Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget har i brev af 19. maj 2021 stillet mig folgende
spergsmél (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.
Spergsmalet er stillet pd udvalgets vegne.

Spergsmal nr. 533

Vil ministeren kommentere henvendelsen af 17/5-21 og materialet
fra Dansk Auto Logik A/S’ foretreede 18/5-21, jf. TRU alm. del — bi-
lag 353? Og vil ministeren tillige oplyse, hvilke konkrete lgsnings-
forslag ministeren ser for sig i forhold til den rejste problematik om
det gaeldende hgjdekrav til autotransportere?

Svar:

Dansk Auto Logik A/S foresperger mulighed for at kere med lastbi-
ler og vogntog bestaende af lastbil og pahaengsvogn til lastbil med
en hgjde pa op til 4,35 meter mod de nuvarende hgjest tilladte
4,10 meter.

Jeg har forelagt spargsmalet for Ferdselsstyrelsen og Vejdirektora-
tet, som administrerer reglerne péa dette omrade. Vejdirektoratet
oplyser:

“Vejdirektoratet kan oplyse, at en forggelse af den tilladte hgjde vil
medfore, at et betydeligt antal broer skal skiltes — jf. Bekendtgg-
relse om anvendelse af vejafmeerkning, § 87:

Forbudstavlen C 42 (koretajshejde) skal anvendes 1 alle tilfzelde,
hvor den fri hojde over korebanen er under 4,3 m. ... Stk. 3. Hoj-
den skal angives i meter med hgjst én decimal. Der skal altid reg-
nes med en tolerance pd mindst 20 cm.

En forggelse til 4,35 meter skal afrundes til 4,40 meter og vil sile-
des betyde, at C42 skal anvendes i alle tilfaelde, hvor den fri hgjde
over korebanen er under 4,6 m. Vejdirektoratet har ud fra oplys-
ninger i Danbro vurderet, at yderligere ca. 9775 broer og tunneler pa
det danske vejnet skal skiltes, heraf ca. 160 broer og tunneler pé
statsvejnettet.
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Skiltningen og forbuddet afledt heraf vil umiddelbart medfere vae-
sentlige udfordringer for lastbiltrafikken. Dels vil det medfare en
noget storre risiko for pakersel af bygvaerker samt eventuelle folge-
virkninger heraf, sésom omkostninger til udbedring af skader pa
broen, felgeulykker, negativ indvirkning af den gvrige trafik, mm.

Vejdirektoratet kan oplyse, at ved gentagne, selv mindre pakersler
(som f.eks. giver sleebespor pa underside af et brodek) vil der dertil
ogsa veere en sikkerhedsmeessig risiko for de gvrige trafikanter, da
man med tiden vil fa sldet betonstykker lgs, der falder ned pa un-
derfort vej. Dels vil det medfare et ukendt antal omkersler for de
transporter, der vil have en tilladt hgjde mellem 4,10 og 4,40 me-
ter. Omkerslerne kan vaere ret lange, da der er en stor del af byg-
vaerkerne pa det kommunale vejnet, der ikke har tilstraekkelig fri-
hejde. For transporter, der typisk udferer distribution uden for det
overordnede vejnet, vil det udgere en udfordring. Omkerslerne vil
oge braendstofforbruget og dermed have en negativ pavirkning af
klimaet.

Vejdirektoratet oplyser i den forbindelse, at sarligt pa begge sider
af Storebelt (Nyborg og Tjereby) er der flere lave broer, hvilket vil
pavirke transporterne mellem Vest- og @stdanmark. Dertil kom-
mer at flere storre tunneler i den sammenhaeng har en kritisk be-
graenset frihgjde:

e Limfjordtunnelen — faktisk frihgjde = 4,47 m (hgjdealarm alle-
rede ved 4,37 m)

e Guldborgssundtunnelen — faktisk frihgjde = 4,35 m (keretgjer
over 4,1 m kan ikke passere uden forudgaende tilladelse. Haj-
dealarm allerede ved 4,15 m)

e Frederikssundsvejstunnelen — faktisk frihgjde = 4,55 m

e Tarnbytunnelen har steder, hvor frihgjden kun er 4,5 m.

e Bernstoffsvejtunnelen — faktisk frihgjde = 4,2 m.”

I forhold til de nugaldende krav til autotransporters hgjde folger
de almindelige krav til hgjden af lastbiler og pahangskeretajer,
som er op til 4,10 meter. Disse krav blev indfert ved bekendtgerelse
nr. 1055 af 23. oktober 2019 om &ndring af bekendtgarelse om ka-
retgjers storste bredde, leengde, hgjde, veegt og akseltryk (Dimensi-
onsbekendtgg-relsen) den 1. januar 2020.

Tidligere var den storste tilladte hgjde for disse koretgjer 4,00 me-
ter, hvilket svarer til kravene i forbindelse med international trans-
port i henhold til EU-direktiv 96/53/EF.
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Feerdselsstyrelsen har oplyst mig, at ogsa sterre hgjde blev vurde-
ret i forbindelse med eéendringen af hgjdekravene i dimensionsbe-
kendtggerelsen, herunder i forhold til risiko for valteulykker. Vur-
deringen var, at selvom risikoen for vaelteulykker vokser med last-
bilers hgjde, synes den primaere arsag til alvorlige lastbilshavarier
at vaere eksploderede fordaek og kun i mindre grad et hajt tyngde-
punkt.

Det var saledes primeert hensynet til infrastrukturen, der bevir-
kede, at graensen for hgjden af lastbiler, busser og pahengskereto-
jer hertil blev fastsat til 4,10 meter.

I forhold til potentielle CO.-besparelser ved en starre tilladt hajde
for lastbiler med mere, vurderer Faerdselsstyrelsen, at besparel-
serne vil veere begraensede. En oget hgjde for en given lastbil eller
vogntog medferer tilsvarende storre luftmodstand for lastbilen,
hvilket gger lastbilens brandstofforbrug og reducerer den CO.-be-
sparelse, som samlet set kunne opnas ved at reducere antallet af
lastbiler.

Det er derfor Feerdselsstyrelsens samlede vurdering, at det ikke er
hensigtsmeessigt at gge den storste tilladte hgjde for autotranspor-
tere (og andre koretgjer) til 4,35 meter, da dette fortsat forventes at
medfere omkostninger for stat og kommuner, og at en aget risiko
for pakersler af broer, som ikke star mal med den forventede ge-
vinst.

Jeg kan i gvrigt oplyse, at Vejdirektoratet og Feaerdselsstyrelsen er
ved at undersgge mulighederne for at tillade karsel med leengere og
tungere lastbilsvogntog pa visse vejstrakninger, hvorved der vil
kunne transporteres en starre godsmangde, uden at vogntogenes
bredde og hajde forages.

Baggrunden er blandt andet, at der med laengere (men ikke hgjere)
vogntog kan opnaés et gget lastvolumen for det enkelte vogntog,
uden at luftmodstand, braendstofforbrug og CO.-udledning fra det
enkelte vogntog pavirkes i samme grad, som hvis man tillod en
storre hgjde. Undersggelserne laves i forleengelse af Aftalen om
gron omstilling af vejtransporten af december 2020.

Da Vejdirektoratets og Feerdselsstyrelsens oplysninger viser, at en
oget tilladt hgjde for lastbiler og pdhaengskeretgjer til disse vil have
en rekke negative konsekvenser, mener jeg, at vi bgr afvente resul-
taterne af undersogelsen af mulighederne for kersel med leengere
og tungere lastbilsvogntog i stedet.
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