Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget har i brev af 31. marts 2021 stillet mig folgende
spergsmél (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Sporgs-
malet er stillet efter gnske fra Seren Egge Rasmussen (EL).

Spergsmal nr. 379:

Ministeren bedes oplyse, om det er i overensstemmelse med plan-
grundlaget, herunder VVM-undersagelsen for Djurslandsmotorve-
jen, at heeve hastigheden fra 110 til 130 km?

Desuden bedes ministeren svare pa felgende:

— Er der foretaget stgjberegninger for den planlagte hastigheds-
foregelse og foretaget vurderinger af behovet for stgjreduce-
rende foranstaltninger

— Er der foretaget samfundsgkonomiske beregninger for at en
hastighedsforggelse kan sikre, at bilister kommer lidt hurti-
gere frem, og hvor stor er gevinsten gkonomisk og tidsmaessigt
via hastighedsforagelsen

— Er der foretaget samfundsgkonomiske beregninger for, at hg-
jere hastighed medferer ggede trafikuheld, klimabelastning
ved hgjere braendstofforbrug, ogede stgjgener m.m., og hvad
var i givet fald resultatet af disse beregninger?

— Hyvis klimabelastningen settes til 1500 kr. pr. tons CO., som
Klimaradet foreslar, hvad vil gget breendstofforbrug ved aget
hastighed sa koste om aret?

Svar:

Jeg har forelagt spargsmalet for Vejdirektoratet, der har oplyst fol-
gende:

“Det er Vejdirektoratets vurdering, at en &ndring af hastigheds-
grensen alene ikke er omfattet af VVM-pligten. Der er derfor ikke
foretaget VVM-screening af projektet.
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Der er foretaget en stgjscreening af konsekvenserne ved at haeve
hastighedsgransen til 130 km/t. Konkret har beregningerne for
Djurslandsmotorvejen vist en stigning i stgjniveauet pa 0,8 dB. En
@ndring pa 1 dB er den mindste forskel det menneskelige ore kan
opfatte. En s&endring pa 0,8 dB giver derfor ikke anledning til brug
af stgjreducerende foranstaltninger.

Der er foretaget samfundsekonomiske beregninger af tidsgevin-
sterne. Den forventede @ndring i gennemsnitshastigheden er af
Vejdirektoratet vurderet til 7,5 km/t. De gkonomiske gevinster for
trafikanterne pa Djurslandsmotorvejen kan derfor beregnes til ca.
10 mio. kr. arligt (2016 prisniveau, markedspris). Det svarer til at
der arligt spares 74.000 timer for trafikanterne pa straekningen.

Trafiksikkerhedseffekterne af de haevede hastighedsgrenser har
indgaet i de samfundsgkonomiske beregninger. Sikkerhedseffekten
er beregnet ud fra en vurdering af de forventede ekstra ulykker
som folge af hastighedsstigninger. Der tages udgangspunkt i de
uheld, der historisk er registreret pa streekningerne. Der er ikke in-
kluderet en reduktion i antal personskader som fglge af de investe-
ringer, der foretages. At de positive trafiksikkerhedseffekter ikke er
medregnet, skyldes ikke, at investeringerne ikke forventes at have
en effekt. Det skyldes, at det primart drejer sig om forleengelse af
eksisterende autoveaern, om opsatning af pakerselsvenlige auto-
veernsender samt rumleriller. Da autoveernstiltagene er flere og
mindre forleengelser pa spredte lokaliteter er det vanskeligt at
regne effekt af dem fordelt pa de enkelte straekninger. Hvis trafik-
sikkerhedseffekten af tiltagene inddrages, vil den samfundsgkono-
miske gevinst blive storre.

De foraggede stgjgener og klimapavirkning har ikke indgaet i bereg-
ningerne. Det er beregnet, at der forventes en stigning pa godt 800
ton CO. om aret som folge af hastighedsforegelsen pa Djurslands-
motorvejen. Hvis der regnes med en pris pa eget CO.-udledning pa
1.500 kr. (2020 prisniveau, faktorpris, svarende til 1.920 markeds-
pris) vil det dermed medfere en estimeret omkostning pé ca. 1,5
mio. kr. Da der er store tidsgevinster for trafikanterne (10 mio. kr.,
2016 prisniveau) vil dette ikke a&ndre naevnevaerdigt pa konklusio-
nerne for de samfundsgkonomiske beregninger.”




