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1. Baggrund

Vejdirektoratet har i henhold til trafikaftalen fra oktober 2006 gennemfgrt en VVM-undersggelse
for en ny fjordforbindelse ved Frederikssund.

VVM-undersggelsen omfatter 6 forslag samt varianter heraf til en ny fjordforbindelse, enten belig-
gende ved den nuveerende Kronprins Frederiks Bro eller syd for Frederikssund.

VVM-undersggelsen er rapporteret i VVM-redeggrelsen for en ny fjordforbindelse ved Frederiks-
sund, bestaende af 4 rapporter:

Sammenfattende rapport, rapport 351, 2010

Landskabsmeessig vurdering og arkitektonisk koncept, rapport 352, 2010
Miljgvurdering, rapport 353, 2010

Arealanvendelsesanalyse, rapport 354, 2010

Der er desuden udgivet et haefte med en oversigt over de undersggte forslag. | haeftet er indlagt
en CD-rom med VVM-redeggrelsens 4 rapporter.

VVM-redeggrelsen har veeret i offentlig hgring fra 17. maj til 25. juni 2010. Rapporterne har kun-
net downloades fra Vejdirektoratets hjemmeside. Rapporterne har ogsa vaeret fremlagt til afhent-
ning pa Frederikssund Radhus og biblioteker. Borgerne har gratis kunne rekvirere rapporterne
hos Schultz Distribution.

Rapporterne er sendt til en reekke myndigheder, institutioner, interesseorganisationer og forenin-
ger m.v., jf. oversigten i bilag 3.

Husstande i undersggelseskorridoren har modtaget et orienteringsbrev fra Vejdirektoratet om den
offentlige hgring samt heeftet med CD-rom’en.

| forbindelse med hgringen har der veeret afholdt borgermgde den 17. maj 2010 i Frederikssund
Hallerne med deltagelse af ca. 600 borgere. Bilag 2 indeholder et referat af borgermgdet samt de
overheads, der blev preesenteret pa madet.

Vejdirektoratet har modtaget 109 hgringssvar, heraf 11 fra offentlige myndigheder, 22 fra interes-
seorganisationer og virksomheder, og de resterende fra borgere, grundejerforeninger m.v. Hg-
ringssvarene fra borgerne (husstande, grundejerforeninger og underskriftslister m.v.) omfatter sa-
ledes flere tusinde borgere omkring de nordlige og sydlige linjefaringer.

| kapitel 2 er der et resumé af de indkomne hgringssvar. Hgringssvarene fra myndigheder, inte-
resseorganisationer, foreninger og virksomheder er refereret enkeltvis med Vejdirektoratets even-
tuelle bemaerkninger hertil, mens der for hgringssvarene fra borgere, grundejerforeninger m.v. er
redegjort for hovedemnerne i hgringssvarene og Vejdirektoratets eventuelle bemaerkninger hertil.

Kapitel 3-5 indeholder et resumé af de enkelte henvendelser og Vejdirektoratets bemaerkninger
hertil fra henholdsvis
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e Myndigheder
e Interesseorganisationer, foreninger og virksomheder m.v.
e Borgere og grupper af borgere (grundejerforeninger m.v.)

Bagerst i notatet er der falgende bilag:

e Bilag 1: Oversigt over samtlige modtagne hgringssvar — med markering af hvilke hoved-
emner henvendelserne omhandler

e Bilag 2: Referat og overheads fra borgermgdet i Frederikssund Hallerne den 17. maj
2010

e Bilag 3: Oversigt over distribution af VVM-redeggrelsen til den offentlige hgring
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2 Sammenfatning
2.1 Hagringssvar fra kommunale, regionale og statslige myndigheder

Frederikssund Kommune

Overordnet udtalelse fra Byradet i Frederikssund

Nar funktionalitet og pris skal tages i betragtning er det Frederikssund Kommunes vurdering, at
antallet af lasningsmuligheder reelt begraenser sig til tre:

e Etablering af en ny nordlig forbindelse til erstatning for den nuvaerende med niveaufri
skeeringer gennem Frederikssund by og med en ny bro over fjorden, kano- og kajakpas-
sage og med forbindelse ud til slutpunktet for den kommende Frederikssundmotorve;.

e Etablering af en hgjbro syd for Frederikssund, med en 4-sporet motortrafikvej til at forbin-
de den sydgaende statsvej 142 gennem Hornsherred med den kommende Frederiks-
sundmotorvej i et tilslutningsanlaeg ved den kommende nye by og station ved St. Rgr-
baek.

e Etablering af en tunnel syd for Frederikssund, med en 4-sporet motortrafikvej til at forbin-
de den sydgaende statsvej 142 gennem Hornsherred med den kommende Frederiks-
sundmotorvej i et tilslutningsanlaeg ved den kommende nye by og station ved St. Rgr-
baek.

Frederikssund Kommune anbefaler en sydlig tunnelforbindelse, idet dette bl.a. medferer, at der
bliver i alt 6 spor over Roskilde Fjord, og at trafikken ind og ud af Frederikssund by herved vil bli-
ve delt pa flere vejstreekninger.

Tilkendegivelse fra Frederikssund Kommunes Natur- og Miljgforvaltning om meddelelse af tilla-
delser og dispensationer til etablering af de ngdvendige anleeg

Frederikssund Kommune er inden for dens myndighedsomrade indstillet pa, safremt det ikke er i
modstrid med nationale planer og direktiver, at meddele de ngdvendige tilladelser og dispensati-
oner pa vilkar, som udover de der er stillet i kommunens hgringsbrev, vil blive fastlagt, nar der fo-
religger et detailprojekt for den valgte fjordforbindelse.

Natur- og Miljgforvaltningen har i tilkendegivelsen derudover anfart en reekke generelle bemaerk-
ninger samt specifikke bemaerkninger til de nordlige og de sydlige forslag.

Frederikssund Forsyning
Frederikssund Forsyning har fremsendt bemaerkninger fra Frederikssund Vand A/S og fra Frede-
rikssund Spildevand A/S.

Bemaerkningerne vedrgrer bl.a. mulighed for at fgre forsyningsledninger over fjorden sammen
med vejanlaegget, konsekvenser for vandforsyningen som fglge af grundvandssaenkninger samt
omlaegning af forsyningsledninger.
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Region Hovedstaden

Regionsradet peger pa, at en sydlig lasning bedst vil gavne den regionale udvikling og den gko-
nomiske veekst i regionen, bl.a. grundet starre driftssikkerhed (6 spor) pa tveers af fijorden og i re-
lation til pendleres mulighed for at kunne benytte de planlagte Parkér og Rejs-faciliteter ved en ny
S-togsstation ved St. Rarbaek.

Bycirklens Sekretariat

Bycirklen anbefaler, at der veelges en sydlig linjefaring og begrunder denne anbefaling med, at
samtlige forslag er miljgmaessigt gennemfarlige og at bade tunnel- og brolgsninger i syd har en
meget fornuftig samfundsgkonomi.

Med hensyn til valg af en sydlig lgsning henviser Bycirklen til Frederikssund Kommunes anbefa-
linger.

By- og Landskabsstyrelsen / Miljgcenter Roskilde

Miljgcenter Roskilde bemeerker, at der skal sgges principgodkendelse efter naturbeskyttelseslo-
vens § 20 for den valgte Igsning, inden anlaegsloven fremlaegges i Folketinget, og at det ved an-
leeg af en ny fjordforbindelse primaert er hensynet til Roskilde Fjords landskabelige og naturmaes-
sige veerdier, der ma laegges til grund ved optimering af projektet.

Udtalelsen fra Miljgcenter Roskilde indeholder i gvrigt en raekke bemaerkninger vedrgrende an-
laegsfasen, varige pavirkninger af en ny fjordforbindelse, landskabsmaessige vurderinger af de
nordlige og de sydlige forslag, inddragelse af naturtyper, fuglearter i Natura 2000-omradet samt
kveelstofbelastning af fijorden. Miljgcenter Roskilde foreslar, at der i detailplanleegningen af an-
laegsfasen ses ngjere p& mulighederne for at begraense eller kompensere for miljgkonsekvenser-
ne af den valgte Igsning. Miljgcenter Roskilde foreslar endvidere, at de principielle muligheder
drgftes med Vejdirektoratet frem mod principgodkendelsen.

Miljgcenter Roskilde er enig i VVM-redeggrelsens rangorden af de nordlige forslag ud fra miljg-
hensyn eksklusiv stgjhensyn. Hvad angar de sydlige forslag vurderes det, at forslag S1 (en hgj-
bro) ud fra miljghensyn eksklusiv stgjhensyn bgr rangordnes foran forslag S2 (kort tunnel).

Skov- og Naturstyrelsen

Styrelsen meddeler, at Vejdirektoratet kan forvente at fa tilladelse i henhold til Skovloven pa
saedvanlige vilkar, safremt der er behov for at la&egge mindre dele af vejanlaegget ind pa fred-
skovsarealer.

Kystdirektoratet

Kystdirektoratet er enig i VVM-redeggrelsens vurderinger af, at de stramningsmaessige forhold
kun vil have en begraenset og underordnet pavirkning af stremforhold og kystudvikling i fjorden i
driftsfasen.

Farvandsvaesenet
Farvandsvaesenet har ingen bemaerkninger.

Forsvarets Bygningstjeneste
Forsvarets Bygningstjeneste har ingen bemeerkninger.
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Fredningsnaevnet for Nordsjaelland
Fredningsnaevnet afstar grundet naevnets virke og kompetence fra at komme med en forhandsud-
talelse om forslagenes gennemfgrlighed efter naturbeskyttelseslovens regler om fredning.

Vikingeskibsmuseet

De marinarkaeologiske interesser og ngdvendigheden af at gennemfgre marinarkaeologiske for-
undersgagelser er tilgodeset. Der bgr dog gennemfgres en monitering af havbunden i en arreekke
efter byggeriets afslutning for at lokalisere eventuelle frilagte fortidsminder.

2.2 Hgringssvar fra interesseorganisationer, foreninger og virksomheder m.v.

Danmarks Naturfredningsforening (DN)

DN peger pa det nordlige forslag N1a (klapbro og niveaufri kryds pa J.F. Willumsens Vej) som
den mest optimale Igsning for en ny fjordforbindelse, da dette forslag har mindst negativ pavirk-
ning pa natur, milig og landskab.

DN anfarer en reekke argumenter for forslag N1a og mod de sydlige Igsningsforslag. DN foreslar,
at karselshastigheden gennem Frederikssund eventuelt nedsezettes til byzonehastighed, og at ab-
ningstider for Kronprins Frederiks Bro styres optimalt i forhold til ulemperne for trafikanterne.

Dansk Ornitologisk Forening (DOF)

DOF peger pa, at en O-lgsning — uden nye indgreb i Roskilde Fjord — vil vaere mest skansom for
fuglelivet. Alternativt vil en lang tunnel eller en udvidelse af den eksisterende bro med en parallel
vejbane og bro samt kompenserende foranstaltninger veere de miljgmaessigt mest acceptable
lgsninger.

DOF mener, at grundlaget for vurderingerne i VVM-redeggrelsen er utilstraekkeligt for sa vidt an-
gar kortleegning af fugleforekomster, herunder iszer troldeender. DOF har desuden bemaerkninger
vedrgrende naturtyperegistreringen, kvaelstofbelastning og alegreaes i fiorden, skade pa Natura
2000-omradets integritet (ved de sydlige lgsninger), afvaergeforanstaltninger, gravearbejder i vin-
terperioden, isleeg pa fiorden og Igbende overvagning.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at det ikke er eksplicit vurderet, om troldaenderne er i risiko
for kollision med en hgjbrolgsning. Der er imidlertid igennem hele processen med linjefgringsud-
veelgelse og projektudformning arbejdet med at tilpasse udformningen af de forskellige Igsninger,
for at begreense pavirkninger pa savel arter som naturtyper. Med hensyn til fourageringsomrader
er der lavet en grundig kortlaegning af bundfaunaen i hele Lagbet, herunder muslingeforekomster.
Konsekvenserne for muslinger er vurderet i rapport 353 Miljgvurdering. Heraf fremgar det bl.a., at
blamuslinger forekommer med hgje biomasser i fiorden og ikke vurderes at veere begreensende
for troldeendernes forekomst og overlevelse i vinterhalvaret.

Friluftsradet i Nordsjaelland

Under hensyntagen til flora og fauna samt forholdene for de blgde trafikanter anbefaler Friluftsra-
det forslag N1a (klapbro og niveaufri kryds pa J.F. Willumsens Vej), samt at der etableres kano-
/kajakpassage bade gst og vest for den ny klapbro. Papeger store trafikale gener pa Marbaekvej
ved en sydlig forbindelse, og foreslar at Marbaekvej i sa fald udbygges med fortov og cykelstier.
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Frederikssund Landsbyrad
@nsker en sydlig lgsning, helst i form af en lang boret tunnel. Mener der er behov for en alternativ
vejfgring ved Landerslev Landsby, der er en lille by med en smal gennemkgrselsvej.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at der, foranlediget af en henvendelse fra borgere i Lyngerup
(henvendelse 5.54), er igangsat vurderinger af de trafikale konsekvenser af, at Ny Landerslevvej
kun fares frem til Lyngerupvej, og at trafikken til og fra Jaegerspris-omradet sa i stedet skal kare
via Lyngerupvej og Hyllestedvejen. Vejdirektoratet har efterfalgende vurderet, at man ikke kan
anbefale en sadan lgsning. Frederikssund Kommune har tilsluttet sig Vejdirektoratets vurdering.

Naturvaernsforeningen for Skuldelev By, As og Strand
Peger pa forslag S3, en lang tunnel eller forslag S6, en boret tunnel, som den bedste lgsning.
Dette vil veere en fremtidssikret lgsning, med i alt 6 spor over fjorden.

Papeger en raekke ulemper ved forslag S1, en hgjbro og S2, en kort tunnel.

Landerslev Bylaug

Peger pa at de sydlige forslag vil medfgre gget trafik gennem Landerslev og Draby. Foreslar at
Ny Landerslevvej kun fares frem til Lyngerupvej, og at Lyngerupvej og Hyllestedvejen benyttes
som rute for trafik til og fra Jaegerspris-omradet.

Vejdirektoratet har vurderet, at en saddan lgsning ikke kan anbefales, jf. ovennaevnte bemaerkning
til Frederikssund Landsbyrad.

Lyngerup Bylaug
@nsker i de nordlige forslag en omfartsvej uden om Lyngerup, da trafikken igennem Lyngerup
gges med 15 %, hvis en nordlig lgsning veelges. Alternativt stgjdeempende foranstaltninger i Lyn-

gerup.

@nsker i de sydlige forslag, hvor trafikken gennem Lyngerup omtrent halveres, at Ny Landerslev-
vej graves ned under terraen, og at der etableres stgjdeempende foranstaltninger ud for de mest
stgjbelastede ejendomme.

Tarslev Hage Badelaug

Anser en forbindelse ved den eksisterende bro for at vaere den mest skdnsomme ud fra alle mil-
j@- og naturmaessige, landskabelige og gkonomiske hensyn. Papeger en reekke fordele ved de
nordlige forslag og ulemper ved de sydlige lgsninger.

Veddelev Strand Badelaug

Anbefaler at et af de sydlige forslag realiseres. Papeger en raekke ulemper ved det nordlige for-
slag N1c (svingbro). Haber pa faerre restriktioner for sejladsen ved Kronprins Frederiks Bro, hvis
der etableres en sydlig forbindelse.
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Foreningen for Bygnings- og Landskabskultur

Mener at en udbygget nordlig forbindelse gennem Frederikssund vil gge barriereeffekten i de
centrale dele af byen. Peger pa forslag S3, en lang tunnel. Papeger en raekke miljgmaessige og
landskabelige ulemper ved forslag S1, en hgjbro og forslag S2, en kort tunnel.

Foreningen for en bedre fjordforbindelse

Ser helst en boret tunnel, alternativt et af de gvrige sydlige forslag, bl.a. ud fra kapacitets- og
driftsmeessige forhold (to forbindelser med i alt 6 spor). En sydlig forbindelse vil med en direkte
forbindelse til en kommende St. Rarbeek S-togsstation kunne bidrage til mere kollektiv trafik.

Foreningen TUNNEL NU!

Peger pa forslag S6 (boret tunnel), S3 (lang tunnel) og S2 (kort tunnel) i prioriteret orden som de
bedste Igsninger, bl.a. ud fra kapacitets- og driftsmaessige forhold (to forbindelser med i alt 6
spor). Anbefaler at undlade tilslutning af Marbeekvej. Er positiv over for en OPP-lgsning, men ikke
en brugerbetalt Igsning.

Sammenslutningen Langtunnel.dk

Mener at der i VVM-redeggrelsen mangler vigtige oplysninger om dyr og planter pa Tarslev Ha-
ge. Har fremsendt lister over observationer i omradet. Anbefaler med henvisning til en reekke mil-
jemeessige ulemper ved de sydlige lgsninger forslag N1a (ny klapbro og niveaufri kryds pa J.F.
Willumsens Vej).

Vejdirektoratet har redegjort for de gennemfarte feltundersggelser og kommenteret Sammen-
slutningens observationer. Vejdirektoratet har opfordret til at indsende dokumentation vedrgrende
observerede dyr og planter, der efter Sammenslutningens opfattelse ikke er registreret.

Det Radikale Venstre i Frederikssund

Anbefaler en sydlig Igsning i form af en tunnel (S2, S3 eller S6), med en raekke begrundelser,
herunder hurtigere trafikafvikling over fjorden og pa tveers gennem Frederikssund by, samt starre
vejkapacitet med i alt 6 spor over fjorden. En sydlig forbindelse vil ogsa veere til gavn for den kol-
lektive trafik via forbindelsen til St. Ragrbaek S-togsstation. Anbefaler at en afhjeelpning af ggede
trafik- og stajproblemer pa Marbaekvej indgar i den endelige Igsning for en ny fjordforbindelse.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at Marbaekvej er en kommunevej, og at det derfor er kommu-
nen, der skal beslutte eventuelle aendringer af Marbaekvej.

Enhedslisten i Frederikssund

Mener grundlaeggende, at en ny fjordforbindelse er overfladig, og peger primeert pa en udbygning
af den kollektive transport, alternativt pa en udvidelse og ombygning af den eksisterende forbin-
delse, som i forslag N2a. Afviser en sydlig lgsning pga. de negative konsekvenser for natur og
beboere pa Tarslev Hage og i Sydbyen.

Danmarks Fritidssejler Union
Foretraekker en sydlig lgsning i kombination med den nuveerende klapbro. Haber pa feerre restrik-
tioner for sejladsen ved Kronprins Frederiks Bro, hvis der etableres en sydlig forbindelse.
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Dansk Industri

Konstaterer at det med en forrentning pd mellem 5 og 17 pct. for de skitserede lgsninger vil veere
fornuftigt at etablere en ny fjordforbindelse. Peger pa at projektets OPP-egnethed og konsekven-
serne for erhvervslivet kun i begreenset omfang er belyst i VVM-undersggelsen.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at der pa baggrund af VVM-redeggrelsen er gennemfgrt en
forundersggelse vedrgrende OPP-egnethed, og at vurdering af konklusionerne pagar. Vejdirekto-
ratet har endvidere redegjort for de afledte trafikale konsekvenser for ruten syd om Roskilde og
for de trafikale og beskaeftigelsesmeaessige konsekvenser for erhvervslivet, hvis der etableres en
ny fjordforbindelse ved Frederikssund.

Danmarks Rederiforening
Understreger vigtigheden af at besejlingsforholdene ikke forringes, og at Kronprins Frederiks Bro
fortsat bemandes og vedligeholdes.

Frederikssund Erhverv

Anfgrer at en sydlig l@sning, der i alt vil medfgre 6 spor over fjorden, er en fremtidssikret lgsning,
hvorimod en nordlig lgsning ikke kan anbefales. Erhvervslivet ser helst en lang, statsfinansieret
tunnel, men mener ogsa, at en sydlig broforbindelse (forslag S1) er en gangbar lgsning. Det er
afggrende, at en ny fjordforbindelse feerdiggares hurtigt, og det anbefales at overveje en beta-
lingslgsning, f.eks. som Sund & Beelts Igsninger.

Brandt-Mgllers Badeveerft

Peger pa, at en sydlig tunnelforbindelse vil veere den rigtige lasning. Neevner en reekke gener ved
en nordlig lgsning, bl.a. at transport af store bade mellem veerftet og en lille havn ved fjorden vil
blive forhindret, og at det naeppe vil veere muligt at bibeholde en stgjvold langs Skovnaesvej, som
blev etableret for 15 ar siden. @nsker stgjveern ud for veerftet.

DT Group a/s

Virksomheden, der har to store byggemarkeder pa Askelundsvej, papeger ngdvendigheden af at
krydset J.F. Willumsens Vej/Askelundsvej har tilstraekkelig kapacitet til at afvikle trafikken pa ac-
ceptabel vis bade for kunder og for leverandgrer.

Kong Frederik VII's Stiftelse pa Jaegerspris

Gar opmaerksom pa, at de nordlige forslag N1 og N2 i vaesentligt omfang vil veere til skade for
savel historiske som natur- og turistmaessige veerdier ved Faergegarden, Feergelunden og Ege-
lundsgarden. Henstiller at der vaelges en sydlig l@sning.

2.3 Hgringssvar fra borgere og grupper af borgere (grundejerforeninger m.v.)

Haringssvarene fra borgere og fra grupper af borgere (grundejerforeninger m.v.) har for starste-
delens vedkommende principielt de samme budskaber og argumenter:

e Borgere, der bor i omradet ved J.F. Willumsens Vej, er modstandere af en nordlig lgsning
og foreslar i stedet en sydlig forbindelse over fjorden.

e Borgere, der bor pa Tarslev Hage og i Sydbyen i Frederikssund, er modstandere af en
sydlig forbindelse og foreslar i stedet en nordlig forbindelse over fjorden.
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Derudover er der modtaget en del hgringssvar med forslag til eendringer af de i VVM-
redeggrelsen praesenterede lgsninger, eller helt andre forslag.

Hgringssvar fra borgere, der bor i omradet ved J.F. Willumsens Vej
Argumenter mod en udbygget eller ny nordlig forbindelse:

o Trafikken vil fortsat skulle afvikles via en lavbro — klapbro eller svingbro — under hensyn-
tagen til skibstrafikken, hvilket vil medfare en darlig trafikafvikling med kgdannelser, nar
broen er aben.

e En udbygget vej vil udggre en stor barriere, der vil opdele byen i en nordlig og en sydlig
del — ogsa selv om der etableres to niveaufri krydsninger.

¢ Mange vil fortsat have vaesentlige stgjgener, selv om der etableres stgjreducerende for-
anstaltninger.

e Luftkvaliteten i bymidten vil blive forringet som fglge af den forggede biltrafik.

e Der er mange gaende og cyklister til uddannelses- og bgrneinstitutioner samt fritidsfacili-
teter nord for J.F. Willumsens Vej.

e Skoledistrikterne sendres i 2011 — dette medfgarer, at flere skolebgrn skal krydse J.F. Wil-
lumsens Vej.

e Hensynet til de svage trafikanter (bl.a. skolebgrn) er ikke varetaget tilstraekkeligt, selv om
to kryds udfgres med niveaufri skeeringer.

e Store trafikale gener i Frederikssund under anlaegsarbejdet.

Argumenter fra borgere i omradet ved J.F. Willumsens Vej for en sydlig forbindelse:

e J.F. Willumsens Vej og hele bymidten vil blive fredeliggjort.

e Meget af den tunge trafik vil foretraekke at benytte en sydlig forbindelse.

Luftkvaliteten i de centrale bydele vil blive forbedret som fglge af mindre trafik, og isser
feerre tunge karetgijer.

Mere overskuelige forhold pa J.F. Willumsens Vej for de lette trafikanter (bl.a. skolebgrn).
Vil skabe god forbindelse for pendlere fra Hornsherred til St. Rarbaek station.

Kan anleegges uden vaesentlige gener for trafikken.

To fjordforbindelser vil sikre opretholdelse af trafikken over fjorden for udrykningskereta-
jer og lignende til Hornsherred i tilfeelde af stgrre uheld eller reparationer pa én af forbin-
delserne.

Sommerhusejerne pa Tarslev Hage har siden udstykningen i 1970’erne vidst, at amtet
havde planer om engang at etablere en ny vejforbindelse igennem sommerhusomradet.

Hgringssvar fra borgere, der bor i Sydbyen eller har sommerhus pa Tarslev Hage
Argumenter mod en sydlig forbindelse:

e Fjorden og Terslev Hage er rekreative omrader af stor betydning bade for mennesker og
dyr — og disse omraders rekreative veerdier vil blive reduceret meget ved en sydlig forbin-
delse.

e Der eridag ingen eller helt ubetydelig staj i omradet — og en ny vejforbindelse vil betyde
en voldsom forggelse af stgjen.
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e Mange sommerhuse vil fa en stgjbelastning pa mere end de 53 dB, der er Miljgstyrelsens
graenseveerdi for rekreative omrader.

e Der er seerlig stor bekymring for stgjgenerne ved en hgjbrolgsning (S1).

e Et delvist nedgravet vejanleeg gennem Tgrslev Hage vil opleves som en voldsom barrie-
re.

e Ejendomspriserne bade pa Terslev Hage og i Sydbyen vil falde, og mange vil fgle sig
stavnsbundet.

¢ De nordlige lgsninger er billigere end den billigste sydlige lgsning (S1).

e Hvis der veelges en sydlig lgsning, vil den nuvaerende fjordforbindelse blive nedklassifice-
ret og overdraget til kommunen, med deraf fglgende arlige udgifter for kommunen.

¢ Kommunens muligheder for at udbygge byen mod syd vil blive umuliggjort af en ny motor-
trafikvej.

e Eventuel brugerbetaling opfattes som en ekstraskat.

Nogle borgere og to grundejerforeninger pa Tarslev Hage samt Gruppen mod Stgj og Forurening
i Sydbyen mener, at det er i strid med EU’s Habitatdirektiv og vejledningen til Habitatbekendtga-
relsen at etablere en sydlig vejforbindelse igennem Natura 2000-omradet i fjorden, nar der er al-
ternative lgsninger (udbygning af den nordlige forbindelse).

Hertil har Vejdirektoratet bemaerket, at bade de nordlige og de sydlige forslag gar igennem Natu-
ra 2000-omradet i og omkring Roskilde Fjord. Vejdirektoratet har behandlet alle de skitserede for-
slag som sidestillede og ligevaerdige projekter i VVM-undersggelsen. Der er foretaget grundige
konsekvensvurderinger af alle forslag, og herudfra beskrevet alle ngdvendige afveergeforanstalt-
ninger. Det er derfor efter Vejdirektoratets vurdering muligt at gennemfgre alle de i VVM-
redeggrelsen beskrevne lgsningsforslag uden at skade Natura 2000-omradets integritet.

Argumenter for en nordlig forbindelse fra borgere, der bor i Sydbyen eller har sommerhus pa
Tarslev Hage:

o Trafikafviklingen forbedres som fglge af udbygningen fra 2 til 4 spor.

e Stgjforholdene langs J.F. Willumsens Vej forbedres med de foresldede stgjreducerende
foranstaltninger.

e Der er pa en stor del af straekningen gennem Frederikssund erhvervs- og institutionsbyg-
geri — som ikke er sa stgjfglsomt - og kun pa en mindre del af streekningen boligbyggeri.

e Alle 5 Igsninger i nord er mere skansomme overfor naturen end de sydlige Igsninger.

e De nordlige lgsninger er billigere end den billigste sydlige lgsning (S1).

e En nordlig lgsning vil bevirke, at kommunens grunde i Sydbyen vil blive mere attraktive,
og salget kan komme i gang.

e Der er ingen Natura 2000-omrader, der bergres af en nordlig forbindelse.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at Natura 2000-omradet i Roskilde Fjord straekker sig helt op
til syd for Frederiksveerk — sa alle nordlige forslag gar ogsa gennem Natura 2000-omradet.

| flere henvendelser foreslas gennemfgrt en totalekspropriation af alle ca. 220 sommerhuse pa
Tarslev Hage, og der spgrges, hvad dette vil koste, hvis det besluttes at anleegge en sydlig for-
bindelse. Hertil har Vejdirektoratet bemaerket, at det ikke findes relevant at vurdere, hvad de sam-
lede udgifter vil belgbe sig til ved ekspropriation af alle sommerhuse pa Tarslev Hage, idet der,
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med den foreliggende praksis for ekspropriation af ejiendomme som fglge af nye vejanleeg, kun
kan blive tale om ekspropriation af ejendomme, der direkte bergres i vaesentligt omfang af vejan-
leegget.

Fra borgere i Sydbyen og fra Gruppen mod Stgj og Forurening i Sydbyen indeholder hgringssva-
rene en reekke specifikke spgrgsmal og bemaerkninger som falge af, at kommunevejen Mar-
baekvej efter aftale med Frederikssund Kommune forudsaettes tilsluttet en ny sydlig fjordforbin-
delse:

e Marbaekvej eendres fra at veere en svagt trafikeret vej til at skulle fungere som indfaldsvej
til bymidten, idet trafikken vurderes at blive gget fra ca. 1.200 til ca. 5.200 kgretgjer i dgg-
net ved tilslutning af Marbaekvej til en sydlig forbindelse.

e Stgjeni 1. husraekke langs Marbaekvej vil overskride graenseveerdien pa 58 dB for en del
helarsboliger.

e Der er en del institutioner med let trafik (bl.a. skolebgrn) omkring Marbaekvej.

e Bekymring for trafikafviklingen pa Marbaekvej som fglge af det nydbnede Sillebroen
Shoppingcenter.

e Stajbelastningen i det netop indviede rekreative omrade Strandparken vil medfere, at
parken ikke kan bruges efter sin hensigt.

e Det foreslas, at det ved en eventuel sydlig forbindelse undlades at tilslutte Marbaekvej, da
der allerede findes vejforbindelser fra Frederikssundsvej til bymidten (Strandvangen,
Agade og J.F. Willumsens Vej).

Hvad angar forudsaetningen om at tilslutte Marbaekvej til en sydlig fjordforbindelse og de fremtidi-
ge forhold pa og omkring Marbaekvej, har Vejdirektoratet bemaerket, at Marbaekvej er en kommu-
nevej, og at vejen er forudsat tilsluttet til en ny sydlig motortrafikvej efter aftale med Frederiks-
sund Kommune. Det er derfor kommunen, der i givet fald skal vurdere de specifikke konsekven-
ser og beslutte eventuelle vejtekniske, trafikale, stgjreducerende eller andre tiltag pad Marbaekvej
og pa andre kommuneveje i Frederikssund Kommune.

@vrige bemaerkninger og forslag fra borgere

I de modtagne henvendelser fra borgere og grupper af borgere er der bl.a. fglgende bemaerknin-
ger og forslag, som Vejdirektoratet har kommenteret i forbindelse med de respektive henvendel-
ser, jf. kapitel 5:

e Revurdering af et borgerforslag om en vejforbindelse syd om Tgrslev Hage.

e Forslag til en ny vejforbindelse pa det lave vand fra Kronprins Frederiks Bros gstlige ve-
derlag og langs Strandvejen mod nord, uden om Haldor Topsge og videre mod @st til By-
vej.

¢ Mulighed for eventuel senere etablering af cykelsti i de sydlige lgsninger.

Udfarelse af en sydlig forbindelse som en ensrettet forbindelse, med trafik mod gst om

morgenen og mod vest om eftermiddagen.

S-tog fart over Roskilde Fjord til ny station med Parkér og Rejs-faciliteter i Hornsherred.

Etablering af en stejl hgjbro med 35-40 m hgje pyloner ved Kronprins Frederiks Bro.

En boret tunnel mellem Hammer Hage og syd for Skuldelev.

Kommentarer til "differens-stgjkort” for forslag N1a (klapbro) og S1 (hgjbro) i forhold til re-

ferenceberegningen (Basis 2018).
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Forskellige former for betalingssystemer.

Pavirkning af nedsivningsanlaeg p& Terslev Hage som fglge af grundvandssaenkning.
Kommentering af stgjkonsekvensvurderingerne for de sydlige Igsningsforslag.
Stgjforhold pa Borgmestervaenget og i "Blomsterkvarteret” efter eventuel udbygning af
J.F. Willumsens Vej.

J.F. Willumsens Vej i tunnel i stedet for en Ilgsning med niveaufri kryds.

Undlade at fare Ny Landerslevvej op til Landerslev by (i de sydlige forslag), men kun til
Lyngerupvej — og herfra videre mod Jaegerspris via Hyllestedvejen.

Fuld overdeekning af J.F. Willumsens Vej, i stedet for kun at etablere niveaufri kryds.
Stajforhold pa den gstligste del af en sydlig fiordforbindelse.

Forslag om at udbygge J.F. Willumsens Vej til 2+1 spor (med en reversibel karebane),
J.F. Willumsens Vej fart over Odinsvej/Kocksvej, nedleeggelse af krydset ved Strandvej,
sa trafikken i stedet fares via Klintevej, samt dobbeltsporede rundkarsler i stedet for sig-
nalregulerede kryds, inkl. krydset ud for Faergegarden.

Detaljerede undersggelser af partikelforurening, uheldsrisiko for svage trafikanter og tra-
fikafvikling langs J.F. Willumsens Vej samt ventetid ved brodbninger.

Ny fjordforbindelse mellem Lille Ragrbaek og Skuldelev.

Spargsmal om ekspropriation af alle sommerhuse pa Tarslev Hage, pris og stgjmaessige
konsekvenser ved overdaekning af en motortrafikvej gennem Tarslev Hage samt stgjni-
veauer i spidsbelastningsperioder.
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3. Hgringssvar fra kommunale, regionale og statslige myndigheder
3.1 Frederikssund Kommune

Overordnede bemeerkninger fra Byradet i Frederikssund

For Frederikssund Kommune er det helt afgarende at fa lgst den trafikmaessige traengsel med in-
tensiv trafikbelastning af bade lokal og regional karakter, som har skabt en uholdbar trafiksituati-
on med en deling af Frederikssund Kommune ved den nuveerende forbindelse over Roskilde
Fjord (Kronprins Frederiks Bro fra 1935).

Det er Frederikssund Kommunes opfattelse, at der med VVM-redeggrelsen er skabt det ngdven-
dige grundlag for at veelge lgsning og linjefaring samt for, med en anleegslov, at treeffe beslutning
om igangseetning af det videre arbejde med at etablere den nye forbindelse.

Frederikssund Kommune har noteret sig, at samtlige de undersggte Igsninger og varianter er
teknisk og miljgmeessigt gennemfarlige.

Nar funktionalitet og pris skal tages i betragtning er det Frederikssund Kommunes vurdering, at
antallet af lgsningsmuligheder reelt begraenser sig til tre:

e Etablering af en ny nordlig forbindelse til erstatning for den nuveerende med niveaufri
skaeringer gennem Frederikssund by og med en ny bro over fjorden, kano- og kajakpas-
sage og med forbindelse ud til slutpunktet for den kommende Frederikssundmotorve;.

e Etablering af en hgjbro syd for Frederikssund, med en 4-sporet motortrafikvej til at forbin-
de den sydgaende statsvej 142 gennem Hornsherred med den kommende Frederiks-
sundmotorvej i et tilslutningsanleeg ved den kommende nye by og station ved St. Rgr-
baek.

e FEtablering af en tunnel syd for Frederikssund, med en 4-sporet motortrafikvej til at forbin-
de den sydgaende statsvej 142 gennem Hornsherred med den kommende Frederiks-
sundmotorvej i et tilslutningsanlaeg ved den kommende nye by og station ved St. Rgr-
baek.

Frederikssund Kommune noterer sig, at sfremt Folketinget matte veelge en nordlig forbindelse,
bar det kun veere forbindelserne med niveaufri skaeringer, som vil kunne skabe en nogenlunde
funktionalitet i Frederikssund by, idet de gvrige nordlige Igsninger vil skabe meget store barriere-
effekter mellem den nordlige og den centrale del af Frederikssund by. Selv med niveaufri skeerin-
ger vil der stadig veere udfordringer ved denne lgsning, og det i forvejen eksisterende kaos ma
forventes at blive uoverskueligt i byggeperioden. Og der vil fortsat veere signalregulerede skeerin-
ger i niveau ved Faergevej og ved Adalsvej/Askelundsve;.

Derudover vil kapaciteten over fjorden veere begraenset til 4 spor og koncentreret omkring J. F.
Willumsens Vej, med den konsekvens, at al trafik ind i Frederikssund by fra vest (Hornsherred)
samt fra nord og gst skal ledes ind gennem den centrale del af Frederikssund ad Faergevej, Fre-
deriksvaerkvej og Adalsvej.
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En sydlig forbindelse vil give minimale trafikmaessige pavirkninger i byggeperioden, saenke be-

lastningen pa visse straekninger i byen, men ogsa give en gget belastning andre steder og der-
med medfgre gener for beboere og pavirkning af naturen pa steder, hvor dette ikke tidligere har
veeret tilfeeldet.

Frederikssund Kommune vurderer, at den visuelle og stgjmaessige pavirkning vil vaere mindst
med en tunnellgsning. Kommunen bemazerker, at pa trods af, at en kort tunnel er lidt dyrere end
en hgjbro, sa er den interne rente ved en kort tunnel (med samlet 6 spor over fijorden) af samme
stagrrelsesorden som ved en nordlig bro med 4 spor gennem byen og niveaufri skeeringer.

Frederikssund Kommune anbefaler en sydlig tunnelforbindelse, idet dette medfarer, at der bliver i
alt 6 spor over Roskilde Fjord, og at trafikken ind og ud af Frederikssund by herved vil blive delt
pa flere vejstreekninger.

For Byradet er det af allerstarste betydning, at der bliver fundet en lgsning, og Byradet har forsta-
else for de ngdvendige afvejninger, som Folketinget ma foretage omkring valg af model, og at der
i processen kan veere behov for at vurdere forskellige alternative finansieringsmodeller.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil

Vejdirektoratet har noteret sig, at Frederikssund Byrad efter afvejning af pris og funktionalitet vur-
derer, at der reelt er tre Igsningsmuligheder — en nordlig forbindelse med en ny bro og udbygning
af J.F. Willumsens Vej med niveaufri kryds, en sydlig motortrafikvej pa hgjbro og en sydlig tunnel-
lgsning.

Vejdirektoratet har endvidere noteret sig, at ud fra vurderinger af savel trafikale som visuelle og
stgjmaessige konsekvenser anbefaler Frederikssund Byrad en sydlig tunnelforbindelse.

Tilkendegivelse fra Frederikssund Kommunes Natur- og Miljgforvaltning om meddelelse af tilla-
delser og dispensationer i forbindelse med hgring af VVM-redeqggrelsen for Ny fiordforbindelse
ved Frederikssund.

Frederikssund Kommune finder, at VVM-redeggrelsen generelt har et tilfredsstillende niveau som
videre planlaegningsgrundlag.

| forbindelse med de kommende Vand- og Naturplaner understreger kommunen, at den kun har
mulighed for at meddele tilladelser og dispensationer inden for planernes rammer.

Frederikssund Kommune finder det naturligt at udtale sig om de dele af Natura 2000-omradet,
som er beliggende pa land. Kommunen vil ikke udtale sig om konsekvenserne for de marine na-
turtyper og aktiviteter, der pavirker disse.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at By- og Landskabsstyrelsen/Miljgcenter Roskilde i sin udta-
lelse til VVM-redeggrelsen har forholdt sig til konsekvenserne for de marine naturtyper.

Frederikssund Kommune er inden for dens myndighedsomrade indstillet pa, safremt det ikke er i
modstrid med nationale planer og direktiver, at meddele de ngdvendige tilladelser og dispensati-
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oner pa vilkar, som udover de der er stillet i kommunens hgringsbrev, vil blive fastlagt, nar der fo-
religger et detailprojekt for den valgte fjordforbindelse.

Frederikssund Kommune bemaerker endvidere, at det er en forudsaetning for at give dispensation
efter Naturbeskyttelseslovens § 3 til nedleeggelse af beskyttede naturtyper, strandenge mm., at
By- og Landskabsstyrelsen har meddelt tilladelse til projektet efter Naturbeskyttelseslovens § 20
og efter Bekendtggrelse nr. 408 af 01/05/2007 om udpegning og administration af internationale
naturbeskyttelsesomrader samt beskyttelse af visse arter, § 5.

Frederikssund Kommunes Natur- og Miljgforvaltning har derudover en raekke generelle bemaerk-
ninger og bemeerkninger til de nordlige og sydlige linjefgringer.

De generelle bemaerkninger vedrgrer bl.a.:

e Stgj: Overholdelse af kommunens stgjforskrift ved anlsegsarbejder. | de tilfeelde, hvor det
ikke er muligt, vil der blive fastsat krav til tidsrum mm. Seerligt stgjende opgaver skal an-
nonceres i forvejen.

e Trafik og besejling: Sejlads i anleegsfasen, herunder blandt andet transport af fjordsedi-
ment til klapplads i Kattegat, der skal planlaegges saledes, at Kronprins Frederiks Bro er
funktionsdygtig, sa der sikres en normal afvikling af trafikken, iszer i myldretiden.

e Forurenet jord og mellemdeponier: Vilkar for deponering og anvendelse af forskellige
jordklasser er beskrevet.

e Grundvand: Der er meget begraensede grundvandsressourcer i omradet, og Marbaek
Nord kildeplads er den eneste veesentlige reservekapacitet. Der skal foretages modelle-
ring af en eventuel grundvandsseenkning i relation til konsekvenser for jord, grundvand og
vandforsyninger samt eventuel spredning af eksisterende forureninger. Eventuelt vilkar
om monitering af forureningers udbredelse far, under og efter anlsegsarbejdet.

e Oppumpning af grundvand: Der skal redeggares for hvilke tiltag, der ivaerksaettes, for at
neutralisere den del af den tilladte kveelstofudledning, som projektet vil gare brug af. Fre-
derikssund Kommune rejser i den forbindelse spargsmalet om ansgger kan fremme og
deltage iffinansiere projekter, der reducerer kveelstofudledningen til fjorden fra Frederiks-
sund Kommune, for pd den made at neutralisere projektets pavirkning af kveelstofudled-
ningen.

e Natur: Krav om erstatningsbiotoper af dobbelt stgrrelse af de nedlagte biotoper samt at
disse biotoper skal etableres senest samtidig med nedleeggelsen. Erstatningsvandhuller
til bilag I1V-arter skal etableres mindst én ynglesseson far nedleeggelse/afskeering af eksi-
sterende vandhuller.

e Overfladevand: Der vil primeert blive stillet funktionskrav til indretning og starrelse af bas-
siner. Midlertidige bassiner skal overholde samme krav som de blivende bassiner.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil:

e Grundvand: Der gennemfgres en naermere kortleegning af de hydrogeologiske forhold og
en risikovurdering af anleegsarbejdets effekt pa jord, grundvand og vandforsyninger i pro-
jektomradet. P& baggrund af modelberegninger vurderes effekterne for vandforsyninger i
forhold til naturlig grundvandskemi samt i forbindelse med eventuel mobilisering af eksi-
sterende forureninger.
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e Grundvandsoppumpning: Afveergeforanstaltninger og kompenserende tiltag etableres kun
i tilknytning til det aktuelle projekt, og kun i det omfang der gives adkomst hertil via an-
leegslovens bestemmelser.

e Overfladevand: Der er fremsendt et saerskilt teknisk notat med specifikationer af de for-
skellige regnvandsbassiners forudsatte dimensioner og indretning, bade for de nordlige
og for de sydlige forslag.

Bemaerkningerne fra Frederikssund Kommunes Natur- og Miljgforvaltning til de nordlige forslag
vedrgrer bl.a.:

e Landskab: De skitserede vejforlgb ved de nordlige forslag vil i betragteligt omfang visuelt
pavirke byomgivelserne og fjorden i naerzonen ved det gamle feergested @st for broen ved
Frederikssund. Forslag N1c (svingbro) vil med sin pylon pavirke landskabet kraftigt i
fiernvirkningszonen. De gvrige nordlige Igsninger er landskabeligt set de mest skansom-
me, nar der ses bort fra brofeesterne/tilkarslerne og vejbredderne.

e Luft og klima: Alle tiltag til begreensning af luftforureningen bgr veere indregnet. Ved an-
leegsprojektet skal luftforureningen begraenses mest muligt.

e Grundvandsaenkning: Ved J.F. Willumsens Vej skal eventuel forureningsspredning moni-
teres og om forngdent afvaerges af hensyn til miljget. Hvis oppumpet grundvand skal rein-
filtreres, skal vandet om forngdent renses, inden det pumpes ned i grundvandet igen.

o Rastoffer og affald: Det fremgar ikke af VVM-redeggrelsen, hvor der kan anleegges mel-
lemdeponier til jord, der skal genanvendes pa de nordlige lgsninger.

e Plante- og dyreliv uden for Natura 2000-omradet:: Der gnskes etableret paddehegn langs
J.F. Willumsens Vej ud for en sg, der rummer arter som gr@n frg, stor vandsalamander og
spidssnudet frg. Der bgr endvidere etableres faunapassage, eventuelt som en del af sti-
tunnelen, sa padderne har mulighed for at sprede sig til nordsiden.

e Plante- og dyreliv i Natura 2000-omradet: Habitatnaturtypen "strandeng” vil blive pavirket
ved nedsat vandudskiftning pga. deemningen og det bgr undersgges, om dette eventuelt
kan forebygges ved at forsyne deemningen med rgr, der tillader vandgennemstrgmning.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil:

e Luft og klima: Det vurderes at luftkvaliteten ikke vil overskride greenseveerdierne i driftsfa-
sen. | anleegsfasen vil afhjeelpende foranstaltninger til nedbringelse af luftforureningen
primeert omfatte krav til entreprengrmateriel i udbudsmaterialet, saledes at kildeforurenin-
gen nedbringes mest muligt.

e Grundvand: Der vil blive udfart detailundersggelser for ngjere kortlaegning af de
geotekniske, geologiske og hydrogeologiske forhold. | forbindelse med anlaegsarbejdet vil
der blive opstillet et moniteringsprogram til overvagning dels af eventuelle forureninger,
dels af grundvandsspejlet i grundvandsmagasinerne og i de seetningsgivendende
aflejringer.

e Rastoffer og affald: Vejdirektoratet har oplyst hovedmaengder og forslag til mellemdepo-
nering.

e Plante- og dyreliv uden for Natura 2000-omradet: Hvad angar gnsket om paddehegn
langs J.F. Willumsens Vej ud for en sg vurderer Vejdirektoratet ud fra sgens beliggenhed
m.m., at der ikke er behov for opsaetning af et paddehegn. Det er en del af projektet, at
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stitunnelen etableres med blgde banketter saledes, at padder og mindre dyr har mulighed
for at krydse under vejen.

Plante- og dyreliv i Natura 2000-omradet: Det er en forudsaetning i projektet, at en ny
nordlig lgsning er en 0-lgsning i forhold til vandgennemstramningen. Ingen af lgsningerne
vil betyde en ekstra spaerring af betydning for det frie vandskifte i fjorden. Desuden er
vandudskiftningen pa strandengene primzert korreleret til eendringer i tidevandsstanden
0g andre regionale vandstandsvariationer, som ikke influeres af projektet. Derfor vil vand-
udskiftningen i strandengene ikke blive bergrt.

Bemeerkningerne fra Frederikssund Kommunes Natur- og Miljgforvaltning til de sydlige forslag
vedrgrer bl.a.:

Planforhold: Der ggres opmaerksom pa, at de planlagte vejforbindelser passerer teet forbi
to 600 kW vindmgiller.

Landskab: Forslag S1 (hgjbro) og S2 (kort tunnel) vil fa de sterste visuelle konsekvenser
for fjordlandskabet. Hvorimod S6 (boret tunnel) ikke vil pavirke selve fiorden visuelt. For
de 4 sydlige lgsninger vil anlaeggene oppe i landet betyde forbrug af arealer til store vej-
anleeg, der vil kunne ses og skabe barrierer. De pakraevede voldanleeg og vejbaner opve-
jes af, at kystlandskabet ved valg af tunnelforslag som S3 (lang tunnel) og S6 (boret tun-
nel) ikke forsynes med synlige anlaeg. Alle 4 sydlige forslag vil omfatte store vejanleeg,
der vil blive tydelige i landskabet og skabe barrierer. Sammenfattende vurderes det med
hensyn til landskabet, at S3 (lang tunnel) og S6 (boret tunnel) er de mindst indgribende.
Friluftsliv.: En kommende Fjordsti vil krydse liniefgringen for S1 (hgjbro), men den endeli-
ge placering af stien er endnu ikke fastlagt. Fjordstiens forlgb ved Tarslev Hage betyder
ved lgsningsforslag S2 (kort tunnel), at der vil vaere darlige passagemuligheder over den
ny vej for gdende og cyklister pa Tarslev Hage, idet stien bliver fart ud pa tunnelportalen.
Der vil dog ogsa veere passagemuligheder pa den overkgrsel, der etableres i den vestlige
del af sommerhusomradet ved Kysttoften.

Stgj: Hvis Folketinget beslutter, at den nye fjordforbindelse skal etableres som en sydlig
hajbro, vil Frederikssund Kommune stille krav til stgjreduktion pa hele broen over Roskil-
de Fjord. Kravet skal sikre, at trafikstgj ikke belaster et af de vaesentligste rekreative area-
ler i kommunen. Det er endvidere kommunens forventning, at det endelige projekt dimen-
sioneres saledes, at stgjkravene for rekreative omrader kan overholdes.

Forurenet jord: Det skal sandsynligggres, at de kemikalier, der anvendes ved en eventuel
lgsning med en boret tunnel, S6, ikke vil true grundvandsressourcen og ikke vil veere mo-
bile i en sddan grad, at de kan forurene omkringliggende arealer.

Grundvand: Da de sydlige lgsninger ligger teet pa kildepladsen Marbaek Nord, vil der blive
stillet skaerpede vilkar pa arbejdsarealer og opmagasineringsarealer, og det vil geelde lige
fra kemikaliehandtering til stevdeempende tiltag pa interne veje og jorddepoter. Tilsvaren-
de skeerpede vilkar vil ogsa gaelde, nar der arbejdes i "Omrader med Seerlige Drikke-
vandsinteresser”.

Grundvandssaenkning: Tunnellgsningerne, S2-S6, har flere feelles miljgkonsekvenser, der
dog ikke alle er lige omfattende. Feelles for dem er omfattende grundvandsseenkninger,
der pavirker Marbaek Nord Kildeplads. Denne grundvandssaenkning vil mobilisere en foru-
rening, der pavirkede det tidligere Strandvangens Vandvaerk. Forureningsspredningen
skal moniteres og om forngdent afveerges af hensyn til grundvandsressourcen. Grund-
vandsseenkningerne ved tunnellgsningerne vil betyde, at kildepladsen Marbaek Nord ikke
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kan udnyttes i anleegsfasen og vil ved de starre grundvandsaenkninger blive sat ud af drift
i artier. Denne vandforsyning skal sikres, enten ved at etablere nagdforsyning fra andre
starre vandvaerker i omradet eller ved, at der etableres en ny kildeplads i Hornsherred, da
der ikke er mulighed for at etablere en ny kildeplads gst for fijorden.

e Overfladevand: Der anfgres specifikke forudsaetninger for frileegning af Mademose A,
herunder bredden af underfaringen under motortrafikvejen.

e Rastoffer og affald: Der er behov for deponering af store maengder jord ved de sydlige
lgsninger. Jorden skal anbringes i et midlertidigt depot, der er planlagt i omradet ved kil-
depladsen til Marbzek Nord. Placeringen af store jordmaengder pa en kildeplads betragtes
som en grundvandstruende aktivitet. Jorddepoterne vil kunne saette kildepladsen ud af
drift i hele anleegsperioden.

e Plante- og dyreliv uden for Natura 2000-omradet:: Afvaerge- og erstatningsvandhuller
kraever landzonetilladelse inklusiv nabohgring m.v. Dette skal vaere pa plads fer der kan
gives eventuel § 3-dispensation til nedleeggelse af vandhuller. Placering af erstatningsna-
tur bar veere fastlagt, far der kan gives dispensation fra § 3 i Naturbeskyttelsesloven til
nedlaeggelse af overdrev, strandeng m.v. Det vil vaere et krav at paddehegn (eventuelt
midlertidige) seettes op far anleegsfasen.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil:

¢ Vindmgller: Ud fra at sammenholde mgllernes totalhgjde og afstanden til motortrafikvejen
er det naeppe teenkeligt, at Vejdirektoratet vil kreeve mgllerne flyttet i forbindelse med en
ekspropriation, og mgllerne anses ikke for sa visuelt dominerende, at det ud fra den be-
grundelse skulle kunne betinge en flytning.

e Fjordstien: Der er ikke i VVM-redeggrelsen indarbejdet en seaerskilt stipassage henover
motortrafikvejen i de sydlige lgsninger. Vejdirektoratet foreslar Fjordstien fgrt over motor-
trafikvejen via den planlagte vejoverfgring vest for Tarslev Hage-bebyggelsen.

e Stgj: Nar Vejdirektoratet anlaegger nye veje, er der normalt ikke praksis for szerlig stagjbe-
skyttelse ud for rekreative arealer eller naturomrader. En hgjbrolgsning vil ifalge bereg-
ningerne medfare at et omrade med en udstraekning pa ca. 200 m fra begge sider af bro-
en vil blive udsat for et stgjniveau p& mere end 53 dB, som er den vejledende greense-
veerdi for vejstgjbelastningen ved udleegning af nye rekreative arealer i det dbne land. En
2 m hgj stgjskaerm i hele hgjbroens leengde (tilvalgsmulighed til S1) vil medfgre en reduk-
tion af stgjen pa selve fjorden i en afstand af ca. 500 meter fra broen pa ca. 2-4 dB. Pa
landsiden vurderes en stgjskaerm pa selve broen ikke at have nogen maerkbar effekt
hverken for boligomrader i det sydlige Frederikssund, for sommerhusomradet pa Tarslev
Hage eller for det rekreative omrade Strandparken.

e Forurenet jord: Der vil blive udfart en miljgmeessig vurdering af ngdvendige kemikalier til
udfagrelse af en boret tunnel (S6), herunder en vurdering af stoffernes egenskaber og de-
res effekt pa miljget, bade i anleegs- og i driftsfasen.

e Grundvandssankning: Der vil blive foretaget nye vurderinger af risikoen for spredning af
den forurening, der pavirkede det tidligere Strandvangens Vandveerk.

e Grundvand: En boret tunnel (S6) vil formentlig betyde, at ngdforsyningen pa Marbaek
nord ikke kan opretholdes i anleegsfasen, ligesom det er sandsynligt, at kildepladsen ikke
kan bruges til indvindingsformal, grundet saltvandsindtreengen i driftsfasen (>100 ar). For
de andre tunnellgsninger forventes det, at i hvert fald en del af reserveforsyningen kan
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opretholdes i anleegsfasen. Ved valg af en tunnellgsning skal forsyningssikkerheden drgf-
tes naermere.

¢ Midlertidige jorddepoter: Etableres med bund udformet med dobbeltmembran. Desuden
etableres monitering af jorddepoterne.

e Plante- og dyreliv uden for Natura 2000-omradet: Etablering af erstatningsvandhuller, er-
statningsnatur og afvaergeforanstaltninger vil ske i teet samarbejde med de relevante
myndigheder.

Vejdirektoratets afsluttende bemaerkninger:

Vejdirektoratet har noteret Frederikssund Kommunes bemaerkninger og tilkendegivelser om hvil-
ke tilladelser, dispensationer og vilkar, der forventes at kunne meddeles i forbindelse med etable-
ring af en ny fjordforbindelse ved Frederikssund.

3.2 Frederikssund Forsyning

Frederikssund Forsyning A/S har fremsendt bemaerkninger til VVM-redeggrelsen fra vandforsy-
ningen Frederikssund Vand A/S og fra kloakforsyningen Frederikssund Spildevand A/S.

Frederikssund Vand A/S

Generelt
Frederikssund Vand papeger, at der er tale om et stort og kompliceret projekt med mange usik-
kerhedsmomenter og opfordrer derfor til et Igbende samarbejde.

Frederikssund Vand forespgrger, om der er mulighed for, at der i forbindelse med en ny fjordfor-
bindelse kan fagres forsyningsledninger over fjorden.

Hvis det planleegges at Frederikssund Forsyning skal levere vand til sprinkleranlaeg, brandsluk-
ning eller lignende, vil Frederikssund Vand gerne informeres i god tid.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil

Vejdirektoratet er indstillet pa at indgd i et teet samarbejde med Frederikssund Forsyning om den
videre planlsegning af ngdvendige ledningsomlaegninger m.v., som en eventuel ny fjordforbindel-
se matte give anledning til.

Vejdirektoratet har noteret sig Frederikssund Forsynings gnske om at f& undersagt mulighederne
for at fagre ledninger over fjorden i forbindelse med anleeg af en eventuel ny vejforbindelse over
fiorden. De praktiske muligheder og vilkarene herfor foreslas drgftet naermere i en eventuel de-
tailprojekteringsfase, nar den konkrete lgsning er valgt.

Tilstraekkelig kapacitet i vandforsyningen

Frederikssund Vand anfarer at Frederikssund Forsyning har forpligtelse ikke bare over for egne
forbrugere, men ogsa over for andre forsyninger gennem vandvaerkssamarbejder. Det er derfor
meget vigtigt, at savel den geeldende kapacitet som reservekapacitet opretholdes i hele byggepe-
rioden.
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Frederikssund Vand anfgrer, at der i et samarbejde mellem Frederikssund Forsyning og Kgben-
havns Energi, med det formal at sikre tilstraekkelig kapacitet, peges pa to forslag der vil lase be-
hovet for tilstreekkelig kapacitet:

1. Ny kildeplads ved Kyndby og ravandsledning til Marbaek Vandvaerk
2. Rentvandsledning fra Slangerupveerket til Marbsek Vandvaerk.

Reservekapaciteten skal vaere etableret inden arbejdet pabegyndes.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil
Konsekvenserne af en ny fjordforbindelse for vandforsyningen foreslas afklaret neermere, nar der
er valgt en konkret lgsning til en ny vejforbindelse over fjorden.

Nordlige lgsninger

Frederikssund Vand bemeerker, at der i de nordlige lgsninger ikke skal ske grundvandssaenknin-
ger. De nordlige lgsninger ma derfor antages ikke at pavirke Frederikssund Forsynings kildeplad-
ser.

Frederikssund Vand papeger, at det i forbindelse med en eventuel udbygning af J.F. Willumsens
Vej og Skovnaesvej formodentlig vil veere ngdvendigt og hensigtsmaessigt at omlaegge alle kryd-
sende vandledninger og alle vandledninger i vejene. Ledninger bgr laegges i rabatten eller pa an-
den vis sdledes, at de kan renoveres med minimale gener for trafikken og det bar tilstreebes, at
sa fa ledninger som muligt krydser vejene.

Frederikssund Vand beskriver i henvendelsen, hvor vandledningerne forlgber ved J.F. Willum-
sens Vej og Skovnaesve;.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil

Ved enkelte af de nordlige lgsninger vil der skulle udfgres grundvandssaenkning. Disse vil veere
af kortere varighed (ca. 1 ar), og kun til begreenset dybde, hvorfor grundvandsaenkningerne kun
vil pavirke Frederikssund Forsynings kildepladser marginalt.

Ved valg af én af de nordlige lgsninger N1a, N1c eller N2a vil der i detailprojekteringen blive ud-
fart supplerende undersggelser, beregninger og vurderinger, hvor dette forhold vil blive yderligere
belyst.

| en eventuel naeste fase af projekteringen vil der blive udarbejdet ledningsprotokoller, hvori afta-
ler mellem Vejdirektoratet og ledningsejere vil blive anfart.

| samme omgang vil der blive taget stilling til fordeling af udgifterne pa baggrund af bl.a. vejlovens
bestemmelser (gaesteprincip m.m.) og eventuelle servitutbelagte ledninger.

Sydlige Igsninger
Frederikssund Vand understreger, at det som fglge af grundvandssaenkninger ved sydlige lgs-
ningsforslag er vigtigt at sikre bade forsyning og reservekapacitet jf. tidligere afsnit.
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Frederikssund Vand papeger videre, at grundvandssaenkninger pa flere mader kan gdelaegge
eksisterende boringer. Frederikssund Vand er derfor af den opfattelse, at der skal etableres al-
ternative forsyningsmuligheder/kildepladser for at sikre en forsvarlig reservekapacitet.

Frederikssund Vand giver fglgende beskrivelse af hvor ledningsanlaeg kan blive pavirket gst og
vest for fiorden: Marbaekvej og Torggelgardsvej krydses af rentvandsledninger og en ravandsled-
ning. Pa vestsiden af fjorden pavirkes distributionsnettet i Tarslev Hage og muligvis krydser en
ledning i det abne land ved Beckersve;.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil

Hvis et sydligt lgsningsforslag veelges, gennemfgres som en del af detailprojektet en naermere
kortleegning af de hydrogeologiske forhold, som skal danne grundlag for detailprojekteringen og
en risikovurdering af anleegsarbejdets effekt pa jord, grundvand og vandforsyninger i projektom-
radet. Detailundersggelserne vil formentlig besta af nye boringer, pravepumpninger, geofysisk
borehulslogninger, geofysisk overfladekortleegning m.v. Resultaterne og tolkningerne af disse
undersggelser vil blive anvendt til opdatering af den eksisterende model for fjordforbindelsen,
som derefter vil veere hovedveerktgiet i forhold til at vurdere de hydrogeologiske forhold. En sa-
dan opdateret model vurderes at kunne forudsige de grundvandsmaessige konsekvenser med ri-
melig ngjagtighed.

Pa det nuvaerende grundlag, jeevnfer rapport 353, Miljgvurdering, kapitel 14 Grundvand, vil en
boret tunnel (S6) betyde at ngdforsyningen pa Marbaek nord nzeppe kan opretholdes i anleegsfa-
sen, ligesom det er sandsynligt, at kildepladsen ikke kan bruges til indvindingsformal i driftsfasen.
For de andre tunnellgsninger forventes det, at i hvert fald en del af reserveforsyningen kan opret-
holdes i anlaegsfasen, og at de fremtidige indvindingsforhold pa kildepladsen (indvindingsmeeng-
de og grundvandskvalitet) ikke pavirkes, sa leenge oppumpning af den nuvaerende ngdforsy-
ningsstarrelse p& 500.000 m* fordeles ligeligt over aret. | en kommende detailfase for en sydlig
Igsning vil forsyningssikkerheden skulle drgftes neermere med relevante myndigheder og Frede-
rikssund Forsyning.

Frederikssund Spildevand A/S

Generelt
Frederikssund Spildevand papeger, at der er tale om et stort og kompliceret projekt med mange
usikkerhedsmomenter og opfordrer derfor til et Isbende samarbejde.

Frederikssund Spildevand forespgrger om der er mulighed for, at der i forbindelse med en ny
fiordforbindelse kan fares kloakledninger over fjorden.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil
Vejdirektoratet skal henvise til ovenstaende bemaerkninger til Frederikssund Vands tilsvarende
bemaerkninger.

Nordlige lgsninger

Frederikssund Spildevand papeger, at det i forbindelse med en eventuel udbygningen af J.F. Wil-
lumsens Vej formodentlig vil veere ngdvendigt og hensigtsmaessigt at omlaegge alle krydsende
regnvands- og spildevandsledninger og ledninger i vejene. Ledninger bar laegges i rabatten eller

@
\'4



side 25

pa anden vis saledes, at de kan renoveres med minimale gener for trafikken og det bgr tilstrae-
bes, at sa fa ledninger som muligt krydser vejene.

Frederikssund Spildevand beskriver i henvendelsen, hvor regnvands- og spildevandsledninger
forlaber ved J.F. Willumsens Vej. Udvidelsen af Skovnaesvej forventes ikke at give anledning til
omlaegning af Frederikssund Spildevands kloakledninger.

| tilfeelde af at J.F. Willumsens Vej skal nedgraves, skal der etableres et antal pumpestationer til
savel de langsgdende som krydsende ledninger.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil
I en eventuel naeste fase af projekteringen vil der blive udarbejdet ledningsprotokoller, hvori afta-
ler mellem Vejdirektoratet og ledningsejere vil blive anfart.

| samme omgang vil der blive taget stilling til fordeling af udgifterne pa baggrund af bl.a. vejlovens
bestemmelser (geesteprincip m.m.) og eventuelle servitutbelagte ledninger.

Sydlige lgsninger
Frederikssund Spildevand forventer, at de sydlige l@sninger kun vil pavirke Frederikssund Forsy-
nings kloakanlzeg i beskedent omfang, maske slet ikke.

3.3 Region Hovedstaden

Regionsradet peger pa de sydlige lgsninger som de lgsninger, der bedst vil gavne den regionale
udvikling og den gkonomiske veaekst i regionen.

Region Hovedstadens svar er vedlagt kopi af protokollen fra mgdet den 22. juni 2010 samt admi-
nistrationens notat af 21. juni 2010.

Notat af 21. juni 2010

| notatet neevnes bl.a., at der mellem Frederikssund og St. Rarbaek i Fingerplan 2007 og i kom-
muneplanen for Frederikssund er udlagt et ca. 350 ha stort areal til by- og erhvervsudvikling samt
en ny S-togsstation.

En direkte regional tveerforbindelse til Hornsherred og videre mod syd mod Holbaek og Vestsjeel-
land med hgjklasset kollektiv trafik vil kunne medvirke til at styrke passagergrundlaget for en ny
S-togsstation, og hermed medvirke til at understgtte udviklingen af den nye by ved St. Rgrbaek.

Mulighederne for at den kommende S-togsstation vil kunne anvendes effektivt og konkurrence-
dygtigt som en Parkér og Rejs station, vil blive vaesentligt styrket med en sydlig og mere direkte
fiordforbindelse, da de sydlige forbindelser er planlagt til at fere direkte ind til stationsomradet
udenom eksisterende bebyggelse i Frederikssund.

En ny sydlig forbindelse vil styrke den regionale trafik pa tveers af Roskilde Fjord, bl.a. fordi bus-
ser og pendlere fra Hornsherred til Kebenhavn far en mere direkte forbindelse til S-banen end
over en nordlig forbindelse gennem bytrafikken.
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En sydlig forbindelse vil, sammen med den nuveerende nordlige forbindelse, skabe starre drifts-
sikkerhed for afvikling af den kollektive trafik, udrykningskeretgjer m.v. over Roskilde Fjord i til-
feelde af, at den ene forbindelse midlertidigt ma lukkes.

To parallelle og uafhaengige forbindelser over fjorden giver flere valgmuligheder for den kollektive
trafik, idet man kan fastholde den nuvaerende nordlige forbindelse fortrinsvis til den lokale kollek-
tive trafik til Frederikssund station og samtidigt anvende den sydlige forbindelse fortrinsvis til den
regionale kollektive trafik med direkte adgang til Frederikssundsvej, den kommende Frederiks-
sundmotorvej og S-banen.

| notatet peges pa, at én af de vaesentligste ulemper ved en ny nordlig forbindelse er, at der er ta-
le om en lavbro, som i forbindelse med afviklingen af skibstrafikken pa fjorden, skal abnes for
skibstrafikken og dermed lukke ned for bus- og biltrafik i intervaller over hele dggnet, aret rundt.

En sydlig forbindelse, med fjordkrydsningen udformet som hgijbro eller tunnel, vil derimod sikre, at
vejtrafikken kan kare uafhaengigt af skibstrafikken pa fiorden. En sydlig forbindelse vil saledes gi-

ve stgrre driftssikkerhed og bedre trafikafvikling for den kollektive trafik, udrykningskgretgjer m.v.,
end en udvidet nordlig forbindelse kan ggre.

3.4 Bycirklens Sekretariat

Bycirklen, der er et samarbejde mellem kommunerne Ballerup, Egedal og Frederikssund, har til
formal at fremme og koordinere indsatsen for feelles udvikling af Frederikssundfingeren og regio-
nen.

Det neevnes i henvendelsen, at dette samarbejde og udviklingen er meget afhaengig af samspillet
med staten om udviklingen af infrastrukturen i omradet. | den sammenhaeng har Bycirklen peget
pa, at den nye fjordforbindelse, sammen med den kommende motorvej, har afgarende betydning
for, at Frederiksundfingerens potentiale som Hovedstadsregionens starste byudviklingsomrade
kan udnyttes optimalt.

Bycirklen udtrykker stor tilfredshed med, at der med VVM-redeggrelsen er skabt det ngdvendige
grundlag for at fa truffet beslutning om etablering af en ny forbindelse over Roskilde Fjord ved
Frederikssund.

Bycirklen peger pa, at forbindelsen er helt ngdvendig for at afhjeelpe den voldsomme traengsel,
der er i forbindelse med den gamle bro over Roskilde Fjord, og en ny fjordforbindelse vil sammen
med Frederikssundmotorvejen indga som en central del af infrastrukturen i byfingeren og dermed
i Hovedstadsregionen.

Bycirklen anbefaler, at der veelges en sydlig linjefaring og begrunder denne anbefaling med, at
samtlige projekter er miljgmaessigt gennemfarlige og at bade tunnel- og brolgsninger i syd har en
meget fornuftig samfundsgkonomi.

Samtidigt peger Bycirklen p3, at en sydlig linjefgring vil give den starste kapacitet over fiorden og
den bedste fremtidssikring, samt at den pa en naturlig og hensigtsmaessig made knytter forbin-
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delse fra Hornsherred videre mod syd til motorvejen ved den kommende S-station og den nye
bydannelse ved St. Rgrbaek.

Med hensyn til valg af en sydlig lgsning henviser Bycirklen til Frederikssund Kommunes anbefa-
linger.

3.5 By- og Landskabsstyrelsen / Miljgcenter Roskilde

Vejdirektoratet har anmodet Miljgcenter Roskilde om pa vegne af By- og Landskabsstyrelsen at
fremsende bemeerkninger til VVM-redeggrelsen for en ny fjordforbindelse ved Frederikssund,
med seerlig fokus pa den efterfglgende anmodning om en principgodkendelse af vejanleegget ef-
ter naturbeskyttelseslovens § 20.

Miljgcenter Roskilde bemaerker indledningsvis, at der skal sgges principgodkendelse efter natur-
beskyttelseslovens § 20 fgr anlaegsloven fremleegges i Folketinget. Den endelige 8 20 godken-
delse sgges, nar anleegsloven er vedtaget.

Miljgcenter Roskilde ger videre opmaerksom pa, at godkendelsen efter naturbeskyttelseslovens §
20 gennemfares med henblik pa at sikre, at det planlagte vejanleeg miljgoptimeres under hensyn-
tagen til landskab, kulturhistorie, det almene friluftsliv og natur i form af vilde dyr og planter og de-
res levesteder.

Hovedinteresser i sagen

Miljgcenter Roskilde fremhaever, at det ved anlaeg af en ny Fjordforbindelse primeaert er hensynet
til Roskilde Fjords landskabelige og naturmaessige veerdier, der ma laegges til grund for optime-
ringen af projektet.

De landskabelige veerdier knytter sig til det abne, over store streekninger uforstyrrede kystland-
skab, de naturmaessige vaerdier knytter sig til Natura 2000-omrade nr. 136, Roskilde Fjord og
Jaegerspris Nordskov og neermere angivne strengt beskyttede arter (bilag 1V-arter). Det samlede
Natura 2000-omrade bestar af Habitatomraderne nr. 199 og 120, der er udpeget med henblik pa
beskyttelse af nsermere angivne naturtyper, og Fuglebeskyttelsesomraderne nr. 105 og 107, der
er udpeget med henblik pa beskyttelse af naermere angivne fuglearter. Det samlede Natura 2000-
omrade vil inden lzenge vaere omfattet af Natura 2000-plan 2009-2015, Roskilde Fjord og Jee-
gerspris Nordskov.

Hertil fgjer sig sikringen af vandkvaliteten i Fjorden, som inden leenge skal kunne leve op til de
krav, som fremgar af Vandplan for hovedvandopland 2.2, Isefjord og Roskilde Fjord.

Anlaegsfasen

Miljgcenter Roskilde fokuserer i sine bemaerkninger pa de forskellige projektforslags permanente
pavirkninger pa naturforholdene. For sa vidt angar anleegsfasen, gar Miljgcenter Roskilde ud fra,
at Vejdirektoratet vil sikre, at anleegsarbejderne tilrettelaegges saledes, at arbejdets udfarelse ikke
farer til permanente skader eller gener i naeromradet, og at midlertidige skader afveerges eller
kompenseres i videst muligt omfang. Dette geelder i hgj grad ogsa gener for strengt beskyttede
Bilag IV-arter. Miljgcenter Roskilde finder at der i den anledning er en raekke emner, der skal un-
dersgges naermere far principgodkendelsen, jf. nedenfor.
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Varige pavirkninger af en ny fjordforbindelse

Miljgcenter Roskilde konstaterer, at VVM-redeggrelsen indeholder en grundig gennemgang af de
enkelte forslag og deres varige pavirkninger pa Roskilde Fjord, samt konsekvenserne heraf. Her-
under er der for hver af linjefgringsforslagene angivet forskellige afvaerge-/kompenserende foran-
staltninger, som efter en naermere bearbejdning ma tages i anvendelse.

Miljgcenter Roskilde gnsker ikke at kommentere den rangordning, der fremgar af VVM-
redeggrelsen ud fra de forskellige hensyn, som skal inddrages ved det endelige valg af linjefa-
ring, men alene ud fra de hensyn der ligger inden for Naturbeskyttelseslovens formal. Miljgcenter
Roskilde bemzerker dog, at i relation til stajpavirkning, vil de nordlige lgsninger ud fra abent land-
interesserne veere at foretraekke.

Ud fra de "gvrige miljghensyn” er Miljgcenter Roskilde enig i VVM-redeggrelsens rangordning af
de nordlige linjefaringer. Ved rangordningen af de sydlige linjefgringsforslag, finder Miljgcenter
Roskilde, at forslag S2a-c (kort tunnel) bgr rangeres under forslag S1 (hgjbro), jf. nedenfor.

De nordlige forslag

Miljgcenter Roskilde bemaerker, at det af oplysningerne i VVM-redeggrelsen fremgar, at set ud
fra &ben land interesserne er de nordlige forslag klart at foretraekke frem for de sydlige - bade i
forhold til landskabet og i forhold til indgreb i Natura 2000-omradet.

Med hensyn til den landskabelige virkning, vil Miljgcenter Roskilde ikke afvise, at en ny klapbro
placeret ved siden af den eksisterende Kronprins Frederiks Bro (N2) rent anlaegsarkitektonisk ik-
ke er sa renfaerdig en lgsning som en helt ny bro. Men Miljgcenteret finder, at dette forhold er af
mindre betydning set i sammenhaeng med broanlaeggets indvirkning pa fiordlandskabet. Set i det
sidste perspektiv vil en tilpasset udvidelse af det eksisterende broforlgb alt andet lige udggre det
mindste indgreb i det kendte landskabsbillede.

Hertil fgjer sig, at omfanget af de ngdvendige afvaerge/kompenserende foranstaltninger er be-
graenset ved de nordlige lgsninger. Der inddrages mellem 1,4 og 1,7 ha af naturtypen 1160, "lav-
vandede bugter og vige”, men der er efter Miljgcenter Roskildes vurdering trods alt tale et be-
graenset areal set i forhold den samlede udbredelse af den pagaeldende naturtype i hele fjorden.

Miljgcenter Roskilde finder dog, at der frem mod principgodkendelsen bgr ses naermere pa mu-
lighederne for at kompensere den naevnte arealinddragelse pa anden made end ved udlaeggelse
af erstatningsarealer, jf. sidste afsnit i udtalelsen.

De sydlige forslag

Miljgcenter Roskilde anfgrer, at der i de sydlige forslag skal etableres et vejanleeg i et landskab,
som i dag fremstar ubergrt af starre trafikanlaeg. De landskabelige hensyn vil indga med stor
veegt i behandlingen af Vejdirektoratets ansggning om principgodkendelse af den endelige linje-
faring efter naturbeskyttelseslovens § 20. Miljgcenter Roskilde finder i den forbindelse, at den
korte tunnel fremstar som den landskabeligt set mindst attraktive af de viste linjefgringsforlag,
fordi den vil virke som en visuel spaerring i fjordlandskabet. Samtidig vil dette forslag give en eks-
tra speerring for det frie vandskifte i Fjorden.
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Miljgcenter Roskilde er enig i VVM-redeggarelsens arkitektoniske beskrivelse af, "at set fra fjorden
vil hgjbroen opleves som et markant element, der vil dominere oplevelsen af fjorden og det flade
kystlandskab. Hgjbroen vil kunne ses vidt omkring fra kysterne og et stykke ind i landet”. Det ma
understreges, at denne aendring af oplevelsen ikke i sig selv betyder, at hgjbroen ikke kan god-
kendes efter § 20, men kun, at man bgr gare sig klart, at hgjbroens landskabelige virkninger ma
ses som et vaesentligt element ved det endelige valg af linjefaring. Det ma endvidere fare til, at
man i givet fald bar gare ekstra meget ud af den detaljerede arkitektoniske udformning af hgjbro-
en, herunder sgge at gare broen sa "let” og harmonisk som muligt set fra fjorden.

Miljgcenter Roskilde finder, at de meget parkagtige beplantninger, der fremgar af visualiseringer-
ne af de forskellige linjefaringsforslag, ville veere mere velanbragte i byomrader end i det &bne
land. | sidste ende bgr beplantningerne etableres og plejes som mere naturpreegede bevoksnin-
ger.

Miljgcenter Roskilde lzegger herudover afgarende veegt pa, at der er veesentlige forskelle pa, hvor
stort et indgreb i Natura 2000-omradet, de forskellige linjefaringsforslag ferer til. Der er i den
sammenhaeng specielt to pavirkninger, der er af betydning: 1) Inddragelse af naturtyper pa ud-
pegningsgrundlaget for habitatomradet og 2) forstyrrelser eller forringelser af levesteder, som kan
skade mulighederne for at sikre gunstig bevaringsstatus for fuglearter pa udpegningsgrundlaget
for fuglebeskyttelsesomradet.

Beslagleeggelse af naturtyper

Med hensyn til vedvarende beslagleeggelse af naturtyper, sa angiver VVM-redeggrelsen, at ind-
dragelsen af naturtyperne strandeng og overdrev vil blive kompenseret i forholdet 1:2 ("dobbelt
op” - eller med mere, hvis det er ngdvendigt for at sikre god bevaringsstatus) ved etablering af til-
svarende naturtyper inden for Natura 2000-omradet. Det fremgar ikke, hvor de ngdvendige kom-
pensationsarealer naermere skal ligge. Miljgcenter Roskilde ma lzegge til grund, at nar der er truf-
fet beslutning om den endelige linjefaring, vil der blive udarbejdet en detaljeret plan for kompen-
sationsarealernes beliggenhed, deres tidsmeessige erhvervelse og etablering samt efterfglgende
pleje.

Hgjbroen og den korte tunnel medfagrer permanent beslagleeggelse af henholdsvis 1 ha og 6 ha
af naturtypen 1160, "lavvandede bugter og fjorde”. For hgjbroens vedkommende kan bropillerne
siges at kompensere for dette ved deres funktion som "kunstigt stenrev”. Med hensyn til den korte
tunnel inddrager den med sine lange deemningsanlaeg 11 ha fjordbund. De 5 ha med stensaet-
ning, der skal beskytte tunnelen mod pasejlinger m.v., kan dog efter naermere planleegning gen-
indg& som et stenrev i naturtypen 1160. Tilbage bliver en permanent beslaglaeggelse af 6 ha af
naturtypen "fjorde og bugter”.

Den pagaeldende marine naturtype er den mest udbredte i Roskilde Fjord (9.829 ha eller 93,7 %
af fjordens bund). Inddragelsen af de omhandlede 6 ha af naturtypen vil derfor ikke betyde noget
i forhold til naturtypens bevaringsstatus som sadan. Ikke desto mindre vil der vaere tale om en
ukompenseret inddragelse af en naturtype pa udpegningsgrundlaget. Samtidig vil det veere en
inddragelse af en del af udpegningsgrundlaget, som kan undgas ved at veelge en af de alternati-
ve lgsninger.
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Fuglearter i Natura 2000-omradet

Med hensyn til de fuglearter, der er lagt til grund for udpegningen af Roskilde Fjord som fuglebe-
skyttelsesomrade, fremgar det af VVM-redegarelsen, at der ikke er noget der tyder p3, at fjord-
forbindelsen vil fare til permanente pavirkninger af ynglefugle eller treekkende eller rastende fug-
le, som kan forringe arternes bevaringsstatus. Denne vurdering hviler i sagens natur pa en raekke
faglige delvurderinger, skan og vidensmaessige forudseaetninger, som det farst er muligt at eftervi-
se fuldstaendigheden af, nar det valgte anlaeg har vaeret i drift i nogle ar. Herved adskiller den ak-
tuelle VVM-redeggrelse sig ikke fra andre VVM-redeggrelser for store anlaegsprojekter.

Miljgcenter Roskilde finder derfor, at der frem mod principgodkendelsen bgr ses neermere pa mu-
lighederne for pa en eller anden made at afb@de mulige virkninger pa fuglelivet ved enkle tiltag,
der kan medbvirke til en generel forbedring af fjorden som levested for fuglelivet. Der henvises her
til det afsluttende afsnit nedenfor.

Kveelstofbelastningen af fjorden

Den midlertidige ggede kveelstofbelastning af fjorden i anlsegsfasen bgr som neevnt ovenfor sg-
ges begraenset mest muligt. Det er dog mere afggrende, hvad projektet kan betyde for den lang-
sigtede kveelstofbelastning af Roskilde Fjord. | driftsfasen forventes den nye Fjordforbindelse at
medfare et trafikspring pa mellem 4.000 og 5.000 biler, malt som arsdagntrafik. Dette vil i et eller
andet omfang fare til en gget udledning af kveelstof, hvoraf en del vil ende i Fjorden, der allerede i
dag er overbelastet.

Denne merudledning er ikke opgjort i VVM-redeggrelsen, men er formentlig af en meget begraen-
set starrelse set i forhold til baggrundsbelastningen. Miljgcenter Roskilde finder dog, at det i for-
bindelse med principgodkendelsen af vejanlaegget vil vaere veerdifuldt set i forhold til Natura
2000-interesserne, at fa opstillet en mere uddybet kveelstofbalance for projektet. Der teenkes her
pa den omtalte merudledning og den deraf afledte forventede merdeposition i forden samt ud-
ledning med vejvand - stillet overfor den reduktion i kveelstoftilfgrsel, der sker ved inddragelse af
landbrugsjord til veje og kompensationsarealer. | det omfang, der matte veere et "overskud” i
kveelstoftilfgrslen, bar det overvejes, om der bar iveerkseettes supplerende afveergeforanstaltnin-
ger til udligning eller forbedring i forhold til dagens situation.

Det videre forlgb frem mod 8§ 20 godkendelse
| forbindelse med detailplanlsegningen af anlaegsfasen af den til sin tid valgte linjefaring, bgr der
efter Miljgcenter Roskildes vurdering ses neermere pa mulighederne for yderligere at begreense
eller kompensere for udledningen af; a) kveelstofforbindelser, b) sedimentaflejringer i fjorden, c)
udterring af vadomrader ved grundvandssaenkning og d) eventuelle forstyrrelser for fugle pa ud-
pegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet.

Man kunne endvidere for den valgte linjefgring overveje en samlet mere generel kompensation
for eventuel inddragelse af marine naturtyper pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omradet,
for Fjordforbindelsens (nuveerende og kommende) spaerring af det frie vandskifte i fiorden samt
for forbindelsens mulige diffuse virkninger pa fuglelivet. Det kunne f.eks. veere tiltag, der kan
medbvirke til at forbedre den generelle vandkvalitet i fjorden som grundlag for fjordens fiske- og
fugleliv. Der teenkes her blandt andet pa tiltag, der kunne reducere eksisterende eller kommende
trafikanleegs pavirkninger af det frie, naturlige vandskifte igennem "Lgbet” mellem Frederikssund
og Eskilsg.
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Miljgcenter Roskilde vil gerne drgfte sddanne muligheder med Vejdirektoratet frem mod princip-
godkendelsen.

Vejdirektoratets bemaerkninger til udtalelsen fra Miljgcenter Roskilde

Vejdirektoratet har noteret bemeerkningerne fra Miljgcenter Roskilde. Vejdirektoratet gor samtidig
opmaerksom pa, at der ikke er hjemmel til at gennemfare generelle kompenserende foranstalt-
ninger, medmindre der er givet adkomst hertil via anlaegslovens bestemmelser.

3.6 Skov- og Naturstyrelsen

Skov- og Naturstyrelsen konstaterer, at det tilsyneladende ikke planlaegges at inddrage fred-
skovspligtige arealer i projektet, med mindre eksisterende veje skal udvides eller have en anden
kurve. Fredskovspligtige arealer i omradet fremgar af et vedlagt kort.

Skov- og Naturstyrelsen anfarer videre, at safremt Vejdirektoratet vurderer, at der er behov for at
inddrage mindre arealer i de pageeldende fredskove, kan Vejdirektoratet forvente at fa tilladelse
hertil i henhold til Skovloven pa saedvanlige vilkar.

Skov- og Naturstyrelsen ggr opmaerksom pd, at Roskilde Fjord er omfattet af Bekendtgarelse om
Roskilde Fjord Vildtreservat (nr. 90 af 4.1. 2010). Bekendtggrelsen fastseetter regler for feerdsel
og jagt, men omtaler ikke restriktioner mod byggeri og terreensendringer.

3.7 Kystdirektoratet

Kystdirektoratet er enig i, at de vurderinger af de stramningsmaessige forhold, der er beskrevet i
VVM-redeggarelsen, kun vil have en begraenset og underordnet pavirkning af stramforhold og
kystudvikling i fjorden i driftsfasen.

Kystdirektoratet bemeaerker, at forslag S2 (kort tunnel) inddrager starst areal pa sgterritoriet, og at
deemningsanleeggene kan fa hafdelignende virkning med leesideerosion i nedstrems retning. Da
anlaeggene er placeret pa lavt vand, og den kraftigste stram optraeder pa dybe og smalle steder i
fiorden, vil erosionsproblematikken sandsynligvis veere af beskedent omfang og kunne afhjselpes
med fodring om ngdvendigt.

3.8 Farvandsvaesenet

Farvandsvaesenet har ingen bemaerkninger, da oplysninger om afmaerkning m.v. fra tidligere
drgftelser ses at veere medtaget i VVM-redeggrelsen.

3.9 Forsvarets Bygningstjeneste

Forsvarets Bygningstjeneste har ikke nogen bemeerkninger til VVM-redeggrelsen.
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3.10 Fredningsnavnet for Nordsjeelland

Vejdirektoratet har anmodet Fredningsneevnet for Nordsjeelland om en udtalelse om VVM-
redeggrelsen for en ny fjordforbindelse ved Frederikssund og de beskrevne forslag og om en for-
handstilkendegivelse om forslagenes gennemfarlighed efter naturbeskyttelseslovens regler om
fredning.

Fredningsneevnet for Nordsjeelland anfgrer i sit svar, at Fredningsnaevnets kompetence er af-
greenset til at traeffe konkrete afggrelser om fredning, ophaevelse af fredning eller dispensation fra
fredning, jf. naturbeskyttelseslovens 88 33 og 50. Sagerne behandles af Fredningsnaevnet, der
besaettes med de til enhver tid af Miljgministeriet og den bergrte kommune udpegede medlem-
mer, efter gennemgang af en ansggning om et konkret projekt, besigtigelse pa stedet og haring
af organisationer, myndigheder og personer. Afggrelsen fra Fredningsnaevnet kan indbringes for
Naturklagenaevnet. Den afgarelse, der treeffes af Naturklagenaevnet, kan indbringes for domsto-
lene.

Med henvisning til de angivne rammer for Fredningsnaevnets virke, finder Fredningsnaevnet for
Nordsjzelland at matte afsta fra at give den udbedte forhandstilkendegivelse.

3.11 Vikingeskibsmuseet

Vikingeskibsmuseet udtrykker stor tilfredshed med VVM-redeggrelsen og understreger, at de ma-
rinarkaeologiske interesser og ngdvendigheden af at gennemfare marinarkseologiske forundersg-
gelser ved de forskellige alternativer er tilgodeset i det omfang det geelder de mulige fortidsmin-
der, der matte findes direkte i anleegsomradet.

Videre bemeerker museet, at man ikke er enig i VVM-redeggrelsens vurdering af, at mulige ma-
rinarkeeologiske fortidsminder ikke pavirkes i driftsfasen.

Museet anfagrer, som VVM-redeggrelsen ogsa naevner, at der kan ske omlejringer af sediment
uden for selve anleegsomradet, hvilket kan betyde, at fortidsminder kan blive afdaekket og derved
risikere at blive gdelagt.

Det er museets opfattelse, at der bagr gennemfgres en monitering af fiordbunden i en ikke nserme-
re defineret arraekke efter byggeriets afslutning for at lokalisere eventuelle frilagte fortidsminder.
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4. Hgringssvar fra interesseorganisationer, foreninger og virksomheder
m.v.

| dette afsnit er de modtagne henvendelser fra interesseorganisationer, virksomheder og forenin-
ger m.v. resumeret. Vejdirektoratet har noteret alle synspunkter og argumenter, og der er neden-
for anfart Vejdirektoratets bemaerkninger i relevant omfang.

Henvendelser fra grupper af borgere (grundejerforeninger o.1.) er omtalt i afsnit 5.
4.1 Danmarks Naturfredningsforening

Danmarks Naturfredningsforening (DN) gar opmaerksom pd, at udgangspunkt for DN'’s valg af
l@sning er, at den skal pavirke natur, landskab og miljg mindst muligt og at DN vaegter virkninger i
det abne land hgjere end bymiljget, idet dette kan pavirkes med indretninger, der ikke vaekker
seerlig opmaerksomhed i bymiljget, samt med adfserdsaendringer.

DN peger derfor pa lgsning N1a (klapbro og niveaufri kryds pa J.F. Willumsens Vej) som den
mest optimale Igsning for en ny forbindelse over Roskilde Fjord, da den har mindst negativ pa-
virkning pa natur, miljg og landskab.

DN begrunder sit valg af lgsning med en raekke argumenter, herunder at de nordlige Igsninger
udmeerker sig ved en begreenset gdelseggelse af bevoksede arealer med vejanlaeg, hvorved der
undgas samtidig pavirkning med stgj, fast og beveegeligt lys, samt emission i pa nuveaerende tids-
punkt uforstyrrede omrader. Visuelt giver forslagene N1a og b et roligt indtryk, har lav profil og
optager omtrent samme plads som den eksisterende forbindelse. Videre peger DN p4, at pylonen
pa en svingbro er ugunstig rent visuelt.

DN peger videre pa, at en sydlig forbindelse ikke vil lgse problemerne med kadannelse i myldre-
tiderne ved lysreguleringerne ved broen. Disse problemer lgses ved Nl1a ved at etablere vejun-
derfgringer i Frederikssund.

Overordnet er DN imod yderligere udvidelse af stgrre veje, da det er med til at skabe mere trafik
og dermed hgjere udledning af CO, og luftforurening, og DN anfgrer, at udvikling af keretgjer,
transportsystemer og anleeg vil kunne reducere meengden af stgj og emission. Frederikssund by
kan pa den made imgdese forbedringer i forhold til basis 2018-veerdierne.

DN giver videre udtryk for, at der i anleegsfasen kan forudses besveerligheder for borgerne i en
mindre periode set over for en 100-ars funktionsperiode, men at det ma veere en rimelig pris for,
at natur- og landskabsveerdier i kommunen kan bevares.

DN foreslar, at karselshastigheden gennem Frederikssund eventuelt kan nedszettes til almindelig
byzonehastighed eller styres via intelligent hastighedsbegraensning. Herved kan bade stgj og
emission nedseettes yderligere.

| den anledning har Vejdirektoratet bemeerket, at karselshastigheder fastseettes af politiet, bl.a. ud
fra sikkerhedsmaessige hensyn.
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DN opfordrer til, at man i valg af lgsning og lgbende i driften overvejer omkostningerne ved hen-
synet til den begraensede og stort set ikke erhvervsmaessige sejlende trafik, set i forhold til ulem-
pen for de mange karende, saledes at abningstider styres optimalt.

Til DN’s kommentarer om emissioner skal Vejdirektoratet henvise til vurderingerne i afsnit 12.7 i
rapport 351 af konsekvenserne for luft og klima.

Da dele af vejarealet langs J.F. Willumsens Vej tidligere var "naturligt” med bevoksning af vilde
planter og levesteder for insekter og firben, opfordrer DN til, at man medteenker at ska-
be/genskabe natur ogsa inden for byzonen og derved undga at give vejstraekningen et ungdigt
bymaessigt udseende. DN peger videre pa den visuelle betydning af en lille rest af gamle aske-
treeer og andre traeer i den sydlige del af fredningen pa Jenriksbakke.

DN papeger, at de sydlige Iasninger medfarer en reekke ulemper, som minimeres i de nordlige
lgsninger, herunder at alle sydlige lgsninger omfatter vejanlaeg med store maengder overskuds-
jord med tilhgrende forurening med stgj, lys og luft, og som udggr en omfattende ny barriere for
faunaen. Ved de sydlige lgsninger vil der veere risiko for stor negativ virkning ved grundvands-
seenkning. DN anfgrer videre, at visuelt er en tunnelforbindelse langt at foretraekke frem for en
hgijbro, der ogséa er den mest stgjende pa og langs fjorden. Jo laengere tunnel des bedre.

| tilfeelde af en tunnel foreslar DN, at deemningerne af visuelle arsager udformes mere landskabe-
ligt med uregelmaessige konturer i alle dimensioner, hvilket ogsa vil give forskelligartede betingel-
ser for vegetationen.

4.2 Dansk Ornitologisk Forening

0-lgsning

Dansk Ornitologisk Forening (DOF) bemeerker, at en 0-lgsning — uden nye indgreb i Roskilde
Fjord - ud fra et ornitologisk synspunkt er den bedste Igsning. Endvidere anfgres, at 0-lgsningen
kun er omtalt meget perifert i VVM-redeggrelsen, og at det ville have veeret relevant at beskaefti-
ge sig mere indgdende med, om det overhovedet er ngdvendigt med en ny forbindelse over Ros-
kilde Fjord.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at der i dag er betydelige vanskeligheder med at afvikle tra-
fikken over Kronprins Frederiks Bro ved Frederikssund samt pa de tilstadende vejstraekninger.
Behovet for en ny forbindelse over Roskilde Fjord har leenge veeret diskuteret, og det skal ses i
lyset af den stadigt stigende trafik mellem Hornsherred og Nordsjeelland. | forbindelse med VVM-
redeggrelsen er der blevet udfart trafikberegninger, som fremskriver trafikken frem til 2018 uden
en ny forbindelse over Roskilde Fjord. Prognosen viser en forventet trafikstigning pa ca. 5.700 bi-
ler, eller 29 %, pa Kronprins Frederiks Bro i 2018 i forhold til 2010. For J. F. Willumsens Vej og
Skovnaesvej vil stigningen veere 28-38 %.

Beskrivelse af fugleforekomster

DOF anfarer, at vurderingerne af de forskellige forslags indflydelse pa fuglelivet kun baserer sig
pa allerede udfarte undersggelser i andet regi. Selvom der har veeret rigelig tid til at ivaerksaette
malrettede kortlaegninger af rastende traek- og vintergaester i projektomradet, er disse ikke ivaerk-
sat. Beskrivelsen af fugleforekomsterne er derved for % af aret fragmentariske eller manglende,
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og grundlaget for at vurdere de midlertidige og permanente indvirkninger pa omradets fugle der-
for utilstraekkeligt.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at fuglelivet i Roskilde Fjord har veeret genstand for systema-
tiske teellinger af savel ynglefugle som traekfugle igennem mange ar, og disse data har veeret til
radighed for projektet. Fokus i undersggelserne i forbindelse med "En ny forbindelse over Roskil-
de Fjord" har primeert har veeret de fugle, der indgar i udpegningsgrundlaget for Roskilde Fjord
som EF-Fuglebeskyttelsesomrade. Derfor er der flere fuglearter/grupper med tilknytning til Ros-
kilde Fjord, som ikke er direkte beskrevet, eller for hvilke pavirkningerne ved forslagene ikke er
eksplicit vurderet. Dette er en begraensning, men det er vurderet, at detaljeringen med meget lan-
ge tidsserier for ynglefugleforekomster og traekfugleforekomster for udpegningsgrundlagets arter
samlet set giver et godt grundlag for undersggelsen. Set i lyset af det betydelige datagrundlag og
de lange tidsserier er det vurderet, at datagrundlaget kun i begraenset omfang ville blive mere
nuanceret ved at gennemfgre yderligere undersggelser i det pagzeldende omrade i lgbet af pro-
jektperioden.

Troldeender

DOF bemeerker, at den overfladiske beskrivelse af troldeendernes fourageringsomrader er en
vaesentlig mangel i VVM-redeggrelsen. Troldanden er én af arterne pa udpegningsgrundlaget.
Der er i vinterhalvaret jeevnligt forekomster i Roskilde Fjord pa over 25.000 individer, og troldeen-
dernes treek til og fra dagrastepladserne er blevet fulgt med radar. Disse undersggelser viser, at
troldeenderne fouragerer i hele fjorden til og med omradet omkring Kronprins Frederiks Bro. Der
savnes i VVM-redegarelsen en beskrivelse af dette traek og af den potentielle pavirkning af fou-
rageringsomraderne og kollisionsrisikoen ved de forskellige bro/tunnellgsninger.

Vejdirektoratet skal hertil bemaerke, at det ikke er eksplicit vurderet, om troldeenderne er i risiko
for kollision med en hgjbrolgsning. Der er imidlertid igennem hele processen med linjefgringsud-
veelgelse og projektudformning arbejdet med at tilpasse udformningen af de forskellige Igsninger,
for at begreense pavirkninger pa savel arter som naturtyper. Med hensyn til fourageringsomrader
er der lavet en grundig kortleegning af bundfaunaen i hele Lgbet. Blandt muslinger dominerer al-
mindelig sandmusling og blamuslinger, hvorimod andre muslingearter, herunder hjertemuslinger,
kun udger en mindre del bade antals- og biomassemaessigt. Konsekvenserne pa muslinger er
vurderet i kapitel 18, Fjorden, i rapport 353 Miljgvurdering. Heraf fremgar det bl.a., at blamuslin-
ger forekommer med hgje biomasser i fjorden og ikke vurderes at veere begraensende for trold-
andernes forekomst og overlevelse i vinterhalvaret.

Naturtyperegistrering

DOF anfarer, at naturtyperegistreringen af den marine del af undersggelsesomradet synes man-
gelfuld. Sammenligner man udbredelsen af den i habitatdirektivet beskrevne naturtype "perma-
nent vanddeekkede sandbanker” synes denne ikke at veere i overensstemmelse med det, der i
Skov- og Naturstyrelsens rastofkortlaegning af Roskilde Fjord er betegnet som sandsediment. Det
ma formodes at denne bundtype i vid udstraekning er identisk med naturtypen "permanent vand-
deekkede sandbanker”. Det ma derfor antages, at denne naturtype straekker sig i et kontinuert
beelte fra syd for Frederikssund Lystbadehavn og videre mod syd til Gadekzersholmen og saledes
ogsa i det omrade som vil blive bergrt af de foresldede sydlige lgsninger. Naturtypen ma ligele-
des antages at have tilsvarende kontinuert udbredelse omkring Tarslev Hage. Naturtypen er vig-
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tig i forbindelse med forekomsten af alegrees og en raekke marine invertebrater, der tiener som
fgde for ynglende og rastende vandfugle i Roskilde Fjord.

Vejdirektoratet skal hertil bemzerke, at bade forekomsten af marine invertebrater og alegraes er
blevet grundigt kortlagt i hele Labet jf. rapport 353 Miljgvurdering. Undersggelserne stemmer
godt overens med naturtypekortlaegningen foretaget af By- og Landskabsstyrelsen. Derfor har
denne kortleegning veeret benyttet i VVM-redegarelsen.

Kveelstofbelastning og alegraes

DOF anfgrer, at Roskilde Fjords miljgtilstand bl.a. for belastningen med kveelstof og en reekke
miljgfremmede stoffer, betegnes som ugunstig. En hvilken som helst yderligere belastning af om-
radet — midlertidig eller permanent — ma derfor betegnes som uacceptabel og som noget, der skal
undgas. De foreslaede lgsninger vil i stagrre eller mindre grad medfare en yderligere belastning af
fiorden, som vil veere i strid med malsaetninger for sdvel Natura 2000-omradet som for de mal-
saetninger, der skal vedtages i forbindelse med EU's vandrammedirektiv. De seneste artier er der
sket en beskeden forbedring i fiordens miljgtilstand. Alegraesset i fjorden reagerer ekstremt lang-
somt pa forbedring i miljgforholdene, og enhver forggelse af N-belastningen af fjorden bgr und-
gas, for ikke at forsinke bedringen af fjordens tilstand.

Vejdirektoratet skal hertil bemeerke, at belastning med neeringssalte betyder forringet
lysnedtreengen og reduceret dybdeudbredelse af alegrees. Det er imidlertid ikke alegraesbestan-
dene pa 3-4 meters dybde, der er begreensende som fadegrundlag for herbivore fugle som ek-
sempelvis svaner. Pa lavt vand betyder en forgget neeringsbelastning en gget produktion af ma-
kroalger og epifytter, der er let tilgeengelig fade af hgj kvalitet. Kun ved meget hgje naeringsbe-
lastninger vil fadegrundlaget pa lavt vand blive forringet, og det er der ikke tale om her.

Alegraesset vil dels kunne blive pavirket direkte ved afgravning og efterfalgende suspension og
aflejring af sediment, samt indirekte — og som naevnt ovenfor iseer pa dybt vand - ved skygning fra
algeopblomstring som fglge af udpumpning af kveelstofholdigt grundvand.

Selve afgravningen af dlegraes vil for alle Igsninger inddrage smalle beelter af bevoksning, men
fiernelsen af alegraes vil stort set kun ske fra dybere lokaliteter (dybere end 1 m), som er af min-
dre betydning for fuglene. Skygning fra suspenderet sediment vurderes ikke at veere et problem
for alegreesset, da det er forudsat, at der kun graves uden for alegraessets veekstsaeson. Aflejrin-
gen af sediment vil veere starst ved den lange saenketunnellgsning (S3a), hvor der i omradet teet
pa gravestedet vil ske en betydelig aflejring, som kan medfare, at alegraesset i omradet gar til.

Den midlertidige udledning af grundvand vil for den mest omfattende lgsning (boret tunnel S6),
betyde en kveelstoftilfgrsel pa 21 tons over anlaegsperioden. Effekten heraf kan forventes i stort
set hele Roskilde Fjord, hvor en gget kveelstofkoncentration vil fgre til gget planktonbiomasse,
nedsat sigtedybde og dermed potentielt en reduktion af dybdegraensen for alegrees med op til 6-9
cm i Lgbet, med 5-6 cm i Frederikssund Bredning og med 4-5 cm i Roskilde Bredning. En anden
potentiel effekt af naeringstilfarslen kan veere opblomstringer af hurtigvoksende makroalger, som
udger et udmzerket fadegrundlag for mange arter af fugle sdsom blish@ns og svaner.

Erfaringer fra den sydlige del af Roskilde Fjord viser, at selvom lysforholdene forbedres, kan
retablering af alegraes til tidligere tiders dybder tage lang tid, hvis bundforholdene er blevet
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forringet (for hgijt organisk indhold). Da hovedpavirkningen kun forventes i én eller to
vaekstsaesoner vurderes det, at sedimentationen ikke vil pavirke bundforholdene, og derved
vanskeliggare genindvandringen af alegrees.

Skade af Natura 2000-omradets integritet

DOF anfgrer, at Igsningsforslaget en boret tunnel (S6) er den Igsning der vil medfgre den mind-
ste permanente pavirkning af fuglebeskyttelsesomradet. Lgsninger omkring Tgrslev Hage som
medfgrer arealinddragelse af Natura 2000-omradet ma betegnes som uacceptable. Det samme
geelder etableringen af en hgjbro, hvis virkninger pa fuglenes fordeling i omradet ikke er vurderet,
og som under alle omstaendigheder vil kunne antages at have en negativ indflydelse pa omradets
integritet.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at ingen af forslagene kan gennemfgres uden midlertidige
konsekvenser pa miljget. Det er dog efter Vejdirektoratets vurdering muligt at gennemfare alle de
i VVM-redeggrelsen beskrevne lgsningsforslag uden at skade Natura 2000-omradets integritet.

Parallel bro ved Kronprins Frederiks Bro

DOF anfgrer, at Igsningen med en parallel klapbro til den eksisterende klapbro (Igsningsforslag
N2), vil veere den lgsning, der har mindst negativ indflydelse pa omradets fugleliv. Det foreslas, at
kompensation for nyt beslaglagt havbundsomrade og strandsump/strandengsareal i forbindelse
med en parallel bro/udvidelse af deemning, kan finde sted ved fjernelse af den vestlige deemning
til den gamle jernbanebro. Herved kan (gen)dannes et nyt lavvandet og vegetationsdaekket hav-
bundsareal svarende nogenlunde til det havbundsomrade, der gdeleegges ved et nyanleeg ved
den eksisterende bro.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at forslag N2 i VVM-redeggrelsen er vurderet som den lgs-
ning, som har feerrest konsekvenser pa fuglelivet i sdvel anleegsfasen som i driftsfasen. En fier-
nelse af den gamle jernbanedsemning er ikke indgéet som del af projektet.

Afveergeforanstaltninger

DOF anfarer, at det i praksis er meget vanskeligt at etablere erstatningsnatur, hvilket betyder, at
kun lgsninger der indebeerer ingen eller ganske minimale indgreb i et Natura 2000-omrade bar til-
lades. Afvaergeforanstaltninger skal ivaerkseettes og have en dokumenteret virkning inden an-
leegsarbejderne iveerkseettes. VVM-redeggrelsen savner oplysninger om de miljgmaessige kon-
sekvenser, hvis afveergeforanstaltningerne ikke virker.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at der i VVM-redeggrelsen beskrives en reekke afvaergefor-
anstaltninger i forhold til miljget, f.eks. erstatningsnatur for de arealer, som inddrages som fglge
af projektet. | forbindelse med detailfasen af projektet vil placering og pleje af de udvalgte omra-
der blive naermere konkretiseret tidligt i processen.

For nogle naturtyper, sdsom strandeng, er det dokumenteret, at disse kan genoprettes over en
overskuelig tidsperiode, f.eks. ved oversvgmmelse af lavvandsomrader. Derimod vil andre natur-
typer som kalkoverdrev kreeve en meget lang tidshorisont for at kunne udvikle sig. Derfor er det i
VVM-redegarelsen foreslaet, at man sidelgbende med oprettelse af nye overdrev, plejer eksiste-
rende overdrev i ugunstig bevaringsstatus, og derigennem tilstraeber kvalitet og sammenhaeng af
naturtypen i Natura 2000-omradet fra starten.
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| forbindelse med et stort anlaegsprojekt, som fjordforbindelsen, er det saerdeles vigtigt at have et
miljgovervagningsprogram. Programmet skal fungere som et sakaldt feedback program, dvs. at
f.eks. anleegsarbejdet kan indstilles midlertidigt, hvis der opdages en utilsigtet miljgpavirkning
som falge af projektet. Ligeledes vil programmet lgbe en arraekke efter feerdiggarelsen af anleeg-
get, for eksempelvis at dokumentere effekten af erstatningsnatur.

Ingen gravearbejder i vinterperioden

DOF bemeerker endvidere, at det i VVM-redeggrelsen angives, at det af hensyn til sedimentaflej-
ring og efterfalgende dad af dlegraes anbefales, at udfere gravearbejder i fiordens bundsedimen-
ter i vinterperioden. Det vil imidlertid betyde en gget forstyrrelse af de arter af vintergaester, der
opholder sig i anlaeegsomradet og som formentlig er starst i netop perioden oktober-marts (sep-
tember-april). Det er uhensigtsmaessigt, og derfor bgr det i stedet undersgges, hvordan sedi-
mentspildet yderligere kan minimeres.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at spildet fra sedimentet vurderes at skade fjordmiljget, her-
under alegraesset, mest om foraret og om sommeren, hvorfor opgravningen af sediment primaert
skal forega efterar og vinter. For at begraense pavirkninger pa fuglene i graveperioden er det
endvidere forudsat, at gravearbejde i fiorden begraenses mest muligt i vinterperioden januar-
marts og pa tidspunkter, hvor der i stgrre eller mindre grad er is pa fjorden, og fuglene derfor er
under pres i forhold til at finde fede og uforstyrrede rastelokaliteter.

Ved islaeg af fjorden

DOF anfarer, at omradet omkring Kronprins Frederiks Bro i tilfaelde af islaegning af fiorden er af
vital betydning for en lang reekke af fjordens rastende vandfugle. Derfor bgr alle aktiviteter pa det
marine omrade indstilles, sa snart der sker en begyndende isleegning af den sydlige del af fjor-
den.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at der ved anleegsarbejdet konstant vil vaere fokus pa at sikre
mest mulig hensyntagen til natur og fugle. | forbindelse med detailprojekteringen og den naermere
afgreensning af en given projektudformning vil der yderligere blive fokus pa at minimere pavirk-
ningerne, herunder tiltag i forbindelse isleeg af fjorden i et omfang som i 2009-2010.

Lebende overvagning

DOF mener, at det materiale, der udggr baggrunden for vurderingen af en ny fjordforbindelses
indvirkning pa fuglene i omradet, er mangelfuldt og anbefaler, at der iveerkseettes en detaljeret og
deekkende overvagning af fuglenes forekomst i omradet fra Skuldelev i syd og til omkring 2 km
nord for den eksisterende bro. Overvagningen bar fortseette sa leenge eventuelle anleegsarbejder
star pa, og i en periode pa mindst 5 ar efter disses ophgr. Formalet er at sikre, at eventuelle ska-
devirkninger af konstruktionen pa fuglelivet dokumenteres med henblik pa at iveerksaette kom-
penserende foranstaltninger. Bade midler til overvagning og eventuelle kompenserende foran-
staltninger bgar afseettes i forbindelse med finansiering af projektet.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at der er forudsat en reekke afveergeforanstaltninger samt
etablering af et overvagningsprogram. Nar der er valgt en lgsning til ny fijordforbindelse, vil ind-
hold og omfang af afveergeforanstaltninger og overvagningsprogram blive endeligt fastlagt i sam-
arbejde med bl.a. miljgmyndighederne.
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DOF konkluderer, at en 0-lgsning vil vaere mest skansom for fuglelivet. Alternativt vil en lang tun-
nel eller en udvidelse af den eksisterende bro med en parallel vejbane og bro samt kompense-
rende foranstaltninger veere de miljgmeessigt mest acceptable Igsninger.

4.3 Friluftsradet i Nordsjeelland

Friluftsradet i Nordsjeelland fremhaever fordele og ulemper ved henholdsvis de sydlige linjefarin-
ger og de nordlige, og anbefaler et af de nordlige forslag.

Sydlig forbindelse

Friluftsradet i Nordsjaelland papeger, at der ved en sydlig forbindelse vil blive betydeligt mere tra-
fik pa Marbaekvej og vurderer, at vejen ikke med sin nuvaerende udformning kan baere den for-
@gede trafik uden store gener for cyklister og gdende, med mindre der anleegges yderligere cy-
kelsti og fortov.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at Marbaekvej er en kommunevej, og at det i givet fald er
Frederikssund Kommune, der skal beslutte og gennemfgre eventuelle om- og udbygninger af
Marbaekvej.

Friluftsradet i Nordsjeelland understreger videre, at en sydlig forbindelse vil medfare store vejan-
laeg gennem naturskanne omrader, at Lyngerup vil blive omgivet af veje med yderligere trafik, og
at Tarslev Hage, i tilfeelde af, at der anlaegges en hgjbro, vil fa udsigt til denne og i gvrigt blive
temmelig bergrt af et motortrafikvejsanleeg. Gennemfgrelse af forslag S6 (boret tunnel) vil afhjeel-
pe disse gener betydeligt.

Nordlig forbindelse

Friluftsradet i Nordsjeelland peger pa, at selvom forslag N1a (ny klapbro og niveaufri kryds pa J.F.
Willumsens Vej) vil have en reekke ulemper i form af vejomlaegninger i Frederikssund i anlaegsfa-
sen, er dette forslag at foretraekke frem for en lgsning, hvor krydsningerne sker i niveau, da ni-
veaufri krydsninger sikrer de blgde trafikanter.

Friluftsradet i Nordsjeelland anbefaler, at der ved eventuel anlaeg af en ny bro, hvad enten det bli-
ver i syd eller nord, skal anleegges gennemsejlingsabninger for mindre bade pa begge sider af
sejllgbet.

Friluftsradet i Nordsjaelland vurderer i gvrigt, at ingen af forslagene vil forringe gennemsejlings-
forholdene for fritidssejlere. Tveertimod vil en sydlig Igsning betyde mindre trafik pa den eksiste-
rende bro, hvorfor der formentlig kan blive mulighed for hyppigere broabninger og dermed forbed-
rede gennemsejlingsforhold for fritidssejlere.

Endeligt fremhaever Friluftsradet i Nordsjzelland vigtigheden af at tage hensyn til flora og fauna,
samt til de blgde trafikanter, s& de far mulighed for at feerdes pa det nye anleeg uden store omve-
je og andre ulemper.
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4.4 Frederikssund Landsbyrad

Frederikssund Landsbyrad gnsker en sydlig lgsning, helst i form af en boret tunnel (S6), da det er
Landsbyradets opfattelse, at denne vil pavirke mennesker i det bergrte omrade mindst.

Radet giver videre udtryk for, at der ved en sydlig forbindelse er behov for en alternativ vejfgring
ved Landerslev Landsby, der er en lille by med en smal gennemkarselsvej, der ikke kan klare den
forventede trafikbelastning.

Landsbyradet vurderer, at det ved valg af en nordlig lasning vil veere problematisk at afvikle tra-
fikken i anlaegsperioden, samt at der vil veere behov for niveaufri krydsninger for trafikken pa
tveers af J.F. Willumsens Vej, da det er den tvaergaende trafik, der i krydsene forsinker trafikken til
og fra broen.

Landsbyradet mener, at en dyr lgsning, som en boret tunnel, retfeerdiggeres af, at Roskilde Fjord
er udpeget som Natura 2000-omrade og omfattet af mange fredninger, samt af de mange men-
nesker, der bor i Hornsherred og dagligt pendler ud af omradet. | sommerhalvaret mere end for-
dobles antallet af pendlere fra de store sommerhusomrader pa Hornsherred.

Endeligt peges der p3, at Hornsherred er udpeget som rekreativt omrade for Region Hovedsta-
den, hvilket medfgrer, at der er mange turister i sommerhalvaret med behov for en tidssvarende
forbindelse over Roskilde fjord.

Vedrgrende Landsbyradets forslag om eventuel trafikal aflastning af Landerslev Landsby har
Vejdirektoratet bemeerket, at der, foranlediget af en henvendelse fra borgere i Lyngerup (henven-
delse 5.54), er igangsat vurderinger af andre vejlgsninger omkring Landerslev, herunder vurde-
ringer af de trafikale konsekvenser af, at Ny Landerslevvej kun fagres frem til Lyngerupvej, og at
trafikken til og fra Jaegerspris-omradet sa i stedet skal kare via Lyngerupvej og Hyllestedvejen.

Vedrgrende resultaterne af de trafikale vurderinger: Se henvendelse 5.54.

4.5 Naturveernsforeningen for Skuldelev By, As og Strand

Naturveernsforeningen anbefaler en sydlig Igsning, da den mener, at en nordlig forbindelse ikke i
tilstreekkelig grad kan imgdekomme den kommende trafikudvikling i omradet og fortsat vil veere

belastet af jeevnlige abninger af broen med deraf falgende kedannelse.

Foreningen peger pa det sydlige forslag med en lang tunnel mellem Marbaek og Tgrslev Hage
(S3), eller en boret tunnel under fjorden og Tarslev Hage (S6) som den bedste Igsning.

Foreningen vurderer, at de store midlertidige grundvandsaenkninger, som disse lgsninger vil krae-
ve, vil normaliseres i lgbet af fa ar, sa disse lgsninger vil veere natur- og miljgneutrale, s omradet
igen kan leve op til kravene for Natura 2000-omradet. Det kan de gvrige lgsninger ikke.

Foreningen vurderer videre, at en hgjbro (S1) vil give trafikstgj og koste mange sgfugle livet. En
kort tunnel (S2) vil forringe miljget og vandgennemstrgmningen i Roskilde Fjord. Disse to lgsnin-
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ger vil veere problematiske i forhold til Natura 2000. Visuelt vil S1 blive dominerende, da det ad
are er planen at fierne hgjspaendingsmasterne ved Skuldelev Strand.

Etablering af en sydlig lgsning vil sammen med bibeholdelse af den eksisterende bro til naertrafik,
cyklister og gadende gge antallet af spor over fjorden fra 2 til 6 og vil dermed fremtidssikre trafik-
ken pa tvaers af fjorden.

Pa den baggrund mener foreningen, at et stort sydligt projekt saledes kan forsvares.
4.6 Landerslev Bylaug

Landerslev Bylaug peger p3, at en gennemfgrelse af et af de sydlige lgsningsforslag vil betyde
en forgget af trafik gennem Landerslev og Draby. Det vil dreje sig om trafik til og fra Jaegerspris
samt - iseer i sommermanederne - pendlertrafik til og fra sommerhusomraderne i Kulhuse og
Draby Strand. Det anfgres endvidere, at dette vil betyde gget trafik forbi skolerne i Over Draby og
Landerslev.

Landerslev Bylaug opfordrer derfor til, at den planlagte linjefaring for "Ny Landerslevvej” tages af
bordet, og at det eksisterende vejnet benyttes i stedet for — dvs. Skovnaesvej og Hyllestedvej. Det
foreslas desuden, at der laves yderligere chikaner i det sydlige Jaegerspris (fgr skolerne) og i
Landerslev for at motivere bilisterne til at komme sa hurtigt ud pa landevejen som muligt.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at Landerslevvej og Hyllestedvej er kommuneveje, hvilket be-
tyder, at det er Frederikssund Kommune, der eventuelt skal beslutte og i givet fald etablere trafi-
kale og/eller andre foranstaltninger pa disse veje. | den forbindelse ggres det opmaerksom pa, at
den i VVM-redeggrelsen benzevnte "Ny Landerslevve]” ogsa paregnes at skulle have status som
kommunevej, efter at Vejdirektoratet i givet fald har anlagt den.

4.7 Lyngerup Bylaug

Lyngerup Bylaug anfarer, at man ikke vil anbefale nogle af lgsningsforslagene, idet man vurderer,
at Bylauget ikke vil f& indflydelse pa den endelige beslutning om hvilken Igsning der veelges.

Lyngerup Bylaug gar opmaerksom p4, at uanset hvilket af de foreslaede Igsningsforslag der gen-
nemfgres, vil det give de samme pavirkninger af Lyngerup. Haringssvaret omfatter derfor udeluk-
kende forslag til forbedringer ved savel de nordlige som de sydlige lgsningsforslag.

Nordlige lgsninger

For de nordlige Igsninger anfgrer Lyngerup Bylaug, at trafikken fortsat vil passere gennem Lynge-
rup, og med den stadigt stigende trafik vil stgjgenerne langs rute 53 og i Lyngerup tiltage og isaer
i myldretiderne vil det blive endnu vanskeligere at krydse rute 53 end det er i dag.

Pa denne baggrund fremseaetter Lyngerup Bylaug forslag til forbedringer af de nordlige forslag,
herunder at der etableres en omfartsvej uden om Lyngerup, at det skal sikres, at stgjniveauet bli-
ver udholdeligt for beboerne i Lyngerup og at det bliver nemmere at veelge andre ruter end rute
53. Videre foreslar Lyngerup Bylaug, at der, safremt der ikke anlaegges en omfartsvej, etableres
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stgjdeempende foranstaltninger gennem Lyngerup pa niveau med dem, der er planlagt ved J.F.
Willumsens Vej i Frederikssund.

Hertil har Vejdirektoratet bemaerket, at det med en ny eller udbygget nordlig forbindelse forven-
tes, at trafikken igennem Lyngerup vil blive gget fra ca. 11.800 til ca. 13.500 kgretgjer pr. dggn i
2018, eller ca. 15 %. Stgjbelastningen vil af denne grund blive gget med ca. 0,5 dB. Til sammen-
ligning forventes trafikken pa en udbygget J.F. Willumsens Vej at veere ca. 20.000-24.000 kgretga-
jer pr. dagn i 2018.

Den resulterende stgjbelastning i Lyngerup vil veere omtrent uaendret i forhold til de nuveerende
stgjforhold, og hverken opsaetning af stgjafskeermning eller anleeg af en omfartsvej uden om Lyn-
gerup er inkluderet i VVM-undersggelsen.

Sydlige lgsninger

Lyngerup Bylaug anfgrer, at trafikken pa rute 53 gennem Lyngerup vil blive aflastet betydeligt ved
de sydlige lgsninger, men til gengzeld vil de nye vejanlaeg medfare en stgjbelastning af omrader,

der i dag er uden stgjbelastning. Lyngerup Bylaug ser det derfor som et ubetinget krav, at der for

letbelastede eller ubelastede ejendomme tages sterst mulige hensyn, sa det ogsa fremover bliver
udholdeligt at bo pa disse ejendomme.

Pa den baggrund fremsaetter Lyngerup Bylaug forslag til forbedringer af de sydlige forslag, her-
under at Ny Landerslevvej graves ned i niveau med Landerslevvej ved LI. Lyngerupvej nr. 1 og
nr. 2 samt ved gvrige ejendomme gst for Landerslevvej, med henblik pa at mindske stgjbelast-
ningen mest muligt og at mindske det visuelle indtryk af vejen.

Lyngerup Bylaug foreslar videre, at motortrafikvejen og tilslutningsanleegget ved Ny Landerslev-
vej flyttes mod N/NV med det formal at reducere stgjbelastningen pa ejendommen Mejerigardsve;j
28, der er den hardest ramte ejendom i Lyngerup ved en sydlig lgsning. Effekten af den foreslae-
de aendring af en sydlig lgsning bar vurderes ved nye stgjberegninger.

Lyngerup Bylaug fremsaetter krav om, at der etableres stgjdeempende foranstaltninger ved alle
berarte ejendomme, isaer i omradet ved LI. Lyngerupvej, da flere ejendomme her kommer til at
ligge mellem to veje og teet pa disse og ved ejendomme, der kommer til at ligge i umiddelbar
naerhed af motortrafikvejen og tilslutningsanleeg.

Lyngerup Bylaug stiller videre krav om, at den valgte lgsning offentliggares sa tidligt som muligt,
sa det bliver muligt at planleegge og etablere supplerende stgjvolde samt skeermende beplant-
ning langs vejanleeggene ved de ejendomme, der gnsker dette.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at trafikken igennem Lyngerup i de sydlige lgsninger forven-
tes reduceret fra ca. 10.000 karetgjer pr. dggn i 2018 uden en sydlig forbindelse til knap 5.000
karetgjer pr. dagn med en sydlig forbindelse.

Til Bylaugets bemaerkninger vil Vejdirektoratet derneest naevne, at placering af tilslutningsanleeg-
get ved motorvejen samt linjefgringen for Ny Landerslevvej er et resultat af savel vej- og trafik-
tekniske hensyn som miljghensyn. Det er ikke muligt "bare” at flytte linjefgring og placering af til-
slutningsanleegget, idet dette har konsekvenser pa lange streekninger for savel motortrafikvejen
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som Ny Landerslevvej. Hvad angar forslaget om at grave Ny Landerslevvej ned under terraen
skal bemaerkes, at denne vej er forudsat tilsluttet Lyngerupvej i en rundkgrsel, at Ny Landerslev-
vej i tilslutningsanlaegget er fart under motortrafikvejen, og at leengdeprofilet for Ny Landerslevvej
er udformet ud fra, at vejen forlgber igennem et lavt beliggende areal omtrent midt mellem tilslut-
ningsanlaegget og Lyngerupvej, og nord herfor skal have et hensigtsmaessigt forlgb frem til sam-
menlgb med Landerslevvej.

Vejdirektoratet har hertil endvidere bemaerket, at stgjbelastningen omkring Lille Lyngerupvej fra
trafikken pa Ny Landerslevvej vurderes at veere mellem 53 og 58 dB, hvilket ikke overskrider Mil-
jostyrelsens graenseveerdi for helarsbeboelser. Enkeltliggende ejendomme, der er meget stgjbe-
lastede, kan sgge Vejdirektoratet om tilskud til stgjreducerende tiltag pa den enkelte ejendom.

4.8 Tarslev Hage Badelaug

Tarslev Hage Badelaug konkluderer pa baggrund af VVM-redegarelsen, at en forbindelse ved
den eksisterende bro vil veere den mest skdnsomme ud fra enhver miljg- og naturmeessig, land-
skabelig, kulturhistorisk og skonomisk betragtning sammenlignet med samtlige forslag til en syd-
lig forbindelse.

Badelauget er generelt godt tilfreds med VVM-redeggrelsen, men er ikke enig i den sammenfat-
tende rapports bemeerkninger om, at de nordlige forslag generelt har de stgrste konflikter i forhold
til befolkning, og i mindre grad i forhold til natur, friluftsliv, kulturarv og landskab.

Vejdirektoratet har hertil bemeerket, at den anfgrte vurdering skal ses i lyset af, at det ved de
nordlige lgsninger er Frederikssund bys borgere samt trafikanterne pa rute 53, der vil fa de fleste
gener fra trafikforbindelsen, mens pavirkningerne pa natur m.v. vil vaere af mere begreenset om-
fang i de nordlige forslag.

I relation til befolkningen peger badelauget videre pa en reekke fordele ved en nordlig lgsning og
en reekke ulemper ved en sydlig lgsning, herunder at:

e en ny nordlig vejforbindelse vil reducere stgjen i forhold til stgjen ved den nuvaerende for-
bindelse,

e man undgar kraftig stgj i Frederikssund sydby og sommerhusomradet pa Tarslev Hage,

e en lgsning med niveaufri skeeringer for tveergdende veje kan reducere barriereeffekten af
J.F. Willumsens Vej og samtidig veere billigere end en sydlig forbindelse,

e anlaegsperioden for en nordlig lgsning vil vaere ca. 1 ar kortere end for en sydlig lgsning
samt

o alle forslag til nordlige liniefagringer er vaesentlig billigere end alle forslag til sydlige liniefg-
ringer.

Badelauget bemzerker, at der ved en sydlig lasning vil der veere to barrierer, der skaerer gennem
Frederikssund, og at den gamle bro i sa tilfeelde overdrages til Frederikssund Kommune.

Badelauget mener, at en nordlig Igsning i hgjere grad tager hensyn til befolkningen end en sydlig
lgsning. Videre anfgres det, at de sydlige forslag, i modsaetning til de nordlige forslag, i forhold til
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situationen i dag, vil medfare vaesentlige stgjmaessige konsekvenser, idet der vil opsta et "stgj-
helvede” i Frederikssund sydby og i sommerhusomradet pa Tarslev Hage.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at VVM-redeggrelsens opggrelse af antal stgjbelastede boli-
ger for hvert af Igsningsforslagene, er en samlet opggrelse over antal boliger i hele undersggel-
sesomradet, dvs. bade i nord (Frederikssund) og syd i (Terslev Hage og Sydbyen) samt gvrige
omegn af Frederikssund og Jaegerspris. Det fremgar af VVM-redeggrelsen, at alle forslagene vil
reducere det samlede antal stgjbelastede boliger i influensomradet i forhold til Basis 2018, og at
der som helhed er sma forskelle i antallet af stagjbelastede boliger mellem de forskellige forslag.
Lokalt vil der dog veere veesentlige forskelle alt efter om der etableres en nordlig eller sydlig for-
bindelse.

Udbygning af den eksisterende fjordforbindelse gennem Frederikssund vil generelt medfgre en
reduceret stgjbelastning af boliger i Frederikssund pa grund af stgjafskeermende foranstaltninger.
Der er kun sma stgjmaessige forskelle mellem de forskellige nordlige lgsningsforslag. En sydlig
fiordforbindelse vil betyde et generelt fald i stgjniveauet omkring J.F. Willumens vej pa ca. 1-2 dB
som falge af mindre trafik pa J.F. Willumsens Ve;.

Etablering af en ny sydlig fjordforbindelse, med undtagelse af en boret tunnel (S6), vil medfare et
markant eendret lydbillede i de nzerliggende omrader til fiordforbindelsen, bl.a. i de stgjfalsomme
omrader som f.eks. Sydbyen og Tgrslev Hage, der i dag har ubetydelig eller meget begreenset
stgj fra vejtrafik. | Sydbyen vil stgjbidraget fra motortrafikvejen dog ikke give anledning til
overskridelse af Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi pa 58 dB for helarsbeboelser. |
lgsningsforslagene gennem Tarslev Hage indgar der stgjdeempende foranstaltninger, i form af
stgjafskaermninger og nedgravning af vejen, med det sigte at overholde en stgjgraenseveerdi pa
58 dB ved husfacaderne. Ifglge stajberegningerne vil der dog veere 13 sommerhuse pa Tarslev
Hage, der vil blive belastet med mere end 58 dB ved en hgjbrolgsning (S1). For de gvrige sydlige
forslag vil ingen sommerhuse pa Terslev Hage blive belastet med mere end 58 dB.

Hvad angar bemaerkningerne om, at den gamle bro ved valg af en sydlig lasning overdrages til
Frederikssund Kommune har Vejdirektoratet oplyst, at den nuvaerende statsvej igennem Frede-
rikssund og pa Hornsherred efter seedvanlig praksis i sa fald formentlig vil blive nedklassificeret til
kommunevej. Hvorvidt det eksisterende broanleeg med Kronprins Frederiks Bro skal nedklassifi-
ceres Vil bero pa en politisk beslutning i Folketinget.

| relation til natur og landskab peger Badelauget pa, at Roskilde Fjord er en perle i Danmarks na-
tur og bl.a. derfor udpeget til Natura 2000-omrade og endvidere omfattet af landskabsfredninger,
fiskeri- og jagtbegraensninger, begraensninger i rastofindvinding samt andre adfeerdsregulerende
foranstaltninger.

Videre fremhaever Badelauget det smukke landskab og gar opmaerksom p4, at der i fiorden fin-
des mange traek- og ynglefugle. Endvidere ggres der opmaerksom p4, at der i fjorden lever en
sjeelden sildestamme, som er beskyttet i henhold til Habitatdirektivet og at der derfor bgr iveerk-
seettes en undersggelse af sildestammen med henblik pa at sikre dens bevarelse.

Vejdirektoratet bemeerker hertil, at den neevnte sildestamme er omtalt i VVM-redeggrelsens rap-
port 353 Miljgvurdering, og at det er vurderet, at der ikke er behov for at igangseette ngjere un-
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dersggelser vedrgrende sildens opholdssteder eller vandringer. Stammen af fjordsild lever langt
fra linjefaringen for en evt. ny bro eller tunnel, og hverken gydepladser eller opholdssteder vurde-
res at blive pavirket af gravearbejdet. Det skal endvidere bemaerkes, at silden ikke er beskyttet af
hverken nationale eller internationale love eller konventioner, bortset fra de almindelige regulerin-
ger af fiskeriet.

Med baggrund ovennaevnte argumenter peger Badelauget pa en nordlig lgsning, som i relation til
Habitatdirektivet ogsa kraever de feerreste afvaergeforanstaltninger.

4.9 Veddelev Strand Badelaug

Veddelev Strand Badelaug er ikke en neert beliggende sejlklub og er derfor primzert interesseret i
de besejlingsmaessige konsekvenser af en ny fjordforbindelse.

Badelauget gar opmaerksom pa, at det nordlige forslag med en svingbro (N1c) forekommer at
veere en reel forringelse af besejlingsforholdene rent sikkerhedsmeessigt, da brokonstruktionen er
usaedvanlig for Danmark og gennemsejlingen er uhensigtsmeessig lang. Badelauget papeger
desuden, at en udsvingende bro kan medfgre ungdvendige faresituationer.

Videre anfgres det, at gennemfgrelse af en sydlig lasning kan betyde, at trafikmaengden pa den
eksisterende bro bliver mindre og nar ned pa det niveau, den havde i 1995 og dermed muligggre
en tilbagevenden til det daveerende restriktionsniveau.

Pa den baggrund anbefaler Veddelev Strand Badelaug, at én af de sydlige forbindelser realise-
res, og at der desuden gennemfares lettelser for besejlingen ved at reducere de nuvaerende re-
striktioner for abning af Kronprins Frederiks Bro, idet der herved opnas en reel forbedring af be-
sejlingen af Roskilde Fjord.

4.10 Foreningen for Bygnings- og Landskabskultur

Foreningen for Bygnings- og Landskabskultur i Frederikssund peger pa, at de store trafikmaeng-
der over den eksisterende bro morgen og aften hovedsagelig omfatter transittrafik, der omfatter
pendlertrafik og i weekenden trafik til sommerhusomraderne.

Videre anfarer foreningen, at de nordlige forslag funktionelt og bymaessigt vil dele Frederikssund i
to dele med et landskabeligt skar til fglge. La@sningerne omfatter endvidere en raeekke kompromis-
ser med de ngdvendige til- og frakarsler til J.F. Willumsens Vej, samt det at broen fortsat skal ab-
nes for sejlads.

Foreningen for Bygnings- og Landskabskultur i Frederikssund understreger, at de sydlige forslag
giver den optimale trafiklasning for den regionale trafik, der uhindret vil kunne krydse Roskilde
Fjord. Den sydlige forbindelse har veeret planlagt med denne placering i mange ar, farst med
Egnsplanradets forslag, senere i Regionplanen og siden i alle Frederikssund Kommunes kom-
muneplaner. Ud fra denne placering har alt vaeret planlagt, bAde Sydbyens afgreensning, vejtra-
céet gennem Tarslev Hage samt overordnede vejforbindelser.
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Foreningen for Bygnings- og Landskabskultur i Frederikssund peger pa, at en hgjbro mellem
Marbaek og Tarslev Hage (S1) er visuelt for voldsom og dominerende i det flade landskab og at
en kort tunnel (S2) visuelt vil gdeleegge de to kystlinjer. En lang tunnel (S3) vil veere skdnsom
over for landskabet, men der bgr tages store hensyn bade landskabeligt og stgjmaessigt til som-
merhusbebyggelsen pa Tarslev Hage. Foreningen vurderer endvidere, at en boret tunnel under
Roskilde Fjord og Tarslev Hage (S6) virker gkonomisk uproportional.

Foreningen for Bygnings- og Landskabskultur i Frederikssund anbefaler en sydlig lgsning med en
lang tunnel (S3).

4.11 Foreningen for en bedre fjordforbindelse

Foreningen bemaerker indledningsvis, at det ikke kan g& hurtigt nok med at fa truffet den endelige
beslutning og fa den valgte lgsning bygget pa rekordtid.

Foreningen ser helst en lgsning med en boret tunnel, men vil veere tilfreds med ét af de gvrige
sydlige forslag, idet foreningen ikke mener, at en ny nordlig forbindelse er tidssvarende og at den
ikke pa leengere sigt vil Igse trafikproblemerne over fjorden.

Foreningen er opmaerksom pa stgjproblemerne ved Sydbyen og pa Tarslev Hage ved en sydlig
lzsning og peger derfor pd, at stajproblemerne skal tages alvorligt og stgjbeskyttelse skal indar-
bejdes i hele anlaegget for en sydlig forbindelse.

Foreningen har heeftet sig ved, at de anleegspriser, som fremgar af VVM-redegarelsen, virker
urealistisk store i forhold til tidligere prisoverslag.

Videre peger foreningen pa, at en sydlig lgsning vil betyde 6 spor over fjorden og dermed give en
radikal formindskelse af flaskehalsproblemer f.eks. ved vejarbejde, ulykker og karsel med red-
ningskaretgjer til Hornsherred. Samtidigt vil en sydlig lgsning give bedre muligheder for kollektiv
trafik og gode forbindelser til den kommende Frederikssundmotorvej og S-togsstation ved St.
Rarbaek. En sydlig forbindelse vil endvidere give flere indfaldsveje til Frederikssund.

Endelig peger foreningen p4, at en sydlig forbindelse understgtter det store erhvervs- og boligud-
bygningsprojekt i St. Ragrbaek, som er vigtigt for en fremtidig udvikling af Frederikssund og Horns-
herred.

4.12 Foreningen TUNNEL NU!

Foreningen TUNNEL NU! har de seneste fem ar arbejdet for en tunnel i stedet for det forslag om
en hgjbro, der i 2005 vandt det davaerende Frederiksborg Amts idékonkurrence.

Pa baggrund af VVM-redeggarelsen har foreningen foretaget en prioritering af de sydlige forslag.
Forslag S6 (boret tunnel) har 1. prioritet, herefter forslag S3 (lang tunnel) og forslag S2 (kort tun-
nel) i neevnte reekkefglge. Dog anbefaler Foreningen, at man uanset Igsning undlader den fore-

slaede tilslutning til Marbaekvej.
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Foreningen fremfarer en raekke begrundelser for prioriteringen, herunder at forslag S6 imagdegar
stort set alle gener for mennesker, der bor i Sydbyen, Marbaek og pa Terslev Hage. Foreningen
peger pa, at det eneste der taler imod denne lgsning er den hgje pris. Forslag S3 er et brugbart
alternativ, da det ikke skeemmer det visuelle indtryk af fijorden og er vaesentligt billigere end for-
slag S6. Dog vil beboerne pa begge sider af fiorden opleve veesentlige visuelle og stgjmaessige
gener i forhold til i dag. Forlag S2 er prioriteret lavest, fordi det vil betyde en visuel forringelse af
fiordlandskabet og bevirke stgrre stagjgener for beboerne pa begge sider af fijorden.

Foreningen mener ikke der er behov for, at man kobler Marbaekvej direkte til en ny fjordforbindel-
se, idet der er mange andre brugbare indfaldsveje til Frederikssund.

Foreningen har valgt at fokusere pa de sydlige lgsninger, da det efter foreningens mening er de
eneste, der pa laengere sigt afhjeelper de trafikale problemer samtidig med, at de tager hensyn til
byens borgere.

Foreningen mener ikke at de nordlige liniefaringer Igser de trafikale problemer pa lang sigt, idet
trafikanlaeg og brodbninger fortsat vil vaere flaskehalse, der vil gdeleegge flowet i trafikken over
broen, og der vil kun veere 4 vejbaner over fjorden i stedet for 6 ved en sydlig lgsning. Endvidere
vurderer foreningen, at der i anlaegsperioden for en nordlig lgsning kan forventes totalt trafikkaos
og trafiksammenbrud i leengere perioder.

Foreningen stiller sig positiv overfor, at en ny fjordforbindelse finansieres som et OPP-projekt, sa
leenge der ikke bliver tale om brugerbetaling for en ny fiordforbindelse. Dette vil efter foreningens
opfattelse svare til at palaegge borgere pa Hornsherred en ekstra vejskat. Brugerbetaling vil efter
foreningens mening kun veere aktuelt, hvis det sker som led i en omlaegning af hele afgiftssyste-
met pa bilisme, og ordningen bliver gjort landsdsekkende.

Afslutningsvis bemaerker foreningen, at man gerne havde set en endnu sydligere liniefgring end
de, der er foreslaet i VVM-redegarelsen, idet det er gruppens opfattelse, at en sadan liniefgring
ikke ville have stgrre milijggener end de foreslaede sydlige forslag og tilmed veere billigere og me-
re skansomme for borgerne pa begge sider af fjorden.

4.13 Sammenslutningen Langtunnel.dk

Sammenslutningen Langtunnel.dk mener, at der i VVM-redeggrelsen mangler vigtige oplysninger
om dyr og planter pa Tgrslev Hage, og har derfor fremsendt lister over dyr og planter, som sam-
menslutningens medlemmer har observeret i omradet.

De fremsendte lister omfatter:

Fugle, observeret i 2008-2009, i alt 76 arter

Pattedyr, observeret i 2007-2010, i alt 12 arter

Padder og krybdyr m.m., i alt 17 arter

Insekter og hvirvellgse dyr (mange arter), heraf flere sjeeldne Bilag IV-arter

Sammenslutningen ger endvidere opmaerksom pd, at store arealer med god landbrugsjord og na-
turomrader med vandlgb og sger m.m. vil blive negativt pavirket af et nyt vejanleeg. Hertil kom-
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mer, at grundvand og miljget i fiorden vil blive meget pavirket af alle sydlige liniefgringer, samt at
der i henhold til Habitatdirektivet og vejledningen til Habitatbekendtgarelsen er strenge regler for
etablering af nye anleeg i Natura 2000-omrader.

Sammenslutningen Langtunnel.dk anbefaler derfor en ny klapbro i nord, forslag N1a til en samlet
anleegsudgift pa 1,75 mia. kr.

Vejdirektoratet har bemaerket falgende til henvendelsen:

Feltobservationer

| forbindelse med VVM-undersggelsen for en ny fjordforbindelse har der veeret etableret et omfat-
tende feltprogram bade pa land og til vands. Formalet med feltundersggelserne har primzert vee-
ret dels at eftersgge arter og naturtyper, som er omfattet af udpegningsgrundlaget for Roskilde
Fjord, dels at sgge efter fredede arter.

Feltarbejdet blev udfart i perioden marts til oktober 2008. Registreringen af de enkelte arter, arts-
grupper og naturtyper blev foretaget pa et tidspunkt, der erfaringsmaessigt giver det bedste resul-
tat. Endvidere blev registreringen justeret i forhold til vejrudviklingen i 2008. Feltundersggelsen
blev suppleret med flere undersggelser i 2009.

Forinden feltundersggelserne blev der taget kontakt til nedenstaende lokale foreninger med en
opfordring til at dele deres store viden om interessante fund af dyre- og plantearter i lokalomra-
det:

Danmarks Naturfredningsforening — Hovedorganisationen
Danmarks Naturfredningsforening, Frederikssund

Dansk Botanisk Forening

Frederikssund og Omegns Sportsfiskerforening
Danmarks Sportsfiskerforbund

Dansk Entomologisk Forening

Foreningen til Svampekundskabens Fremme

Der blev ikke indrapporteret nogen ny viden i denne sammenhaeng.

Vejdirektoratets bemaerkninger til Sammenslutningen Langtunnel.dk’s observationer

Det fremgar af de fremsendte lister, at der findes mange arter af bade planter og dyr pa Tarslev
Hage. For sa vidt angar forekomst af pattedyr, padder, fugle, planter og insekter pa Terslev Hage
er det ikke overraskende, at omradet giver mulighed for stor variation i forekomsten af arter. Det
skyldes bl.a. den gunstige placering ved Roskilde Fjord samt sommerhusomradets varierede bio-
toper i form af haver med forskellig beplantning og indretning i gvrigt.

Hovedparten af de mange arter, som Sammenslutningen har rapporteret, kan generelt forekom-
me i danske haver. Af de naevnte arter blev der under feltundersggelserne observeret en raekke
flagermus pa Tarslev Hage, som er sakaldte bilag IV-arter og dermed omfattet af den strenge be-
skyttelse. Som der redeggres for i VVM-redeggarelsen, vurderes flagermusene ikke at tage skade
som fglge af projektet, da de indarbejdede afveergeforanstaltninger er vurderet tilstreekkelige til at
sikre en gunstig bevaringsstatus for de registrerede arter.
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En raekke af fundene pa artslisten er meget bemzerkelsesvaerdige, idet f.eks. sommerfuglen sort-
plettet blafugl i falge Skov- og Naturstyrelsen nu kun findes pa Mgn, og sidst blev observeret i
Nordsjeelland i 1989. Et andet eksempel er sommerfuglen mnemosyne, som senest er registreret
i Nordsjeelland tilbage i 1961 og regnes for udded i Danmark. Et tredje eksempel er klokkefrg,
hvis neermeste kendte og ngje overvagede lokaliteter er pa Syd- og Vestsjeelland.

Hvis der siden feltundersggelserne, der blev foretaget i 2008-2009, er fremkommet nye oplysnin-
ger og dokumentation af arters tilstedevaerelse pa Terslev Hage, vil det selvfglgelig veere af inte-
resse for projektet, at disse data ggres tilgaengelige hurtigst muligt, herunder specificering af fun-
denes antal og placering. P& baggrund af dokumentationen kan det derefter blive vurderet ngd-
vendigt at foretage malrettede specifikke feltundersggelser efter arterne pa Tarslev Hage.

Vejdirektoratets bemaerkninger vedrgrende pavirkning af miljget i fiorden

Vejdirektoratet har bemeerket, at det er korrekt, at fiorden midlertidigt vil blive pavirket i de 3-4 ar
anleegsarbejdet varer, i forbindelse med en sydlig l@sning. For tunnellgsningerne er konsekven-
serne for fijordens miljg iseer forbundet med tilfgrslen af kveelstof fra udledt grundvand, som vur-
deres til at variere mellem 5,5 tons ved en kort tunnel (S2a) og ca. 21 tons ved en boret tunnel
under fjorden og Tarslev Hage (S6) over anleegsperioden. Udledningen af kveelstof vil i anleegs-
perioden lokalt kunne betyde plankton- og makroalgeopblomstringer med bl.a. nedsat sigt til fal-
ge. En anden effekt vil vaere sedimentspredning som falge af opgravningen af fjordsediment, der
vil medfgre en midlertidig sedimentfane i fiorden og efterfglgende aflejring af materialet pa fjord-
bunden. Det er en forudszetning i projektet, at der ikke opgraves materiale i dlegreessets vaekst-
saeson. Pa den baggrund vurderes det, at dlegraesset kun tager skade i umiddelbar naerhed af
gravestedet, hvor det direkte fiernes eller begraves. Det vurderes, at dette ikke vil have betydning
for den overordnede struktur af habitaterne i fjorden. For begge de ovenneevnte effekter geelder,
at der er tale om midlertidige pavirkninger, som ikke vurderes at skade fjorden varigt.

Til Sammenslutningen Langtunnels bemaerkninger i relation til Habitatdirektivet og vejledningen til
Habitatbekendtggrelsen har Vejdirektoratet bemeerket, at bade de nordlige og de sydlige forslag
gar igennem Natura 2000-omradet i og omkring Roskilde Fjord. Vejdirektoratet har behandlet alle
de skitserede forslag som sidestillede og ligeveerdige projekter i VVM-undersggelsen. Der er fore-
taget grundige konsekvensvurderinger af alle forslag, og herudfra beskrevet alle ngdvendige af-
veergeforanstaltninger. Det er efter Vejdirektoratets vurdering muligt at gennemfgre alle de i VVM-
redegarelsen beskrevne lgsningsforslag uden at skade Natura 2000-omradets integritet.

Sammenslutningen Langtunnel.dk har kommenteret hgringssvaret fra Frederikssund Byrad, og
naevner bl.a. at Byradet har noteret sig, at samtlige undersggte lgsninger og varianter er teknisk
og miljgmaessigt gennemfarlige, og at man bl.a. anbefaler enten en udbygning i nord med en ny
fiordforbindelse syd for Kronprins Frederiks Bro (N1a) eller en kort tunnel i syd (S2). Sammen-
slutningen tilfgjer hertil, at det ma betyde, at man s& ma veelge en udbygning af J.W. Willumsens
Vej, da den er hurtig at gennemfgre og til en god pris. Veelges en anden lgsning i syd, ma man
paregne vaesentlig laengere tid til etablering, da det er en byggesag, hvor natur og miljg vil lide sa
meget, at sagen vil kunne ankes. Dette vil efter Sammenslutningens opfattelse forsinke en lgs-
ning i meget lang tid, og det vil ikke veere i politikernes interesse.
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4.14 Det Radikale Venstre i Frederikssund

Det Radikale Venstre understreger behovet for en ny fjordforbindelse ved Frederikssund og pe-
ger pa, at en ny fiordforbindelse vil kunne fastholde nuvaerende erhvervsvirksomheder og skatte-
borgere i Hornsherred og tiltraekke nye. Desuden vil mulighederne for at fastholde omradets unge
i en ungdomsuddannelse blive vaesentlig bedre, nar transporttiden reduceres.

Det Radikale Venstre anbefaler en sydlig lgsning i form af en tunnel (S2, S3 eller S6) med en
reekke begrundelser, herunder hurtigere trafikafvikling over fjorden, hurtigere trafikafvikling pa
tveers gennem Frederikssund by, jeevnere fordeling af trafikken, starre trafikkapacitet (6 spor)
over fjorden samt mindre sarbarhed ved vejarbejde, trafikuheld og lignende.

Det Radikale Venstre peger endvidere pa, at en sydlig lgsning ud over at veere til gavn for privat-
bilister og erhvervsdrivende, ogsa vil veere til gavn for den kollektive trafik, iseer nar den nye by og
S-togsstation ved St. Rgrbaek bliver aktuel.

Det Radikale Venstre anbefaler en tunnellgsning, fordi trafik og sejlads kan forega uafhzengigt af
hinanden, fjorden bevarer sit nuveerende visuelle indtryk, fijorden tilfgjes ikke yderligere kunstig
belysning og en tunnellgsning giver mindre stgij.

Det Radikale Venstre giver endvidere udtryk for, at det starste problem ved en sydlig lgsning er
den ggede trafik pa tilkarselsvejene i Frederikssund syd, iseer de stgjmaessige og kapacitets-
maessige forhold p& Marbaekvej, og det anbefales, at en afhjeelpning af disse problemer indgar i
den endelige lgsning for en ny fjordforbindelse.

Hvad angar forholdene pa og omkring Marbaekvej har Vejdirektoratet hertil bemaerket, at Mar-
baekvej er en kommunevej, og at det derfor er op til Frederikssund Kommune at beslutte og gen-
nemfare eventuelle foranstaltninger med hensyn til stgj og vejkapacitet m.v.

4.15 Enhedslisten i Frederikssund

Enhedslisten ggr opmaerksom pa, at man grundleeggende er af den opfattelse, at en omfattende
etablering af en ny fjordforbindelse er overfladig og anbefaler, at man i stedet teenker i andre ba-
ner og ngjes med en udvidelse og ombygning af den eksisterende forbindelse. Enhedslisten be-
grunder sin holdning med, at der ifglge VVM-redegarelsen vil veere en trafik pa 28.000 biler i
daggnet over fijorden om 8 ar, at trafikken de seneste ar er stagneret og at trafikken pa landsplan
jf. Vejdirektoratets prognose fra 2009, forventes at falde et par procent som fglge af den gkono-
miske krise, hvorfor forudseetningerne for en ny forbindelse synes tvivisomme.

Enhedslisten mener, at det er umuligt at retfeerdiggare en ny forbindelse over fjorden for de fa bi-
lister (ca. 5.000 karetgjer/dagn jf. VVM-redeggarelsen) der vil benytte den, safremt der indfares
brugerbetaling for en sydlig forbindelse.

Enhedslisten mener endvidere, at en sydlig forbindelse vil betyde, at virksomheder i Frederiks-
sund mister mange kunder, idet Enhedslisten formoder at mange kunder vil veelge at handle an-
dre steder, som f.eks. i Tastrup eller Ballerup som fglge af det sterre udbud af butikker disse ste-
der. Enhedslisten efterlyser en analyse af de afledte miljgkonsekvenser af denne trafik.
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Enhedslisten efterlyser desuden en undersggelse af effekterne af at udbygge den kollektive trafik
i VVM-redeggrelsen, og henviser til et svar i Folketinget fra daveerende trafikminister Carina Chri-
stensen om udbygning af den kollektive trafik i Frederikssundomradet.

Enhedslisten ggr opmaerksom pa, at en forbedring af den kollektive trafik, omfattende forbedret
S-togs- og busdrift, umiddelbart synes at vaere en mulighed for at afhjaelpe de nuvaerende pro-
blemer.

Vejdirektoratet har hertil bemeerket, at der i VVM-redeggrelsen, rapport nr. 351, i afsnit 8.1.4 er
beskrevet et alternativ med betydelig udbygning af den kollektive trafik i stedet for en udbygning
af fjordforbindelsen. Det vurderes, at et sddant alternativ kun vil aflaste Kronprins Frederiks Bro
med ca. 70 biler i dggnet.

Enhedslisten mener, at Igsningsforslag N2a (ny 2-sporet klapbro og niveaufri kryds pa J.F. Wil-
lumsens Vej) er den lgsning, der giver faerrest gener for miljg og befolkning og peger pa denne
lgsning, safremt det besluttes at anleegge en ny forbindelse over fjorden. Samtidigt afviser En-
hedslisten en sydlig lasning pga. de negative konsekvenser for natur og beboere pa Terslev Ha-
ge og i Sydbyen.

Enhedslisten bemaerker endvidere, at der mangler oplysninger i VVM-redeggrelsen. Det drejer
sig bl.a. om forekomster af flagermus, der ikke er registret i VVM-redeggrelsen og om manglende
registrering af fugle en del af aret. Enhedslisten efterlyser endvidere oplysninger om, hvordan en
ny fjordforbindelse er sikret mod fremtidige vandspejlsstigninger i fjorden.

Til Enhedslistens ikke neermere specificerede bemaerkning om manglende registrering af fore-
komster af flagermus har Vejdirektoratet bemeerket, at der under feltundersggelserne flere steder
i undersggelsesomraderne for de nordlige og sydlige linjefaringsforslag er observeret flagermus,
jf. bl.a. figur 12.13 i rapport 351. Det vurderes, at flagermusene ikke vil tage skade som fglge af
projektet, da de indarbejdede afvaergeforanstaltninger er vurderet til at sikre opretholdelsen af
den gkologiske funktionalitet for disse arter.

Hvis der siden feltundersggelserne, der blev foretaget i 2008-2009, er fremkommet nye oplysnin-
ger og dokumentation af szerligt beskyttede arters tilstedevaerelse i omraderne omkring de nordli-
ge og sydlige forslags linjefaringer, herunder forekomster af flagermus, vil det selvfglgelig veere af
interesse for Vejdirektoratet, at disse data geres tilgeengelige hurtigst muligt. Pa baggrund af do-
kumentationen vil det derefter blive vurderet, hvorvidt det eventuelt er ngdvendigt at foretage
yderligere malrettede specifikke feltundersggelser.

Til Enhedslistens bemaerkning om manglende registrering af fugle en del af aret har Vejdirektora-
tet bemaerket, at fuglelivet i Roskilde Fjord har vaeret genstand for systematiske teellinger af savel
ynglefugle som traekfugle igennem mange ar, og disse data har vaeret til radighed for projektet.
Fokus i undersggelserne i forbindelse med VVM-undersggelsen har primaert veeret de fugle, som
indgar i udpegningsgrundlaget for Roskilde Fjord som EF-Fuglebeskyttelsesomrade, og derfor er
der flere fuglearter/grupper med tilknytning til Roskilde Fjord, som ikke er direkte beskrevet, eller
for hvilke pavirkningerne ved forslagene ikke er eksplicit vurderet. Dette er en begraensning, men
det er vurderet, at detaljeringen med meget lange tidsserier for ynglefugleforekomster og traekfug-
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leforekomster for udpegningsgrundlagets arter samlet set giver et godt grundlag for undersggel-
sen. Set i lyset af det betydelige datagrundlag og de lange tidsserier er det vurderet, at data-
grundlaget kun i begraenset omfang ville blive mere nuanceret ved at gennemfgre yderligere un-
dersggelser i det pageeldende omrade i lgbet af projektperioden.

Hvad angar fremtidige vandspejlsstigninger har Vejdirektoratet oplyst, at der i VVM-redegarelsen,
jf. kapitel 6.1 i rapport 351, er forudsat en vandstandsstigning de nzeste 100 ar i Roskilde Fjord
pa ca. 0,6 m som fglge af klimasendringer.

4.16 Danmarks Fritidssejler Union

Dansk Fritidssejler Union foretraekker en sydlig forbindelse, som vil formindske vejtrafikken pa
den eksisterende bro, hvorfor der formentlig bliver mulighed for hyppigere brodbninger for gen-
nemsejling.

Endvidere bemaerkes, at det er en ulempe, at kun mindre bade kan komme under den eksiste-
rende bro uden for dbningstiderne. Det anbefales, at en ny nordlig broforbindelse far abninger i
bade gstlig og vestlig side, saledes at mindre bade (kanoer, kajakker, robade m.v.) kan sejle
igennem uden at skulle benytte sejligbet under klapbroen.

Endelig bemeerkes det, at ingen af forslagene vurderes at forringe fritidssejlernes nuveerende vil-
kar for gennemsejling.

4.17 Dansk Industri

Dansk Industri konstaterer, at etablering af en ny fjordforbindelse har en intern rente pa mellem 5
og 17 pct., hvilket indikerer, at det vil vaere fornuftigt at fa etableret en ny fjordforbindelse ved
Frederikssund.

Dansk Industri neevner endvidere, at projektets OPP-egnethed og konsekvenserne for erhvervsli-
vet kun i begreenset omfang er belyst i VVM-redeggrelsen.

Vurdering af OPP-egnethed

Med henvisning til regeringens trafikpolitiske opleeg "Beeredygtig transport — bedre infrastrukturer”
fra 2008 mener Dansk Industri, at der bgr gennemfgres en OPP-egnethedsanalyse af en ny for-
bindelse ved Frederikssund.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil

Frederiksborg Amt gennemfgarte i 2004-2005 i samarbejde med Transportministeriet en indleden-
de vurdering - i form af en idékonkurrence - af OPP-egnethed af en forbindelse over Roskilde
Fjord, udformet som hgijbro eller tunnel.

COWI har pa baggrund af den foreliggende VVM-redeggrelse gennemfart en forundersggelse for
Vejdirektoratet af eventuelt at etablere en ny sydlig fjordforbindelse, udformet som hgjbro eller
kort tunnel, som et OPP-projekt.

Vurderinger af forundersggelsens konklusioner pagar.
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Afledte trafikkonsekvenser
Dansk Industri mener at det vil veere nyttigt med en vurdering af, i hvilket omfang en ny fjordfor-
bindelse ved Frederikssund vil aflaste ruten syd om Roskilde.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil

En ny sydlig forbindelse over Roskilde Fjord vil tiltreekke ca. 12.100 biler fra den nordlige forbin-
delse i Frederikssund samt ca. 3.100 biler fra ruter syd om fjorden (og Roskilde). Den resterende
del af forbindelsens trafik er "nyskabt” trafik i form af enten aendret transportmiddelvalg (overflyt-
ning fra kollektiv trafik, gang og cykel), eendret destinationsvalg (turen gar fra den ene til den an-
den side af fjorden i stedet for at forblive pa samme side) eller helt nye ture.

En udbygget eller ny nordlig forbindelse over Roskilde Fjord betjener al trafikken pa den eksiste-
rende forbindelse samt ca. 1.000 biler, der overflyttes fra ruter syd om fjorden (og Roskilde). Den
resterende del af forbindelsens trafik er "nyskabt” trafik i form af enten aendret transportmiddel-
valg (overflytning fra kollektiv trafik, gang og cykel), aendret destinationsvalg (turen gar fra den
ene til den anden side af fjorden i stedet for at forblive pA samme side) eller helt nye ture.

Overflytningen af trafik fra ruter syd om fjorden vil aflaste disse ruter, herunder Holbaekmotorve-
jen. En udbygning af Holbaekmotorvejen frem til Roskilde Vest er besluttet og anlsegsarbejderne
er under udfgrelse. Denne udbygning har veeret forudsat ved trafikberegningerne for en ny fjord-
forbindelse. Den forventelige aflastning syd om Roskilde Fjord i forbindelse med etablering af en
ny forbindelse over Roskilde Fjord vurderes ikke at eendre veesentligt pa beslutningsgrundlaget
for udbygning af Holbaekmotorvejen, men den fremtidige belastningsgrad vil blive lidt mindre, ba-
de pa den udbyggede del og pa streekningen vest for Roskilde, som fortsat vil veere 4-sporet.

Konsekvenser for erhvervslivet
Dansk Industri mener, at VVM-redeggrelsen i hgjere grad bar belyse konsekvenser for erhvervs-
livet, herunder betydningen for erhvervs- og pendlertrafik.

Vejdirektoratets bemaerkninger hertil

En ny forbindelse over Roskilde Fjord vil generelt forbedre trafikafviklingen, men isaer i myldreti-
den, og derved reducere transportudgifterne for bl.a. erhvervslivet. Samtidigt reduceres transport-
tiden for mange af virksomhedernes medarbejdere, der skal krydse Roskilde Fjord.

Tids- og kerselsbesparelser, herunder erhvervslivets, indgar i de samfundsgkonomiske bereg-
ninger, hvor tidsbesparelser for lastbiler, varebiler og personbiler med erhvervsformal er tillagt
vaesentligt hgjere tidsveerdier end gvrige personbiler. Tidsbesparelser for bolig-arbejdsstedstrafik
indgar ogsa i de samfundsgkonomiske beregninger. Transportministeriets Transportgkonomiske
enhedspriser for tid er fastlagt pa baggrund af et tidsveerdistudie gennemfart af DTU Transport.
Dette tidsveerdistudie har ikke givet belaeg for at tildele bolig-arbejdsstedstrafik en hgjere tids-
veerdi end gvrig personbiltrafik. Det forudszettes, at forsinkelse i bolig-arbejdsstedstrafikken gar
ud over fritiden og ikke arbejdstiden. Derimod er der taget hgjde for den sendrede forudsigelighed
i transporttiderne i og med at forsinkelse tildeles en forhgjet tidsvaerdi i forhold til almindelig rejse-
tid.

<&



side 54

| anlzegsfasen sk@nnes der at veere en direkte og indirekte beskaeftigelse pa ca. 1.600-2.900
mandar for de nordlige forbindelser og ca. 3.000-10.000 mandar for de sydlige forbindelser.

4.18 Danmarks Rederiforening

Danmarks Rederiforening understreger, at det er vaesentligt at besejlingsforholdene ikke forrin-
ges, hverken i anleegsperioden eller nar den nye forbindelse star faerdig.

Danmarks Rederiforening peger pa en lang tunnel som den bedste Igsning, idet en bro vil be-
greense gennemsejlingshgjden og en kort tunnel formodes at begraense dybden og bredden i
sejlrenden.

Danmarks Rederiforening mener ikke det klart fremgéar af VVM-redegarelsen, hvad der skal ske
med Kronprins Frederiks Bro ved anlaeggelse af en ny sydlig forbindelse, men fastslar, at det er
vaesentligt, at den til stadighed vedligeholdes og bemandes, sdledes at den kan passeres af
skibstrafikken i samme omfang som i dag eller oftere. Denne del af lgsningen bar overvejes pa et
tidligt tidspunkt.

Pa Rederiforeningens spgrgsmal om Kronprins Frederiks Bros fremtidige status har Vejdirektora-
tet oplyst, at den nuveerende Kronprins Frederiks Bro bibeholdes til lokaltrafik og til lette trafikan-
ter, hvis der etableres en ny sydlig fjordforbindelse.

4.19 Frederikssund Erhverv

Frederikssund Erhverv peger pa, at der er et samfundsmaessigt tab hver dag der gar uden en
l@sning pa treengselsproblemerne ved krydsningen af Roskilde Fjord. Arbejdskraftens mobilitet og
veerdiskabelse er heemmet, og lange bilkger resulterer i ungdig forurening. Frederikssund Er-
hverv mener derfor, at de samfundsmaessige tab er sa store, at der er behov for en lgsning hur-
tigst muligt.

Frederikssund Erhverv oplyser, at erhvervslivet helst ser en lang tunnel, der er statsfinansieret.
Set i en stgrre sammenhaeng bgr en samfundsgkonomisk rentabel lgsning veelges, og Frederiks-
sund Erhverv peger pa en sydlig broforbindelse (forslag S1) som en gangbar lgsning, mens en
nordlig lgsning ikke kan anbefales, da den vil treekke tung trafik gennem Frederikssund og give
gener i anleegsfasen. En sydlig lasning er en mere fremtidssikret Ilgsning med 6 spor over fjorden.

En sydlig lgsning understgttes yderligere af, at det er afggrende at sikre en tidssvarende infra-
struktur ved St. Rgrbaek projektet, der er et af Danmarks stagrste by- og erhvervsudviklingsprojek-
ter.

Frederikssund Erhverv anfgrer, at det er af afggrende betydning, at den nye forbindelse over fjor-
den feerdiggeres hurtigt, og man anbefaler, at en betalingslgsning overvejes med det formal at
sikre en ny forbindelse hurtigere.

Det er Frederikssund Erhvervs vurdering, at trafikmaengden ved brugerbetaling vil veere i starrel-
sesordenen 10.000 kegretgjer i dggnet i stedet for de 4.700, som fremgar af VVM-redeggrelsen.
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Frederikssund Erhverv anbefaler at anvende en betalingslgsning, der er erfaring med, f. eks. en
lgsning i samarbejde med Sund & Beelt.

4.20 Brandt-Mgllers Badeveerft pa Skovnaesvej

Brandt-Mgllers Badeveerft anfarer, at deres badebyggeri og havn vil blive meget pavirket af en
nordlig lgsning, iseer af en svingbro (N1c), og at en sydlig tunnelforbindelse vil vaere den helt rig-
tige lgsning for den smukke fjord og den allerbedste fremtidssikrede Igsning.

Brandt-Mgllers Badeveerft har forstaelse for, at beboerne i den sydlige del af Frederikssund og pa
Tarslev Hage keemper mod en sydlig lgsning, men understreger, at det aldrig har vaeret en hem-
melighed, at der kunne blive etableret en fjordforbindelse i dette omrade, idet det har veeret et til-
bagevendende tema i den offentlige debat de seneste 40 ar.

Der fremfagres en reekke argumenter mod en nordlig forbindelse herunder, at trafikken bgr forde-
les pa en sydlig og en nordlig forbindelse, at man i dag ikke farer en steerkt trafikeret vej gennem
en by men uden om, at trafiksituationen ved det lysregulerede kryds pa Askelundsvej, pa broen,
pa J.F. Willumsens Vej og pa Skovnaesvej i anlaegsperioden vil vaere et ragnarok. | den forbindel-
se gares der opmaerksom pa, at Kronprins Frederiks Bro pa et tidspunkt sikkert skal fornyes og at
der pa det tidspunkt, med mere trafik, igen vil opsta trafikalt kaos, selv om der er bygget en 2-
sporet parallelbro.

Det understreges, at en nordlig forbindelse vil forhindre badeveerftet i at transportere store bade
mellem havnen og veerftet, og at denne aktivitet er en livsnerve for firmaet.

Brandt-Mgllers Badeveerft har for 15 ar siden etablerede en stgjvold, som man meget ngadigt vil
undveere. Badeveerftet er nu i tvivl om det overhovedet vil blive muligt at etablere en ny stgjvold,
da vejbanerne vil komme szerdeles teet p& deres ejendom. | den sammenhaeng efterlyses en for-
klaring pa hvorfor der ikke etableres stgjafskeermning pa Skovnaesve;j.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at der etableres stgjafskeermning langs vejstreekninger, der
gar forbi samlede helarsbeboelser — som det er tilfeeldet langs J.F. Willumsens Vej — hvorimod
der ikke etableres stgjafskeermning ud for enkeltliggende ejendomme i det dbne land.

4.21 DT Group a/s

DT Group a/s driver virksomhederne STARK og Silvan Byggemarked fra ejendommen Aske-
lundsvej 3 i Frederikssund. DT Group a/s papeger ngdvendigheden af at have gode til- og fraker-
selsforhold for byggemarkedernes kunder og leverandgrer. Neevner at der i dag er store proble-
mer med trafikafviklingen i krydset J.F. Willumsens Vej/Askelundsve;j.

Det foreslas, at der ikke veelges en udbygning af J.F. Willumsens Vej, da en sadan lgsning vil
medfgre kadannelser ved brooplukninger, og derved vanskeliggare til- og frakarsel til DT Groups
forretninger pa Askelundsve;j.
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Hvis der veelges en nordlig lgsning, foreslar virksomheden, at der ved lysregulering ved Aske-
lundsvej og seerligt lange svingbaner til Askelundsvej sikres gode og glidende til- og frakgrsels-
forhold til omradet.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at svingbaner pa J.F. Willumsens Vej til Askelundsvej vil blive
etableret pa baggrund af analyser af trafiktaellinger i krydset. Hvad angar behov/muligheder for
svingbaner pa kommunevejen Askelundsvej, ma Vejdirektoratet henvise til drgftelse med Frede-
rikssund Kommune.

4.22 Kong Frederik VII's Stiftelse pa Jeegerspris

Kong Frederik VII's Stiftelse anfgrer, at de nordlige forslag N1 og N2 vil bergre tre af Stiftelsens
ejendomme, nemlig Jaegerspris Faergegard, skoven Feergelunden og Egelundsgarden.

Stiftelsen peger pa, at projektforslagene N1 og N2 i veesentligt omfang vil veere til skade for savel
historiske som natur- og turistmaessige veerdier ved Faergegarden, Feergelunden og Egelunds-
garden.

Stiftelsen anfarer endvidere, at set i et flerarigt perspektiv, hvor der formentligt er en fuldt udbyg-
get motorvej til Frederikssund og en udvidet bymaessig bebyggelse i Hornsherred, vil biltrafikken
givet stige betydeligt. Det vil efter Stiftelsens opfattelse ikke veere muligt, at lgse trafikproblemer-
ne pa en hensigtsmaessig made gennem Frederikssund by ad J.F. Willumsens Vej.

Stiftelsen henstiller derfor til, at en ny fjordforbindelse ikke placeres i naerheden af den eksiste-
rende bro, og at der veelges en linjefgring syd for Frederikssund by.
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5. Hagringssvar fra borgere og grupper af borgere (grundejerforeninger
m.v.)

| dette afsnit er resumeret de modtagne henvendelser fra borgere og grupper af borgere (grund-
ejerforeninger m.v.). Vejdirektoratet har noteret alle synspunkter og argumenter, og der er neden-
for i relevant omfang anfart Vejdirektoratets bemaerkninger hertil.

5.1 Grundejerforeningerne Stenggard og Gl. Feergegard pa Tarslev Hage, v/ Mona Striib i
Frederikssund

Henvendelsen omfatter synspunkter, konkrete spgrgsmal og anmodning om aktindsigt. Grund-
ejerforeningerne Stenggard og Gl. Feergegard mener, at en nordlig lgsning er den mest optimale.

| det falgende refereres de emner, der er nsevnt i henvendelsen, samt Vejdirektoratets bemaerk-
ninger hertil.

Natura 2000-omrade og konsekvenser for arter ved en sydlig fjordforbindelse
Grundejerforeningerne anfgrer, at det i baggrundsmaterialet for VVM-redeggrelsen neevnes, at
en lokalitet inden for Natura 2000-omradet er potentielt levested for markfirben, der er beskyttet i
henhold til EF Habitatdirektivets bilag IV. Videre anfagres det, at grundejerforeningerne kan doku-
mentere, at markfirbenet rent faktisk lever pa lokaliteten sammen med andre beskyttelsesudpe-
gede dyrearter.

Endvidere gares der opmaerksom pa, at forsigtighedsprincippet spiller en vaesentlig rolle i Natura
2000-omrader jf. Miljgministeriets vejledning for administration af Habitatdirektivet. Forsigtigheds-
princippet indebzerer, at videnskabelig tvivi om skadevirkninger skal komme omradet til gode og
at der saledes er tale om en omvendt bevisbyrde.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at biologernes feltarbejde blev udfart i perioden marts til ok-
tober 2008. Registreringen af de enkelte arter, artsgrupper og naturtyper blev foretaget pa et
tidspunkt, der erfaringsmaessigt giver det bedste resultat. Endvidere blev registreringen justeret i
forhold til vejrudviklingen i 2008. Feltundersggelserne blev suppleret med flere undersggelser i
20009.

Krybdyr blev specifikt eftersggt medio april og ultimo maj 2008 samt i forbindelse med andet regi-
streringsarbejde i omradet. Der blev lagt seerlig vaegt pa eftersggning af markfirben, grundet dets
status som bilag IV-art. Arten er langt overvejende blevet eftersaggt pa overdrev, keempehgie, vej-
skraenter og pa lokaliteter, der i gvrigt er egnede. Der blev iszer tidligt pa seesonen, hvor det end-
nu ikke var meget varmt, sggt efter solbadende dyr.

Forinden feltundersggelserne blev der taget kontakt til nedenstadende lokale foreninger med en
opfordring til at dele deres store viden om interessante fund af dyre- og plantearter i lokalomra-
det:

¢ Danmarks Naturfredningsforening — Hovedorganisationen
e Danmarks Naturfredningsforening, Frederikssund
e Dansk Botanisk Forening

<&



side 58

Frederikssund og Omegns Sportsfiskerforening
Danmarks Sportsfiskerforbund

Dansk Entomologisk Forening

Dansk Ornitologisk Forening

Foreningen til Svampekundskabens Fremme

Der blev ikke indrapporteret nogen ny viden i denne sammenhaeng.

Pa Tarslev Hage blev der undersggt i alt seks lokaliteter (v 2093, v2102, v2134, v2135, v2136 og
v2137) jf. nedenstaende kort. Pa ingen af disse lokaliteter blev der fundet markfirben eller andre
beskyttede arter. Det blev dog noteret, at lokaliteterne v 2134, v2135, v2136 og v2137 udgar po-
tentielle lokaliteter for markfirben.

V2 v2134 Qﬁena
St v2093 \\\

I

Tarslev Hage

~ v2135

v2136 || |

3 y2102 L) L

Kort med angivelse af undersggte lokaliteter angivet med lokalitetsnummer

Ved etableringen af en sydlig fijordforbindelse som en S1-, S2- eller S3-lgsning vil hele lokaliteten
v2135 forsvinde, ligesom dele af lokaliteterne v2102 og v2136 vil blive permanent inddraget til
vejareal og regnvandsbassin. | anlsegsfasen vil der desuden midlertidigt blive inddraget den gst-
ligste del af v2093. Derimod vil sommerhusgrundene bade nord og syd for Feergegardsvej, som
er oplagte lokaliteter for markfirben, ikke blive bergrt som falge af projektet.

For alle tre lgsningsmuligheder gzelder det, at streekningen gennem Tarslev Hage-omradet udfg-
res med st@jafskeermning pa begge sider af vejen, hvilket forventes at reducere risikoen for tra-
fikdrab af dyr pa streekningen. Der vil vaere passagemulighed af det ny vejanleeg ved den eksiste-
rende kystlinje for S1 og S3 henholdsvis under broen og over tunnelen, ligesom der vil veere pas-
sagemulighed langs det nye deemningsanleeg for S2. Vest for Tarslev Hage etableres desuden
en faunapassage over vejen i alle tre forslag.
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| forbindelse med detailprojekteringen af det valgte anlaeg vil det endvidere veere muligt at lave
justeringer, som kan gavne en eventuel forekomst af markfirben. F.eks. vil der vaere mulighed for
at fylde jord op langs stgjskeermene og derved lave en sydvendt skraent (syd for vejen) til nytte for
eventuelle markfirben i omradet til f.eks. soleplads og redehuller.

Pa denne baggrund er det vurderet, at den gkologiske funktionalitet for markfirben i omradet
samlet set vil kunne opretholdes ved en gennemfgrelse af en sydlig lgsning.

Hvis der siden feltundersggelserne, der blev foretaget i 2008-2009, er fremkommet nye oplysnin-
ger og dokumentation af arters, herunder markfirbens, tilstedeveerelse pa Tarslev Hage, vil det
selvfglgelig veere af interesse for Vejdirektoratet, at disse data ggres tilgeengelige hurtigst muligt.
Pa baggrund af dokumentationen kan det derefter blive vurderet ngdvendigt at foretage malrette-
de specifikke feltundersggelser efter arterne pa Tarslev Hage. Det vurderes dog, at de planlagte
afveergeforanstaltninger tager hgjde for en eventuel forekomst af markfirben.

Miljg- og stgjbelastning

Grundejerforeningerne anfarer, at det af VVM-redegarelsen fremgar, at miljget belastes mest ved
gennemfgrelse af en sydlig lasning, og at dette gaelder for beskyttede strandengsarealer, beskyt-
tede dyrearter, greenseveerdier for luftkvalitet ved f.eks. tunnelportaler samt for stgjbelastningen.

Det anfgres videre, at stagjbelastningen pa Tarslev Hage er angivet som en gennemsnitsvaerdi.
Der efterlyses en opggrelse af maksimal belastning og stilles spgrgsmalstegn ved VVM-
redeggrelsens konklusion om, at stgjbelastningen vil blive starre ved de nordlige lgsninger end
ved de sydlige.

Endvidere stilles spgrgsmalstegn ved det forsvarlige i, at anleegge en motortrafikvej gennem et
sommerhusomrade, der far en gennemsnitlig stgjbelastning pa 60 dB.

Der udtrykkes bekymring for konsekvenserne af grundvandssaenkninger. Grundejerforeningerne
mener, at de i VVM-redeggrelsen beskrevne afvaergeforanstaltninger ikke er tilstraekkeligt doku-
menterede.

Med henvisning til vejledningen til Habitatbekendtggrelsen anfares det, at der kun kan ske fravi-
gelse fra direktivets bestemmelser, safremt der foreligger bydende nagdvendige hensyn til vee-
sentlige samfundsinteresser, herunder af gkonomisk eller social art, og hvor der ikke findes alter-
nativer. | den forbindelse naevnes det, at EF-domstolen har fastslaet, at fravigelse kun kan finde
sted, hvis det er bevist, at der ikke findes alternative lgsninger.

I den sammenhaeng efterspgrges en redeggrelse for, om disse bestemmelser bliver fulgt.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at hvad angar de stgjmaessige vurderinger anvendes Miljg-
styrelsens graenseveaerdier som udgangspunkt for vurdering af stgjgener fra veje. Ifalge Miljgsty-
relsen er en bolig stagjbelastet nar vejstgjniveauet ved husfacade overstiger 58 dB som et gen-
nemsnit over aret. Miligstyrelsen har i vejledningen om stgj fra veje anfgrt vejledende stajgraen-
ser ved planleegning af nye boliger og sommerhuse pa henholdsvis 58 dB og 53 dB, idet som-
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merhusomrader opfattes som mere stgjfalsomme end boligomrader. Der findes ingen vejledende
greenseveerdier for stgjbelastningen fra nye veje.

Ved planleegning af nye veje tilstraeber Vejdirektoratet at overholde Miljgstyrelsens vejledende
graenseveerdi pa 58 dB, nar vejen passerer samlede bolig- og sommerhusomrader. Der er sale-
des praksis for, at tage de samme hensyn til sommerhuse som til helarsboliger. | de fremlagte
forslag til linjefaringer gennem Tarslev Hage er der inkluderet afvaergeforanstaltninger i form af
stgjafskaermninger, nedgravning af vejen og en stgjreducerende belaegning, med det sigte at
overholde en stgjgraenseveerdi pa 58 dB ved husfacaderne.

I VVM-redeggrelsen er det konkluderet, at alle forslag til en ny fjordforbindelse vil reducere antal-
let af stgjbelastede boliger over 58 dB, i forhold til den eksisterende situation (med trafik frem-
skrevet til 2018). Det er samtidig anfart, at opggrelserne baseret pa graensevaerdien for boligom-
rader pa 58 dB ikke fuldt ud afspejler stgjkonsekvenserne af de forskellige forslag i sommerhus-
omradet ved Tgrslev Hage. Derfor er der for hvert af forslagene foretaget en opteelling af som-
merhuse belastet med 53-58 dB. P& den baggrund peges der pa, at de sydlige lgsninger (S1, S2
og S3) vil medfare, at op til ca. 105 sommerhuse vil fa en stgjbelastning pa mere end 53 dB, og
at op til ca. 15 sommerhuse vil fa en stgjbelastning pa mere end 58 dB.

I VVM-undersggelsen er der ikke foretaget saerskilte beregninger af stgjens maksimalniveauer fra
karetgjer, da der i Danmark ikke er greenseveerdier for maksimalstgjniveauet fra vejtrafik. En last-
vogn med en hastighed pa 80-90 km/t vil typisk medfere et maksimalstgjniveau pa ca. 80 dB,
hvis man opholder sig ca. 10 m fra vejsiden, i en situation hvor der ikke er stgjskeermende foran-
staltninger. Som falge af stgjreducerende foranstaltninger pa Tarslev Hage vurderes maksimal-
stgjniveauet til at veere ca. 65 dB ved en forbikgrsel af en lastvogn, svarende til at man opholder
sig ca. 10 meter bag skeaermen. Til sammenligning kan det oplyses, at man i Sverige anvender en
vejledende graenseveerdi for maksimalniveauet af vejstgj pa 70 dB ved udendgrs opholdsarealer
ved boliger.

Hvad angar de grundvandsrelaterede konsekvenser har Vejdirektoratet oplyst, at der vil blive ud-
fart grundvandssaenkninger pa Tarslev Hage ved alle de sydlige tunnellgsninger, og at grund-
vandsseenkningerne vil have en betydelig effekt i de dybere grundvandsmagasiner. Grundvands-
saenkningerne vil forega i de 3-4 ar, det tager at etablere anleegget, hvorimod der ikke vil vaere
nogen grundvandssaenkning i driftsperioden (efter anleeggets ibrugtagning).

Modelresultaterne viser, at der kan komme nogle midlertidige seenkninger af det overfladenzere
grundvandsspejl i de sandede omrader langs fjorden og ved flere strandenge. Pavirkningerne
forventes dog at blive kompenseret af, at disse lag netop er fjordneere, hvorfor seenkningen vil re-
sultere i, at fjordens vand treenger ind i disse grundvandsmagasiner og derved reducerer/udligner
en eventuel seenkning af grundvandsspejlet.

Det anses ikke for sandsynligt, at grundvandsaenkningerne vil have betydning for strandengenes
miljatilstand, fordi en saltvandsindtreengning i de gvre jordlag ikke vil have nogen effekt pa stran-
dengsvegetationen, som netop er kendetegnet ved arter med stor tolerance over for saltvand.

Med hensyn til fiordens miljg vil pavirkningen ved grundvandsaenkningerne primzert veere forbun-
det med tilfgrslen af kveelstof i det udledte grundvand, som for tunnellgsningerne vurderes til at
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variere mellem 5,5 tons (S2a) og ca. 21 tons (S6) over anlaegsperioden. Udledningen af kvaelstof
vil i anleegsperioden lokalt kunne betyde plankton- og makroalgeopblomstringer med bl.a. nedsat
sigt til falge. Der skal imidlertid ikke foretages grundvandsaenkning, nar anleegget star feerdigt,
hvorfor en sydlig lgsning ikke vurderes at have nogen varig betydning for fjordens miljgtilstand.

Der er i VVM redeggrelsens rapport 353 i kapitel 14 Grundvand redegjort for mulige foranstalt-
ninger til at afveerge falgerne af grundvandssaenkningen. Dette drejer sig primeert om reinfiltra-
tion, dvs. nedpumpning af det oppumpede vand til de bergrte grundvandsmagasiner. Dette ggres
pa baggrund af pejlinger af grundvandstanden i overvagningsboringer i de beragrte omrader,
hvorved man har mulighed for at kompensere for grundvandsaenkningerne i den grad som gn-
skes. Reinfiltration kan fx komme pa tale i naturomrader, som er sarbare overfor grundvand-
saenkning (rigkeer) eller for at minimere den direkte udledning af kveelstof i fjorden. Dimensione-
ring og placering af reinfiltrationsanleeg vil skulle fastlaegges neermere pa baggrund af de supple-
rede geotekniske/geofysiske undersggelser i forbindelse med detailprojekteringen af anlaegget.

Hvad angar bemaerkningerne i relation til vejledningen til Habitatbekendtgarelsen har Vejdirekto-
ratet bemaerket, at bade de nordlige og de sydlige forslag gar igennem Natura 2000-omradet i og
omkring Roskilde Fjord. Vejdirektoratet har behandlet alle de skitserede forslag som sidestillede
og ligeveerdige projekter i VVM-undersggelsen. Der er foretaget grundige konsekvensvurderinger
af alle forslag, og herudfra beskrevet alle ngdvendige afvaergeforanstaltninger. Det er efter Vejdi-
rektoratets vurdering muligt at gennemfgre alle de i VVM-redeggrelsen beskrevne lgsningsforslag
uden at skade Natura 2000-omradets integritet.

@konomi og brugerbetaling

Grundejerforeningerne anfgrer, at regneeksemplet i VVM-redeggrelsen med brugerbetaling for
benyttelse af en ny sydlig forbindelse vil betyde, at mange trafikanter fortsat vil benytte den eksi-
sterende forbindelse. | den forbindelse gnskes det oplyst, om der foreligger et konkret tilbud pa
privat finansiering.

Der ggres videre opmaerksom pa, at der ved brugerbetaling er driftsudgifter til betalingsanlaeg el-
ler lignende. | den forbindelse gnskes oplyst, om Frederikssund Kommune i forbindelse med
eventuel etablering af en sydlig forbindelse skal overtage drift og vedligeholdelse af den eksiste-
rende forbindelse.

Grundejerforeningerne har noteret sig, at der er forskel pa den interne rente i de forskellige lgs-
ningsforslags samfundsgkonomiske beregninger. Samtidigt anfares, at det er vanskeligt at se,
hvilke parametre der indgar i beregningerne. Ligeledes anfares det, at der mangler nogle para-
metre i beregningerne, herunder vaerdi af forringelse af landskabet omkring Tarslev Hage og
veerdistigninger som fglge af forbedret infrastruktur.

Det er grundejerforeningernes opfattelse, at en sydlig lgsning vil medfgre en permanent gdelaeg-
gelse af et sommerhusomrade, fredede strandenge og beskyttede dyrearter og betyde en varig
forringelse af sommerhusenes vaerdi og @delaeggelse af et naturomrades rekreative vaerdi.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at trafikberegningen med forudsat brugerbetaling kun er med-
taget som et regneeksempel for at fa en indikation af konsekvenserne af en eventuel brugerbeta-
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ling — og som anfart i rapport 351 skal beregningen tages med forbehold, da der kun er begraen-
set erfaringsmateriale i Danmark vedrgrende trafikanters betalingsvillighed.

Hvad angar spgrgsmalet om finansiering er det oplyst, at Vejdirektoratet ikke har modtaget noget
tilbud om privat finansiering af en fjordforbindelse.

Til spgrgsmalet om nedklassificering af eksisterende vej- og broanlaeg er det naevnt, at Vejdirek-
toratet pa borgermgdet den 17. maj 2010 oplyste, at det som udgangspunkt er sadan, at nar sta-
ten bygger en ny vej, vil den eksisterende statsvej blive nedklassificeret til kommunevej. Hvad
angar Kronprins Frederiks Bro vil det vaere en politisk beslutning i Folketinget, hvorvidt den skal
overga til kommunen, hvis der etableres en sydlig lgsning.

Hvad angar den interne rente i de samfundsgkonomiske vurderinger af de forskellige forslag har
Vejdirektoratet bemeerket, at den anfarte interne rente er et udtryk for projektets forrentning, pa
samme made som nutidsvaerdien og nettogevinsten pr. investeret krone. Den interne rente be-
stemmes som den rente, der vil give en nutidsveerdi pa 0 kr. Beregningerne er gennemfart i hen-
hold til Transportministeriets manual for vurdering af infrastrukturprojekter — og der er i kapitel 15 i
rapport 351 redegjort for, hvilke parametre der indgar i beregningerne, og hvilke parametre der
ikke er veerdisat.

Ekspropriationsvurdering

Grundejerforeningerne konstaterer pa baggrund af rapport 354 om arealanvendelse, at en 4-
sporet motortrafikvej gennem sommerhusomradet pa Tarslev Hage kommer til at forlgbe teet pa
nogle af sommerhusene. | den forbindelse gnskes det oplyst, hvilken betydning det har for lods-
ejerne, at spunsvaegge skal forankres p& sommerhusgrunde, hvilke begraensninger dette giver for
benyttelse af egen grund og hvilke afstandskrav fra bebyggelse til motortrafikvej der er taget ud-
gangspunkt i.

Vejdirektoratet har hertil oplyst, at det fremgar af de kortbilag, som findes i rapport 354, Arealan-
vendelsesanalyse, hvorledes motortrafikvejen vil forlabe gennem sommerhusomradet og hvilke
arealer pa denne straekning, der forventes at blive eksproprieret fra bergrte sommerhusejen-
domme. Konkret drejer det sig om fglgende kortbilag:

e Kort S1 - 308,
e Kort S2a, S2b, S2c — 308,
e Kort S3a, S3b — 308.

Nar det i arealanalysen er anfgrt, at der skal eksproprieres mellem 0 og 5 ejendomme ved en
realisering af et af de forslag, der lgber gennem Tarslev Hage, skyldes det, at Vejdirektoratet
skgnner, at den arealmaessige pavirkning, som sommerhusejendommene udsezettes for, ikke er
sa indgribende, at det kan udlgse et stgrre antal totalekspropriationer.

For de ejendomme, der bliver alvorligt belastet af stgj, men som ikke totaleksproprieres, vil det i
forbindelse med en ekspropriation veere muligt at fa tilkendt en erstatning for stgj, hvis ekspro-
priationskommissionen vurderer, at stgjgenerne ligger ud over, hvad der skyldes den almindelige
samfundsudvikling. En sadan erstatning for stgj kan gives uafhaengigt af, om man skal afsta area-
ler til vejanlaegget eller e;.
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Det skal understreges, at det ikke er Vejdirektoratet, der bestemmer omfanget af totalekspropria-
tioner, men at alle ekspropriationer gennemfgres af en ekspropriationskommission. Denne kom-

mission er en uafhaengig instans, der ikke pa nogen made er bundet af det skean af ekspropriati-

onsomfanget, som Vejdirektoratet foretager i VVM-fasen.

Kommissionen foretager ved en besigtigelsesforretning en prgvelse af projektet og fastlaegger
herunder det indgreb, projektet medfarer pa de enkelte ejendomme.

Det er ikke muligt at opstille faste retningslinjer for, hvor teet en beboelse skal vaere pa et vejan-
leeg, far der sker en totalekspropriation. Dette beror i hvert enkelt tilfelde pa en konkret vurde-
ring, der foretages af ekspropriationskommissionen.

Pa de straekninger gennem sommerhusomradet pa Tarslev Hage, hvor det kreeves, at spuns-
vaegge sikres ved hjeelp af jordankre, vil disse jordankre blive fgrt fra vejarealet og nogle meter
ind i jorden bag spunsvaeggen i nogle meters dybde. For at sikre jordankrene palaegges de bergr-
te ejendomme en servitut, der forbyder starre gravearbejder pa de pagaeldende arealer. Servitut-
ten indeholder ingen begraensninger i almindelig havedrift, men i et beelte langs spunsvaeggen
ma der ikke foretages terraenreguleringer og udgravninger samt pafgres belastninger, der kan
nedseette stabiliteten af spunsvaeggen og stgjskaermen.

Derudover ma det forventes, at der pd de sommerhusejendomme, der greenser op til motortrafik-
vejen, bliver lyst en servitut, der sikrer Vejdirektoratet adgang til den side af stgjskaermen, der
vender ind mod sommerhusejendommen.

Aktindsigt

Grundejerforeningerne bemeaerker, at Vejdirektoratet har anmodet om en tilkendegivelse fra Tek-
nik- og Miljgudvalget i Frederikssund Kommune fgr kommunen sender det politiske hgringssvar. |
den forbindelse oplyses, at grundejerforeningerne er rystede over kommunens konklusion i for-
hold til stgjbelastning.

Grundejerforeningerne gnsker derfor aktindsigt i de delbeslutninger, der treeffes af andre instan-
ser (myndigheder) far lovforslaget fremseettes i Folketinget.

Vejdirektoratet har noteret gnsket om aktindsigt. Videre er det bemeerket, at Vejdirektoratet i for-
bindelse med fremsendelse af VVM-redeggrelsen til Frederikssund Kommune i den offentlige hg-
ring anmodede kommunen om en udtalelse om VVM-redeggrelsen og de deri beskrevne forslag,
samt kommunens stillingtagen til, om der kan forventes de ngdvendige tilladelser og dispensatio-
ner til forslagenes gennemfarelse. Der kan i denne sammenhaeng henvises til ovennaevnte hg-
ringssvar 3.1 fra Frederikssund Kommune.

5.2 Gruppen mod Stgj og Forurening i Sydbyen v/ Henrik Pantmann, Strandgards Allé i
Frederikssund

I henvendelsen anbefaler Gruppen mod Stgj og Forurening i Sydbyen, der oplyser at have 600
medlemmer, en nordlig lgsning i Frederikssund Kommune.
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Gruppen anfarer en raekke forhold, der peger pa en nordlig Igsning, herunder at de nordlige |gs-
ninger er mere skansomme overfor naturen end de sydlige, at ingen af de nordlige lgsninger an-
feegter fredninger og Natura 2000-omrader, at en nordlig lgsning med overfgring af krydsende ve-
je vil binde byen sammen, at byen ikke gennemskeeres af to store veje, at en nordlig lgsning vil
betyde lavere stgj end i dag og at en nordlig lgsning ikke vil pavirke den nye strandpark. En nord-
lig lzsning vil endvidere betyde, at grundene i Sydbyen bliver attraktive, sa de kan szelges og at
Frederikssund by fortsat kan udvikle sig mod syd. Desuden papeger gruppen, at en nordlig lgs-
ning vil betyde, at Frederikssund Kommune ikke skal overtage drift og vedligeholdelse af den
gamle bro.

Videre anfarer Gruppen en reekke forhold, som taler imod en sydlig lgsning, herunder at Habitat-
bekendtggrelsen og Habitatdirektivets § 5.10 forhindrer en sydlig lgsning, da der findes alternati-
ve lgsningsforslag, at en sydlig Igsning vil betyde, at byen deles op af to store veje, at en hgjbro
vil veere den mest miljggdeleeggende af de sydlige Igsninger. En sydlig lgsning vil endvidere be-
tyde, at over 1.700 boliger vil blive pafgrt stagjbelastning, at Marbaekvej vil blive en hovedindfalds-
vej med mere end 5.000 biler dagligt, at al beboelse pa Tarslev Hage vil blive udsat for stgj og
forurening som ikke kan skeermes veek, at den nye strandpark bliver uanvendelig til rekreative
formal, at stgjbelastningen i Sydbyen stiger fra naesten ingenting til 58 dB som gennemsnit, og
endeligt at VVM-redeggarelsen ikke omfatter opgarelser over stgjniveauet i spidsbelastningsperio-
derne.

Ud over ovenstaende argumenter for en nordlig forbindelse, anferes det, at den billigste Igsning i
nord er 930 mio. kr. billigere end den billigste lgsning i syd, samt at en nordlig lgsning kan sta
feerdig ca. 2 ar tidligere end en sydlig lgsning.

Vejdirektoratet har givet nedenstdende kommentarer til Gruppens bemaerkninger:

e Det er ikke korrekt at de nordlige lgsninger ikke pavirker fredninger og Natura 2000-
omradet. Et fredet omrade omkring Jenriks Bakke vil blive bergart, og Natura 2000-
omradet i fjorden straekker sig helt op til syd for Frederiksvaerk. Alle de nordlige fjord-
krydsninger er saledes beliggende i Natura 2000-omradet.

e Til bemeerkningerne om, at Habitatbekendtgerelsen og Habitatdirektivets 8 5.10 ikke kan
fraviges, da der findes alternativer, bemeerkes at bade de nordlige og de sydlige forslag
gar igennem Natura 2000-omradet i og omkring Roskilde Fjord. Vejdirektoratet har be-
handlet alle de skitserede forslag som sidestillede og ligeveerdige projekter i VVM-
undersggelsen. Der er foretaget grundige konsekvensvurderinger af alle forslag, og her-
udfra beskrevet alle ngdvendige afvaergeforanstaltninger. Det er efter Vejdirektoratets
vurdering muligt at gennemfgre alle de i VVM-redeggrelsen beskrevne lgsningsforslag
uden at skade Natura 2000-omradets integritet.

e Hvad angar bemeaerkningen om, at en sydlig Igsning vil medfare, at byen deles op af to
store veje, har Vejdirektoratet bemeaerket, at de sydlige lgsninger gar syd om de omrader,
der i kommuneplanen er udlagt til bymaessig bebyggelse.

e Til synspunktet om, at den mest miljggdelaeggende af de sydlige lgsninger er en hgjbro,
har Vejdirektoratet bemzerket, at man bar skelne mellem de forskellige typer af pavirknin-
ger, saledes som det er gjort i VVM-redegarelsen.

e Hvad angar stgjmaessige belastninger i de sydlige forslag har Vejdirektoratet bemaerket,
at alle forslagene — bade de nordlige og de sydlige - vil reducere antallet af stgjbelastede
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boliger i forhold til den eksisterende situation (Basis 2018). Samlet set er der kun sma
forskelle mellem de forskellige forslag, idet antallet af stgjbelastede boliger (over 58 dB)
er opgjort saledes, jf. kapitel 11 i rapport 351:

- | Basis 2018: 1.817 boliger og sommerhuse

- I nordlige forslag: 1.770-1.785 boliger og sommerhuse

- | sydlige forslag: 1.762-1.780 boliger og sommerhuse

Opggarelserne over antal stgjbelastede boliger for hvert af lasningsforslagene er en sam-
let opgarelse over antal boliger i hele undersggelsesomradet, dvs. bade i nord (Frede-
rikssund) og i syd (Tarslev Hage og Sydbyen) samt i den gvrige omegn af Frederikssund
0g Jeegerspris.

Til bemaerkningen om at byens nyindviede strandpark vil blive ubrugelig til rekreative for-
mal har Vejdirektoratet bemazerket, at stgjniveauet i strandparken ved en sydlig lgsning ik-
ke vil overstige den vejledende graenseveerdi pa 58 dB (geeldende bl.a. for parker). For
forslag S1 (hgjbro) vil stgjniveauet veere under 53 dB i hovedparten af omradet, hvilket er
vaesentligt under graenseveerdien.

For alle sydlige lgsningsforslag geelder, at stgjbidraget fra en ny fjordforbindelse ikke vil
overstige den vejledende greenseveerdi pa 58 dB pa gstsiden af fjorden, herunder Syd-
byen. Den ggede trafik pa Marbaekvej, som falge af tilslutningen til den nye fjordforbindel-
se, vil medfgre, at boliger beliggende i 1. boligreekke vil blive udsat for et stgjniveau om-
kring eller lige over 58 dB.

Hvad angar opgarelse af stajbelastningen i spidsbelastningsperioderne bemazerkes, at det
i Danmark er almindelig praksis at anvende Miljgstyrelsens graenseveerdier som ud-
gangspunkt for vurdering af stgjgener fra veje. Ifglge Miljgstyrelsen er en bolig stgjbela-
stet nar vejstajniveauet overstiger 58 dB ved husfacaden som et gennemsnit over aret.
Der anvendes en gennemsnitsvaerdi, og det skyldes at stgjen ikke er konstant. Der er ofte
mere trafik og mere stgj i myldretiderne, lastbiler stajer mere end personbiler, og pa lidt
stgrre afstand fra vejen kan vindretningen have stor betydning for, hvor kraftig stgjen er.
Nar stgjen hele tiden varierer, kan det vaere vanskeligt at angive, hvor meget stgj der er.
Det vil ikke veere korrekt at angive hverken den hgijeste eller den laveste veerdi, fordi stg-
jens samlede effekt ikke beskrives korrekt med de ekstreme tilfaelde. Derfor bruger man
et gennemsnit, nar stgjen skal fastleegges.

En lang reekke undersggelser dokumenterer ogsa, at der er god sammenhaeng mellem
de beregnede gennemsnitsveerdier og de stgjgener, som vejens naboer oplever. Typisk
vil den vejledende greenseveerdi pa 58 dB svare til et stgjniveau, hvor 10-15 % af befolk-
ningen faler sig steerkt generet af stgjen.

Til bemaerkningen om at kommunen ved valg af en sydlig lasning med stor sandsynlighed
vil skulle overtage reparation og vedligeholdelse af den 80 ar gamle bro i nord, har Vejdi-
rektoratet anfart, at safremt det besluttes at etablere en ny vejforbindelse syd om Frede-
rikssund, vil den nuveerende statsvej igennem Frederikssund og pa Hornsherred efter
saedvanlig praksis formentlig blive nedklassificeret til kommunevej. Hvorvidt det eksiste-
rende broanlaeg med Kronprins Frederiks Bro skal nedklassificeres vil bero pa en politisk
beslutning i Folketinget.
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5.3 Borgere pa Borgmesterveenget og i "Blomsterkvarteret” v/ Jannie Bratfeldt i Frederiks-
sund

I henvendelsen, der er vedlagt 176 underskrifter, anfgres at safremt der etableres en nordlig for-
bindelse med en udvidelse af J.F. Willumsens Vej, vil et stort parcelhuskvarter ved Borgmester-
vaenget og "blomsterkvarteret” (Resedavej, Lupinvej, Erantisvej, Solsikkevej, Bregnevej, Konge-
lysvej, Lilievej og Tulipanvej) i Frederikssund blive udsat for en markant forggelse af stgjniveauet.
For de grunde, der ligger teettest pa J.F. Willumsens Vej, vil det betyde, at de kommer til at ligge i
et felt med et stgjniveau, der ligger over den vejledende graenseveerdi for stgj i boligomrader.

Pa den baggrund er der fremsendt 176 underskrifter fra ovennaevnte parcelhuskvarterer med fal-
gende hovedbudskaber:

¢ Nej til nordlig lgsning

e Nej til yderligere stgjbelastning for omradet ved Borgmestervaenget og "Blomsterkvarte-
ret” (Resedavej, Lupinvej, Erantisvej, Solsikkevej, Bregnevej, Kongelysvej, Liljevej og Tu-
lipanvej)

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at hvad angar stgjbelastningen ved Borgmesterveenget og
"Blomsterkvarteret” er de boliger, der er beliggende i 1. raekke til J.F. Willumsens Vej belastet
med et stgjniveau pa ca. 58 dB.

Forslag til udbygning af den eksisterende fjordforbindelse gennem Frederikssund vil generelt
medfgre en reduceret stgjbelastning af boliger i Frederikssund pa grund af stgjafskeermende
foranstaltninger. Der er kun sma stgjmaessige forskelle mellem de forskellige nordlige
lgsningsforslag.

En nordlig lgsning vurderes dog ikke umiddelbart at mindske stgjen ved Blomstervaenget i forhold
til referencesituationen (Basis 2018). For den nordgstligste del af boligomradet (Borgmesterveen-
get) vil der ske en mindre forggelse af stgjniveauet.

| VVM-redeggrelsen er der forudsat etableret en ca. 350 m lang og 3 m hgj stgjafskeermning ved
Borgmestervaenget, fra McDonald restauranten til ca. 75 meter gst for boligomradet. Det forhold
at den naermeste bebyggelse er beliggende ca. 70 meter fra vejen og skeermen, samt at terreenet
er let skranende op fra vejen til boligomradet bevirker, at den stgjdeempende effekt af stgjskeer-
men er meget begraenset. Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at der ved en eventuel detailpro-
jektering vil blive foretaget en revurdering af placering og udformning af stgjskeermen, med hen-
blik pA om muligt at optimere den stgjreducerende effekt ved Borgmestervaenget.

Det skal samtidig bemaerkes, at stgjniveauet i Blomsterveenget og "Blomsterkvarteret” generelt
ikke vil overstige Miljgstyrelsens vejledende greense for vejstgj pa 58 dB, hvis der gennemfares
en udbygning af J.F. Willumsens Vej. Ifglge stgjberegningerne vil i alt 3 boliger i det nordgstligste
hjgrne af boligomradet i Blomstervaenget dog fa en stgjbelastning pa ca. 59 dB. Herudover vil de
boliger ved Blomstervaenget og "Blomsterkvarteret”, der er beliggende i 1. raekke til Adalsvej, bli-
ve belastet med et stgjniveau pa 63-65 dB ved en nordlig lgsning, hvilket er ca. 1 dB mere end
ved referencesituationen (Basis 2018).
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5.4 Grundejerforeningen Plantagen v/Kjeld Christiansen, Strandhgjen i Frederikssund

Grundejerforeningen Plantagen, der repreesenterer 84 parceller fordelt pa 7 villaveje i den sydlige
del af Frederikssund, anbefaler en nordlig fjordforbindelse, som lgsningsforslag N1a, men naev-
ner samtidig, at en tunnel med samme liniefaring ville veere at foretraekke.

Grundejerforeningen begrunder sin anbefaling med at:

den har en minimal forgget belastning pa naturen,

at der ikke sker en forgget visuel forurening af fjordomradet,

at der ikke sker en forggelse af trafikstgj i sydbyen og over fjordomradet,
at der sker en reduktion af trafikstgj langs J.F. Willumsens Vej, samt

at fremkommeligheden bedres mellem den nordlige bydel og centrum.

5.5 Beboere pa Klintevej v/Jens Lind, Klintevej i Frederikssund

I henvendelsen, der er vedlagt underskrifter fra 29 beboere pa Klintevej, papeges en raekke trafi-
kale og miljgmaessige gener med de nuvaerende vej- og broforhold, herunder kadannelser, spild-
tid, transport til og fra bgrneinstitutioner, forholdene for de blgde trafikanter samt stgjgener og
luftforurening.

Det neevnes, at man vil fastholde de nuvaerende trafikale problemer, hvis man veelger at etablere
en ny fjordforbindelse i nord, idet Frederikssund by i sa tilfeelde fortsat vil fungere som et trafikalt
nalegije for trafik mellem Kgbenhavn/Hillerad og Hornsherred.

Beboerne pa Klintevej peger derfor pa, at en ny fijordforbindelse bgr etableres i syd som forslag
S1 (hgjbro), og den nuvaerende Kronprins Frederiks Bro bgr bibeholdes. Det ma hovedsageligt
bero pa en gkonomisk afvejning, om forbindelsen skal etableres som bro eller tunnel.

Endvidere naevnes, at en forbindelse i syd vil vaere i overensstemmelse med kommuneplanens
retningslinjer for fremtidig infrastruktur, som vist pa kommuneplanens kort 3.1.A., og at lodsejerne
pa begge sider af fjorden har haft lejlighed til at fremkomme med bemaerkninger til den sydlige
forbindelse ved hgringen af kommuneplanen.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at der pa naevnte kort er vist alle de linjefgringer, der vurde-
res i VVM-undersggelsen, og at det af bemaerkningerne i kommuneplanen fremgar, at der her-
med sikres mulighed for etablering af en ny fjordforbindelse efter én af de principielle linjefaringer,
der er vist pa kortet.

Beboerne pa Klintevej anfarer, at der ved at veelge en sydlig fjordforbindelse og bibeholde Kron-
prins Frederiks Bro opnds en betydelig fleksibilitet i forhold til en hensigtsmaessig trafikafvikling,
bl.a. ved passende reguleringer, sa lokaltrafik ledes via den eksisterende bro, mens transittrafik,
herunder tung trafik, ledes syd om Frederikssund. Herved vil ogsa forholdene for de blgde trafi-
kanter i Frederikssund blive forbedret. En udbygning syd om Frederikssund vil ogsa have klare
anlaegstekniske fordele.
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Endvidere papeges fordele ved at koble en sydlig fjordforbindelse med en kommende motorvej il
Kabenhavn, og herudfra planlaegge adgangsforholdene til byudviklingsomraderne i den sydlige
del af kommunen.

Endvidere bemeerkes, at ejerne af fritidshuse og grunde pa Tarslev Hage siden 1960’erne har
vidst, at en del af jorden vil blive anvendt til en fjordforbindelse, og at det derfor ikke kan komme
som en overraskelse, at det nu sker.

Beboerne pa Klintevej sammenfatter fordelene ved at etablere en ny sydlig fiordforbindelse og
samtidig bibeholde den nuvaerende Kronprins Frederiks Bro saledes:

e Der opnas en smidig trafikafvikling og et stabilt grundlag for kommunens udvikling

e Sikkerhed for, at der altid er en forbindelse over fjorden, bade i tilfeelde af reparationer og
ulykker m.v.

e Enveaesentlig forbedring af trafiksikkerheden i Frederikssund by

e En mindskning af behovet for vedligeholds- og nye infrastrukturinvesteringer i Frederiks-
sund by i forhold til i dag

e Flere biler over fjorden med to fjordforbindelser

e De sydlige forslag vil berare faerre grundejere, og det sikres at der ikke etableres en mo-
tortrafikvejslignende forbindelse igennem Frederikssund, der vil afskeere den nordlige del
af byen fra den resterende del af byen.

5.6 Torben Staehr, Dyrleegegards Allé i Frederikssund

Opponerer mod at modellen over fijorden via J.F. Willumsens Vej iveerksaettes pga. kraftigt sti-
gende trafik ind gennem Frederikssund. Mener ikke, at den eksisterende bro skal udvides, da
den karer pa sine sidste levear.

Peger pa en lgsning syd om Frederikssund, selv om det vil fa konsekvenser for naturen og bebo-
erne i Sydbyen.

5.7 Michael Olesen, Tgrslev Hage

Der spgrges om ejendommen beliggende Granplantagen 1 pa Tgrslev Hage (matr.nr. 9P Tarslev
By, Gerlev) vil blive eksproprieret, safremt et af de sydlige forslag, der gar gennem Tgarslev Hage-
bebyggelsen, bliver realiseret.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at i VVM redeggrelsens rapport 354 vedrgrende arealanven-
delsesanalyse er der pa kort S1 - 308, kort S2a, S2b, S2¢ - 308 og kort S3a, S3b - 308 vist hvil-
ket arealbehov, der skannes ngdvendigt til etablering af henholdsvis en hgjbrolgsning (S1), en
kort tunnel (S2) og en lang tunnel (S3).

Det fremgar heraf, at der ikke paregnes ekspropriering af areal fra den naevnte ejendom til de
permanente vejanleeg, safremt det besluttes at realisere forslag S1 eller S2. | forslag S3 vil der
veere behov for at forleegge Gammel Fzergegardsve;j lidt mod syd, hvilket medfarer, at der i s&
fald vil skulle eksproprieres en mindre del af ejendommen til den forlagte ve;j.
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Det kan ikke udelukkes, at der uanset lgsning eventuelt vil kunne blive behov for at ekspropriere
et midlertidigt areal pa ejendommen langs Gammel Faergegardsve;j til arbejdsareal for entrepre-
ngren. | givet fald vil dette areal blive retableret efter endt brug.

Motortrafikvejen nedgraves delvis igennem Tgrslev Hage-bebyggelsen, og der opseettes 4 m hg-
je st@jskeerme ovenpa statteveeggene. Stgjniveauet ved den nordlige facade pa huset beliggende
Granplantagen 1 er beregnet at ville blive ca. 58 dB, hvilket er Miljgstyrelsens vejledende graen-
seveerdi for vejtrafikstaj i boligomrader.

Det er Ekspropriationskommissionen, der fastseetter erstatningen for eksproprieringer og de ge-
ner, der matte forekomme, herunder ogsa stgjpavirkninger, som vejanleegget i givet fald vil vaere
anledning til. Det er ogsa kommissionen, der beslutter, om ejendommen eventuelt skal totaleks-
proprieres.

5.8 Torben Juel Guldhammer, Gyldenstens Veenge i Frederikssund

Der spgrges om anbefalinger til hvordan man finder frem til en mulig stgjafskaermning, hvor me-
get den reducerer stgjen og hvad prisen er. Dernaest spgrges om stgjafskeermning af kommune-
vejen Marbeaekvej kunne veere en del af et broprojekts anlaegsbevilling, eller om dette vil skulle
bekostes af kommunen.

Vejdirektoratet har udgivet rapport nr. 282, "Stgjskeerme - Eksempler og erfaringer 11" hvori det er
muligt at orientere sig om forskellige typer af stgjskeermslgsninger, stgjskeermsproducenter m.v.
Firmaer der har specialiseret sig i produktion og opsaetning af stajskeerme kan findes pa internet-
tet, De gule sider m.v.

Stajafskaermning i tilknytning til en eventuel ny sydlig fjordforbindelse pa hgjbro forventes kun
etableret pa& en delstraekning langs den nye motortrafikvej og langs den nordvendte tilslutnings-
rampe, der forbinder motortrafikvejen med Marbaekvej.

Etablering af eventuel stgjafskeermning langs kommunevejen Marbaekvej vil veere en sag for Fre-
derikssund Kommune.

5.9 Allan Dalgaard, Strandgard Allé i Frederikssund

Bemeerker, at linjefgringerne til alle de sydlige forslag er lagt lige i bygraensen, hvilket betyder at
motortrafikvejen om 30-50 ar vil g4 gennem en stor del af Frederikssund.

Hertil har Vejdirektoratet bemaerket, at den i VVM-redeggrelsen viste placering af forslag S1, S2,
S3 og S6 respekterer arealudleeggene i Frederikssund Kommunes kommuneplan 2009-2021 og
landskabsfredningerne omkring og syd for Marbeek (Lille Rgrbaek-fredningen).

I henvendelsen naevnes at man har noteret sig, at Vejdirektoratet bl.a. vurderer forslagene i for-
hold til Natura 2000-bestemmelserne — og det naevnes at man godt kunne gnske sig, at der ogsa
var en slags Humana 2000-bestemmelser, sa der i hgjere grad blev taget hensyn til mennesker!
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Til spgrgsmalet om, hvorfor det af Allan Dalgaard & Preben Ravnholt udarbejdede forslag ("for-
slag 9” syd om Tarslev Hage) ikke er et af de udvalgte forslag i VVM-redeggrelsen, har Vejdirek-
toratet henvist til kapitel 6 i den sammenfattende rapport (nr. 351). Heri er beskrevet, at der er
undersggt i alt ca. 40 forslag til en sydlig forbindelse, herunder et forslag, der svarer til det af Dal-
gaard & Ravnholt skitserede forslag. En raekke varianter af dette forslag med linjefaring enten syd
eller nord om Kglholm, og med fjordkrydsningen udfgrt enten med en lang tunnel i hele fjordens
bredde, eller med en kort tunnel under sejlrenden og pa vejdeemning i gvrigt, er undersgagt. Der er
i VVM-undersggelsen foretaget en trinvis udveelgelse af forslag til yderligere vurderinger. En vari-
ant af Dalgaard & Ravnholts forslag er i rapporten benaevnt forslag S5. Dette forslag respekterer
Lille Rarbaek-fredningen, forlgber lige nord om Kalholm og krydser fjordens vestlige kyst pa det
sted, hvor det beskyttede vadomrade ved stranden har den mindste bredde. Forsla-

get forlgber pa Hornsherred lige syd for Mademose A.

Alle forslag er vurderet i henhold til de i kapitel 6 omtalte vurderingskriterier - med hensyntagen
savel til forslagenes trafikale, stgjmaessige og gkonomiske konsekvenser som til barrierevirkning
og miljgmaessige konsekvenser. Heri indgar Roskilde Fjords status som fuglereservat og Natura
2000 omrade som et meget veesentligt grundlag.

Forslag S5 er efter ngjere vurderinger fravalgt, da det er konkluderet, at der er sammenlignelige
alternativer blandt de skitserede lgsninger, som bade miljgmaessigt og gkonomisk vil veere min-
dre belastende, jf. bemaerkningerne herom i rapportens kapitel 6.

5.10 Stine Kongstad, Skibbyvej

Spgrger om en ejendom beliggende ved Skibbyvej vil blive bergrt af nogen af de sydlige linjefg-
ringer.

Vejdirektoratet har med henvisning til rapport 354: Arealanvendelsesanalyse oplyst, at den sydli-
ge projektgreense pa Skibbyvej i de sydlige forslag er beliggende nord for Ordrupdal - og en
eventuel udbygning/omlzaegning af Skibbyvej vil ikke beragre den pageeldende ejendom.

5.11 Kurt B. Andersen, Tgrslev Hage

@nsker at fa tilsendt feltskemaer for 4 lokaliteter pa Tarslev Hage. Foreslar at hgringsperioden
forleenges til 1. august 2010.

Vejdirektoratet har tilsendt de gnskede oplysninger og har samtidig bemaerket, at den offentlige
haringsperiode i alt er 11 uger, fra VVM-redeggrelsen er lagt ud pa Vejdirektoratets hjiemmeside,
og 8 uger fra det tidspunkt, hvor trykte udgaver af materialet kunne afhentes pa radhuset og pa
biblioteker. Vejdirektoratet anser den fastsatte hgringsperiode for at veere i overensstemmelse
med normal praksis og tilstreekkelig til afgivelse af hgringssvar.

5.12 Susanne Zerlang, Dalby i Jeegerspris

Peger pa en sydlig lgsning som den eneste rigtige lgsning, idet en nordlig lgsning ikke vil lgse de
trafikale problemer i Frederikssund. | den sammenhaeng redeggres for den nuveerende trafikale
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situation i Frederikssund og de overvejelser, trafikanter dagligt skal gere sig for at komme fra
Hornsherred til Frederikssundsvej, og vice versa.

Som fordele ved en sydlig lgsning nsevnes mindre trafik i selve Frederikssund by samt mindre
sarbarhed af fiordpassagen med to krydsningsmuligheder. Endelig naevnes, at en sydlig lgsning
vil spare tid og benzin, da hovedparten af trafikken kommer sydfra og skal videre ind mod Kg-
benhavn.

5.13 Klaus Silberbauer Andersen og Trine Lai Andersen, Frederiksberg

Har forventet en vis pavirkning af Tarslev Hage ved en sydlig lasning som forslagene S1, S2 eller
S3. Er meget foruroligende over, at bade anleegs- og driftsfasen i den grad vil laegge pres pa om-
radet. En gennemfarelse af et af disse forslag vil efter deres mening reelt gare Tarslev Hage
veerdilgs i rekreativ henseende.

Med udgangspunkt i den foreliggende VVM-redeggrelse for forslag S1 anfgres, at friluftslivet i
sommerhusomradet vil have en hgj sarbarhed for pavirkninger i anleegsperioden, derunder vae-
sentlige gener fra spunsramning. Endvidere vil sommerhusomradet markant eendre karakter, bl.a.
som falge af barrierevirkningen ved anlaeg af en ny motortrafikvej igennem omradet.

Den store rekreative veerdi af Tarslev Hage-omradet papeges. Det anfares, at bade boliger og
grunde vil blive veerdilgse, hvis en ny vejforbindelse etableres igennem omradet. Stgjen vil ggre
husene ubrugelige til rekreative formal — og dermed usaelgelige.

Appellerer til de implicerede parter i sagen om at tage hensyn til de 220 familier pa Tarslev Hage,
der efter borgerens vurdering vil blive veesentligt pavirket af alle sydlige lgsninger, bortset fra en
lgsning med boret tunnel (S6).

Det anfares, at der bar veelges en nordlig lgsning, der kun marginalt vil pavirke en del af Frede-
rikssund, som i forvejen lever med en vis trafik. Hvis forslag S1, S2 eller S3 veelges bgar hele
Tarslev Hage-omradet eksproprieres.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at det er en uvildig ekspropriationskommission, der til sin tid
skal vurdere de gener, som et eventuelt vejanlaeg gennem Tarslev Hage vil fa. Det er ogsa eks-
propriationskommissionen, der fastseetter en eventuel erstatning for gener, arealafgivelse eller to-
talekspropriation. Ekspropriationskommissionen vil i givet fald, nar projektet er detaljeret yderlige-
re, ved annoncering eller pa anden vis indkalde de berarte lodsejere til en besigtigelsesforretning,
hvor lodsejerne kan fremleegge deres synspunkter for kommissionen, inden den beslutter, hvor-
dan projektet skal udfares, og herunder hvilke indgreb der skal ske pa de bergrte ejendomme.

5.14 Knud Thyssen, Marbaekvej i Frederikssund
Fremseetter forslag til en alternativ vejforbindelse vest og nord om Frederikssund by.
Forslaget omfatter etablering af rundkgrsler pa begge sider af den nuveerende fjordforbindelse

med Kronprins Frederiks Bro. Fra den gstlige rundkarsel fares en ny vej pa det lave vand langs
Strandvejen mod nord, uden om virksomheden Haldor Topsge og videre mod gst til Byvej. Som
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fordele ved en sadan lgsning anfagres, at der vil ske en aflastning af J.F. Willumsens Vej, og at
det er langt billigere end de andre forslag. Nar trafikken kan forlabe kontinuerligt med 70 km/time
uden afbrydelser af trafiklys, sa er brokapaciteten tilstreekkelig. De to rundkegrsler kan eventuelt
senere erstattes af indfletninger som ved motorveje.

Vejdirektoratet har vurderet forslaget ud fra trafikale, vejtekniske, stgjmaessige og miljgmaessige
hensyn.

Trafikal vurdering

Den skitserede nordlige vejforbindelse vil med fordel kunne benyttes af de ca. 1.000 karetgijer pr.
hverdagsdagn, der passerer Kronprins Frederiks Bro og som har enten start eller slutmal nord for
Frederikssund (mod Frederiksveerk), | myldretiderne vil vejforbindelsen formentlig ogsa kunne af-
laste J.F. Willumsens Vej for en del trafik, men med betydelig omvejskarsel til falge. Udenfor
myldretiderne ma de fleste trafikanter dog forventes at forblive pa J.F. Willumsens Vej, medmin-
dre den tilladte hastighed pa denne vej reduceres vaesentligt, eller vejen lukkes for gennemkg-
rende trafik.

Forslaget vil ikke lgse problemet med manglende kapacitet pa selve fjordkrydsningen.

Vejteknisk vurdering

Den skitserede nordlige vejforbindelse vil formentlig skulle anleegges som en 2-sporet landevej
med en maksimalt tilladt hastighed pa 60 km/time.

| dette forslag vil der stadig veere behov for tilslutning til de eksisterende veje pa streekningen. An-
tallet af tilslutninger vil formentlig vaere 2, hvor der i de foreliggende forslag med J.F. Willumsens
Vej udbygget med niveaufri kryds (forslag N1a og N2a) er 3 kryds. Dermed vil forslagets forud-
seetning om en kontinuerlig trafikafvikling uden afbrydelser ikke kunne opfyldes.

Det vil veere mere hensigtsmaessigt at etablere signalregulerede kryds end rundkgrsler gst og
vest for den nuvaerende fjordforbindelse for at sikre en optimal trafikafvikling.

Det vurderes endvidere, at der vil veere behov for at udvide kapaciteten pa den nuvaerende fjord-
krydsning fra 2 til 4 spor.

Stgjmaessig vurdering
En ny vej langs kysten vil medfare en betydelig stgjbelastning bade pa landsiden og pa fijorden i
et omrade, der i dag udseettes for trafikstgj i begreenset omfang.

Boligomrader langs kysten mellem J. F. Willumsens Vej og virksomheden Haldor Topsge samt
gst for Haldor Topsge vil blive bergrt i et omfang, der umiddelbart vurderes at veere sammenlig-
neligt med de samlede stgjmaessige konsekvenser, som en sydlig lgsning vil have pa bl.a. Tars-
lev Hage. Den foreslaede lgsning vil reducere stgjbelastningen af boliger langs J. F. Willumsens
Vej i lighed med de sydlige lgsninger (forslag S1, S2, S3 og S6). Det konkrete omfang af denne
reduktion vil afhzenge af den nedseettelse af trafikmaengden, der opnas med den foreslaede lgs-
ning, men den vil formentlig veere mindre end den reduktion, der opnas med én af de sydlige l@s-
ninger.

Der vil blive behov for stagjafskaermning pa stort set hele straekningen mellem J. F. Willumsensvej
og Byvej samt pa nordsiden af Byvej mod Graese Bakkeby. Det ma forudses, at denne afskeerm-
ning skal have en hgjde pa op til 4 meter. Det vil formentlig ikke vaere muligt at opnd yderligere

afskeermning gennem nedgravning af vejanleegget, som det f.eks. er tilfeeldet med de sydlige lgs-
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ninger gennem Tarslev Hage. Der vil veere risiko for, at afskeermningen ikke for alle boliger vil
veere tilstraekkelig til, at stajbelastningen kan holdes under den vejledende graenseveerdi pa 58
dB.

Samlet vurderes det, at den foreslaede lgsning har stgjmaessige konsekvenser i en starrelsesor-
den, der er sammenlignelig med de stgjmaessige konsekvenser af en af de sydlige Igsninger.
Forskellen er, at de sydlige lgsninger farst og fremmest vedrarer sommerhuse pa Tarslev Hage,
mens den foreslaede lgsning vedrgrer helarsboliger i Frederikssund.

Miljgmeaessig vurdering

Den skitserede vejforbindelse vil pa en ca. 2,5 km lang straekning skulle anlaegges pa en vej-
dzemning i kote ca. +4 m pa det lavvandede areal langs kysten, der er en del af Natura 2000-
omradet. Derudover forlgber den skitserede vej igennem et strandengsomrade nord for Linderup-
vej, der ogsa er en del af Natura 2000-omradet.

Vejforbindelsen vil desuden forlgbe teet pa Steng, der er en aktuel eller mulig ynglelokalitet for
nogle af de ternearter, som indgar i udpegningsgrundlaget for Roskilde Fjord som Natura 2000-
omrade. Det vil veere vanskeligt at sikre den ngdvendige afstand pa 300 m, som skal veere ufor-
styrret af hensyn til ynglefuglene. Vejens naerhed ved ynglelokaliteterne for fugle vil medfare risi-
ko for adgang for raeve og andre rovdyr, som derved vil gge presset pa fuglene.

Den samlede streekning vil medfare pavirkning af ca. 3 km af Natura 2000-omradet, heraf bl.a.
ca. 7 ha strandeng og ca. 2,5 ha overdrev, som er naturtyper, der indgar i udpegningsgrundlaget.
Det ma imgdeses, at naturtyperne strandeng og overdrev vil skulle erstattes indenfor omradet, og
at naturtypen overdrev vanskeligt kan erstattes. Desuden vil vejanlaegget sandsynligvis veere i
konflikt med mindre arealer med ferske naturtyper som mose, vandhuller og vandlgb.

Alle de omtalte naturtyper er ogsa beskyttet efter naturbeskyttelseslovens § 3.

Sammenfattende vurdering

Det er Vejdirektoratets vurdering, at vejanleegget vil medfare sa veesentlige indgreb og esendringer
i Natura 2000-omradet, at forslaget ikke vil kunne gennemfgres ud fra miljgmaessige hensyn. Der
er derudover en reekke trafikale, vejtekniske og stgjmaessige forhold, der gar, at det fremsendte
forslag til en alternativ vejforbindelse anses for mindre hensigtsmeessigt end de forslag, der er
vurderet i VVM-redeggrelsen.

5.15 Torben Andersen, Blommevanget i Frederikssund

Ggr opmaerksom pa, at der er mange, der cykler mellem Hornsherred og Frederikssund, hvoraf
en del benytter S-toget videre mod Kgbenhavn. En forbindelse med tilhgrende cykelsti vil veere
sund for bade miljget og folkesundheden. Dertil spgrges, om det er muligt at projektere en cykel-
stiforbindelse med i de sydlige forbindelser i en senere fase.

Vejdirektoratet har oplyst, at der i alle de nordlige forslag til ny (N1) eller udbygget fjordforbindel-
se (N2) etableres cykelstier i begge sider af vejen. De nuvaerende forhold for cyklister bibeholdes
dermed i princippet ueendret.
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| alle de sydlige forslag er vejen forudsat udformet som en motortrafikvej, og fjordkrydsningen ud-
formet enten som en hgjbro (S1) eller som en tunnellgsning (S2, S3 og S6). Ingen af de sydlige
lgsninger etableres med mulighed for cykelpassage.

Formalet med VVM-undersggelsen har veeret at skitsere lgsningsmuligheder til afhjeelpning af de
trafikale fremkommelighedsproblemer pa den eksisterende fjordforbindelse. | de sydlige forslag,
hvor der i dag ikke er nogen cykelstiforbindelse, vil dette heller ikke blive tilfeeldet, hvis det beslut-
tes at realisere et af de sydlige forslag.

5.16 J.J. Mortensen, Jaegerspris

Der er i flere omgange fremsat en reekke bemaerkninger til VVM-undersggelsen. Vejdirektoratets
svar er i det falgende gengivet i punktform.

Det anfares, at Vejdirektoratet har haft en bunden opgave, og at der kun er undersggt de
naermest liggende muligheder.

e Vejdirektoratet har undersggt og igennem en lang vurderingsproces udvalgt og fravalgt
skitserede Igsningsforslag, jf. beskrivelsen af hele processen i kapitel 6 i rapport 351.

Det anfgres, at skitseforslagene ikke er deekkende for de reelle anlaegsudgifter, da der udover
fiordforbindelsen ogsa skal etableres ngdvendige vejanlaeg pa begge sider. Desuden nzevnes, at
driftsudgifterne ikke er indbefattet i vurderingerne.

e Vejdirektoratet har hertil oplyst, at anleegsudgifterne er opgjort ud fra skitseforslag, og at
der til de beregnede overslag er lagt en reekke erfaringsbaserede tillaeg. Udgifterne til
vejanlaeggene pa begge sider af fjorden er inkluderet i alle skitseprojekter og overslag. |
de samfundsgkonomiske vurderinger af forslagene indgar ogsa budgetterede
driftsomkostninger for alle lgsninger, jf. omtalen heraf i kapitel 15 i rapport 351.

Det neevnes, at den stgjmeessige konsekvens af en hgjbro kun er medtaget som en bagatel, som
maske ikke engang ngdvendigger en stagjafskaermning.

e Dererikapitel 11 i rapport 351 redegjort for de stgjmaessige konsekvenser, herunder
ogsa stgjudbredelse fra en hgjbro enten med stgjskaerm pa de vestligste del (forslag S1)
eller med stagjskeerm pa hele broen (tilvalgsmulighed til S1).

Der gares opmaerksom p3, at den eksisterende broforbindelse far en stadig stigende andel af
tung trafik. Hvis denne trafik skal kare via en ny sydlig forbindelse pa en hgjbro, vil dette medfgre
store stgjproblemer og udledning af mere dieselos.

¢ Konsekvenser m.h.t. emissioner er beskrevet i rapport 353, og sammenfattet i kapitel 12 i
rapport 351. De samlede emissioner ved en ny sydlig forbindelse vil blive gget marginalt
(ca. 0,2-0,3 %) og vaere meget diffuse. Trafikken igennem Frederikssund vil i en sadan
situation blive reduceret og dermed udlede faerre partikler m.v. til omgivelserne.

Der spgrges om cyklisters muligheder for at krydse fjorden.
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e Hertil er oplyst, at dette i alle Igsninger forudseettes at ske pa en oplukkelig lavbro ved
eller via den eksisterende Kronprins Frederiks Bro. En eventuel sydlig forbindelse
forudseettes anlagt som motortrafikvej uden cykelstier.

Der spgrges endvidere om, hvorfor der eventuelt skal veere to forbindelser over fjorden.

e Hertil har Vejdirektoratet bemaerket, at en nordlig forbindelse skal opretholdes til den
betydelige bil- og cykeltrafik mellem Hornsherred og Frederikssund. En ny sydlig
forbindelse vil aflaste Frederikssund by for en betydelig trafikmaengde og alt i alt medfere
stagrre kapacitet over fjorden.

En nordlig forbindelse anses som et fornuftigt valg, idet en sadan bl.a. vil vaere billigere end den
billigste sydlige lgsning. Der peges specifikt pa forslag N1a med niveaufri kryds som den optimale
Igsning for alle parter. Dertil kommer, at en sydlig motortrafikvej vil gdelaegge hele det rekreative
omrade pa Tarslev Hage, og at et vadomrade ikke kan genskabes efter en grundvandssaenkning
i fem ar.

e Der erirapport 353 redegjort neermere for de miljgmaessige konsekvenser og herunder
ogsa for de afveergeforanstaltninger, der foreslas iveerksat. Det skal desuden bemazerkes,
at der er stor forskel pd omfanget og varigheden af grundvandssaenkning i de forskellige
forslag. De estimerede varigheder af anleegsarbejdet er omtalt i kapitel 13 i rapport 351.

Det naevnes, at valg af en nordlig lgsning vil betyde, at omradet pa Tarslev Hage kan bevares
som det rekreative omrade, beboerne har faet lovning pa — senest gentaget, da amtet solgte
friarealerne til grundejerforeningerne.

e Vejdirektoratet har svaret, at man ikke er bekendt med, at det daveerende amt har lovet
noget sadant. Det skal tvaertimod bemaerkes, at amtet helt frem til nedlzeggelsen ved
udgangen af 2006 arbejdede med en raekke forskellige planer for en sydlig vejforbindelse
— herunder ogsa lgsninger igennem Tgarslev Hage, jf. bl.a. illustrationen i figur 3.8 i
rapport 351.

Det anfgres, at det under beskrivelsen af de sydlige forslag ikke er omtalt, at der i disse lgsninger
er behov for kloakering i Tarslev Hage-omradet.

e Vejdirektoratet har vurderet, at det ikke som fglge af en eventuel sydlig linjefgring vil veere
pakrzevet at kloakere dette omrade, da vejanlaegget igennem Tarslev Hage anleegges
som en konstruktion med tset bund.

Det papeges, at en eventuel brugerbetaling pa en sydlig vejforbindelse vil betyde, at alle i
Hornsherred skal betale en ekstra skat, svarende til 10 kr pr. tur. Desuden vil afkastet fra en
sadan brugerbetaling ikke kunne forrente eller afdrage en ny forbindelse.

e Det pageeldende trafikscenarium omfatter kun betaling pa en ny sydlig forbindelse og det
skal fortsat veere gratis at benytte den eksisterende forbindelse over Kronprins Frederiks
Bro.

e Der er ikke foretaget nogen samlet rentabilitetsvurdering af en lgsning med
brugerbetaling, men alene en vurdering af de trafikale konsekvenser heraf samt
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provenuet fra brugerbetalingen. Beregningen er behaeftet med stor usikkerhed, da der i
Danmark kun er begreenset erfaring vedrgrende trafikanters betalingsvillighed.

Det foreslas, at Vejdirektoratets projektmateriale, suppleret med materialebeskrivelser, anvendes
som udbudsmateriale, der efter vedtagelse i Folketinget sendes i EU-udbud.

Proceduren for det videre arbejde ikke er helt sd enkel som foreslaet. Efter den offentlige
hgring udarbejder Vejdirektoratet et hgringsnotat og en efterfglgende indstilling til
transportministeren. Denne beslutter herefter om der skal udarbejdes forslag til
anlaegslov. Lovforslaget vil i givet fald beskrive en helt specifik lgsning. Farst nar der
foreligger en vedtaget anlaegslov, og der pa finansloven er afsat de ngdvendige midler,
kan det videre arbejde med projektering og udbud af en ny fjordforbindelse igangseettes.

Opfalgende hertil anmodes om aktindsigt i sagen, nar Vejdirektoratet har udarbejdet en indstilling
til transportministeren. Det neevnes endvidere, at konsekvenserne af en motortrafikvej igennem
sommerhusomradet pa Tarslev Hage burde medfgre ekspropriation af hele omradet.

Vejdirektoratet har noteret gnsket om aktindsigt, og kan i den forbindelse oplyse, at
indstillingen vil blive lagt p& Vejdirektoratets hjemmeside.

Det er en uvildig ekspropriationskommission, der til sin tid skal vurdere de gener, som et
eventuelt vejanlaeg gennem Tarslev Hage vil fa. Det er ogsa
ekspropriationskommissionen, der fastseetter en eventuel erstatning for gener,
arealafgivelse eller totalekspropriation. Kommissionen kan ikke g& ud over de rammer,
som projektet er forudsat gennemfart under, og som er beskrevet i den anlaegslov, som
skal vedtages af Folketinget.

Det anfgres, at stgjudsendelsen fra hgjbrolgsningen (S1) er helt uacceptabel, mens forslag om
en udbygning af J.F. Willumsens Vej vil medfgre mindre stgj end i dag.

Etablering af en ny sydlig fijordforbindelse, med undtagelse af en boret tunnel (forslag S6),
vil medfgre et markant sendret lydbillede i de neerliggende omrader til fiordforbindelsen,
bl.a. i de stgjfglsomme omrader som f.eks. Sydbyen og Terslev Hage, da der i dag er
ubetydelig eller meget begraenset stgj fra vejtrafik.

Ved planleegning af nye veje tilstreeber Vejdirektoratet at overholde Miljgstyrelsens vejle-
dende graenseveerdi pa 58 dB, nar vejen passerer samlede bolig- og sommerhusomrader.
| de fremlagte forslag til liniefaringer gennem Tgarslev Hage er der forudsat stgjafskeerm-
ninger og nedgravning af vejen, med det sigte at overholde en stgjgreenseveerdi pa 58 dB
ved husfacaderne. Ifglge stagjberegninger vil der dog veere 13 sommerhuse pa Tarslev
Hage der vil blive belastet med mere end 58 dB ved en hgjbrolgsning. For de gvrige syd-
lige forslag vil ingen sommerhuse pa Tarslev Hage blive belastet med mere end 58 dB.
Ingen af de sydlige lgsninger, herunder ogsa forslag til en hgjbro, vil medfere et stajbi-
drag fra motortrafikvejen, der overstiger 58 dB i boligomradet i Sydbyen.

Udbygning af den eksisterende fjordforbindelse gennem Frederikssund vil generelt
medfgre en reduceret stgjbelastning af boliger i Frederikssund pa grund af
stgjafskeermende foranstaltninger. Der er kun sma stgjmaessige forskelle mellem de
forskellige nordlige Igsningsforslag.
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5.17 Kurt Lauritsen, Taastrup

Det foreslas, som en billigere Igsning, at forbindelsen udfares som en ensrettet forbindelse. Det
begrundes med, at trafikken udpraeget er den ene vej om morgenen og den modsatte om afte-
nen. Hvis man skal i modsat retning af den fremherskende trafikretning kan man benytte den
gamle bro. Det er set praktiseret med succes i udlandet. Derudover foreslas, at forbindelsen ma-
ske kunne finansieres som en betalingsforbindelse.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at en Igsning med en ensrettet forbindelse vil kreeve et meget
omfattende trafikledelses- og informationssystem i et stort omrade omkring Frederikssund og i
Hornsherred. Den beregnede trafik pa en ny sydlig motortrafikvej udger knap 20.000 karetgijer i
daggnet. Udover myldretidstrafik om morgenen og om aftenen omfatter den ogsa mange trafikan-
ter, der vil benytte forbindelsen udenfor myldretiderne. Det vurderes derfor ikke at vaere hen-
sigtsmaessigt — og en ikke-tidssvarende Igsning — at etablere en ny forbindelse, som mange sa
ikke vil kunne benytte grundet ensretning i modsat retning af den gnskede.

Trafikken pa en ny sydlig forbindelse vil med en brugerbetaling pa ca. 10 kr. pr. tur blive reduce-
ret fra ca. 20.000 til ca. 5.000 karetgjer pr. daggn, hvilket ikke vurderes hensigtsmaessigt.

5.18 Anne Christiansen, Stenlgse

Det foreslas, at S-toget bliver fart over pa den anden side af fjorden. Herved vil mange tage toget
ind til Kgbenhavn, i stedet for bilen.

Vejdirektoratet har oplyst, at der i VVM-undersggelsen for en ny hgijklasset vej i Frederikssund-
fingeren har vaeret set pa forslag, hvor der som alternativ til at bygge en ny vej, sker en styrkelse
af den kollektive transport, herunder flere S-tog pa Frederikssundbanen og flere busser i Frede-
rikssundfingeren. Vurderingerne om at styrke den kollektive trafik viste, at der kun vil ske en be-
greenset overflytning af biltrafikken til den kollektive trafik.

Det blev derfor tilbage i 2008 besluttet af daveerende transportminister Carina Christensen, at
naermere vurderinger af S-togs- eller letbanelgsninger til Hornsherred 1& uden for rammerne af
Vejdirektoratets VVM-undersggelse.

Der er i VVM-undersggelsen for en ny fjordforbindelse vurderet et forslag om en betydelig udbyg-
ning af den kollektive trafik bl.a. med flere busafgange i Frederikssundomradet og pa Hornsher-
red. Det blev pa den baggrund vurderet, at trafikken pa Kronprins Frederiks Bro i et sddant sce-
narie ville blive reduceret med ca. 70 biler pr. dagn.

5.19 Ellen Stener og Jan Hougaard Nielsen, Fredensborg

Peger pa en nordlig lasning — mere praecist forslag N1a — som den bedste Igsning, idet en sadan
lgsning vil veere mest skansom over for naturen og miljget og samtidig give en mindre stgjbelast-
ning. En nordlig lgsning vil desuden ggre Sydbyen mere attraktiv og sikre, at byen fortsat kan vee-
re en driftig handelsby.
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5.20 Jens Kauffeld Andreasen, Dyrlaegegards Allé i Frederikssund

Henvendelsen indeholder en primaer indsigelse mod etablering af en sydlig fjordforbindelse, idet
der anfgres fglgende argumenter:

1. Natur: Pavirkning af fugle, fisk, fijordvegetation og bundforhold er mindst ved en nordlig
forbindelse. En sydlig forbindelse er placeret i et vildtbeskyttelsesomrade, hvilket er i strid
med hensigten, og alternative lgsninger findes.

2. Stgj: Det planlagte stgjveern ved en nordlig forbindelse vil selv ved en gget trafikmaengde
reducere stgjen betydeligt i forhold til i dag.

3. Antal pavirkede boliger: J.F. Willumsens Vej er pa betydelige streekninger afgreenset af
svgmmehal, brandstation, politistation, tankstation og industriomrader. De sydlige lgsnin-
ger planleegges tilsluttet til lokalveje med boliger og institutioner.

4. Niveaufri kryds: Brotrafikken vil afvikles uproblematisk ad J.F. Willumsens Vej, adskilt fra
lokaltrafikken, ved en nordlig Igsning.

5. Byggeperiode: Tidsforbruget til anleeg af bro og vej er vaesentlig kortere, formentlig ca. 2
ar, for en nordlig forbindelse.

6. @konomi: En nordlig lgsning er langt den billigste for stat og kommune — ca. 1 milliard kr.
— og giver den samfundsgkonomisk bedste forrentning.

7. Kronprins Frederiks Bro: Indgar som en del af projektet eller fiernes, og overgar saledes
ikke til kommunalt eje og drift.

8. Trafiktal: Den igangveerende udbygning af Holbaekmotorvejen fra Flgng til Hornsherred-
frakarslen vil tiltraekke trafik fra Hornsherred, som alternativ til broen ved Frederikssund.
Nar trafiktallene reguleres for Holbaekmotorvejens udvidelse, fiernes grundlaget for gko-
nomien i et Offentligt Privat Partnerskab i en sydlig forbindelse.

9. Broafgift: Staten vil eje og drive en nordlig forbindelse som hidtil, uden brugerafgifter for at
beveege sig i egen kommune.

Vedrgrende punkt 8 har Vejdirektoratet bemaerket, at det i alle de trafikberegninger, der er gen-
nemfart i VVM-undersggelsen, er forudsat, at Holbaekmotorvejen er udbygget, nar en ny fjordfor-
bindelse tages i brug. Der skal derfor ikke foretages nogen regulering af de beregnede trafiktal
som fglge af Holbaekmotorvejens udvidelse.

I henvendelsen anfgres en sekundaer indsigelse mod at etablere tilslutning til kommunevejen
Marbaekvej, safremt det besluttes at anleegge en sydlig fiordforbindelse.

Indsigelsen begrundes med, at der ikke er foretaget tilstraekkelige undersggelser af pavirkningen
pa miljg og mennesker fra stgj og luftforurening pd omrader greensende op til Marbzekvej. VVM-
undersggelsen omfatter alene forbindelser over fjorden og ikke i tilstreekkeligt omfang Mar-
baekvej, som foreslas forbundet med motortrafikvejen. Marbaekvej, der graenser op til beboelse og
institutioner, vurderes ved tilslutning at fa en trafikbelastning pa ca. 5.800 biler pr. dagn.

Det anfares derfor, at Marbaekvej ikke bgr tilsluttes motortrafikvejen, idet trafikken i stedet bgr le-
des til Frederikssund ad de eksisterende veje for at fordele belastningen.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at tilslutning af kommunevejen Marbaekvej til en sydlig motor-
trafikvej er forudsat efter aftale med Frederikssund Kommune. Det er derfor kommunen, der i gi-
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vet fald skal vurdere de specifikke konsekvenser og beslutte eventuelle trafikale, stgjdeempende
eller andre tiltag p& Marbzekve;.

5.21 Per West, Slangerup

Anser en nordlig forbindelse, som forslag N1a, som den bedste Igsning. Anfgrer endvidere, at de
sydlige lgsninger vil have en negativ effekt pa fritidshusene pa Terslev Hage, de naturskanne
omrader og vildtbestande omkring Lyngerup.

5.22 Niels Erik Wium, Sydkajen i Frederikssund

Har fremsendt et forslag til en nordlig hgjbro. Forslaget er bilagt forklarende tekst, baggrundsar-
tikler m.v.

Forslaget omfatter etablering af en hgjbro lige syd for den eksisterende bro. Broen udformes som
en skrastagsbro og med en fri gennemsejlingshgjde/bredde pa 20/50 m. Det foreslas, at der gi-
ves dispensation til at anleegge broen med en maksimal stigning pa 60 promille. Sejlrenden for-
udseettes flyttet til midt i labet, hvorved vejbanen over sejlrenden vil veere beliggende 25 m over
daglig vande. Med den skitserede udformning vil skrastagsbroens pyloner have toppunkt ca. 35-
40 m over daglig vande.

Ifglge beskrivelsen muliggar en sddan brogeometri, at broen pa den vestlige side tilsluttes Skov-
naesvej ved Feergelundsvej, der omleegges. Pa gstsiden af fjorden fgres Strandvejen under bro-
en. Feergevej afbrydes og fares ligeledes under broens deemningsdel.

Den gamle bro vil kunne anvendes til lokaltrafik.
Vejdirektoratet har givet folgende overordnede bemeerkninger til forslaget:

e Vejdirektoratet har i den indledende fase af VVM-undersggelsen i samarbejde med Fre-
derikssund Kommune vurderet bade tunnel- og hgjbrolgsninger ved den nuvaerende bro.
Alle lgsninger er fravalgt grundet vejtekniske, arkitektoniske og miljgmaessige arsager.

e En brolgsning som den foreslaede - med en stigning pa 60 promille - anses ikke for ac-
ceptabel det pageeldende sted, idet vejreglerne foreskriver en maksimal tilladelig stigning
pa normalt 35 promille. Og en sadan Igsning vil under alle omsteendigheder forudszette,
at den nuveerende bro bibeholdes som fjordkrydsning for de relativt mange cyklister mel-
lem Jaegerspris og Frederikssund.

e Da Roskilde Fjord bade er et Natura 2000-omrade og fuglereservat, skal brokonstruktio-
nerne udformes med betydelig hensyntagen til fuglelivet i fjorden. Det har derfor veeret en
grundleeggende forudseaetning i VVM-undersggelsen, at en hgjbro over Roskilde Fjord
skal udformes som en let og enkel konstruktion uden opragende pyloner som i en haen-
gebro eller skrastagsbro. Af miligmaessige arsager vil en skrastagsbro ved den nuveeren-
de bro derfor ikke veere en acceptabel Igsning.

o Heller ikke ud fra arkitektoniske og landskabelige hensyn vurderes en stejl hgjbro med
35-40 m hgje pyloner, placeret teet ved den eksisterende bro, der skal bibeholdes af hen-
syn til cyklister m.fl., at veere en acceptabel Igsning.
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Som alternativ til at etablere en hgjbro ved den nuvaerende bro foreslas i henvendelsen en hgj-
bro, udformet som en skrastagsbro og med en stigning pa ca. 50 promille, etableret over fjorden
syd for Kglholm.

Hertil har Vejdirektoratet bemaerket, at der i den tidlige fase af VVM-undersggelsen har veeret un-
dersggt en raekke forskellige linjefaringer syd for Tarslev Hage, med fjordkrydsningen udformet
enten som en hgijbro, en kort tunnel kombineret med en vejdeemning i fjorden, eller en lang tun-
nel.

Alle sddanne lgsninger er fravalgt — primaert grundet de store miljgmeaessige konflikter i forhold til
fuglelivet og fijordens Natura 2000-status.

Pa den baggrund anser Vejdirektoratet ikke nogen af de fremsendte forslag som gennemfarlige
lgsninger for en ny fjordforbindelse.

5.23 Erling Salhauge, Lerager i Frederikssund

Der foreslas en lgsning med en boret tunnel fra Hammer Hage til syd for Skuldelev og videre til
Hovedvej 53 ved Kornerup. Forslaget vil bl.a. reducere trafikken i Frederikssund og lgse stajpro-
blematikken. Forslaget indgar ikke i VVM-redeggrelsen.

Vejdirektoratet har hertil bemeerket, at der i den indledende fase af VVM-undersggelsen ogsa
blev vurderet sydligere beliggende forslag til en ny fjordforbindelse, men at alle disse forslag blev
fravalgt.

Indledningsvist blev der foretaget trafikberegninger, der sammenlignede en fjordforbindelse ved

Tarslev Hage og ved Skuldelev. Trafikberegningerne viste, at en ny fjordforbindelse ved Skulde-
lev ville aflaste Kronpris Frederiks Bro med ca. 3.000 karetgjer feerre end hvis forbindelsen etab-
leres ved Tarslev Hage. En ny fjordforbindelse ved Skuldelev ville sdledes i hgjere grad fungere
som en ny regional forbindelse, der forbinder den sydlige del af Hornsherred med en kommende
Frederikssundsmotorvej, frem for en aflastning af Kronpris Frederiks Bro.

5.24 Peter Rasmussen, Gyldenstens Veenge i Frederikssund

Det anfgres, at en lgsning i nord klart er at foretraekke, da den medfgrer mindst stgj og forure-
ning, og samtidig er den billigste og hurtigst gennemfgrlige Igsning. Endvidere anfares, at hvis en
sydlig lgsning veelges, skal Marbaekvej gares bredere fra Sillebroen og til den nye motortrafikvej,
hvilket betyder at Lidl og mange grunde skal nedlaegges. Endelig anfares, at der skal laves en vej
over eller under Marbaekvej, sa folk kan komme til den nye strand, som er ved at blive etableret,
samt at alle de grunde, som kommunen har til salg i Sydbyen, aldrig bliver solgt, hvis det er en
sydlig lgsning, der bliver valgt.

Pa den baggrund stilles fglgende spgrgsmal:

e Skal Marbaekvej gares bredere fra Sillebroen og til den nye forbindelse, hvis en sydlig
lgsning veelges?
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e Skal der laves en bro over Marbaekvej, sa der bliver adgang til den nye strand, uden fare
for ulykker pa Marbaekve;j?

Vejdirektoratet har oplyst, at Marbsekvej er en kommunevej, og at vejen er forudsat tilsluttet til en
ny sydlig motortrafikvej efter aftale med Frederikssund Kommune. Da begge spgrgsmal vedrarer
Marbaekvej, er det kommunen, der i givet fald skal vurdere de specifikke konsekvenser og beslut-
te eventuelle vejtekniske, trafikale eller andre tiltag pa Marbaekve;.

5.25 Astrid Aiken og Tage Mulvad, Dyrlaegegards Allé i Frederikssund

Der peges pa en reekke fordele ved en nordlig lasning og en raekke ulemper ved en sydlig lgs-
ning.

Af fordele ved en nordlig lgsning naevnes bl.a. at:

en nordlig broforbindelse er den billigste Igsning,

anleegsperioden vil veere kortere end for en sydlig lgsning,

den nordlige del af Frederikssund vil opleve mindre stgjgener og

den sydlige del af Frederikssund kan opretholde roen og muligheden for et righoldigt dy-
reliv.

Af ulemper ved en sydlig Igsning neaevnes bl.a., at:

stgjen i syd vil stige betydeligt sammenlignet med i dag,

stgjen vil genere i den kommende strandpark,

Marbaek Strand mister veerdi som mgdested for de mange kulturer i byen,

beboerne i syd vil opleve forringet livskvalitet og ikke veere i stand til at opholde sig i de-

res haver,

ejendomme vil falde i veerdi og derved stavnsbinde folk til deres boliger,

e Frederikssund Kommune ikke er i stand til at seelge en reekke byggegrunde i syd,

o en raekke veje i Sydbyen vil opleve en gget trafik, nar Marbaekvej sluttes til motortrafikve-
Jen,

e en sydlig lgsning vil medfare en farlig skolevej for barn til Abjergskolen, samt

e et stykke unik natur vil blive gdelagt grundet en voldsom trafikstg;.

Det anfares, at konsekvenserne af den ggede trafik, nar Marbaekvej sluttes til motortrafikvejen,
ikke er fuldt belyst i VVM-redeggarelsen.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at Marbaekvej er en kommunevej, og at vejen er forudsat til-
sluttet til en ny sydlig motortrafikvej efter aftale med Frederikssund Kommune. Det er derfor
kommunen, der i givet fald skal vurdere de specifikke konsekvenser og beslutte eventuelle vej-
tekniske, trafikale eller andre tiltag pa Marbaekve;j.

5.26 Birte og Christian Als, Strandhgjen i Frederikssund

Det anfares, at en sydlig linjefaring vil skabe endog store problemer for bade mennesker og miljg,
mens en nordlig forbindelse parallelt med den eksisterende bro ikke vil give de samme gener.
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Den undersggte linjefgring mellem Marbaek og Tarslev Hage er udpeget for mange ar siden pa et
tidspunkt, da der var langt til bymaessig bebyggelse og en ny forbindelse derfor ikke kunne gene-
re mennesker, men at udviklingen har medfart, at den udpegede linjefgring vil forlsbe gennem
teet befolkede omrader.

Der peges derfor pa& en nordlig lgsning, fordi den har faerre skadelige effekter pa miljg, menne-
sker og natur.

5.27 Christine og Kenneth von Millen, Gyldenstens Veenge i Frederikssund

Der peges pa en raekke fordele ved en nordlig lgsning og en reekke ulemper ved en sydlig lgs-
ning.

Af fordele ved en nordlig lgsning naevnes bl.a., at:

en nordlig broforbindelse er den billigste Igsning,

at anleegsperioden vil veere kortere,

at den ikke skader miljget og naturen mere end den gar i dag,
at byen ikke deles i to dele, og

den nordlige del af Frederikssund vil opleve mindre stgjgener.

Endvidere anfgres det, at det er uhensigtsmaessigt, at der skal bruges energi og vedligeholdel-
sesomkostninger til to forbindelser, da den eksisterende bro bevares. Endeligt anfgres det, at be-
boerne i nord har valgt at bo dér og er bekendt med trafikken og stgjen.

Af ulemper ved en sydlig lgsning naevnes bl.a., at:

e de sydlige lgsninger er de dyreste,

e enraekke veje i Sydbyen vil opleve en gget trafik, nar Marbaekvej sluttes til motortrafikve-
jen, idet vejnettet i Sydbyen ikke er gearet til den ggede trafik, som en sydlig forbindelse
matte medfare.

brugerbetaling vil f& trafikanter til fortsat at benytte Kronprins Frederiks Bro,

ubergrt natur vil blive pavirket pa begge sider af fjorden,

ejendomme vil falde i veerdi og veere vanskelige at saelge,

stgjen vil genere mindst 1.700 boliger og den kommende strandpark.

Natura 2000-omrader vil blive pavirket i strid med EU’s regler om "Internationale Naturbe-
skyttelsesomrader”,

e naturen omkring Fjordstien gdelaegges og

¢ Miljgministeriets Forvaltningsplan vedr. seerfredninger ikke kan overholdes.

Det gnskes oplyst, om der er foretaget en undersggelse af harebestanden i omradet ved Syd-
byen, og om Danmarks Naturfredningsforening eller andre organisationer er sat pa sagen. End-
videre gnskes oplyst, om der er taget hgjde for de regler, som Skov- og Naturstyrelsen har fast-
sat for naturen ved Fjordstien.
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Vejdirektoratet har preeciseret, at hvad angar det anfarte antal boliger, der er belastet af stgj over
stgjgraensen pa 58 dB, er det for hele influensomradet opgjort som falger:

e | Basis 2018: 1.817 boliger og sommerhuse
¢ | nordlige forslag: 1.770-1.785 boliger og sommerhuse
e | sydlige forslag: 1.762-1.780 boliger og sommerhuse

Vejdirektoratet har endvidere oplyst, at der ikke er foretaget specifikke undersggelser af harebe-
standen som en del af VVM-undersggelsen, men at der er taget hensyn til dyrelivets muligheder
for fortsat at kunne bevaege sig rundt i landskabet, idet der vil blive etableret faunapassager, som
ogsa kan benyttes af harer. P& denne baggrund er det ikke sandsynligt, at den samlede harebe-
stand i omradet vil pavirkes negativt som falge af projektet.

Forinden feltundersggelserne blev igangsat, blev der taget kontakt til lokale foreninger med en
opfordring til at dele deres store viden om dyre- og plantearter i lokalomradet. Herunder blev ba-
de Danmarks Naturfredningsforenings hovedorganisation og lokalforeningen i Frederikssund kon-
taktet. Der blev ikke indrapporteret nogen ny viden i denne sammenhaeng.

De forskellige linjefgringers betydning for naturforholdene ved Fjordstien er vurderet i henhold til
geeldende regler og lovgivning, herunder EF Habitatdirektivet, EF Fuglebeskyttelsesdirektivet og
national miljglovgivning. | miljgvurderingen har de primaere konflikter i forhold til den lovgivning,

som Skov- og Naturstyrelsen er myndighed for, omhandlet inddragelsen af fredsskov, som i un-
dersggelsen planlaegges erstattet i henhold til skovloven.

| gvrigt udger Fjordstien ikke i sig selv et problem og stien gennemilgber ikke falsom natur. Pa
gstsiden af fjorden faglger den offentlig vej, dvs. Strandvej/Feergevej ved den eksisterende bro, og
videre mod syd langs Marbaekvej. P& vestsiden af fiorden falger stien Skovnaesvej ved den eksi-
sterende bro, mens linjefgringen ved Tarslev ikke er feerdiggjort endnu.

5.28 Kim Hjortgaard Nielsen, Gyldenstens Veenge i Frederikssund

Der argumenteres mod en sydlig lasning og peges pa et nordligt forslag — N1 eller N2 — som Igs-
ning til en ny fjordforbindelse.

Vejdirektoratet har sendt sakaldte "differens-stgjkort” til Kim Hjortgaard Nielsen. Pa disse kort er
udtegnet forskellen mellem den beregnede stgjbelastning i henholdsvis forslag N1a og S1 i for-
hold til referenceberegningen (Basis 2018), jf. kapitel 11 i rapport 351.

| det fglgende kommenteres bemaerkningerne i henvendelsen.

Stgjniveau

Det anfares, at meget fa indbyggere vil opleve forgget stgjniveau hvis en nordlig lgsning veelges.
Med henvisning til "differens-stgjkortene” bemaerker Kim Hjortgaard Nielsen, at der i langt star-
stedelen af den nordlige bydel vil vaere ingen eller minimal forgget stgjpavirkning som felge af
den ggede trafikmaengde, og at langt hovedparten af de omkring 1.700-1.800 stgjbelastede boli-
ger i forbindelse med en nordlig forbindelse allerede er stgjbelastede i dag.
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Hertil har Vejdirektoratet bemaerket, at de naevnte 1.700-1.800 stgjbelastede boliger omfatter alle
boliger i hele det sakaldte influensomrade, der far en beregnet stgjbelastning i 2018 pa 58 dB el-
ler derover.

Antallet af stgjbelastede boliger og sommerhuse er opgjort sdledes, jf. kapitel 11 i rapport 351:

e | Basis 2018: 1.817 boliger og sommerhuse
e | nordlige forslag: 1.770-1.785 boliger og sommerhuse
e | sydlige forslag: 1.762-1.780 boliger og sommerhuse

Forbindelsesvej til Frederikssund centrum via Marbaekvej

Alle sydlige forslag forudsaetter en forbindelsesvej til Frederikssund centrum via Marbaekvej. Kim
Hjortgaard Nielsen anser en sadan lgsning som helt uacceptabel, og fremhaever falgende for-
hold:

e Der vil ske kraftige stigninger i stgjniveauet for tusinder af indbyggere i den sydlige del af
byen samt starstedelen af indbyggerne pa Tarslev Hage.

e Mange beboere langs Marbaekvej (og flere andre veje) vil blive udsat for stigninger til over
58 dB.

e Tilslutningen af Marbaekvej til en sydlig forbindelse vil medfare, at der dagligt vil kare ca.
5.300 biler gennem Sydbyen. Omregnet svarer dette til ca. 10 biler i minuttet i myldreti-
derne.

e Stgjgener for de mange ubeskyttede boliger langs vejen.

e Problemer med trafiksikkerheden for de svage trafikanter (barn til bus, station, skole eller
institution).

Kim Hjortgaard Nielsen efterlyser dokumentation af konsekvenserne m.h.t. den trafikale situation i
Sydbyen efter at det nye Sillebroen Shopping er abnet. Det anfares, at det har veeret kommunens
plan at skabe en Sydby bestaende af 4 etaper beliggende i et roligt og naturskgnt omrade neer
fiord, strand og en nyanlagt strandpark og anfarer, at nogle af grundene i etape 3 vil komme til at
ligge kun 200 m fra en sydlig fjordforbindelse. Kim Hjortgaard Nielsen konkluderer, at kommunen
vil lide et stort provenutab grundet gget trafik og stgj fra en sydlig fjordforbindelse. | den forbin-
delse bemzerkes, at mange grunde ikke er afmaerket med boliger pa de stgjkort, der er vist i rap-
port 351 — men antager at de alligevel indgar i opteellingerne af stgjbelastede boliger.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at Marbaekvej er en kommunevej, og at vejen er forudsat til-
sluttet til en ny sydlig motortrafikvej efter aftale med Frederikssund Kommune. Det er derfor
kommunen, der i givet fald skal vurdere de specifikke konsekvenser og beslutte eventuelle vej-
tekniske, trafikale, stgjreducerende eller andre tiltag pa Marbaekve;.

Hvad angar det forhold, at ikke alle nyetablerede og planlagte boliger i Sydbyen er vist pa stgjkor-
tene, har Vejdirektoratet oplyst, at stgjundersggelserne er gennemfgrt med det sigte, at de frem-
tidige forhold i Sydbyen bliver belyst, og at der er taget hgjde for den forventede udbygning af
omradet. Opgagrelsen af antallet af stgjbelastede boliger i 2018 ved forskellige linjefaringer for en
ny fiordforbindelse omfatter derfor ogsa de fremtidige boliger, der kan blive stgjbelastede. Det er i
VVM-undersggelsen forudsat, at Sydbyen udbygges som anfert i Frederikssund Kommunes
"Helhedsplan — Sydbyen” fra 2005.
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Argumenter for og imod de vurderede lgsninger
Kim Hjortgaard Nielsen anfagrer, at der i VVM-redeggrelsen er fremfgrt mange alvorlige miljg-
maessige argumenter imod sydlige lgsninger, men ikke imod de nordlige Igsninger.

Hertil har Vejdirektoratet bemaerket, at alle de fremlagte Igsninger er behandlet og miljgvurderet
pa lige fod. Konsekvenserne ma naturligvis afheenge af, hvilke lgsninger og hvilke omrader, de
pageeldende vurderinger omhandler.

Pris og anleegsperiode
Kim Hjortgaard Nielsen peger pa, at en nordlig lgsning vil vaere veesentlig billigere end en sydlig
lgsning og at en nordlig lgsning kan etableres flere ar tidligere end en sydlig lgsning

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at dette overordnet er korrekt. Hvad angar prisen er der dog
stor forskel pa de vurderede udgifter til de nordlige Igsninger. Den dyreste nordlige lasning (N1c)
er saledes 'kun’ knap 100 mio. kr. dyrere end den billigste sydlige lgsning (S1). Hvad angar an-
leegsperioden er der betydelig forskel pa anleegsarbejdets varighed ved de forskellige nordlige
lgsninger.

Betalingsvillighed

Kim Hjortgaard Nielsen anfgrer at 76 % af bilisterne ikke vil betale 10 kr. i egenbetaling for en tur
over en sydlig forbindelse. Dette tyder pa at ¥ af bilisterne foretraekker at holde i kg i op til 30 mi-
nutter frem for at betale 10 kr. Det konkluderes pa den baggrund, at behovet for en ny fjordfor-
bindelse er steerkt overdrevet.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at beregningerne — som det ogsa er anfgrt pa side 122 i rap-
port 351 — skal tages med forbehold grundet stor usikkerhed om betalingsvillighed m.m. Det skal
samtidig understreges, at man ikke ud fra beregningerne kan konkludere, at bilisterne i stedet for
at betale veelger at holde i kg i lang tid. P& side 122 i rapport 351 er det tveertimod naevnt, at det i
henhold til beregningerne primaert er i myldretiderne, at bilisterne vil veelge at betale for at kare
over fjorden — netop grundet den begraensede fremkommelighed pa den eksisterende bro i myl-
dretiderne.

Borgermgdet den 17. maj 2010
Kim Hjortgaard Nielsen mener, at stemningen pa borgermgdet viste, at der blandt de fremmgdte
var klart mest stemning for en nordlig forbindelse og stor modstand mod en sydlig forbindelse.

Nedklassificering af den eksisterende forbindelse

Kim Hjortgaard Nielsen peger pa, at en sydlig lasning ifglge Vejdirektoratet med stor sandsynlig-
hed vil medfgre at den nuveerende broforbindelse overdrages til Frederikssund Kommune — med
deraf falgende udgifter for kommunen - idet den sa ikke leengere vil veere klassificeret som stats-
vej.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at man pa borgermgdet den 17. maj oplyste, at det som ud-
gangspunkt er sddan, at nar staten bygger en ny vej, vil den eksisterende statsvej blive nedklas-
sificeret til kommunevej. Hvad angéar Kronprins Frederiks Bro vil det veere en politisk beslutning i
Folketinget, hvorvidt den skal overga til kommunen, hvis der etableres en sydlig lasning.
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5.29 Kim Holm, Rolf Krakesvej i Frederikssund

Peger pd, at den bedste Igsning vil vaere en af de sydlige lgsninger, idet trafikken herved vil blive
ledt uden om byen og sikre en fast forbindelse uden kgdannelse. Endvidere anfgres, at de nord-
lige lasninger vil veere en katastrofe og medfgre en fortsat teet trafik pa J.F. Willumsens Vej i myl-
dretiderne, der udger en stor risiko for de skolebgrn, som ngdvendigvis ma krydse J.F. Willum-
sens Vej.

5.30 Lars Fuhr Pedersen og Annette Hgyer, Gyvelvej i Frederikssund

| henvendelsen peges pa, at brugerne af den nuveerende forbindelse over Roskilde Fjord og be-
boerne i den nordlige del af Frederikssund generes meget voldsomt af de nuvaerende forhold, der
omfatter darlig trafikafvikling og mange trafikulykker, hvor bgrn, cyklister og andre svage trafikan-
ter er involveret. Endvidere papeges, at der er et darligt miljg for de boliger, bgrneinstitutioner,
uddannelsesinstitutioner, seldrecentre o.l., der findes lige op ad den nuveerende forbindelse, samt
at den nuveerende forbindelse deler byen i to dele.

For at forbedre disse forhold argumenteres for, at man ikke skal veelge at gennemfare en ny
nordlig forbindelse. Det anfgres blandt andet, at:

o trafikafviklingen ikke forbedres, nar trafikken fortsat skal standse ved lyskryds og ved ab-
ning af broklapperne,

e byen fortsat vil veere delt i to og at den fremtidige udvikling af byen derved gdeleegges,

e de blgde trafikanter, herunder beboere, skolebgrn og cyklister omkring J.F. Willumsens
Vej i givet fald skal krydse en 4-sporet vej,

e |uftkvaliteten i den nordlige bydel, med institutioner og beboelse lige op ad vejen, vil blive
pavirket og at partikelforureningen medferer gget dedelighed,

e barriereeffekten for de mange mennesker, der dagligt skal krydse en forbindelse i nord, vil
veaere endnu voldsommere med de nye forslag til forbindelser i nord, mens der ikke vil vae-
re nogen barriereeffekt i de sydlige forslag,

e anlaegsarbejdet vil give store problemer pa den meget trafikerede vej,

e stgjgenerne er voldsomme i dag og vil blive ulidelige for de mange mennesker, der bor
langs den nordlige forbindelse. | de sydlige forslag er det primeert trafikken ad Marbaekvej
og gennem Tarslev Hage, som vil give anledning til stgjgener. Dette vil kunne undgas ved
at undlade at tilslutte Marbaekvej samt at sgrge for mere effektiv stgjafskeermning pa
Tarslev Hage,

o trafikanter kan anspores til at anvende en sydlig forbindelse ved at etablere trafikdaem-
pende foranstaltninger pa den eksisterende forbindelse og ved at forbyde tung trafik pa
Kronprins Frederiks Bro,

e de forventeligt store gener i den nordlige del af byen fra anlaegsarbejder undgas ved at
etablere en sydlig forbindelse,

e gkonomien i de nordlige forslag er undervurderet, idet de ggede omkostninger som falge
af treengselsproblemer i anlaegsperioden og de fortsatte stop ved broabning, vil veere
stgrre end antaget i VVM-redeggrelsen.
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Afslutningsvis naevnes, at da der ikke er tale om en international forbindelse, er brugerbetaling
urimelig, samt at en OPP-model sagtens kan gennemfares uden brugerbetaling.

Vejdirektoratet har bemeerket nedenstaende til de fremfarte synspunkter:

Trafikafviklingen forventes at blive veesentligt forbedret med en 4-sporet vejforbindelse og med
samordnede signalregulerede kryds. Generne fra selve brodbningerne vil dog stadig forekomme
— men med 4 spor pa begge sider af broen vil trafikken bedre kunne afvikles lige efter at broen
har veeret abnet.

Barrierevirkningen vil blive formindsket i forslag N1a, N1c og N2a bade for fodgaengere og cykli-
ster ved etablering af niveaufri kryds pa Odinsvej/Kocksvej og pa Frederiksveerkvej.

Graenseveerdierne for luftkvalitet vil ikke blive overskredet langs J.F. Willumsens Vej hverken i
dag eller i 2018. Dette er vurderet pa baggrund af modelberegninger for kvaelstofdioxid (NO,) i
Hillerad, som ikke gav anledning til overskridelser pa vejstreekninger med samme trafikmaengder
og hastighed som pa J.F. Willumsens Vej. Samtidig viser malinger af partikler pa Jagtvej i Ka-
benhavn, som har samme trafikmaengde som J.F. Willumsens Vej i 2018, heller ikke overskridel-
ser af graenseveerdien. Desuden vil NO,- og partikelemissionerne alt andet lige blive lavere pga.
skeerpede krav til nye biler i fremtiden.

Der skal i den videre planleegning af en eventuel nordlig fjordforbindelse i samarbejde med Fre-
derikssund Kommune udarbejdes en detaljeret plan for anlsegsarbejdets gennemfgrelse, herun-
der hvorledes trafikken kan afvikles med feerrest mulige gener for trafikanterne.

Alle forslagene vil begraense antallet af stgjbelastede boliger i forhold til den eksisterende situati-
on (Basis 2018). Opggrelserne over antal stgjbelastede boliger for hvert af lgsningsforslagene er
en samlet opgerelse over antal boliger i hele undersggelsesomradet, dvs. bade i nord (Frederiks-
sund) og syd i (Tarslev Hage og Sydbyen) samt den gvrige omegn af Frederikssund og Jeegers-
pris.

Udbygning af den eksisterende fjordforbindelse gennem Frederikssund vil generelt medfgre en
reduceret stgjbelastning af boliger i Frederikssund pa grund af stgjafskeermende foranstaltninger.
Der er kun sma stgjmaessige forskelle mellem de forskellige nordlige lgsningsforslag. Ved plan-
leegning af nye veje tilstreeber Vejdirektoratet at overholde Miljgstyrelsens vejledende greense-
veerdi pa 58 dB, nar vejen passerer samlede bolig- og sommerhusomrader. Der er saledes prak-
sis for, at tage de samme hensyn til sommerhuse som til helarsboliger. | de fremlagte forslag til
linjefaringer gennem Tarslev Hage er der inkluderet afvaergeforanstaltninger, i form af stgjaf-
skaermninger og nedgravning af vejen, med det sigte at overholde en stgjgraenseveerdi pa 58 dB
ved husfacaderne. | VVM-redeggrelsen forudseettes i alle de sydlige forslag efter aftale med Fre-
derikssund Kommune, at Marbaekvej tilsluttes til en ny forbindelse.

Safremt det besluttes at etablere en ny vejforbindelse syd om Frederikssund, vil den nuveerende
statsvej igennem Frederikssund efter seedvanlig praksis formentlig blive nedklassificeret til kom-
munevej — og sa vil det i givet fald veere op til kommunens beslutning, hvorvidt der skal gennem-
fores saerlige vejtekniske, trafikale eller andre tiltag pa de nedklassificerede vejstraekninger.
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Hvad angar synspunktet om at gkonomien i de nordlige lgsninger er undervurderet bemaerkes
det, at de samfundsgkonomiske analyser har taget udgangspunkt i trafikberegninger, hvori frem-
kommelighed og tidsforsinkelser er vurderet og beregnet.

Supplerende henvendelse fra Lars Fuhr Pedersen og Annette Havyer:

| en supplerende henvendelse anfares, at der bar udfgres detailundersggelser af den foragede
partikelforurening langs J.F. Willumsens Vej, af den forggede uheldsrisiko for svage trafikanter, af
trafikafviklingen iseer i forbindelse med brodbninger, samt af generne for borgerne i en eventuel
anleegsperiode.

Herudover opfordres Vejdirektoratet til at male luftforureningen langs J.F. Willumsens Vej, samt
at udarbejde en handlingsplan for reduktion af forurening, idet der henvises til en EU-dom der pa-
leegger myndigheder at udarbejde en handlingsplan for nedbringelse af luftforurening hvis green-
seveerdierne for luftkvalitet overskrides.

Endelig gnskes aktindsigt i "anleegskalkylerne, trafiktallene og omregningen til samfundsgkonomi,
uheldstal og forureningsberegninger og bilagene for samme”.

Vejdirektoratet har bemaerket nedenstaende til den supplerende henvendelse:

Det er ikke vurderet ngdvendigt at foretage detaljerede beregninger af luftkvaliteten i Frederiks-
sund. Luftforeningsniveauerne er derimod baseret pa malinger og modelberegninger foretaget
ved andre sammenlignelige streekninger.

Forureningsniveauer over greenseveerdien for luftkvalitet er et feenomen, der kun forekommer i de
starste byer i Danmark, i bygader med hgij trafikintensitet, og i lukkede gaderum med etagehuse
pa begge sider af vejen. J.F. Willumsens Vej kan ikke karakteriseres som et lukket gaderum.

Lukkede gaderum har generelt hgjere koncentrationer end abne gadestraekninger med samme
trafik, da det blaeser mere pa de abne gadestreek, fordi der ikke er bygninger til at give lee. | det
lukkede gaderum cirkulerer forureningen i stedet for hurtigt at blive transporteret vaek. Eksempel-
vis viser malinger af partikelforureningen pa Jagtvej i Kgbenhavn - som har samme trafikmaengde
som J.F. Willumsens Vej forventes at fa i 2018, men er et lukket gaderum - ingen overskridelse af
graenseveerdien for partikler. Endelig vil partikelemissionerne pa sigt, alt andet lige, blive lavere
pga. skeaerpede krav til nye biler i fremtiden.

Det kan oplyses, at det i Danmark er Miljgministeriet, der er ansvarlig for overvagning af luftkvali-
teten, herunder udarbejdelse af handlingsplaner safremt luftkvalitetsgraenserne ikke kan overhol-
des.

Hvad angar forholdene for de svage trafikanter kan oplyses, at der er gennemfart en trafiksikker-
hedsrevision, hvor der bl.a. har veeret fokus pa forholdene for de svage trafikanter.

Til spgrgsmalet om trafikafviklingen iseer ved broabninger skal bemeerkes, at trafikken grundet de
4 spor pa fjordkrydsningen i alle de nordlige forslag vurderes at kunne afvikles vaesentligt bedre
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end med de nuveerende forhold, samt at dette emne vil blive analyseret i detaljer i forbindelse
med en eventuel senere detailprojektering.

Vedrgrende gnsket om aktindsigt har Vejdirektoratet foreslaet Lars Fuhr Pedersen at komme ind i
Vejdirektoratet og gennemga det gnskede materiale og eventuelt at fa en gennemgang af fagfolk
fra Vejdirektoratet.

5.31 Knud Vammen Filt, Strandgards Allé i Frederikssund

Fremseetter en reekke hovedspargsmal og kommentarer, der nedenfor er resumeret. Vejdirekto-
ratets bemaerkninger er anfgrt i tilknytning hertil.

Stajgener
Der spgrges om det er korrekt forstaet, at de nordlige forslag N1a og N2a vil give den mindste
stgj i forhold til den aktuelle stgjsituation i dag, samt i forhold til stgjgenerne i de sydlige forslag?

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at alle forslagene — bade de nordlige og de sydlige - vil redu-
cere antallet af stgjbelastede boliger i forhold til den eksisterende situation (Basis 2018). Opgg-
relserne over antal stgjbelastede boliger for hvert af lgsningsforslagene er en samlet opggrelse
over antal boliger i hele undersggelsesomradet, dvs. bade i nord (Frederikssund) og i syd (Tars-
lev Hage og Sydbyen) samt i den gvrige omegn af Frederikssund og Jeegerspris. Samlet set er
der kun sma forskelle mellem de forskellige forslag.

Udbygning af den eksisterende fjordforbindelse gennem Frederikssund vil generelt medfare en
reduceret stgjbelastning af boliger langs J.F. Willumsens Vej pa grund af stgjafskeermende
foranstaltninger. Der er kun sma stgjmaessige forskelle mellem de forskellige nordlige
lgsningsforslag.

Etablering af en ny sydlig fijordforbindelse, med undtagelse af en boret tunnel (forslag S6), vil
medfgre et markant aendret lydbillede i de neerliggende omrader til fjordforbindelsen, bl.a. i de
stgjfalsomme omrader i Sydbyen og Tarslev Hage, der i dag har ubetydelig eller meget
begreenset stgj fra vejtrafik. | Sydbyen vil stgjbidraget fra motortrafikvejen ikke give anledning til
overskridelse af Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi pa 58 dB. | lgsningsforslagene gennem
Tarslev Hage indgar der stgjdeempende foranstaltninger, i form af stajafskeermninger og ned-
gravning af vejen, med det sigte at det gennemsnitlige stgjniveau ikke overstiger 58 dB ved hus-
facaderne. Ifalge stgjberegningerne vil der dog veere 13 sommerhuse pa Tarslev Hage, der vil
blive belastet med mere end 58 dB ved en hgjbrolgsning (forslag S1). For de gvrige sydlige for-
slag vil ingen sommerhuse pa Tarslev Hage blive belastet med mere end 58 dB.

Beregning af stgjpavirkninger

Er det korrekt, at de i VVM-redeggrelsen anfgrte stgjbelastninger alle er udtryk for den skgnnede
og dermed forventede gennemsnitlige stgjbelastning over dggnets 24 timer i 365 dage, hvorfor
VVM-redeggrelsen intet oplyser om den forventede stgjbelastning ved "myldretidstrafik”?

Er de opgivne stgjgener alle gennemsnitsveerdier, beregnet over dggnets 24 timer og dermed af
dagnets samlede trafik — hvorfor stgjgenerne omkring de trafikale spidsbelastningsperioder (mor-
gen og aften) vil veere veesentligt over 48 dB?
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Vejdirektoratet har til de to spgrgsmal bemaerket:

I Danmark anvendes Miljgstyrelsens greenseveaerdier som udgangspunkt for vurdering af stgjge-
ner fra veje. Ifglge Miljgstyrelsen er en bolig stgjbelastet nar vejstgjniveauet overstiger 58 dB som
et gennemsnit over aret. Der anvendes en gennemsnitsveerdi, og det skyldes at stajen ikke er
konstant. Der er ofte mere trafik og mere stgj i myldretiderne, lastbiler stgjer mere end personbi-
ler, og pa lidt starre afstand fra vejen kan vindretningen have stor betydning for, hvor kraftig stg-
jen er. Nar stgjen hele tiden varierer, kan det veere vanskeligt at angive, hvor meget stgj der er.
Det vil ikke veere korrekt at angive hverken den hgjeste eller den laveste veerdi, fordi stgjens
samlede effekt ikke beskrives korrekt med de ekstreme tilfeelde. Derfor bruger man et gennem-
snit, nar stgjen skal beskrives.

En lang reekke undersggelser dokumenterer ogsa, at der er god sammenhaeng mellem de bereg-
nede gennemsnitsveaerdier og de stgjgener, som vejens naboer oplever. Typisk vil den vejledende
greenseveerdi pa 58 dB svare til et stajniveau, hvor 10-15 % af befolkningen faler sig steerkt gene-
ret af stgjen.

Pris
Er anlaegsudagifterne for de nordlige lgsninger lavere end for de sydlige forslag?

Vejdirektoratet har bekraeftet dette.

Miljgmaessige pavirkninger
Er de samlede miljgmaessige pavirkninger af natur og miljg langt mindre ved de nordlige forslag
end ved de sydlige forslag?

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at man bar skelne mellem de forskellige typer af miljgpavirk-
ninger, saledes som det er gjort i VVM-redegarelsen. Overordnet er det konkluderet, at:

e de nordlige forslag generelt har de starste konflikter i forhold til befolkning, og i mindre
grad i forhold til natur, friluftsliv, kulturarv og landskab.

e de sydlige forslag generelt har starst pavirkning pa natur og landskab samt pa befolknin-
gen i sommerhusomradet pa Terslev Hage, og i mindre grad pa kulturarv og gvrigt frilufts-
liv.

Naturbeskyttelsesomrader
Er der en EU-fredningsklausul for arealet omkring det sydlige forslag, der ikke blev oplyst om pa
borgermgdet den 17. maj 2010 — eller er det blot "ammestuesnak”?

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at bade de nordlige og de sydlige forslag gar igennem Natura
2000-omradet i og omkring Roskilde Fjord. Vejdirektoratet har behandlet alle de skitserede for-
slag som sidestillede og ligevaerdige projekter i VVM-undersggelsen. Der er foretaget grundige
konsekvensvurderinger af alle forslag, og herudfra beskrevet alle ngdvendige afveergeforanstalt-
ninger for at beskytte naturen. Det er efter Vejdirektoratets vurdering muligt at gennemfare alle de
i VVM-redeggrelsen beskrevne lgsningsforslag uden at skade Natura 2000-omradets integritet.
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Indstilling til transportministeren

Knud Vammen Filt henstiller til, at Vejdirektoratet i sin indstilling til transportministeren meget ty-
deligt peger pa en af de nordlige lgsninger, der alle er billigere, meget mindre miljgbelastende og
mindst generende for de omkringboende borgere i Frederikssund, idet en stor del af tilkagrselsve-
jen til det nordlige projekt fares frem mod broen gennem et omrade praeget af forretninger og in-
dustri. De sydlige forslag er alle karakteriseret ved, at disse fgres frem gennem nuveerende be-
boelsesomrader uden forretninger og industri. Ved at veelge et af de nordlige forslag vil en ny
fiordforbindelse heller ikke pd samme made som ved de sydlige forslag gribe ind i byens nuvee-
rende trafikstruktur.

5.32 Henning Askholm

Der ggres indsigelse mod planerne for en ny forbindelse over Roskilde Fjord, safremt det bliver
en sydlig lgsning med hgjbro eller tunnel. Dette begrundes med, at den trafikteelling, der ligger til
grund for beslutningen, ikke kan veere korrekt, safremt de personer, der bor ulovligt i deres som-
merhus i Hornsherred, er talt med. Endvidere vil placeringen af en hgjbro finde sted i et fredet na-
turomrade, hvilket vil forstyrre flora og fauna i Roskilde Fjord.

Oplyser, at safremt man beslutter sig for en sydlig lgsning, vil beslutningen blive anket til en hgje-
re instans.

5.33 Steen Viggo Noer i Frederikssund

Vil ikke have noget mod at skulle betale for benyttelse af en ny fjordforbindelse, men er bekymret
for, hvorledes betalingen opkreeves, og fremlaegger flere forslag til, hvordan betaling for benyttel-
se af en eventuel ny sydlig forbindelse kan ske.

En betalingsmodel svarende til Storebzeltsforbindelsen afvises, da en sadan vil skabe flaskehals-
problemer. | stedet foreslas falgende muligheder:

e en brobizz der kan registrere passage med normal hastighed — her ca. 90 km/t. Her vil
der veere mulighed for snyd.

e Envignet, som feestnes pa karetgjet. Vignetten giver f.eks. et ars abonnement. Stikprg-
vekontrol kan nedbringe mulighederne for snyd.

e En GPS-baseret Igsning med f.eks. manedlige opkraevninger.

5.34 Anne og Petter Hvitfeld Larsen, Enebeaervej i Frederikssund

I henvendelsen peges p4, at brugerne af den nuveerende forbindelse over Roskilde Fjord og be-
boerne i den nordlige del af Frederikssund generes meget voldsomt af de nuvaerende forhold, der
omfatter darlig trafikafvikling og mange trafikulykker, hvor bgrn, cyklister og andre svage trafikan-
ter er involveret. Endvidere papeges, at der er et darligt miljg for de boliger, bgrneinstitutioner,
uddannelsesinstitutioner, geldrecentre o.l., der findes lige op ad den nuveerende forbindelse, samt
at den nuveerende forbindelse deler byen i to dele.
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For at forbedre disse forhold argumenteres for, at man ikke skal veelge at gennemfare en ny
nordlig forbindelse. Det anfagres blandt andet, at:

o trafikafviklingen ikke forbedres, nar trafikken fortsat skal standse ved lyskryds og ved ab-
ning af broklapperne,

e byen fortsat vil veere delt i to og at den fremtidige udvikling af byen derved gdeleegges,

e de blgde trafikanter, herunder beboere, skolebgrn og cyklister omkring J.F. Willumsens
Vej i givet fald skal krydse en 4-sporet vej,

e |uftkvaliteten i den nordlige bydel, med institutioner og beboelse lige op ad vejen, vil blive
pavirket og at partikelforureningen medferer gget dedelighed,

o barriereeffekten for de mange mennesker, der dagligt skal krydse en forbindelse i nord, vil
veaere endnu voldsommere med de nye forslag til forbindelser i nord, mens der ikke vil vae-
re nogen barriereeffekt i de sydlige forslag,

e anlaegsarbejdet vil give store problemer pa den meget trafikerede vej,

e stgjgenerne er voldsomme i dag og vil blive ulidelige for de mange mennesker, der bor
langs den nordlige forbindelse. | de sydlige forslag er det primeert trafikken ad Marbaekvej
og gennem Tarslev Hage, som vil give anledning til stgjgener. Dette vil kunne undgas ved
at undlade at tilslutte Marbaekvej samt at sgrge for mere effektiv stgjafskeermning pa
Tarslev Hage,

o trafikanter kan anspores til at anvende en sydlig forbindelse ved at etablere trafikdaem-
pende foranstaltninger pa den eksisterende forbindelse og ved at forbyde tung trafik pa
Kronprins Frederiks Bro,

e de forventeligt store gener i den nordlige del af byen fra anlaegsarbejder undgas ved at
etablere en sydlig forbindelse,

e gkonomien i de nordlige forslag er undervurderet, idet de ggede omkostninger som falge
af treengselsproblemer i anlaegsperioden og de fortsatte stop ved broabning, vil veere
stgrre end antaget i VVM-redeggrelsen.

Afslutningsvis naevnes, at da der ikke er tale om en international forbindelse, er brugerbetaling
urimelig, samt at en OPP-model sagtens kan gennemfares uden brugerbetaling.

Vejdirektoratet har nedenstaende bemaerkninger til de fremfarte synspunkter:

Trafikafviklingen forventes at blive veaesentligt forbedret med en 4-sporet vejforbindelse og med
samordnede signalregulerede kryds. Generne fra selve brodbningerne vil dog stadig forekomme
— men med 4 spor pa begge sider af broen vil trafikken bedre kunne afvikles lige efter at broen
har veeret dbnet.

Barrierevirkningen vil blive formindsket i forslag N1a, N1c og N2a bade for fodgesengere og cyKkli-
ster ved etablering af niveaufri kryds pa Odinsvej/Kocksvej og pa Frederiksvaerkvej.

Graenseveerdierne for luftkvalitet vil ikke blive overskredet langs J.F. Willumsens Vej hverken i
dag eller i 2018. Dette er vurderet pa baggrund af modelberegninger for kveelstofdioxid (NO) i
Hillerad, som ikke gav anledning til overskridelser pa vejstreekninger med samme trafikmaengder
og hastighed som pa J.F. Willumsens Vej. Samtidig viser malinger af partikler pa Jagtvej i Kg-
benhavn, som har samme trafikmaengde som J.F. Willumsens Vej i 2018, heller ikke overskridel-
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ser af greenseveerdien. Desuden vil NO,- og partikelemissionerne alt andet lige blive lavere pga.
skeerpede krav til nye biler i fremtiden.

Der skal i den videre planlaegning af en eventuel nordlig fjordforbindelse i samarbejde med Fre-
derikssund Kommune udarbejdes en detaljeret plan for anlseegsarbejdets gennemfgrelse, herun-
der hvorledes trafikken kan afvikles med feerrest mulige gener for trafikanterne.

Alle forslagene vil begraense antallet af stgjbelastede boliger i forhold til den eksisterende situati-
on (Basis 2018). Opggrelserne over antal stgjbelastede boliger for hvert af lgsningsforslagene er
en samlet opgerelse over antal boliger i hele undersggelsesomradet, dvs. bade i nord (Frederiks-
sund) og syd i (Tarslev Hage og Sydbyen) samt den gvrige omegn af Frederikssund og Jeegers-
pris.

Udbygning af den eksisterende fjordforbindelse gennem Frederikssund vil generelt medfgre en
reduceret stgjbelastning af boliger i Frederikssund pa grund af stgjafskeermende foranstaltninger.
Der er kun sma stgjmaessige forskelle mellem de forskellige nordlige Igsningsforslag. Ved plan-
leegning af nye veje tilstreeber Vejdirektoratet at overholde Miljgstyrelsens vejledende greense-
veerdi pa 58 dB, nar vejen passerer samlede bolig- og sommerhusomrader. Der er saledes prak-
sis for, at tage de samme hensyn til sommerhuse som til helarsboliger. | de fremlagte forslag til
linjefaringer gennem Tarslev Hage er der inkluderet afvaergeforanstaltninger, i form af stgjaf-
skaermninger og nedgravning af vejen, med det sigte at overholde en stgjgraenseveerdi pa 58 dB
ved husfacaderne. | VVM-redeggrelsen forudseettes i alle de sydlige forslag efter aftale med Fre-
derikssund Kommune, at Marbaekvej tilsluttes til en ny forbindelse.

Safremt det besluttes at etablere en ny vejforbindelse syd om Frederikssund, vil den nuveerende
statsvej igennem Frederikssund efter seedvanlig praksis formentlig blive nedklassificeret til kom-
munevej — og sa vil det i givet fald veere op til kommunens beslutning, hvorvidt der skal gennem-
fores saerlige vejtekniske, trafikale eller andre tiltag pa de nedklassificerede vejstraekninger.

Hvad angar synspunktet om at gkonomien i de nordlige lgsninger er undervurderet bemaerkes
det, at de samfundsgkonomiske analyser har taget udgangspunkt i trafikberegninger, hvori frem-
kommelighed og tidsforsinkelser er vurderet og beregnet.

5.35 Jette og Niels-Erik Brems

Der argumenteres for en nordlig Igsning. Det fremhaeves, at alle nordlige Igsninger er billigere
end en sydlig lgsning og at en nordlig lasning kan anleegges pa kortere tid end en sydlig lgsning.
Ved valg af en nordlig lgsning vil stgjgenerne for den nordlige bydel blive formindsket i forhold til i
dag som falge af stgjskeerme, mens en sydlig lgsning vil betyde forggelse af stgjniveauet fra nae-
sten 0 til ca. 58 dB i den sydlige del af byen og pa Terslev Hage samt et naesten uaendret stgjni-
veau i den nordlige bydel. En sydlig lasning vil séledes give to indfaldsveje med stgjgener.

Videre anfgres det, at en nordlig lgsning med niveaufri skaeringer vil ggre byen mere sammen-
haengende, hvorimod en sydlig lgsning vil splitte byen op i flere dele. En sydlig lgsning vil sand-
synligvis vil betyde, at Frederikssund Kommune skal overtage den gamle bro med de omkostnin-
ger det medfgrer. Det papeges, at det ikke er samfundsgkonomisk logisk at opretholde to ind-
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faldsveje med tilhgrende broforbindelser. Valg af en sydlig lasning gdelaegger rekreative omrader
pa begge sider af fiorden, mens en nordlig lasning ikke andrer de nuveerende forhold.

Til bemaerkningen om, at J.F. Willumsens Vej samt broanlaegget med stor sandsynlighed bliver
overdraget til Frederikssund Kommune ved valg af en sydlig lgsning, har Vejdirektoratet bemaer-
ket, at den nuvaerende statsvej igennem Frederikssund og pa Hornsherred efter saedvanlig prak-
sis formentlig i sa fald vil blive nedklassificeret til kommunevej. Hvorvidt det eksisterende broan-
leeg med Kronprins Frederiks Bro skal nedklassificeres beror pa en politisk beslutning i Folketin-
get.

5.36 Karen og Per Jensen i Hvidovre

Er helt uforstdende over for, at man kan foresla en 4-sporet motortrafikvej gennem et rekreativt
omrade. Videre naevnes det, at det acceptable stgjniveau for et rekreativt omrade er pa maksi-
malt 53 dB, malt som gennemsnit over dagnet, og at der kan forventes perioder med voldsom
stgj om dagen og noget mindre om natten. Der efterlyses i den sammenhaeng maksimum og mi-
nimum veerdier.

Ud fra VVM-redeggrelsen vurderer Karen og Per Jensen, at stgjniveauet pa deres ejendom pa
Tarslev Hage vil ligge pa 53-58 dB for de sydlige lgsninger S1 (hgjbro), S2 (kort tunnel) og S3
(lang tunnel), og at dette bl.a. vil betyde, at sommerhusene pa Tarslev Hage fremover vil veere
useelgelige.

Pa den baggrund argumenteres for, at en ny fjordforbindelse bgar etableres som en boret tunnel
(S6). Dertil anfares, at de nordlige Igsningsforslag ikke er realistiske lgsninger, da en klapbro vil
sinke trafikken.

Hvad angar de beregnede stgjniveauer har Vejdirektoratet bemaerket, at der i Danmark anvendes
Miljgstyrelsens greenseveerdier som udgangspunkt for vurdering af stgjgener fra veje. Ifalge Mil-
jestyrelsen er en bolig stajbelastet, nar vejstgjniveauet overstiger 58 dB ved husfacade som et
gennemsnit over aret. Miljgstyrelsen har i sin vejledning om stgj fra veje anfart vejledende stgj-
graenser ved planleegning af nye boliger og sommerhuse pa henholdsvis 58 dB og 53 dB.

Stgjniveauet ved det pageeldende sommerhus pa Terslev Hage er beregnet til at blive 53-58 dB,
hvis et af de sydlige forslag S1, S2 eller S3 veelges.

Stagjniveauet beregnes som en gennemsnitsveerdi, og det skyldes at stgjen ikke er konstant. Der
er ofte mere trafik og mere stgj i myldretiderne, lastbiler stgjer mere end personbiler og pa lidt
stgrre afstand fra vejen kan vindretningen have stor betydning for, hvor kraftig stgjen er. Nar sta-
jen hele tiden varierer, kan det veere vanskeligt at angive, hvor meget stgj der er. Det vil ikke vee-
re korrekt at angive hverken den hgjeste eller den laveste veerdi, fordi stgjens samlede effekt ikke
beskrives korrekt med de ekstreme tilfelde. Derfor bruger man et gennemsnit, nar stgjen skal
fastleegges.
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5.37 Karen og Keld Fuhr, Strandvej i Frederikssund

Anfarer at en nordlig lgsning vil give anleegsmaessige problemer og fortsat skabe k@ nar broklap-
pen gér op. En erstatning af den nuvaerende klapbro med en ny klap- eller svingbro ikke anses
for at veere en fremtidssikret lgsning. @get trafik gennem Frederikssund vil forveerre opdelingen af
byen i to dele.

Der peges pa en sydlig lgsning som den bedste, idet den tillader karetgjer at passere fjorden
dggnet rundt uden kgdannelse og at det af VVM-redegarelsen fremgar, at de sydlige Igsninger vil
medfare faerrest stgjbelastede boliger. En lgsning med en kort tunnel anses for at veere den mest
gunstige og fremtidssikrede lgsning for Frederikssund by, borgere og de mange trafikanter, der
skal krydse fjorden.

Vejdirektoratet har hertil bemeerket, at hvad angar antallet af stajbelastede boliger for hvert af
lgsningsforslagene er der foretaget en samlet opggrelse over antal boliger i hele undersggelses-
omradet, dvs. bade i nord (Frederikssund) og syd i (Terslev Hage og Sydbyen) samt i den gvrige
omegn af Frederikssund og Jaegerspris.

Det fremgar af VVM-redeggrelsen, at alle forslagene vil reducere det samlede antal stagjbelastede
boliger i influensomradet i forhold til Basis 2018, og at der er som helhed er sma forskelle i antal-
let af stgjbelastede boliger mellem de forskellige forslag.

Udbygning af den eksisterende fjordforbindelse gennem Frederikssund vil generelt medfare en
reduceret stgjbelastning af boliger i Frederikssund pa grund af stgjafskeermende foranstaltninger.
Der er kun sma stgjmaessige forskelle mellem de forskellige nordlige lgsningsforslag.

Etablering af en ny sydlig fijordforbindelse, med undtagelse af en boret tunnel (forslag S6), vil
medfare et markant eendret lydbillede i de naerliggende omrader til fiordforbindelsen, bl.a. i de
stgjfglsomme omrader som f.eks. Sydbyen og Tarslev Hage, der i dag har ubetydelig eller meget
begraenset stgj fra vejtrafik. En sydlig fjordforbindelse vil samtidig betyde et generelt fald i
stgjniveauet omkring J.F. Willumens vej pa ca. 1-2 dB som falge af mindre trafik pa J.F.
Willumsens Vej.

5.38 Lene Bisbjerg og Ole Ingvor Olsen, Egelundsvej i Jaegerspris

Tager afstand fra en nordlig I@sning. Dette begrundes bl.a. med, at ingen af de nordlige forslag vil
kunne fgre det ngdvendige antal karetgjer over fjorden og samtidig veere en holdbar lgsning i 100
ar. Det anfares, at det er en forfejlet politik at lede en sadan trafikmaengde gennem en middelstor
provinsby, og at Frederikssund herved vil blive effektivt delt i to halvdele.

Videre anfares det, at en nordlig brolgsning vil veere til gene for skibstrafikken og give ugnsket
trafikophobning ved brodbninger, samt at der for alle nordlige lgsningsforslag vil opsta uoverskue-
lige gener i anleegsperioden.

Der peges i stedet pa en lang tunnelforbindelse mod syd (S3) som den foretrukne lgsning eller al-
ternativt en hgjbro (S1), som dog kreever en del vedligeholdelse. | den forbindelse spagrges om
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hvem der i givet fald vil blive ansvarlig for vedligeholdelsen af broen. Afslutningsvis anfares, at
uanset hvilket lgsningsforslag der veelges, bgr der ikke etableres rastepladser.

Vejdirektoratet har oplyst, at ansvaret for vedligeholdelse af broen — der i givet fald vil fa status af
statsbro — vil pahvile Vejdirektoratet.

5.39 Poul Eiberg, Kystvejen i Jeegerspris
Anbefaler en nordlig fjordforbindelse, som Igsningsforslag N1.

Anbefalingen begrundes med, at alle de sydlige forslag, med undtagelse af den borede tunnel
(S6), som synes gkonomisk umulig, vil ga ud over dyre- og fuglelivet pa Tarslev Hage og pa fjor-
den, der er beskyttet i henhold til en raekke bestemmelser, herunder EU’s Habitatdirektiv.

Videre anfgres, at Tgrslev Hage, der er et rekreativt omrade, vil blive meget belastet af stgj, hvil-
ket bl.a. vil betyde, at det vil blive vanskeligt at seelge sommerhusene i omradet. Ved en sydlig
forbindelse bgr man ekspropriere hele Tgrslev Hage-bebyggelsen.

Der peges ogsa pa det uhensigtsmaessige i en ny sydlig forbindelse, der ved Marbaek vil dele
kommunen fra en nordlig del og den kommende Sydby, samt at Marbaek vil blive meget stgjbela-
stet.

| anbefalingen af det nordlige forslag N1 anfgres en reekke fordele, herunder at vejforlgbet gen-
nem Frederikssund graves ned og to af de krydsende veje fgres over, hvorved den nordlige del
af Frederikssund naturligt forbindes med resten af byen uden generende lyskryds. Stgjskeerme
og stgjdeempende asfalt vil medfere, at stgjforholdene for beboerne langs J.F. Willumsens Vej vil
blive reduceret i forhold til stgjniveauet i dag.

Videre peges pa, at man ud fra landets nuvaerende gkonomiske situation bar veelge den billigste
lgsning, der tillige tager mest hensyn til dyr og mennesker.

Vil anmode om aktindsigt, nar Vejdirektoratet har udarbejdet en indstilling til transportministeren.
5.40 Bent Drost Jensen, Kgbenhavn S

Ggr indsigelse imod VVM-redeggrelsens konklusion om, at alle forslagene vil begreense antallet
af stgjbelastede boliger i forhold til den eksisterende situation (Basis 2018). Det bemaerkes, at
omraderne ved Tarslev Hage, Gerlev Strandvej, Sydbyen og boligomradet vest for Marbaek-
baekvej mellem Dstersvej og Strandgards Alle, alle vil blive udsat for vejstaj, som der ikke er der i
dag.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at VVM-redeggrelsens opggarelse af antal stgjbelastede boli-
ger for hvert af Igsningsforslagene, er en samlet opggrelse over antal boliger i hele undersggel-
sesomradet, dvs. bade i nord (Frederikssund) og syd i (Tgrslev Hage og Sydbyen) samt gvrige
omegn af Frederikssund og Jaegerspris.
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Det fremgar af VVM-redeggrelsen, at alle forslagene vil reducere det samlede antal stagjbelastede
boliger i influensomradet i forhold til Basis 2018, og at der som helhed er sma forskelle i antallet
af stgjbelastede boliger mellem de forskellige forslag.

Udbygning af den eksisterende fjordforbindelse gennem Frederikssund vil generelt medfare en
reduceret stgjbelastning af boliger i Frederikssund pa grund af stgjafskeermende foranstaltninger.
Der er kun sma stgjmaessige forskelle mellem de forskellige nordlige l@sningsforslag. Ligeledes
vil en sydlig fjordforbindelse betyde et generelt fald i stajniveauet omkring J.F. Willumens vej pa
ca. 1-2 dB som falge af mindre trafik pa J.F. Willumsens Vej.

Etablering af en ny sydlig fijordforbindelse, med undtagelse af en boret tunnel (forslag S6), vil
medfgre et markant aendret lydbillede i de neerliggende omrader til fjordforbindelsen, bl.a. i de
stajfalsomme omrader som f.eks. Sydbyen og Tarslev Hage, der i dag har ubetydelig eller meget
begreenset stgj fra vejtrafik. | Sydbyen vil stgjbidraget fra motortrafikvejen ikke give anledning til
overskridelse af Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi pa 58 dB. | lgsningsforslagene gennem
Tarslev Hage indgar der stgjdeempende foranstaltninger, i form af stajafskeermninger og ned-
gravning af vejen, med det sigte at overholde en stgjgraenseveerdi pa 58 dB ved husfacaderne.
Ifalge stajberegninger vil der dog veere 13 sommerhuse pa Tarslev Hage, der vil blive belastet
med mere end 58 dB ved en hgjbrolgsning. For de gvrige sydlige forslag vil ingen sommerhuse
pa Tarslev Hage blive belastet med mere end 58 dB.

Hvad angar Gerlev og boligomradet vest for Marbaekvej mellem @stersvej og Strandgards Allé, vil
hagjbrolgsningen medfare et stgjniveau pa mindre end 48 dB, hvilket naeppe vil give anledning til
stgjgener.

5.41 Johnny og Mai Britt Tang, Marbeek Allé i Frederikssund

Udtrykker bekymring for den ggede trafik i den sydlige del af Frederikssund, der vil blive et resul-
tat af en sydlig linjefaring. Det fremhaeves, at Marbaekvej allerede i dag har faet mere trafik som
felge af dbningen af Sillebroen Shopping til stor ulempe for iszer skolebarn og gvrige blgde trafi-
kanter.

Desuden naevnes, at der er mange rekreative omrader i den sydlige del af byen, og at mange bo-
liger vil blive voldsomt bergrt af en sydlig bro eller tunnelforbindelse.

Der peges pa, at en nordlig lasning vil genere faerre blade trafikanter og at J.F. Willumsens Vej
med ekstra stgjdeempning fortsat vil fungere med et lige forlgb fra Hornsherred til Hillergd, Slan-
gerup, Frederiksveerk og Kgbenhavn.

5.42 Susanne Bartholin Vestergaard, Birkeallé i Jeegerspris

Anfarer, at en sydlig lgsning, og helst den lange tunnel, er den helt rigtige lgsning for bade trafik,
by og folk i Frederikssund.

Der peges pa en raekke fordele ved en sydlig Igsning, herunder bl.a., at en sydlig linjefgring er en
fremtidssikret Igsning, at der spares mange km dagligt for trafikanterne med det resultat, at ud-
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ledningen af CO, reduceres, at der spares tid, at der ikke opstar ka som falge af brooplukninger,
samt at der ikke opstar seerlige gener for trafikken i anlaegsperioden.

Responstiden for udrykningskaretgjer nedbringes betydeligt med 4 ekstra sydlige spor over Ros-
kilde Fjord, hvorimod en ny nordlig forbindelse fortsat far broklapper og dermed gger responsti-
den, hvilket i sidste ende kan koste menneskeliv.

Videre anfares det, at en sydlig lgsning vil f4 en naturlig sammenhaeng med den nye by ved St.
Rerbzek og den kommende Frederikssundmotorvej, at flere far mulighed for at benytte S-toget
nar den nye station ved St. Rarbaek anlaegges, at den ggede fremkommelighed for pendlere i
Frederikssundomradet vil reducere udledningen af CO,, at der er udlagt arealer pa begge sider af
fiorden til vejen i henhold til diverse lokalplaner, samt at Frederikssund ikke bliver delt af en 4-
sporet vej, som tilfeeldet vil vaere ved en nordlig lgsning.

Af ulemper ved en nordlig lgsning peges bl.a. pa, at der fortsat vil vaere en bro som skal abnes til
stor gene for trafikanter og sejlende. Dette bedres ikke ved at anlaegge 2 broer og det vil veere
utidssvarende at etablere endnu en bro, der skal abnes samtidigt med, at barrierevirkningen mel-
lem Nord- og Sydbyen vil blive endnu starre end den er i dag. Stgj og forurening fra karetgjer
for@ges og vil veere i modstrid med EU’s bestemmelser og Frederikssund Kommunes ghske om
at blive en grgn kommune.

En udbygning af J.F. Willumsens Vej vil veere til fare for de mange bgrn og unge pa vej til og fra
uddannelsesinstitutionerne og svemmehallen i omradet, at en nordlig lgsning vil skabe trafikkaos
i anleegsperioden, hvorfor mange trafikanter vil veelge at kare til Holbaekmotorvejen i stedet og
dermed udlede mere CO,. En nordlig forbindelse vil endvidere betyde, at de mange trafikanter,
der kommer fra den sydlige del af Hornsherred og skal fortseette mod Kgbenhavn, bliver tvunget
til at kere de mange km over broen, med gget udledning af COs til fglge.

Vaekstpotentialet for den nye by ved St. Rarbaek vil blive udnyttet darligt, da trafikken til det nye
industriomrade skal kare gennem Frederikssund, hvilket vil resultere i mere tung trafik gennem
byen.

En nordlig lgsning vil desuden betyde, at feerre pendlere vil bruge den kommende S-togsstation i
St. Rarbaek.

En nordlig lgsning vil betyde at ejendomme pa begge sider af J.F. Willumsens Vej skal ekspropri-
eres, idet der ikke er udlagt areal til en udbygning af vejen.

Endeligt gives der udtryk for, at Kronprins Frederiks Bro, efter en eventuel etablering af en sydlig
forbindelse, fortsat skal veere statsejet, samt at der ikke bgr veere brugerbetaling ved en sydlig
forbindelse.

5.43 Bo Holtemann i Slangerup

Anfgrer, at hvis der kommer en god vejforbindelse frem til en nordlig lgsning, kunne en del af tra-
fikken til Frederiksveerk kgre denne vej og derved aflaste Hilleradvej samt Istergdve;.
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5.44 Jan Poulsen, Gyldenstens Veenge i Frederikssund

Mener det ikke er rigtigt, nar det i VVM-redeggrelsen anfgres, at de sydlige forslag har sterst
konsekvenser for natur, landskab og sommerhusbeboerne pa Tarslev Hage.

Bemeerker endvidere, at der p.t. ingen stgj er i syd, men hvis forbindelsen etableres, og indfalds-
vejen til byen fares via Marbeaekvej, forgges stgjen fra 0 dB til 57 dB.

5.45 Birthe og Per Leth, Granplantagen pa Terslev Hage

Sperger om en grundvandssaenkning i omradet i forbindelse med en gennemfgrelse af én af de
sydlige forbindelser vil pavirke de nedsivningsanleeg, der er i omradet, og om der er planer om at
kloakere omradet i forbindelse med et eventuelt anlaegsprojekt.

Hertil har Vejdirektoratet svaret, at der ikke er risiko for, at nedsivningsanlaeggene pavirkes nega-
tivt af en midlertidig grundvandsaenkning, og at projektet ikke omfatter planer om kloakering i om-
radet. Grundvandssaenkningen for alle sydlige lgsninger ophgrer, nar anleegget er etableret. Der

vil derfor ikke veere pavirkninger af grundvandet i driftsfasen. En eventuel kloakering i omradet pa
et senere tidspunkt besluttes af Frederikssund Kommune.

Desuden spgrges, om der vil blive taget hensyn til stavproblemer i anlaegsperioden.

Hertil har Vejdirektoratet oplyst, at der i forbindelse med anleegsarbejdet vil blive taget hensyn til
stgvproblemerne, idet entreprengrerne bliver palagt at forhindre stgvgener bl.a. ved at vande ar-
bejdsarealerne i tarre perioder.

Det anfares, at et anlaegsprojekt vil betyde at huspriserne vil falde og eventuelt ggre sommerhu-
sene usalgelige. Der spgrges om der i projektet tages hensyn til dette.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at det i arealanalysen er anfgrt, at der skal eksproprieres
mellem 0 og 5 ejendomme ved en realisering af et af de forslag, der Igber gennem Tarslev Hage.
Nar der ikke er tale om flere ejendomme, skyldes det, at Vejdirektoratet skgnner, at den areal-
maessige pavirkning, som sommerhusejendommene udsaettes for, ikke er sa indgribende, at det
kan udlgse et stgrre antal totalekspropriationer.

Vejdirektoratet har desuden bemaerket, at der i projekter af denne karakter normalt ikke kompen-
seres for eventuelle faldende ejendomspriser.

For de ejendomme, der bliver alvorligt belastet af stgj, men som ikke totaleksproprieres, vil det i
forbindelse med en ekspropriation veere muligt at fa tilkendt en erstatning for stgj, hvis ekspro-
priationskommissionen vurderer, at stgjgenerne ligger ud over, hvad der skyldes den almindelige
samfundsudvikling. En s&dan erstatning for stgj kan gives uafhaengigt af, om man skal afsta area-
ler til vejanlaegget eller ej.

Det understreges, at det ikke er Vejdirektoratet, der bestemmer omfanget af totalekspropriationer,
men at alle ekspropriationer gennemfares af en ekspropriationskommission. Denne kommission
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er en uafhaengig instans, der ikke p& nogen made er bundet af det skan af ekspropriationsom-
fanget, som Vejdirektoratet foretager i VVM-fasen.

Kommissionen foretager ved en besigtigelsesforretning en prgvelse af projektet og fastleegger
herunder det indgreb, projektet medferer, pa de enkelte ejendomme.

Det er ikke muligt at opstille faste retningslinjer for, hvor teet en beboelse skal veere pa et vejan-
leeg, far der sker en totalekspropriation. Dette beror i hvert enkelt tilfelde pa en konkret vurde-
ring, der foretages af ekspropriationskommissionen.

Birthe og Per Leth naevner afslutningsvis, at der muligvis findes en lov der siger, at hvis der findes
andre muligheder for nye vejanlaeg, skal man tage hensyn til rekreative omrader.

Hertil har Vejdirektoratet oplyst, at det i EU’s Habitatdirektiv naevnes, at det med visse undtagel-
ser ikke er muligt at anlaegge et nyt vejanlaeg gennem habitatomrader (Roskilde Fjord er udpeget
som habitatomrade), hvis der findes alternative linjefgringsmuligheder.

| denne sammenhaeng bemaerkes det, at bade de nordlige og de sydlige forslag gar igennem Na-
tura 2000-omradet i og omkring Roskilde Fjord. Vejdirektoratet har behandlet alle de skitserede
forslag som sidestillede og ligeveerdige projekter i VVM-undersggelsen. Der er foretaget grundige
konsekvensvurderinger af alle forslag, og herudfra beskrevet alle ngdvendige afveergeforanstalt-
ninger. Det er efter Vejdirektoratets vurdering muligt at gennemfgre alle de i VVM-redeggrelsen
beskrevne lgsningsforslag uden at skade Natura 2000-omradets integritet.

5.46 Jeppe Johansen, Rolf Krakesvej i Frederikssund
Der stilles en raekke spgrgsmal, der isaer knytter sig til de nordlige linjefgringer.

Der gnskes oplysninger om de forskellige nordlige lgsningsforslags konsekvenser for trafikafvik-
lingen i anlaegsperioden, herunder hvor mange dage der vil vaere ét spor tilgeengeligt pa J.F. Wil-
lumsens Vej, hvor mange dage J.F. Willumsens Vej vil veere helt lukket, hvordan trafikgenerne vil
fordele sig over dagens og ugens forlgb og hvor meget forsinkelse trafikanter skal forvente i an-
leegsperioden.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at der ikke i VVM-undersggelsen er udarbejdet detaljerede
anleegs- og udfgrelsestidsplaner. Dette vil farst ske i den efterfglgende fase, i forbindelse med
detailprojektering af det valgte forslag. | VVM-redeggrelsens Sammenfattende rapport nr. 351 er
der i kapitel 8 beskrevet de overordnede principper for trafikafvikling i anleegsfasen, og de deraf
afledte trafikale konsekvenser.

Endvidere gnskes oplyst, hvordan man i driftsfasen for de forskellige nordlige lgsninger sikrer sig,
at trafikken kan afvikles sikkert i omradet ved J.F. Willumsens Vej under hensyntagen til Frede-
rikssund Kommunes kommende aendring af skolestrukturen, der bl.a. vil betyde at endnu flere
elever skal krydse J.F. Willumsens Vej. | den forbindelse oplyses det, at der i omradet findes sko-
ler, daginstitutioner, handelsskole, gymnasium og teknisk skole.
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Vejdirektoratet har hertil oplyst, at der i forslag N1a, N1c og N2a bliver etableret niveaufri skeerin-
ger, hvor J.F. Willumsens Vej krydser Frederiksveerkvej og Odinsvej/Kocksvej. Dette betyder at
skolebgrn og andre blgde trafikanter kan krydse hen over J.F. Willumsens Vej uden at skulle
krydse den steerkt trafikerede tveergadende vej.

| forslag N1b og N2b bliver der etableret signalregulerede kryds, hvor J.F. Willumsens Vej krydser
Frederiksvaerkvej og Odinsvej/Kocksvej. Den 4-sporede vej vil her betyde, at skolebgrn og andre
blgde trafikanter skal krydse en bred vej ved signalreguleringerne, hvilket er en mindre trafiksik-
ker lgsning.

Nar den preecise lgsning er valgt, vil de detaljerede udformninger blive fastlagt i teet samarbejde
med Frederikssund Kommune.

Der spgrges videre om, hvordan de enkelte Igsningsforslag vil pavirke rejsetiden for trafikanter,
der skal krydse fjorden, og for transporttid internt i Frederikssund.

Vejdirektoratet har hertil oplyst, at trafikberegningerne er gennemfart ved hjselp af en regional tra-
fikmodel, der omfatter hele hovedstadsregionen. Denne er opdelt i ca. 820 zoner, og selve Frede-
rikssund by er opdelt i ca. 20 zoner. | de trafikale konsekvensvurderinger, der er beskrevet i kapi-
tel 8 og 15 i rapport 351, er alle delbidrag for karetider og tidsgevinster summeret for alle de
naevnte zoner. Der er ikke beregnet saerskilte rejsetider for pendlere, der rejser langt, eller for
transport internt i Frederikssund, da trafikanterne har mange forskellige start- og slutpunkter.

Der gnskes endvidere informationer om hvilke forureningsmaessige og luftforeningsmaessige
konsekvenser, der vil vaere for de bergrte beboere i henholdsvis nordbyen og sydbyen af de for-
skellige linjefagringsforslag.

Luftkvalitetsgreenserne vurderes ikke overskredet langs J. F. Willumsens Vej eller andre veje i
undersggelsesomradet, hverken i dag eller i fremtiden. Med undtagelse af lgsningsforslag S3
(lang tunnel), vurderes ingen af de foresladede lgsninger at medfare overskridelse af luftkvalitets-
greenserne. Ved lgsningsforslag S3 vurderes det, at der vil kunne forekomme overskridelser af
luftkvalitetsgreensen for kveaelstofdioxid (NO,), men kun ved de sommerhuse pa Tarslev Hage, der
ligger neermest tunnelmundingen. Safremt det besluttes at gennemfare lgsning S3, vil der blive
foretaget en naermere vurdering af luftkvaliteten i omgivelserne, herunder eventuelle afveergefor-
anstaltninger.

De miljgrelaterede konsekvenser er neermere beskrevet i kapitel 12 i rapport 351.

Afsluttende gnskes oplyst, om de stgjbeskyttende foranstaltninger, som beboere langs J.F. Wil-
lumsens Vej har etableret, indgar i stgjberegningerne for de nordlige forslag.

Vejdirektoratet har hertil oplyst, at sddanne foranstaltninger ikke indgar i de gennemfarte stgjbe-
regninger, da de ikke er etableret over leengere straekninger og derfor kun vurderes at have min-
dre stgjdeempende effekt.
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5.47 Bitten og Morten Abildtrup, Gyldenstens Veenge i Frederikssund

Det henstilles, at Vejdirektoratet indstiller et af de nordlige forslag (N1a, N1c eller N2a), hvor J.F.
Willumsens Vej fares under Odinsvej/Kocksvej og Frederiksvaerksvej.

Der argumenteres herfor ud fra forskellige perspektiver.

Det trafikale perspektiv

Det naevnes, at kgproblemerne pa J.F. Willumsens Vej er forarsaget af, at Kronprins Frederiks
Bro er en flaskehals og at de signalregulerede kryds giver stop i trafikafviklingen. Ved de neevnte
nordlige forslag udbygges broen til 4 spor og to signalregulerede kryds fjernes. Samtidig bliver
der bedre mulighed for at komme pa tveers af J.F. Willumsens Vej. Det papeges, at en nordlig
forbindelse vil kunne sta feerdig ca. 2 ar far en sydlig forbindelse.

Det anfares videre, at en sydlig forbindelse sandsynligvis vil medfare, at Marbaekvej vil blive ind-

faldsvej til Frederikssund, hvilket vurderes at fa trafikken i bymidten ved det nye center Sillebroen
Shopping til at bryde sammen. Dette vil desuden ggre feerdsel til og fra en reekke institutioner ved
Marbaekvej langt vanskeligere og farligere for blade trafikanter.

Det gkonomiske perspektiv

Det anfares, at den billigste nordlige lgsning er ca. 930 mio. kr. billigere end den billigste sydlige
lgsning og at det derfor vil vaere billigere for staten at veelge en nordlig lgsning. Videre anfares, at
valg af en sydlig forbindelse vil betyde veesentligt foragede udgifter for Frederikssund Kommune
til vedligeholdelse af Kronprins Frederiks Bro og de tilhgrende vejanlaeg, hvis disse nedklassifice-
res til kommunale anlaeg.

Det papeges videre, at en sydlig forbindelse vil pavirke den nye strandpark og at byggegrunde i
det sydlige omrade vil falde til priser under det budgetterede. Dette vil betyde manglende skatte-
indteegter fra omradet mange ar frem i tiden. Det konkluderes, at en sydlig forbindelse alt i alt vil
resultere i en stor gkonomisk byrde for kommunen, mens en nordlig forbindelse vil veere billigst
for staten.

Hensyn til naturen

Det papeges, at de nordlige forslag vil veere mere skdnsomme over for naturen end de sydlige og
at de nordlige forslag ikke pavirker fredninger og Natura 2000-omradet, mens de sydlige Igsnin-
ger i betydeligt omfang belaster Natura 2000-omradet med stgj og forurening.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at bade de nordlige og de sydlige Igsningsforslag er belig-
gende i Natura 2000-omradet, der straekker sig helt op til syd for Frederiksvaerk.

Hensyn til mennesker
Det papeges, at en sydlig lgsning vil forringe den rekreative anvendelse af den nye strandpark og
af sommerhusomradet pa Terslev Hage som falge af gget stgjbelastning.

Videre naevnes det, at en sydlig forbindelse vil medfare en stigning i stajbelastningen for helars-
beboelserne i omradet fra stort set ingenting til i gennemsnit 58 dB, med endnu hgijere belastning
i spidsbelastningsperioderne.
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Der ggres opmaerksom p4, at en nordlig forbindelse, med tilhgrende stgjbeskyttelse vil betyde, at
beboerne i omradet vil opleve en mindre stgjbelastning, end tilfeeldet er i dag samtidig med, at in-
gen nye omrader vil blive bergrt af stgj. En nordlig lgsning vil sdledes betyde, at samlet set feerre
mennesker vil blive pavirket af stg;.

Byens udvikling

Det papeges, at en sydlig lgsning vil bremse udviklingen af Frederikssund by mod syd, mens en

ny nordlig forbindelse vil sikre fortsat byudvikling mod syd samtidig med, at der bliver skabt bedre
sammenhaeng i den nordlige del af Frederikssund, idet J.F. Willumsens Vej bliver lettere at kryd-

se.

5.48 Lene Priem Pedersen og Ole Jensen i Herlev

Har et sommerhus pa Tgrslev Hage og er meget pavirkede af hvilken ny fjordforbindelse, der be-
sluttes. Er bekymrede for hele miljget omkring Roskilde Fjord, hvis der veelges et forslag, der er
placeret syd for Frederikssund over Tgrslev Hage. En sadan lgsning vil veere gdeleeggende bade
for alle beboere i Frederikssund Sydby og for alle sommerhusene pa Tarslev Hage, og stgjen vil
pavirke alle beboere i Frederikssund, isaer hvis det bliver en hgjbro.

Mener at en udbygning af Kronprins Frederiks Bro og de tilsluttede veje vil veere den bedste lgs-
ning og haber, at beslutningstagerne vil gennemfare dette, sa alle, der har hus pa Tarslev Hage,
snart ved hvordan fremtiden vil blive.

Anfarer, at mange ma holde i ka i og omkring Kgbenhavn, men at det ikke ma hindre, at der skal
ske et eller andet omkring broen over Roskilde Fjord.

5.49 Kim Saabye Pedersen, Gyldenstens Veenge i Frederikssund

Har den overordnede vurdering, at Frederikssund og dets opland er bedst tjent med en nordlig
lgsning, som medfgrer nedrivning af den eksisterende bro. Samtidig vurderes, at alle forslag, der
bergrer Sydbyen, er uacceptable. Dette begrundes med 5 hovedsynspunkter:

1. Ivurderingen af de sydlige forslag overser VVM-undersggelsen det faktum, at der i gje-
blikket ikke er nogen trafikstgj i Sydbyen, hvorfor en lgsning teet herved vil opleves som
en meget stor forandring rent stgjmaessigt i hele omradet. En nordlig Igsning vil, hvad an-
gar stgj, opleves som status quo eller en forbedring i forhold til den eksisterende Igsning.

2. Lasninger, som medfarer en ny bro over fiorden uden at den eksisterende bro rives ned,
vil veere gdelaeggende for oplevelsen af fjordrummet. Det anfares, at en ny bro i den syd-
lige del af Frederikssund vil efterlade et dybt indtryk af menneskers indgriben i fjordens
naturlige udseende, der i mange ar fremover vil udgare en aestetisk skamplet. Derudover
vil en sydlig lgsning opsplitte Tarslev Hage og opdele hele oplandet syd for Sydbyen og
Frederikssund - et omrade der bruges flittigt til rekreative aktiviteter, herunder lgb og cyk-
ling.

3. Det anses for problematisk at inddrage mere landbrugsareal til vejanlaeg, hvorfor det ek-
sisterende vejnet bgr udbygges.

4. En sydlig lgsning vil veere heemmende for Frederikssunds yderligere udvikling i sydgaen-
de retning, da ingen vil bo teet op ad store vejanlaeg. Det anfagres, at broer, ligesom hgj-
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spaendingsanlaeg, ikke bgr veaere synlige og derfor erstattes af nedgravede lgsninger. |
den sammenhaeng neevnes elselskabernes planer om at nedgrave hgjspeendingslednin-
ger, fordi de gdeleegger landskabet.

5. Ved de sydlige forslag er der ikke taget tilstreekkelig hgjde for, at mange beboere vil veere
indespeerret mellem jernbanen, en ny motortrafikvej, Strandvangen og den udbyggede
Marbzekvej. | den sammenhaeng naevnes ogsa, at det er besluttet at nedleegge den ene-
ste skole i Sydbyen, hvorfor skolesggende bgrn fra Sydbyen nu skal krydse Strandvan-
gen og Roskildevej for at komme til Abjergskolen.

Vejdirektoratet har til punkt 1 bemeerket, at det af kapitel 11 i VVM-redeggrelsens rapport nr. 351
fremgar, at alle forslagene vil reducere antallet af stgjbelastede boliger i forhold til den eksiste-
rende situation (Basis 2018). Opggrelserne over antal stgjbelastede boliger for hvert af Igsnings-
forslagene er en samlet opgarelse over antal boliger i hele undersggelsesomradet, dvs. bade i
nord (Frederikssund) og syd i (Tarslev Hage og Sydbyen) samt gvrige omegn af Frederikssund
og Jaegerspris. Samlet set er der kun sma forskelle mellem de forskellige forslag.

Udbygning af den eksisterende fjordforbindelse gennem Frederikssund vil generelt medfare en
reduceret stgjbelastning af boliger langs J.F. Willumsens Vej i Frederikssund pa grund af
stgjafskeermende foranstaltninger. Der er kun sma stgjmaessige forskelle mellem de forskellige
nordlige lgsningsforslag.

Etablering af en ny sydlig fijordforbindelse, med undtagelse af en boret tunnel (forslag S6), vil
medfgre et markant aendret lydbillede i de neerliggende omrader til fjordforbindelsen, bl.a. i de
stajfalsomme omrader som f.eks. Sydbyen og Tarslev Hage, der i dag har ubetydelig eller meget
begreenset stgj fra vejtrafik. | Sydbyen vil stgjbidraget fra motortrafikvejen dog ikke give anledning
til overskridelse af Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi pa 58 dB for helarsbeboelser.

5.50 Hanne og Hans Bgvling, Gyldenstens Veenge i Frederikssund

Anfgrer, at Vejdirektoratet pa det indledende borgermgde i efteraret 2007 om VVM-
undersggelsen preesenterede skitser af forslag til en sydlig fijordforbindelse, hvor der var vist en
tilslutning af Marbaekve;j til fiordforbindelsen, og at Vejdirektoratet p& madet havde naevnt, at skit-
serne var taget fra Amtets gamle planer.

Pa den baggrund indsendte Hanne og Hans Bavling et indleeg til VVM-undersggelsen, hvor der
anbefales en forbindelse syd for Frederikssund, da der — efter deres opfattelse — ikke forela no-
gen planer om at ggre Marbaekvej til en indfaldsvej fra en sydlig forbindelse. Hanne og Hans Bgv-
ling er nu uforstaende over at Marbaekvej i VVM-redegarelsen er forudsat tilsluttet en sydlig fjord-
forbindelse.

Vejdirektoratet har hertil bemeerket, at der — da der ved undersggelsens start ikke foreld andet
grundlag end Amtets planer — blev der taget udgangspunkt i dette materiale. Vejdirektoratet har
samtidig understreget, at det ikke pa noget tidspunkt i VVM-undersggelsen er meldt ud, at Mar-
baekvej ikke ville blive sluttet til de sydlige forbindelser. De sydlige lgsninger er som beskrevet i
kapitel 6 i rapport nr. 351 undersggt bade med og uden tilslutning til Marbaekvej, og det er efter
aftale med Frederikssund Kommune forudsat i VVM-redeggrelsen, at Marbaekvej tilsluttes en
eventuel ny sydlig fijordforbindelse, som adgangsvej til og fra bymidten i Frederikssund.
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Hanne og Hans Bgvling anfgrer endvidere, at omradet omkring Marbaekvej vil blive voldsomt be-
lastet af stgj, ikke sa meget fra en eventuel sydlig fiordforbindelse, som fra en mere trafikeret
Marbaekvej, der er tilsluttet fjordforbindelsen, og med mere trafik til og fra et nyt supermarked og
det nye center Sillebroen Shopping. Derfor gnskes ikke nogen sydlig forbindelse over fjorden.

Hanne og Hans Bgvling anbefaler, at én af de nordlige Igsninger bar vaelges, da alle, der bor
langs J.F. Willumsens Vej, har kendt til trafikstgjen, da de kabte eller flyttede ind — i hvert fald de,
der er flyttet ind siden 1957.

5.51 Aase Nissen og John Petterson, Tgrslev Hage og Farum

Bemaerkningerne til VVM-redeggarelsen er tillige fremsendt pa vegne af to andre familier, der ogsa
har sommerhus pa Kysttoften pa Terslev Hage.

Der ggres indsigelse mod de sydlige linjefaringer S1, S2, S3 og S6.

Det anfares, at sommerhusene pa Kysttoften ved linjefgringerne S1, S2 og S3 vil blive berart af
savel motortrafikvejen som den nye tilkarselsve;j til den nordlige del af sommerhusomradet, som
har store rekreative veerdier.

Der er fremsat en raekke bemaerkninger til VVM-undersggelsen, hvor Vejdirektoratets svar i det
falgende er gengivet i punktform:

Konsekvensvurderinger af trafikale og miljgmaessige forhold for de tilstadende vejanleeg
Indledningsvist papeges, at VVM-redeggrelsen ikke omfatter konsekvensvurderinger af de trafi-
kale og de miljgmaessige forhold for de tilstadende vejanleeg bl.a. pa Hornsherred.

e Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at der i VVM-undersggelsen er vurderet savel de tra-
fikale konsekvenser (trafikbelastninger pa vejstraekningsniveau, keretider, tidsgevinster
og karselsudgifter) som stgj og konsekvenser for luft og klima (emissioner m.m.) pa alle
starre veje i hele hovedstadsregionen. Derudover er de miljgmaessige konsekvenser vur-
deret mere detaljeret i et omrade omkring bade de nordlige og de sydlige linjefaringer. De
trafikale vurderinger er foretaget ved hjeelp af en trafikmodel, der omfatter vejnettet i hele
hovedstadsregionen. ZAndringerne i trafikmaengden pa de starre veje i Frederikssunds-
omradet og pa den nordlige del af Hornsherred fremgar for de enkelte linjefgringsforslag
af kapitel 8 i rapport 351.

Trafikale forhold

Det fremhaeves, at det af VVM-redegarelsen fremgar, at den gennemsnitlige tidsbesparelse er 2
min. for trafikanter ved de nordlige lgsninger og 4 min. ved de sydlige, samt at den bedre trafikaf-
vikling vil gge antallet af krydsende kgretgjer. Videre peges pa, at der ved etablering af en sydlig
forbindelse fortsat vil veere mange karetgjer, der veelger Kronprins Frederiks Bro, samt at der ved
en nordlig lgsning vil veere mindre st@j i Frederikssund som fglge af stgjveern og stgjreducerende
belzegning. P& den baggrund konkluderes, at der ved en sydlig linjefgring fortsat vil veere trafik-
problemer i Frederikssund, mens en nordlig linjefaring vil reducere stgjbelastningen og sikre den
ngdvendige trafikafvikling over fjorden, hvilket taler for en nordlig linjefaring.
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Videre fremhaeves, at en ny fjordforbindelse, hvad enten det er en sydlig eller nordlig, vil medfare
en gget trafikmaengde ogsa pa vejene udenfor projektomradet. Det anfares, at konsekvenserne
heraf ikke fremgar af VVM-redeggrelsen og at der saledes vil veere gkonomiske og miljgmaessige
uafdeekkede konsekvenser pa Hornsherred, der er starre ved de sydlige liniefaringer, hvilket taler
for en nordlig liniefaring.

o Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at de trafikale og miljgmaessige konsekvensvurderin-
ger er foretaget for vejnettet i hele hovedstadsregionen, jf. ovenstaende bemaerkninger.

Forhold pa Terslev Hage ved forslag S1, S2 og S3

Det anfgres, at det er helt uacceptabelt at de sydlige forslag S1, S2 og S3 medfarer overskridelse
af graenseveerdien pa 53 dB i sommerhusomradet ved Tarslev Hage, som i dag stort set ikke er
udsat for vejstgj. En betydelig stgjforggelse i omradet vil medfare et stort tab i den rekreative
veerdi af sommerhusene.

Herudover anfgres det, at stgjberegningerne ikke medtager effekten af den nye tilkgrselsvej til
den nordlige del af sommerhusomradet og forlaegningen af Gammel Feergegardsvej, som vil
komme meget nzer de sydligste sommerhuse pa Kysttoften.

Videre peges der pa det tab af rekreative veerdier, som vil ramme hele omradet og det understre-
ges, at da omradet er omfattet af forskellige fredninger og tillige udger en perle for mennesker og
dyreliv, bgr man gare alt for at vaerne om omradet.

Det bemaerkes, at det af VVM-redeggrelsen fremgar, at der i anleegsperioden vil vaere en vis pa-
virkning af vandmiljg og fugleliv pa fjorden, pavirkninger som kompenseres ved genopretning.
Der stilles spargsmalstegn ved om disse genopretninger vil finde sted og papeger, at der under
alle omsteendigheder vil veere naturomrader, som er tabt for altid.

e Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at etablering af en ny sydlig fjordforbindelse, med
undtagelse af en boret tunnel (forslag S6), vil medfgre et markant sendret lydbillede i
sommerhusomradet i forhold til i dag.

| Danmark anvendes Miljgstyrelsens graenseveerdier som udgangspunkt for vurdering af
stgjgener fra veje. Ifglge Miljgstyrelsen er en bolig stgjbelastet nar vejstgjniveauet over-
stiger 58 dB som et gennemsnit over aret. Miljgstyrelsen har i vejledningen om stgj fra ve-
je anfart vejledende stajgreenser ved planleegning af nye boliger og sommerhuse pa hen-
holdsvis 58 dB og 53 dB, idet sommerhusomrader opfattes som mere stgjfglsomme end
boligomrader. Der findes ingen vejledende greenseveerdier for stgjbelastningen fra nye
veje.

Ved planlaegning af nye veje tilstreeber Vejdirektoratet at overholde Miljgstyrelsens vejle-
dende greenseveerdi pa 58 dB, nar vejen passerer samlede bolig- og sommerhusomrader.
Der er sdledes praksis for at tage de samme hensyn til sommerhuse som til helarsboliger.
| de fremlagte forslag til linjefaringer gennem Tarslev Hage, er der inkluderet afveergefor-
anstaltninger i form af stgjafskeermninger, nedgravning af vejen og stgjreducerende be-
laegning, med det sigte at overholde en stgjgraeenseveaerdi pa 58 dB ved husfacaderne.
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| VVM-redeggarelsen er det beskrevet, at opggrelser baseret pa greenseveerdien for bolig-
omrader pa 58 dB ikke fuldt ud afspejler stajkonsekvenserne af de forskellige forslag i
sommerhusomradet ved Tarslev Hage. Derfor er der for hvert af forslagene foretaget en
opteelling af sommerhuse belastet med 53-58 dB. P& den baggrund er det i VVM-
redeggrelsen anfgrt, at de sydlige Igsninger (S1, S2 og S3) vil medfare, at nogle som-
merhuse pa Terslev Hage stgjbelastes med mere end 53 dB.

Stgjbidragene fra den forlagte Gammel Feergegardsvej og fra den nye tilkarselsvej vurde-
res ikke at have betydning for det samlede stgjniveau i omgivelserne ved Kysttoften, da
det er stgjen fra motortrafikvejen der, pa trods af stgjafskeermninger m.m., vil veere den
klart dominerende stgjkilde.

Hvad angéar konsekvenserne for natur, flora og fauna samt de foreslaede kompenserende
foranstaltninger henvises der til kapitel 12 i rapport 351.

Tidsperspektiv og samfundsgkonomi

Det anfares, at det af Vejdirektoratets praesentation pa borgermgdet den 17. maj 2010 fremgik, at
en nordlig forbindelse kan sta feerdig ca. 2 ar fgr en sydlig. Videre peges pa, at der vil veere feerre
miljgkonsekvenser i og omkring fjorden, at anleegsudgifterne er mindre, at den samfundsmaessi-
ge gevinst stgrre og at der er feerre uafklarede forhold ved tilslutningsvejene i Hornsherred ved de
nordlige linjefaringer.

Det konkluderes afslutningsvis at de samlede konsekvenser for stgj, fiordmiljg, gkonomi og tid-
saspekter alle taler til fordel for en nordlig liniefgring.

5.52 Louise og John Starup, Fasanvej i Frederikssund

Bemaerkningerne til VVM-redeggrelsen er tillige fremsendt pa vegne af en anden familie, der og-
sa har hus pa Fasanvej.

Indledningsvis anfgres, at broforbindelsen bgr udformes som en boret tunnel (forslag S6). Det
begrundes bl.a. med, at det er ulogisk at fare trafik fra den sydlige del af Hornsherred gennem
den nordlige del af Frederikssund og videre sydpa ad motorvej mod Ballerup/Kgbenhavn. Det be-
laster miljget, byzonen, den tvaergaende trafik og mange borgere — og giver leengere transporttid
og starre vedligeholdelsesudgifter, fordi den vejstreekning, der belastes, er leengere.

Der peges pa en boret tunnel S6, fordi det giver faerrest gener for miljg og borgere. Det er en
kgnnere lgsning, larmer mindre, giver langt mindre forbrug af breendstof og mindre vedligeholdel-
se. Det foreslas, at tunnellgsningen eventuelt modificeres saledes, at vejen rammer Skovnaesve;j i
stedet for Landerslevvej for at belaste de sma byer Landerslev og Over Draby, hvor der ligger to
skoler, mindst muligt.

Det anfagres endvidere, at det har veeret almindelig kendt i generationer, at der med stor sandsyn-
lighed ville komme en sydlig forbindelse, s& det har man haft mulighed for at indrette sig pa.

Seerligt vedrgrende Faergevej/Bruhnsvej anfgres, at den nordlige del af byen er belastet af, at tra-
fikken fra Hornsherred til Frederikssund Station og bycentrum primaert benytter Feergevej og
Bruhnsvej, med periodevis lange kger gennem byen til fglge. Det bemaerkes, at trafikplanleegnin-
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gen i forbindelse med de nordlige lgsninger slet ikke har taget serigst hgjde for denne problem-
stilling, og at Feergevejsproblematikken stadig vil veere der, selv om det veelges at fagre J.F. Wil-
lumsens Vej under Odinsvej/Kocksvej og Frederiksveaerkvej. Der vil fortsat veere kger igennem
byen.

Det naevnes videre, at med en sydlig forbindelse vil trafikken fordele sig, saledes at trafikken fra
Jeegersprisomradet vil kare gennem byen, mens trafikken fra sydligere dele af Hornsherred til
Frederikssund Centrum vil komme fra syd, til gavn for infrastrukturen. Trafik fra den sydlige del af
Hornsherred til Ballerup/Kgbenhavn vil ikke passere Frederikssund Nord og vil dermed fa en kor-
tere vej.

Det bemeerkes videre, at en nordlig forbindelse vil medfgre omfattende stgjgener i de nye bebo-
elsesomrader pa Frederikssund Havn og Skyllebakke Havn samt i omradet langs Frederikssunds
kystlinie mod Roskilde Fjord. En ny nordlig broforbindelse vil stadig medfgre ventetid pa vejene
mod Frederikssund bycentrum og mod Slangerup, nar broen er oppe — og det uanset at trafikken
afvikles i 2 spor i hver retning.

En nordlig lgsning indebeerer, at der skal anleegges en ny adgangsvej til Lille Feergevej. Det vur-
deres at ville skeemme kyststraekningen og spolere et meget benyttet rekreativt omrade.

Afslutningsvis anfagres, at biltrafikken skal ud af byen, bl.a. fordi der er megen uvedkommende
transittrafik og fordi der er mange lette trafikanter, der krydser J.F. Willumsens Vej — ogsa andre
steder end ved Odinsvej/Kocksvej og Frederiksveerkvej, hvor der i forslag N1a etableres niveaufri
kryds.

5.53 Ulrik Jensen, Marbak Allé i Frederikssund

Det foreslas at der veelges en nordlig lasning med overdaekket vognbane inden for byzonen i
Frederikssund.

Forslaget begrundes med, at der ved de skitserede Igsninger vil vaere gener i form af stgj, uagtet
hvilken lgsning der veelges. Og der vil veere miljgpavirkninger, seerligt for naturen, ved valg af en
sydlig lgsning.

Det anfares videre, at det ved fastleeggelse af lasning ma tages i betragtning, at der kan vaelges
en lgsning, hvor vognbanerne overdaekkes pa J.F. Willumsens Vej — i det mindste pa de straek-
ninger, hvor vejen ligger indenfor byzonen. Det naevnes i den sammenhzaeng, at en saddan lgsning
kraftigt vil forbedre stgjforholdene i de omkringliggende omrader. Derudover vil man kunne opna,
at der oven pa de overdaekkede vognbaner bliver omrader, der naturligt knytter nord- og sydbyen
sammen.

Det bemeerkes, at der er arelange erfaringer med overdaekkede vognbaner, og at en saddan lgs-
ning blev etableret pa @resundsforbindelsen gennem Tarnby.

Det anfgres endvidere, at det ved en sydlig Igsning med brugerbetaling ma forventes, at trafikken
udenfor myldretiden kan gges, og at det vil betyde, at stgjen gges i de timer, hvor den er mest
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generende. Det vurderes at de vaegtede gener vil blive starre end de, der fremgar af VVM-
redegarelsen, da génevurderingerne baseres pa en standardfordeling af stajen.

Vejdirektoratet har til forslaget om overdeaekning af J.F. Willumsens Vej bemeerket, at det i forslag
Nla, N1c og N2a er forudsat, at J.F. Willumsens Vej graves ned under terreen mellem J.F. Wil-
lumsen Museum og Adalsvej, med lodrette stgtteveegge langs vejen. Herved opnas dels niveaufri
passager ved Odinsvej/Kocksvej og ved Frederiksvaerkvej, dels en god stgjreduktion, der supple-
res med udlaegning af en stgjreducerende belaegning. Derudover opsaettes stgjskeerme langs ve-
jen pa de streekninger, hvor der er samlede helarsbeboelser teet ved vejen, idet Vejdirektoratet til-
straeber at reducere vejtrafikkens stgjbidrag ved facaden pa helarsbeboelserne til Miljgstyrelsens
vejledende graenseveerdi pa maksimalt 58 dB for helarsbeboelser.

Hvad angar forslaget om overdaekning af J.F. Willumsens Vej pa leengere straekninger har Vejdi-
rektoratet bemaerket, at en tunnellgsning vil veere meget problematisk at etablere og den vil ude-
lukkende kunne betjene gennemkgrende transittrafik. En lang tunnel vil stille store sikkerheds-
maessige krav der bl.a. omfatter ngdfortove, brandsikring og redningsveje, med deraf ggede krav
til bredden af en tunnel. Hvis en tunnellgsning ogsa skal kunne betjene trafik til og fra de centrale
dele af Frederikssund, skal der endvidere etableres til- og frak@rselsanleeg f.eks. ved Frederiks-
vaerkvej og ved Adalsvej. Det er Vejdirektoratets vurdering, at fordelene ved en overdaekning af
J.F. Willumsens Vej ikke opvejer de betydelige trafikale ulemper og de meget hgjere anlaegsud-
gifter ved en sadan lgsning.

Hvad angar bemeaerkningen om, at trafikken pa en sydlig forbindelse med brugerbetaling vil blive
gget uden for myldretiden og dermed medfare ggede stgjgener i forhold til det i VVM-
redeggrelsen anfarte har Vejdirektoratet bemeerket, at der ikke er foretaget stgjberegninger for et
sadant scenarium — hvor trafikken i gvrigt er vurderet til kun at veere godt 25 % af trafikken i et
scenarium uden brugerbetaling.

5.54 Palle Simonsen og Susanne Albeek, Lille Lyngerupvej i Lyngerup

Indledningsvis bemaerkes — med henvisning til rapport 351 - at en ny sydlig vejforbindelse over
Roskilde Fjord, med en nordlig forbindelse mod Landerslev og Jaegerspris m.v. via "Ny Lander-
slevvej”, vil medfgre en fordobling af trafikken igennem Landerslev by — fra ca. 3.200 til ca. 6.100
karetagjer pr. dagn. Resultatet vil blive en vaesentlig forringelse for beboerne i Landerslev by i
form af stgj og forurening, vanskeligere forhold for trafikken i Landerslev og en fordobling af risi-
koen for ulykker som fglge af den ggede trafik. Endvidere neevnes, at Landerslevvej er skolevej
for en del skolesggende trafikanter.

Henvendelsen er bilagt et kort, der viser et bebygget omrade i Lyngerup omkring Landerslevvej,
som vurderes at vil fa flere gener som fglge af en udbygget vejforbindelse. Pa kortet er desuden
markeret, at markerne pa den aktuelle ejendom vil blive gennemskaret af "Ny Landerslevvej”.
Desuden er der markeret et naturomrade, som har ligget ubergrt siden nedlaeggelsen af den
gamle jernbane og det anfares, at der i dette omrade bade er en del rovfugle (bl.a. musvage og
rad glente) og andre dyr (fasaner, agerhgns, vinbjergsnegle, markfirben).

Endvidere naevnes det, at omradet, af det tidligere Frederiksborg Amt, blev udpeget som grund-
vandsreservoir, og at det pa den baggrund er muligt at fa tilskud til skovrejsning.
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Der er skitseret to forslag til en alternativ vejfaring for den nord-sydkgrende trafik, s& den ikke fa-
res gennem Landerslev by og det neevnte naturomrade:

e Forslag A:
At undlade at etablere "Ny Landerslevvej” mellem Lyngerupvej og Landerslevvej — og
samtidig lukke Landerslevvej for gennemkgrende trafik syd for Landerslev by (dog evt.
buslomme og gennemgaende cykelsti). Herved vil den nord-syd karende trafik skulle be-
nytte det eksisterende vejnet, dvs. Lyngerupvej/Skovnaesvej og Hyllestedvej. Dette vurde-
res i henvendelsen at medfare en ekstra karetid pa 1,1 minut.

e Forslag B:
Som forslag A — men med en lidt kortere vejforbindelse via Hasselhgjvej mellem Hylle-
stedvej og Lyngerupve;j.

Vejdirektoratet har felgende kommentarer til de fremsatte bemaerkninger og forslag:

Trafik gennem Landerslev

Ved anlaeg af en ny vejforbindelse vil en reekke eksisterende veje blive aflastet vaesentligt i trafi-
kal henseende, mens andre veje, herunder vejen gennem Landerslev, beklageligvis vil fa mere
trafik og dermed flere gener end i dag.

Trafikale konsekvenser af forslag A
Vejdirektoratet har foretaget en beregning af de trafikale konsekvenser, safremt den nord-syd ka-
rende trafik skal afvikles som i forslag A.

De vaesentligste konsekvenser heraf vil veere:

e Pa Hyllestedvejen vil hverdagsdagntrafikken i 2018 veere ca. 5.500 karetgijer, hvilket er
en stigning pa 4.200 keretgjer i forhold til "forslag S1, S2 og S3” med "Ny Landerslevvej”
fart helt frem til Landerslevvej.

o Trafikken pa "Ny Landerslevvej” vil blive reduceret fra 7.000 karetgier (i forslag S1, S2 og
S3) til 4.800 kagretgjer pr. dggn i 2018 mellem motortrafikvejen og Lyngerupve;j.

o Trafikken pa en sydlig fiordforbindelse vil blive reduceret fra 19.800 karetgijer (i forslag
S1, S2 og S3) til 17.900 karetgjer pr. dagn i 2018, dvs. en reduktion pa ca. 1.900 kereta-
jer.

e Trafikken pa Kronprins Frederiks Bro vil blive gget fra 13.300 karetgjer (i forslag S1, S2
og S3) til 15.300 keretgijer pr. dagn i 2018, dvs. en ggning pa ca. 2.000 karetgjer.

Det er beregnet, at der vil vaere en ekstra rejsetid pa ca. 300 karetgjstimer pr. hverdagsdaggn i
2018.

Trafikale konsekvenser af forslag B

| forslag B forudseettes Hasselhgjvej benyttet som forbindelsesvej i stedet for Hyllestedvejen og
Skovnaesvej. Forslaget forudseetter, at Hasselhgjvej udbygges og at der etableres en mere direk-
te tilslutning til Lyngerupvej, ved at forleenge Hasselhgjve;.
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Det vurderes at den ekstra rejsetid vil vaere lidt mindre end i forslag A, og at trafikken pa en ny
sydlig forbindelse ikke vil blive reduceret helt sd meget som beregnet for forslag A.

Bemeerkninger fra Frederikssund Kommune til de to forslag

Vejdirektoratet har forelagt de to forslag og resultaterne af trafikberegningen for Frederikssund
Kommune, idet det vil veere Frederikssund Kommune, der skal sta for vejlukning, vejombygninger
og vejudbygninger, og saledes afholde udgifterne hertil.

Frederikssund Kommune gnsker ikke at Landerslevvej skal lukkes, ligesom kommunen gnsker
"Ny Landerslevvej” fgrt fra fjordforbindelsen og helt frem til Landerslevvej. Herved bliver det ikke
aktuelt at forleenge Hasselhgjve;.

Baggrunden for kommunens holdning er, at der gnskes flyttet s& meget trafik fra Kronprins Frede-
riks Bro til en ny sydlig fjordforbindelse som muligt. Endvidere gnsker kommunen de mest opti-
male forbindelser mellem en ny fjordforbindelse og Jeegerspris/Kulhuse-omradet uden ungdven-
dige omveje. Kommunen gnsker endvidere at bevare den gode direkte forbindelse imellem Skib-
by, Lyngerup, Jeegerspris og Kulhuse via Landerslevvej.

Pa den baggrund har Vejdirektoratet vurderet, at der ikke er grund til at foresla aendringer af de
forudsatte vejforbindelser i de sydlige forslag.

Miljgforhold i omradet ved den nedlagte jernbane ved Lyngerup

| forbindelse med VVM-undersggelsen for en ny fjordforbindelse er der gennemfgart et omfattende
feltprogram bade pa land og i fiorden. Undersggelseslokaliteterne pa land er pa forhand blevet
udvalgt med udgangspunkt i alle de vandhuller, moser, overdrev, enge og strandenge, som er
udpeget efter naturbeskyttelseslovens § 3. Derudover er undersggelserne suppleret med vand-
huller registreret pa Kort10 og vandhuller eller lavbundsomrader, der kan skelnes pa luftfotos eller
som i gvrigt er opdaget under feltundersggelserne.

Forinden feltundersggelserne blev der taget kontakt til nedenstaende lokale foreninger med en
opfordring til at dele deres viden om relevante fund af dyre- og plantearter i lokalomradet:

Danmarks Naturfredningsforening — Hovedorganisationen
Danmarks Naturfredningsforening, Frederikssund

Dansk Botanisk Forening

Frederikssund og Omegns Sportsfiskerforening
Danmarks Sportsfiskerforbund

Dansk Entomologisk Forening

Dansk Ornitologisk Forening

Foreningen til Svampekundskabens Fremme

Der blev ikke indrapporteret nogen ny viden i denne sammenhaeng.

Angaende de konkrete observationer
Som det fremgar af ovenstaende, er det en forudsaetning i feltprogrammet, at der er taget ud-
gangspunkt i arealer, der er beskyttet i henhold til naturbeskyttelseslovens 8§ 3 og arealer, som er
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potentielle § 3-omrader. Det pageeldende omrade ved den nedlagte jernbane er ikke udpeget
som et beskyttet omrade, og er derfor ikke besggt under feltundersggelserne.

Hovedparten af de arter, der i henhold til henvendelsen er observeret ved den nedlagte jernbane,
er almindeligt forekommende arter, der ikke er omfattet af nogen form for beskyttelse. Markfirben
er dog omfattet af habitatdirektivets bilag IV og er dermed omfattet af en streng beskyttelse. Det
skal bemeerkes, at rgd glente er omfattet af fuglebeskyttelsesdirektivet og den indgar i udpeg-
ningsgrundlaget for enkelte EF-Fuglebeskyttelsesomrader i Danmark og det gvrige EU. Rgd
glente er som ynglefugl knyttet til skove, men fouragerer i det dbne land.

Hvis der siden feltundersggelserne i 2008-2009 er fremkommet nye oplysninger og dokumentati-
on af arters tilstedevaerelse pa arealerne ved den nedlagte jernbane, er det naturligvis af interes-
se for projektet, at disse data gares tilgaengelige hurtigst muligt, herunder specificering af funde-
nes antal og placering. P& baggrund af dokumentationen kan det derefter blive vurderet ngdven-
digt at foretage malrettede specifikke feltundersagelser efter arten pa det nedlagte jernbaneareal.
Efter klarleeggelse af artens forekomst pa arealet vil der i forbindelse med en senere detailprojek-
teringsfase blive taget hensyn til forekomsten af markfirben, herunder en vurdering af behovet for
eventuelle afvaergende foranstaltninger. Det vurderes dog, at vejen kan gennemfgres uden at
komme i konflikt med den gkologiske funktionalitet for markfirben i omradet. Blandt andet fordi
kun en lille del af jernbanen inddrages og dette er den mest tilgroede del og markfirben lever i ly-
sabne omgivelser.

Grundvands- og drikkevandsinteresser

Omradet omkring den nedlagte jernbane er i Kommuneplanen for Frederikssund Kommune (2009
—2021) udpeget som skovrejsningsomrade. Dette er bl.a. som et middel til at sikre grundvands-
og drikkevandsinteresser.

For at sikre grundvands- og drikkevandsinteresserne i omradet bliver den nye fjordforbindelse
etableret med et nyt afvandingssystem med kantopsamling og afledning via nedlgbsbrande og
teette ledninger for at hindre nedsivning af vejvand til grundvandet. Vejvandet bliver ledt til regn-
vandsbassiner, der kan veere abne eller overdaekkede, men er etableret med teet bund for at
undga nedsivning og saledes beskytte grundvandsinteresserne. Bassinerne etableres med olie-
udskiller og reguleret aflgb, saledes at olie tilbageholdes og partikler bundfzeldes. Det vurderes
dermed, at grundvands- og drikkevandsinteresserne ikke pavirkes ved etablering af en ny fjord-
forbindelse.

"Ny Landerslevvejs” fremtidige status

Safremt det besluttes at realisere et af de sydlige forslag til en ny fjordforbindelse, vil Staten an-
laegge "Ny Landerslevvej” som skitseret i VVM-redeggrelsen. Derefter paregnes vejanleegget
overdraget til Frederikssund Kommune, og vejen vil herefter fa status af kommunevej — pa sam-
me vis som Landerslevvej har det.

Det ma derfor forventes, at eventuelle hastigheds- eller stajdeempende foranstaltninger eller an-
dre tiltag, der kan reducere generne for beboerne langs Landerslevvej, vil skulle besluttes og
gennemfares af Frederikssund Kommune.
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5.55 Jannie Bratfeldt og Allan Thomsen, Borgmestervaenget i Frederikssund

Gar ind for en sydlig lgsning og er imod nordlige lgsninger, der leder en 4-sporet vej direkte ind
igennem den eksisterende by.

Det anbefales, at der ved valg af det kommende projekt tages et overvejende hensyn til hvilken
infrastruktur, der pa sigt vil vaere den bedste lgsning for regionen som helhed, og at de infrastruk-
turelle og miljgmaessige konsekvenser over tid samt de umiddelbare indgreb overfor de bergrte
borgere ma have afgarende betydning ved beslutningstagningen.

Stgjgener ved en nordlig lgsning

Det anfares, at en raekke beboelser pa Borgmestervaenget udszettes for hgje stagjniveauer fra J.F.
Willumsens Vej, og at forslagene til udbygning af J.F. Willumsens Vej ifalge VVM-redeggrelsen
vil medfgre, at beboelserne fortsat er stgjbelastet over Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdi
pa 58 dB.

Det bemeerkes, at der p& en straekning af J.F. Willumsens Vej fra krydset ved Adalsvej og mod
gst er forudsat en stgjafskeermning, som stopper ud for den aktuelle ejendom pa Borgmester-
vaenget, hvilket vil medfare, at stgj fra den resterende straekning af J.F. Willumsens Vej uhindret
vil kunne belaste boligomradet.

P& den baggrund anmodes om, at der foretages en undersggelse af, hvordan stgjen fra J.F. Wil-
lumsens Vej kan reduceres yderligere.

Det bemaerkes endvidere, at omradet ved Borgmestervaenget er placeret hgit i forhold til J.F. Wil-
lumsens Vej, hvorfor Jannie Bratfeldt og Allan Thomsen anmoder Vejdirektoratet om at overveje
mulighederne for en eventuel nedgravning eller overdaekning af krydset ved Adalsvej og mod @st.

Generelle betragtninger for en sydlig lgsning
Det anfgres derudover i henvendelsen bl.a., at:

e Det ikke er hensigtsmeessigt at fgre al trafikken til og fra Hornsherred ind gennem byen,
nar man har muligheden for at fare den syd om byen.

e En sydlig lgsning vil medfgre den bedste infrastruktur, bl.a. i relation til planlagt motorvej
og nyt byomrade ved St. Rarbaek, og at det vil reducere benzinforbrug og CO,-udledning.

e En sydlig lgsning vil veere mere fremtidssikret, da der i sa tilfeelde vil veere 6 spor over
fjorden — mod kun 4 spor ved en nordlig lgsning.

e En sydlig lgsning vil overordnet genere feerrest borgere — og grundejerne i Sydbyen har
gennem de sidste 5 artier kunnet ggre sig bekendt med pateenkte sydlige linjefaringer.

e /Estetisk vil en nordlig lgsning veere tvivisom, selv om en niveaufri lasning veelges, idet
byen vil blive opdelt i to dele.

e Byradets beslutning om at sammenleegge skoledistrikter vil medfgre, at flere hundrede
skolebgrn dagligt vil skulle krydse J.F. Willumsens Vej.

¢ En nordlig lgsning vil medfare betragtelige trafikale gener i anleegsperioden.

¢ Anlaegsomkostningerne for visse af de sydlige forslag er kun marginalt dyrere end for de
nordlige forslag, og den samfundsgkonomiske nutidsveerdi for f.eks. en hgjbro er klart
starre end for en nordlig Igsning.
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Afslutningsvis anfgres, at en sydlig lgsning bar veelges ud fra infrastrukturelle og miljgmaessige
konsekvenser over tid — og der anmodes om, at stgjafskeermningen ved J.F. Willumsens Vej fra
Adalsvej og mod @st revurderes, hvis Vejdirektoratet skulle pege pa en nordlig l@sning.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at forslagene til udbygning af den eksisterende
fiordforbindelse gennem Frederikssund generelt vil medfare en reduceret stgjbelastning af boliger
i Frederikssund péa grund af stgjafskeermende foranstaltninger. Der er kun sma stgjmaessige
forskelle mellem de forskellige nordlige lgsningsforslag.

Boligomradet ved Borgmestervaenget vil dog ikke opleve nogen maerkbar sendring i stgjforholde-
ne efter en eventuel udbygning af J.F. Willumsens Vej. Det forhold at bebyggelsen er beliggende
i en vis afstand fra vejen og skaermen (ca. 70 meter) samt at terraenet er let skranende op fra J.F.
Willumsens Vej til bebyggelsen, bevirker at den stgjdeempende effekt af stgjskeermen er begraen-
set. | VVM-redeggrelsen forudsaettes skeermen ved Borgmesterveenget afsluttet ca. 75 meter gst
for boligomradet. Ved en eventuel detailprojektering vil der blive foretaget en revurdering af pla-
cering og udformning af stgjskeermen ud for Borgmesterveenget.

Hvad angar forslaget om nedgravning eller overdaekning af J.F. Willumsens Vej ved Adalsvej er
det bemaerket, at dette vurderes at veere en dyr og ikke realistisk stgjreducerende Igsning. Dels
skal der etableres vejtilslutninger til Adalsvej, dels er behovet for et niveaufrit kryds ved Adalsvej
vaesentligt mindre end ved Odinsvej/Kocksvej og ved Frederiksveerkvej.

5.56 Anita og Jesper Jgrgensen, Amledsvej i Frederikssund

Anbefaler en lang tunnel eller alternativt en kort tunnel fra Frederikssund Syd til Hornsherred
(S3/S2), med folgende begrundelser:

e Atder allerede i 70’erne var planlagt en forbindelse fra Frederikssund Syd til T@rslev Ha-
ge, og man i mellemtiden har udvidet byen mod syd og udstykket sommerhusgrunde pa
Tarslev Hage.

e Aten tunnellgsning vil kunne tilgodese flest borgere i Frederikssund Kommune samtidig
med at trafikken fordeles mellem den eksisterende fjordforbindelse og en ny.

e At en sydlig forbindelse kan tilsluttes en kommende motorvej og veere fremtidssikret i for-
hold til trafikken igennem Hornsherred.

e At en sydlig forbindelse har et fremtidigt perspektiv i relation til en ny bydel ved St. Rar-
baek.

e At en sydlig forbindelse kan gennemfgres uden anlaegsmeessige gener for Frederiks-
sunds indre by.

e At en sydlig forbindelse vil veere bedst for miljget, idet trafikken kan afvikles glidende, i
modseetning til en nordlig forbindelse, hvor der fortsat vil vaere bilkger som fglge af
brooplukninger.

e Attrafikken i en anleegsfase for en nordlig forbindelse vil skulle afvikles under kaotiske
forhold.

e Atskolebgrni0.-6. klasse fra 2011 skal flyttes fra Marienlystskolen til Falkenborgskolen —
0g at anleegsfasen vil vaere direkte farlig for disse lette trafikanter.
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e At J.F. Willumsens Veji 1950’erne blev anlagt som en vej nord om byen ("Omkgarselsve-
jen”), og at omraderne omkring vejen senere er blevet fuldt udbygget, sa det nu vil vaere
absurd at fgre en 4-sporet vej igennem et sa teet udbygget omrade.

e At en sydlig forbindelse vil veere et supplement til Kronprins Frederiks Bro og fungere som
en ekstra sikkerhed for borgerne i Hornsherred.

e At Kronprins Frederiks Bro blev bygget i 30’erne, og at der ikke som ved andre broer fra
den tid (Storstramsbroen og Lillebeeltsbroen) er bygget supplerende forbindelser.

¢ At en nordlig lgsning kun kan blive en discountlgsning.

5.57 Marianne Bille Langebek, Ymersvej i Frederikssund
Anbefaler en sydlig lgsning, idet en sadan bedst vil kunne afvikle trafikken.
Der anfgres falgende argumenter mod en nordlig forbindelse:

e Der vil fortsat veere et lyskryds ved Askelundcentret/Silvan og McDonald’s.

o Der vil fortsat veere et lyskryds ved Strandvejen, hvor der er mange sideveje.

e Bgrnehaven Pilehaven har i dag ind- og udkarsel til J.F. Willumsens Vej. Denne ind- og
udkarsel er i de nordlige forslag taenkt slgjfet, hvilket vil betyde endnu mere trafik pa
Strandvejen. Det vil desuden betyde en veesentlig omvej for mange foreeldre, der skal af-
levere bgrn i Pilehaven.

e Der vil fortsat veere et lyskryds ved Faergevej, som er hurtigste vej fra Hornsherred til
centret Sillebroen Shopping — med deraf falgende gget trafik pa Feergeve;.

e Alle de mange lyskryds, der fortsat vil veere pa J.F. Willumsens Vej, samt en bro, der fort-
sat skal abne for sejlbadene, vil medfare en fortsat utalelig kedannelse. Og det vil medfa-
re gget luftforurening omkring J.F. Willumsens Vej.

e Skolestrukturen aendres veesentligt fra 2011/2012, hvilket medfarer, at skolebgrn i 0.-6.
klasse fra 2011 skal flyttes til Falkenborgskolen, at 7.-10. klasse skal samles pa Marien-
lystskolen, og at elever fra 4. klasse dagligt skal ga fra Falkenborgskolen til Klub Nord,
hvorved de skal krydse J.F. Willumsens Vej. Dette medfgrer en veesentlig forgget trafik af
"blagde trafikanter” pa tveers af J.F. Willumsens Vej, samtidig med at der er mange tunge
karetgjer, og at vejen er steerkt trafikeret morgen og eftermiddag. | en anlaegsperiode kan
dette kun give anledning til kaotiske tilstande.

Der udtrykkes pa den baggrund hab om, at der ved beslutning om en ny fjordforbindelse vaegtes
en forbindelse, der er fremtidssikret og bygget til den ggede trafik, der forventes, samt at det sik-
res, at der med forbindelsen opnas en glidende trafikafvikling over Roskilde Fjord.

Derfor peges pa en sydlig forbindelse, gerne en tunnel.

5.58 Jane Stensgaard Jakobsen og Jan Erik Jensen, Kgbenhavn NV

Har i en del ar har veeret pa jagt efter en byggegrund og har siden 2007 ventet pa udstykning af
grunde i etape 3 og 4 i Sydbyen i Frederikssund. Dette omrade er valgt grundet den idylliske fred

og ro, og at man her stort set altid kan hare fuglene flgjte. Samtidig ligger omradet teet ved vand,
skov og dejlig natur.
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Har kgbt en grund beliggende p& @rnestens Veenge og har for nylig indgaet aftale om at fa byg-
get et hus pa grunden.

Grunden ligger ca. 300 m fra de sydlige linjefaringer — og man er meget imod etablering af en
hgjbro (forslag S1), da den vil spaerre for udsigt og samtidig give meget stgj, idet grunden ligger
lige i vindretningen.

Der forventes et tab, hvis ejendommen pa et tidspunkt skal saelges. Frederikssund Kommune har
oplyst, at der p.t. kun er solgt 2 ud af omkring 50 grunde.

Det neevnes endvidere, at man fra den lokale presse har erfaret, at et par andre borgere har fore-
slaet en sydlig vejforbindelse ca. 900 m sydligere end de forslag, der er beskrevet i VVM-
redegarelsen. Man vil foretraekke en sédan lgsning og der anbefales en ngjere analyse heraf.

Det anfgres, at det sydlige lgsningsforslag med hgjbro S1 og ligesa tunnellgsningerne S2 og S3
vil give voldsomme stgjgener i Sydbyen og igennem det veletablerede sommerhusomrade pa
den anden side af fjorden. Det bemaerkes, at en sydligere forbindelse lige nord for Skuldelev
Strand — med en linjefaring lige nord for hgjspaendingsledningerne, ca. 1.800 m syd for forslag S1
- vil pavirke vaesentligt feerre beboere i omradet.

Det anfares, at der for kommunen ma veere et potentiale i en fremtidig udbygning lige syd for
Sydbyen, hvis linjefgringen for en sydlig forbindelse placeres 900 m eller 1.800 m sydligere.

Der peges primzert pa en udvidelse af den nordlige eksisterende broforbindelse, da trafikken
dermed kun forgges i myldretiden, men ellers hele tiden har veeret netop der. Sekundaert vil man
sgge erstatning for det gkonomiske tab, som en sydlig hgjbro som forslag S1 vil give.

Afslutningsvis naevnes, at man kan se sig tvunget til at indklage en beslutning om valg af en syd-
lig hgjbro med placering som forslag S1 for alle instanser, hvor det er muligt. Familien vil desuden
involvere sig i beslutningsprocessen og tage kontakt til de politikere, der er involveret heri.

Vejdirektoratet har i sit svar gjort opmaerksom pa, at der i VVM-undersggelsens indledende fase
blev undersggt en lang raekke forskellige linjefaringer, herunder ogsa det omtalte forslag fra bor-
gere i Frederikssund. Dette og andre forslag syd for Tarslev Hage blev fravalgt af trafikale og
primeert miljgmaessige arsager, jf. beskrivelsen herom i kapitel 6 i rapport 351.

Vedrgrende Frederikssund Kommunes fremtidige udbygningsmuligheder syd for Sydbyen har
Vejdirektoratet bemeerket, at de sydlige linjefgringsforslag for en fjordforbindelse er indarbejdet i
Frederikssund Kommunes Kommuneplan 2009-2021.

Hvad angar de stgjmaessige forhold er bemaerket, dels at der i stgjberegningerne tages hensyn til
de fremherskende vindretninger i omradet, dels at stajniveauet fra en ny fjordforbindelse i bolig-
omraderne i Sydbyen i ingen af de sydlige forslag vil overstige den vejledende greenseveerdi pa
58 dB, jf. omtalen heraf i kapitel 11 i rapport 351.

Hvad angar bemaerkningerne om at sgge erstatning for et eventuelt gkonomisk tab er oplyst, at
der seedvanligvis ikke gives erstatning, hvis ikke ejendommen direkte bergres af et nyt vejanlaeg.
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For de ejendomme, der bliver alvorligt belastet af stgj, men som ikke totaleksproprieres, vil det i
forbindelse med en ekspropriation veere muligt at fa tilkendt en erstatning for stgj, hvis ekspro-
priationskommissionen vurderer, at stgjgenerne ligger ud over, hvad der skyldes den almindelige
samfundsudvikling. En s&dan erstatning for stgj kan gives uafhaengigt af, om man skal afsta area-
ler til vejanlaegget eller e;.

Det er understreget, at det ikke er Vejdirektoratet, der bestemmer omfanget af ekspropriationer
0g erstatninger, men at alle ekspropriationer gennemfgres af en ekspropriationskommission.
Denne kommission er en uafhzaengig instans, der ikke pad nogen made er bundet af det skan af
ekspropriationsomfanget, som Vejdirektoratet foretager i VVM-fasen.

5.59 Lisbeth og Niels Pedersen, Beckersvej i Jaegerspris

Anfarer indledningsvis, at Hornsherred i dag fremstar som et omrade, hvor der ikke er foretaget
gdelaeggende anleegsarbejder og derfor er en rekreativ perle, teet p& Kabenhavn. Dette vil blive
gdelagt, hvis en sydlig fjordforbindelse veaelges.

Lisbeth og Niels Pedersen mener ikke man skal gdelaegge natur og miljg med en ekstra
bro/tunnel, nar man kan udvide en udmeerket broforbindelse, der i forvejen ligger det helt rigtige
sted for trafikanternes videre faerden. Herved vil man ogsa imgdekomme EU’s krav til Natura
2000 og man risikerer ikke indblanding fra Bruxelles.

Endvidere anfgres det, at det i VVM-undersggelsen er forudsat at trafikken stiger, mens den rent
faktisk er faldet. Dertil pApeges, at betydningen af en faerdig Holbaekmotorvej er undervurderet,
idet det uden tvivl vil reducere antallet af biler maerkbart.

Der opfordres kraftigt til at vaelge en nordlig lgsning, med udvidelse af den eksisterende brofor-
bindelse, idet dette ikke har nogen naevnevaerdige miljgkonsekvenser, er billigere og samtidig vil
nedbringe stgjen pa J.F. Willumsens Ve;.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at bade de nordlige og de sydlige forslag gar igennem Natura
2000-omradet i og omkring Roskilde Fjord. Vejdirektoratet har behandlet alle de skitserede for-
slag som sidestillede og ligevaerdige projekter i VVM-undersggelsen. Der er foretaget grundige
konsekvensvurderinger af alle forslag, og herudfra beskrevet alle nagdvendige afveergeforanstalt-
ninger. Det er efter Vejdirektoratets vurdering muligt at gennemfgre alle de i VVM-redeggarelsen
beskrevne lgsningsforslag uden at skade Natura 2000-omradets integritet.

Angaende trafikudviklingen har Vejdirektoratet bemaerket, at trafikprognoserne er baseret pa
kommunernes planforudsaetninger om veaekst i boliger og arbejdspladser. Vejdirektoratet har sam-
tidig bekraeftet, at der i 2009 blev konstateret et mindre fald i trafikken. Det er endvidere bemaer-
ket, at det i trafikberegningerne er indregnet, at Holbaekmotorvejen udbygges til 6 spor mellem
Roskilde Vest og Flgng.
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5.60 Jens Morten Hansen, Feelledvej i Jeegerspris

Stiller spgrgsmal ved, om de skiftende offentlige planer for feellesarealet pa Tarslev Hage har haft
indvirkning pa de gkonomiske overslag, der er udarbejdet for de sydlige forslag.

Vejdirektoratet har til dette kort redegjort for forhistorien for det pagaeldende areal. Frederiksborg
Amt undersggte tilbage i slutningen af 1960’erne forskellige placeringer af en ny vejforbindelse
ved Tarslev Hage for at supplere den eksisterende Kronprins Frederiks Bro. | denne undersggel-
se indgik mulighederne for en lgsning pa det smalleste sted af fiorden — mellem Marbaek og Tars-
lev Hage.

Tarslev Hage-omradet var sidst i 1960’erne under udstykning til sommerhusbebyggelser. For at
sikre muligheden for at kunne fgre en vejforbindelse i land ved og gennem Tgarslev Hage erhver-
vede amtet det areal, der i dag deler omradet i en nordlig og en sydlig del.

Efter vejlovsreformen i begyndelsen af 1970’erne overtog Staten ansvaret for broforbindelsen
over Roskilde Fjord. Da amtet ikke kunne komme videre med planerne om en ny vejforbindelse
over Roskilde Fjord, og Staten ikke var interesseret i at overtage arealet pa Tarslev Hage, solgte
amtet arealet til grundejerforeningen pa Tarslev Hage for 1 kr.

| forbindelse med en revision af vejloven i 1998 overgik ansvaret for fjordforbindelsen og Kron-
prins Frederiks Bro samt den gvrige del af rute 53 igen til Frederiksborg Amt.

Frem til kommunalreformen i 2007 gennemfarte Frederiksborg Amt en reekke undersggelser af
en ny forbindelse over Roskilde Fjord, hvor forskellige Igsningsmuligheder blev analyseret.

| rapporten "Kronprins Frederiks Bro og Omkgrselsvejen i Frederikssund” fra 1999, som Frede-
riksborg Amt udgav i samarbejde med de daveerende Frederikssund, Jaegerspris og Skibby
kommuner, beskrives treengselsproblemerne gennem Frederikssund i relation til Kronprins Frede-
riks Bro og Omkarselsvejen/J.F. Willumsens Vej, samt mulighederne for forbedringer pa kort og
pa lang sigt. Det anbefales i rapporten, at der pa lang sigt anleegges en forbindelse over Roskilde
Fjord syd for Frederikssund.

| 2001 udgav Frederiksborg Amt et idéoplaeg "Tunnel under Roskilde Fjord” med forslag til for-
skellige vejstrukturer, der omfattede en tunnel under Roskilde Fjord. | idéopleegget opsummeres
problemstillingerne, og der peges pa lgsningsmuligheder med en ny tunnelforbindelse under
Roskilde Fjord enten nord for eller ved Tarslev Hage.

| 2005 afholdt Frederiksborg Amt i samarbejde med Transport- og Energiministeriet en idékonkur-
rence for at afdeekke, om der var interesse pa det private marked for at indga i et offentlig-privat
partnerskab (OPP) om en ny forbindelse mellem Frederikssund og Hornsherred.

Idékonkurrencen havde ogsa til formal at indhente forslag til alternative lgsninger bade pa det
tekniske og pa det organisatoriske og finansielle omrade. Vinderforslaget omfattede en hgjbro al-
ternativt en kort tunnel med en linjefaring pa det smalleste sted ved Tgrslev Hage.
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| efteraret 2005 gennemfarte Frederiksborg Amt supplerende tekniske, miligmaessige og OPP-
relaterede forundersggelser for at belyse konsekvenserne af en bro eller tunnel mellem Tarslev
Hage og Marbaek syd for Frederikssund.

Efter nedlaeggelse af amterne med udgangen af 2006 overtog Vejdirektoratet 1. januar 2007 vej-
bestyrelsesansvaret for rute 53, herunder straekningen gennem Frederikssund by (J.F. Willum-
sens Vej) og pa Hornsherred (bl.a. Skovnaesvej, Lyngerupvej og Skibbyvej).

Der har saledes gennem tiderne veeret foretaget forskellige undersggelser og planlagning, samt
fra amtets side en konkret arealerhvervelse, der ikke blev realiseret i et vejanleeg. | den aktuelle
VVM-redeggrelse har Vejdirektoratet foretaget en vurdering af omfanget af arealbehov og eks-
propriationsmeessige indgreb i ejendomme bergrt af de fremlagte vejforslag, se naermere i kapitel
5 i Vejdirektoratets VVM-rapport 354 Arealanvendelsesanalyse. Som det fremgar af beskrivelser-
ne af arealanvendelse og ejendomskonsekvenser, er det arealernes nuvaerende anvendelse og
eksisterende planbindinger, der har dannet grundlag for de arealmaessige og gkonomiske konse-
kvensvurderinger, og ikke arealernes skiftende forhistorie.

Det forhold at offentlig planlaegning aendrer sig over en arraekke er en risiko, man som ejer af fast
ejendom generelt ma affinde sig med. Vejplaner kan betyde en nedgang i veerdien pa ens ejen-
dom uden at det betyder, at man kan fa erstatning herfor. Hvis det besluttes, at der skal anlaeg-
ges vej gennem omradet, vil det veere en uvildig ekspropriationskommission, der til sin tid skal
vurdere de indgreb, som vejanlaegget gennem Tgarslev Hage vil medfare pa de enkelte ejendom-
me. Det er dermed ogsa ekspropriationskommissionen, der fastsaetter eventuel erstatning for ge-
ner, arealafgivelse eller totalekspropriation. Erstatninger vil normalt blive givet ud fra det prisni-
veau, der gaelder for ejendomme i omradet og prisfastsaettelsen sker ud fra hvad en fornuftig ka-
ber ville betale for arealet eller eiendommen. Ekspropriationsforholdene er omtalt i kapitel 8 i
VVM-rapport 354 Arealanvendelsesanalyse

Ekspropriationskommissionen vil, nar projektet er detaljeret yderligere, indkalde de berarte lods-
ejere til en besigtigelsesforretning, hvor lodsejerne kan fremleegge deres synspunkter for kom-
missionen, inden denne beslutter hvordan projektet skal udfgres, og herunder hvilke indgreb, der
skal ske pa de bergrte ejendomme.

Vejdirektoratet har endvidere gjort opmaerksom pa, at der farst skal vedtages en anlaegslov i Fol-
ketinget for et kommende vejanlaeg og der skal bevilges penge pa finansloven til vejanlaegget. Ef-
terfglgende ekspropriationer kan ikke ga ud over de rammer, som projektet er forudsat gennem-
fart under og som er beskrevet i anleegsloven.

5.61 Peter og Trine Colsted, Feergevej i Frederikssund

| hgringssvaret peges pa de store gener, den nuvaerende forbindelse har for brugerne af forbin-
delsen og for beboerne i det nordlige omrade, og at en ny fjordforbindelse derfor ikke skal veere
en nordlig lgsning.

Der angives en reekke grunde til, at det ikke skal vaere en nordlig Ilgsning, herunder at en nordlig
lzsning ikke lgser trafikproblemerne, idet lyskryds og brodbninger fortsat vil forhindre en god tra-
fikafvikling, at en nordlig forbindelse vil gge J. F. Willumsens Vejs barriereeffekt og fortsat vil dele

@
\'4



side 120

byen i to og dermed gdelaegge byens fremtidige udvikling, at en nordlig forbindelse vil vaere en
katastrofe for de blgde trafikanter, idet der findes mange uddannelsesinstitutioner i omradet, at
beboere og institutioner i omradet vil blive udsat for forgget luftforurening i strid med en EU-dom,
der betyder, at partikelforureningen langs veje skal minimeres. En sydlig lgsning vil opfylde disse
betingelser.

Det anfgres videre, at anleegsarbejdet ved en nordlig forbindelse vil skabe kaotiske trafikforhold,
hvorimod generne for trafikken ved en sydlig forbindelse vil veere begraensede, at en ny nordlig
forbindelse vil give ulidelige stgjforhold for beboere og arbejdspladser, mens stgjforholdene ved
en sydlig lgsning kan mindskes ved at undlade at tilslutte Marbaekvej til den nye forbindelse og
ved at etablere en bedre afdeekning af vejen pa Tarslev Hage, hvor beboerne kun er til stede i en
begraenset del af aret.

Det papeges, at trafikken pa en kommende sydlig liniefaring kan forgges i forhold til det, der
fremgar af VVM-redegarelsen, ved at etablere trafikdeempende foranstaltninger pa den nuveeren-
de forbindelse kombineret med forbud mod tung trafik over Kronprins Frederiks Bro, og der stilles
spargsmalstegn ved anleegsoverslagene, idet man mener, at en nordlig lgsning vil blive betydeligt
dyrere end angivet samt at en nordlig lgsning vil veere samfundsgkonomisk darlig.

5.62 Ditte Zerlang Christensen og Nikolaj Marsk Andersen, Fyrrebakken i Frederikssund

| henvendelsen fremfares en raekke argumenter mod en ny nordlig forbindelse, og der peges pa
en ny forbindelse syd for Frederikssund.

Som argumenter mod en ny nordlig forbindelse anfares bl.a., at en udbygget nordlig forbindelse
vil fare til langere abningstider for broen, idet badenes passagetid forages og dermed forvaerres
broens flaskehalseffekt, at en udvidelse af J.F. Willumsens Vej vil have store konsekvenser for
den interne trafik i Frederikssund og betyde stor omvejskarsel for trafikanter til omradets uddan-
nelsesinstitutioner, boliger, daginstitutioner og svemmehal samt at der i anleegsfasen vil opsta
store trafikale problemer pa J.F. Willumsens Ve;.

Videre anfgres, at savel en udbygget nordlig som en ny sydlig forbindelse vil veere miljgmaessig
forsvarlig, men at en nordlig Igsning vil komme til at pavirke betydeligt flere helarsboliger end en
sydlig forbindelse, at en sydlig forbindelse kan anleegges uafhaengigt af de eksisterende trafik-
problemer i Frederikssund, og at det vil veere en mere langsigtet lgsning, der vil lede gennemkg-
rende trafik uden om Frederikssund by og dermed forkorte rejsetiden for de mange pendlere, der
dagligt anvender Kronprins Frederiks Bro.

5.63 Stine S.B. Petersen, Kgbenhavn NV

Fremhaever, at med de afveergeforanstaltninger, der jf. VVM-redeggrelsen indarbejdes i projektet,
vil de sydlige linjefaringer, alt andet lige, medfgre starre pavirkninger af natur, friluftsliv, kulturarv
og landskaber.

Opfordrer derfor til at man veelger en nordlig lasning med udbygning af den eksisterende forbin-
delse, og papeger, at en nordlig lgsning ikke medfarer naevneveerdige miljgkonsekvenser, at den
er billigere end de sydlige lgsninger, samt at den vil nedbringe stgjen pa J.F. Willumsens Ve;.
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5.64 Morten M. Pedersen og Malene K. Skude, Mejerigardsvej i Jeegerspris
Anbefaler en nordlig lgsning med niveaufri kryds pa J.F. Willumsens Vej.

Anbefalingen begrundes med en raekke argumenter for en nordlig lgsning og imod en sydlig lags-
ning. Det anfares sdledes bl.a. at en nordlig lgsning er en af de billigste, at en nordlig lgsning vil
fare al trafik over fjorden, mens en sydlig lgsning kun vil fgre ca. 50 % af den samlede trafik over
fiorden, at en nordlig lgsning udelukkende vil stgjbelaste ejendomme, som i forvejen er stgjbela-
stede, endda med en reduceret stgjbelastning i forhold til i dag, at der ikke sker stgjreduktion pa
J.F. Willumsens Vej ved en sydlig lgsning, at en sydlig lgsning vil krydse uforstyrrede Natura
2000-omrader, at vejanlaeggene ved en sydlig forbindelse vil opsplitte det abne land, at beskytte-
de arter som padder og krybdyr vil blive pavirket af vejanleeggets barriereeffekt pa trods af fauna-
passager, og at en sydlig lgsning vil inddrage landbrugsarealer, hvor en nordlig lgsning kun i be-
greenset omfang bergrer landbrugsarealer.

Der fremfgres videre nogle trafikrelaterede argumenter, herunder at den igangveerende udvidelse
af Holbaekmotorvejen ikke er medregnet i den trafikale belastning pa Rute 53 og pa en sydlig li-
niefagring, samt at trafik fra den nordlige del af Hornsherred fortsat vil benytte den eksisterende
forbindelse. Af hensyn til blgde trafikanter og langsomkgrende trafik skal Kronprins Frederiks Bro
bevares og vedligeholdes.

Hertil har Vejdirektoratet oplyst, at en udbygning af Holbeekmotorvejen frem til Roskilde Vest blev
besluttet for flere ar siden, og at det i alle trafikberegninger er forudsat, at Holbaekmotorvejen er
udbygget, jf. side 115 i rapport 351.

Det papeges videre, at en sydlig linjefaring vil medfgre stgjgener for eiendomme i det dbne land,
da det her ikke er planen at etablere stgjdeempende foranstaltninger, hvilket vil betyde en veerdi-
forringelse af de aktuelle ejendomme.

Endelig g@res opmaerksom p4, at der, selv om det ikke fremgar VVM-redeggrelsen, findes fla-
germus omkring ejendommen pa Mejerigardsve;.

Konsekvenser for eiendommen pa Mejerigardsvej ved en sydlig vejforbindelse - og forslag til for-
bedringer for ejendommen ved en sydlig lgsning

I hgringssvaret naevnes en reekke konsekvenser, som gennemfgrelse af et af de sydlige lgsnings-
forslag vil have for ejendommen. Forhold som stgj, adgangsforhold, produktion pa ejendommen
og naerhed til motortrafikvejen er emner, som vil have betydning for den ekspropriation, som vil
skulle gennemfares, hvis det besluttes at anleegge et af de sydlige lgsningsforslag.

Vejdirektoratet har hertil oplyst, at ekspropriationer gennemfgres af Ekspropriationskommissio-
nen, som er en uafheengig instans, der ikke er underlagt andre myndigheder end Folketinget. Det
er derfor ikke muligt for Vejdirektoratet pa nuveerende tidspunkt at sige noget om erstatningernes
stagrrelse for de forhold, som naevnes i hgringssvaret.

Ekspropriationskommissionen vil, nar projektet er detaljeret yderligere, indkalde de bergarte lods-
ejere til en besigtigelsesforretning, hvor lodsejerne kan fremleegge deres synspunkter for kom-
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missionen, inden denne beslutter hvordan projektet skal udfares, og herunder hvilke indgreb, der
skal ske pa de bergrte ejendomme.

Inden besigtigelses- og ekspropriationsforretninger gennemfares, skal der fgrst vedtages en an-
leegslov i Folketinget for et kommende vejanlaeg, og der skal bevilges penge pa finansloven til
vejanleegget. Efterfglgende ekspropriationer kan ikke ga ud over de rammer, som projektet er
forudsat gennemfart under og som er beskrevet i anlaegsloven.

Det er Vejdirektoratets udgangspunkt, at den arealafstaelse, som der i givet fald forventes at ske
pa den pageeldende ejendom, vil veere en delekspropriation. Om de forhold, der nzevnes vedrg-
rende stgj, adgangsforhold, produktion og neerhed kan medfgre, at der vil ske en totalekspropria-
tion af ejendommen, vil farst kunne afklares under selve ekspropriationsforlgbet. Hvorvidt den
ene eller den anden lgsning bliver slutresultatet athaenger af en samlet gkonomisk vurdering,
hvori ogsa indgar ejernes gnsker og krav i forhold til eiendommen. Det er Ekspropriationskom-
missionen, der tager endelig stilling til hvilken lgsning, der veelges efter at ejerne har hatft lejlighed
til at fremkomme med sine gnsker.

I hgringssvaret neevnes flere forslag til at reducere de lys- og stgjgener, som forventes at pavirke
ejendommen. Ekspropriationskommissionen vil ved en realisering af et af de sydlige lgsningsfor-
slag afholde én eller flere besigtigelsesforretninger, hvor disse emner kan foreleegges for kom-
missionen, og hvor ejerne kan komme med aendringsforslag til det projekt, som fremleegges af
Vejdirektoratet.

Ydermere naevnes der i hgringssvaret flere krav til placering og udformning af adgangsvejene til
ejendommen. Generelt kan det siges, at fastlaeggelsen af nye adgangsveje sker i dialog med
ejerne af de bergrte ejendomme, og at det er Ekspropriationskommissionen, der tager endelig
stilling til hvilket forslag, der skal veelges.

Derudover kan der veere trafiksikkerhedsmaessige forhold, der ggr, at de gnsker til adgangsveje,
som ejerne matte have, ikke kan gennemfares.

5.65 Maria F. Hansen og Daniel Simonsen, Feergevej i Frederikssund

Peger pa en ny sydlig forbindelse, og det begrundes med en raekke argumenter, herunder at de
trafikale forhold pa Feergevej og J.F. Willumsens Vej ikke vil blive lgst ved en udbygning af den
eksisterende forbindelse, idet broklappen fortsat med jeevne mellemrum skal abnes for skibstrafik
med fortsat kedannelse til falge. Det nsevnes endvidere, at generne for de lokale beboere vil
@ges og det lokale erhvervsliv vil blive pavirket negativt, idet kunderne vil sgge andre steder hen
for at handle.

Det fremhaeves at en udbygning af J.F. Willumsens Vej effektivt vil dele byen i 2 og at tanken om
J.F. Willumsens Vej som hovedfaerdselsare gennem byen er fra en anden tid. De fleste borgere
og Frederikssund by vil veere bedst tjent med, at trafikken ledes uden om byen via en ny sydlig
forbindelse, bl.a. set i lyset af en kommende motorvej til Frederikssund.
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5.66 Peter Olsen, Gyldenstens Vaenge i Frederikssund

Peger pa en nordlig lgsning og begrunder det bl.a. med, at en nordlig forbindelse vil reducere
stgjen i forhold til de nuvaerende forhold, at de niveaufri skeeringer med J.F. Willumsens Vej re-
ducerer barriereeffekten, at anlaegsperioden for en ny nordlig forbindelse vil veere veesentligt kor-
tere end ved en sydlig forbindelse, at de nordlige Igsninger vil veere billigere end de sydlige, og at
en nordlig lgsning i langt hgjere grad tager hensyn til befolkningen i hele Frederikssund Kommu-
ne, idet man i nord vil opleve en stgjreduktion i forhold til i dag, mens man i syd kan bevare natu-
ren, Strandparken og sikre byens fremtidige udvikling.

Det anfgres videre, at bemaerkningerne i VVM-redeggrelsen om, at de nordlige lgsninger vil ska-
be de starste konflikter i forhold til befolkningen er misvisende, idet stgjen reduceres ved en ny
nordlig forbindelse, mens beboerne i syd, der har kabt deres dyre huse i forventning om at blive
naboer til naturskanne arealer, fugleliv og en strandpark, vil rejse en protestbglge og sagsanleeg i
tilfeelde af en sydlig lgsning.

Er ikke enig i det hgringssvar, der er udarbejdet af Frederikssund Kommune.

Giver udtryk for, at det stagrste problem ved en sydlig Igsning er tilslutningen af Marbaekvej, idet
det vil give en voldsom trafikbelastning af Frederikssund by og iseer Sydbyen, hvilket vil skabe
farlige situationer omkring Strandparken for barn, der i dag trives i et forholdsvis trygt trafikmiljg.
Opfordrer derfor til, at man ikke tilslutter Marbeaekvej til en eventuel sydlig forbindelse, men i ste-
det leder trafikken uden om byen og det anfgres, at en sydlig forbindelse uden tilslutning til Mar-
baekvej, vil resultere i faerre konflikter med beboerne i Sydbyen.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at den forudsatte tilslutning af Marbaekvej til en sydlig fjord-
forbindelse er aftalt med Frederikssund Kommune, jf. s. 97 i rapport 351.

5.67 Maria Sturluson, Strandgards Allé i Frederikssund

Det foreslas at veelge en nordlig lasning gennem Frederikssund, og i henvendelsen er der oplistet
en raekke argumenter herfor.

Det fremfgres bl.a. at en nordlig forbindelse er hurtigere og billigere at gennemfgre end en sydlig
forbindelse, ligesom en nordlig forbindelse er mere skansom overfor naturen. En nordlig lgsning
vil betyde, at beboerne langs J.F. Willumsens Vej far mindre stgj end de har i dag, mens en
sydlig lgsning vil medfare meget vaesentlige stgjmaessige konsekvenser for beboelserne i
Sydbyen og pa Tgrslev Hage samt i den nyetablerede Strandpark. Herudover bemazerkes det, at
kommunen ved en sydlig lgsning kommer til at overtage reparation og vedligeholdelse af
Kronprins Frederiks Bro.

Vejdirektoratet har givet falgende bemaerkninger hertil:

Hvad angar konsekvenserne for naturen, skal ggres opmaerksom pd, at bade de nordlige og de
sydlige forslag gar gennem Natura 2000-omradet i og omkring Roskilde Fjord. | VVM-

redeggrelsen er det konkluderet, at ingen af forslagene, hverken nordlige eller sydlige, vurderes
at pavirke bevaringsmalszetningerne for naturtyper og arter pa udpegningsgrundlaget for Natura
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2000-omradet i Roskilde Fjord. Dog er det for de sydlige forslag nagdvendigt at gennemfare vae-
sentligt flere foranstaltninger for at afvaerge skade pa Natura 2000-omradet end for de nordlige
forslag. Afveergeforanstaltningerne er beskrevet i VVM-redeggrelsen.

Hvad angar de stgjmaessige konsekvenser, sa fremgar det af VVM-redegarelsen, at alle forsla-
gene vil begraense det samlede antal stgjbelastede boliger i influensomradet i forhold til Basis
2018, og at der er som helhed er sma forskelle i antallet af stagjbelastede boliger mellem de for-
skellige forslag.

Udbygning af den eksisterende fjordforbindelse gennem Frederikssund vil generelt medfgre en
reduceret stgjbelastning af boliger i Frederikssund pa grund af stgjafskeermende foranstaltninger.
Der er kun sma stgjmaessige forskelle mellem de forskellige nordlige lgsningsforslag.

Etablering af en ny sydlig fjordforbindelse, med undtagelse af en boret tunnel (forslag S6), vil
medfgre et markant aendret lydbillede i de neerliggende omrader til fjordforbindelsen, bl.a. i de
stgjfalsomme omrader Sydbyen og Terslev Hage, der i dag har ubetydelig eller meget begreenset
stgj fra vejtrafik. | Sydbyen vil stgjbidraget fra motortrafikvejen ikke give anledning til
overskridelse af Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdi pa 58 dB. | lgsningsforslagene gennem
Tarslev Hage indgar der stgjdeempende foranstaltninger, i form af stgjafskeermninger og ned-
gravning af vejen, med det sigte at overholde en stgjgraensevaerdi pa 58 dB ved husfacaderne.
En sydlig fjordforbindelse vil samtidig betyde et generelt fald i stgjniveauet omkring J.F.
Willumens vej pa ca. 1-2 dB som fglge af mindre trafik pa J.F. Willumsens Ve;j.

Hvad angar fremtidig drift og vedligeholdelse af Kronprins Frederiks Bro vil det vaere en politisk
beslutning i Folketinget, hvorvidt dette skal overga til kommunen, hvis der etableres en sydlig
lgsning.

5.68 Niels Jakob Nielsen, St. Rgrbaekvej i Frederikssund

Anfarer at tilkarselsramperne til en ny sydlig forbindelse vil veere seerligt stajende pa grund af bi-
lernes accelerationer pa ramperne ved Frederikssundsvej, bade i nordlig og sydlig retning. Det fo-
reslas derfor, at der opseettes stgjskaerme pa til- og frakgrselsramperne i forbindelse med en syd-
lig lgsning.

Herudover bemaerkes, at en motortrafikvej der ligger over det omgivende terraen, medfarer mere
stgj end hvis vejen ligger i terreen. Pa den baggrund foreslas at motortrafikvejen syd om Frede-
rikssund anleegges i terreen.

Endelig anbefales det at veelge en nordlig Igsning, for at undga pavirkning af naturomradet i og
omkring Roskilde Fjord, for at undga at samfundet (kommune og stat) har omkostninger til to
fiordforbindelser, og fordi en nordlig lgsning vil medfgre en forbedret infrastruktur og forbedrede
stgjforhold i Frederikssund Nord, samtidig med at Frederikssund Syd ikke belastes.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at en sydlig fijordforbindelse starter ved det planlagte tilslut-
ningsanlzeg til en kommende Frederikssundmotorvej, og at denne motorvej vil forlabe pa en
deemning syd for S-togsbanen. @st for Frederikssundsvej vil stgjen fra trafikken pa den sydlige
forbindelse blive deempet vaesentligt af deemningen under Frederikssundsve;j.
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Hvad angar forslaget om at opseette stgjskeerme langs ramperne for at reducere stgjpavirkningen
pa den planlagte nye by ved St. Rgrbaek har Vejdirektoratet bemaerket, at der kun etableres stgj-
afskeermning mod eksisterende, sammenhangende helarsbeboelser.

Vejdirektoratet har desuden bemeerket, at det ved valg af stgjreducerende tiltag ved de sydlige
Igsninger er tilstraebt at overholde Miljgstyrelsens vejledende graenseveaerdi for nye boliger ved
helars- og fritidsboligerne i og omkring Sydbyen og Tarslev Hage. P& den baggrund er der for
hagjbrolasningen (S1) foreslaet stgjafskaermning af rampen mellem motortrafikvejen og Mar-
baekvej, samt mellem motortrafikvejen og Sydbyen (vest for Marbaekvej). For de gvrige sydlige
lasninger har der ikke vist sig et behov for stgjafskeermning af motortrafikvejen pa gstsiden af
fiorden, da motortrafikvejen pa dette straek ligger lavt i terraenet.

5.69 Christoph Kalthoff i Malgv
Anfgrer at fglgende forhold bar indga ved beslutning af forslag til en ny fjordforbindelse:

e En ny nordlig fjordforbindelse igennem Frederikssund fortsat vil medfgre kedannelse ved
abninger af broen.

e Atderiden offentlige debat har vaeret stor fokus pa de sydlige lgsningers forringelse af
stgjmiljget i det sydlige Frederikssund. Hertil bemaerkes, at stgjniveauet langs J.F. Wil-
lumsens Vej i forvejen er meget hgit, og at de nordlige lgsningsforslag ikke vil medfgre
nogen veaesentlig nedbringelse af stgjniveauet, pa trods af etablering af stajafskeermninger
mm. Boligerne langs J.F. Willumsens Vej vil ved de nordlige lgsningsforslag blive udsat
for mere stgj end boligerne langs Marbaekvej, hvis en sydlig forbindelse bliver gennem-
fart.

e At boligejere i Sydbyen har kgbt deres grunde pa et tidspunkt, hvor planerne om en sydlig
fiordforbindelse jeevnligt er blevet diskuteret i den lokale presse. Pa den baggrund bar
hensynet til beboerne i Sydbyen ikke veegtes hgjere end hensynet til beboerne langs J.F.
Willumsens Vej, som laenge har ventet pa en aflastning af den eksisterende forbindelse.

e At anlaegsarbejderne ved en nordlig Igsning vil medfare et trafikalt kollaps gennem Frede-
rikssund.

5.70 Allan Christensen, Tollerupparken i Frederikssund

Henstiller til, at det ved etablering af en ny fjordforbindelse over Roskilde Fjord sikres, at skibsfar-
ten til enhver tid skal kunne passere fjordforbindelse uhindret. Bemaerker at der i dag kan fore-
komme op til 3,5 timers ventetid p& passage af den eksisterende broforbindelse.

Opfordrer til, at Vejdirektoratet genovervejer en lgsning syd om Tgrslev Hage (forslag fra borge-
re), som vil medfare feerre stgjgener i det sydlige Frederikssund og pa Tarslev Hage, samt sikre
skibsfarten uhindret passage.

Vejdirektoratet har hertil bemaerket, at der ved udformningen af de forskellige alternative Igs-
ningsforslag har veeret lagt vaegt pa at sikre, at de fremtidige besejlingsforhold ikke forringes i for-
hold til i dag. De skitserede forslag, og de besejlingsmaessige forhold i tilknytning hertil, har veeret
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draftet med repraesentanter fra Sgfartsstyrelsen, Farvandsveaesenet, DanPilot - Lodseriet Dan-
mark, Roskilde Fjordudvalg og brofogeden for Kronprins Frederiks Bro.

En linjefaring syd om Tarslev Hage enten i en lang tunnel fra kyst til kyst eller i en kort tunnel un-
der sejlrenden kombineret med en lang deemning i den vestlige del af fjorden er blevet fravalgt af
savel miligmaessige som gkonomiske arsager, jf. kapitel 6 i rapport 351. Linjefgringen har et me-
re end 2 km langt forlgb i fjorden, der er udpeget som Natura 2000- og fuglebeskyttelsesomrade.
I den vestlige del af fiorden forlgber forslaget igennem et lavvandet omrade, der er et vigtigt fou-
ragerings- og feeldeomrade for fugle, og anleegsarbejdet vil skulle gennemfgres meget teet ved
den fredede g Kglholm. Her er der i fuglenes yngleperiode adgangsforbud inden for en afstand
pa 50 m. En deemningslgsning vil desuden medfgre store stgj- og lysgener i hele fiordomradet.
Anlaegsudgifterne til forslaget udformet som en lang tunnel, vurderes at vaere af samme starrel-
sesorden som forslag S6 (en boret tunnel).

Vejdirektoratet har samtidig bemaerket, at der under alle omstaendigheder skal veere en nordlig,
oplukkelig broforbindelse af hensyn til lokaltrafik og lette trafikanter mellem Hornsherred (bl.a.
Jaegerspris) og Frederikssund.

5.71 Svend Hansen i Jeegerspris

Bemeerker, at den bedste lgsning vil veere en N1-lgsning med en udbygning ved den eksisteren-
de fjordforbindelse, hvor samtidig Kronprins Frederiks Bro fiernes.

Nzevner endvidere, at de sydlige lgsninger vil betyde at inddragelse af naturomrader og land-
brugsjord, samt at der tilfares st@j i og omkring fjorden, hvor der i dag ikke er stgij.

En ny sydlig fijordforbindelse vil endvidere betyde, at der fremover vil veere driftsudgifter til vedli-
geholdelse af to broforbindelser, hvilket alt i alt vil medfgre ggede driftsudgifter for det offentlige.

5.72 Torben Birk Nielsen, Feergevej i Frederikssund

Giver udtryk for, at der i VVM-redeggrelsen ikke er gjort meget ud af at sammenligne de trafikale
konsekvenser for henholdsvis en nordlig og en sydlig lasning, og det papeges, at det er helt
abenbart, at de sydlige lasninger medfarer en meget bedre trafikafvikling, hvilket ma vaere malet
med en ny fjordforbindelse.

Anfarer videre, at ved en sydlig lasning ledes trafikken uden om Frederikssund og trafikanterne
undgar en lang omvej gennem byen med lyskryds, rundkegrsler og en bro, der abnes af og til,
hvilket skaber massive bilkger med tomgangskgrsel og langsom trafik.

Papeger, at en sydlig lgsning vil sikre trafikken over fijorden ogsa i tilfeelde af, at en af forbindel-
serne midlertidigt spaerres. Udrykningskaretgjer vil saledes altid kunne krydse fjorden.

Ggr opmaerksom pa, at en sydlig forbindelse vil give mulighed for hyppigere brodbninger pa den
eksisterende forbindelse til gleede for sejlerfolket, og at en sydlig forbindelse vil give et betydeligt
bedre trafik-flow ind til bykernen, idet en del af trafikken fra Hornsherred, der i dag kerer ad Feer-
gevej, vil benytte Marbaekvej.
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Til bemaerkningen om manglende vurderinger af de trafikale konsekvenser af nordlige og sydlige

forslag har Vejdirektoratet gjort opmaerksom p4, at der i kapitel 8 i rapport 351 (Sammenfattende

rapport) er beskrevet de trafikale konsekvenser af sdvel de nordlige som de sydlige forslag. Tids-
besparelserne som fglge af en udbygget nordlig fjordforbindelse eller en ny sydlig fjordforbindelse
indgar i de samfundsgkonomiske beregninger i kapitel 15 i samme rapport.

5.73 H. Broksg Lundegaard, J.F. Willumsens Vej i Frederikssund

Er tilheenger af en nordlig lgsning ved J.F. Willumsens Vej, da det er den billigste Igsning. Mener,
at en sydlig lasning vil veere "at skyde graspurve med kanoner”, og det anfares, at trafikproble-
merne pa J.F. Willumsens Vej er koncentreret til 1% time om morgenen og 1% time om eftermid-
dagen. Mener derfor at en ny sydlig Igsning vil vaere uden naevneveaerdig trafik uden for myldreti-
derne.

Det anfgres videre, at de positive erfaringer, der er med den nye rundkarsel ved J. F. Willumsens
Vej / Frederikssundsvej, bar tages med i betragtning, og der fremseettes derfor et nyt forslag til en
nordlig lgsning.

Forslaget omfatter fglgende:

1. Etablering af en stor rundkersel ved Fzergegarden.

2. Nedleeggelse af udkgrsel fra Strandvej og Irisvej, som i stedet skal fares ad Klintevej til en
ny rundkgrsel med vejene Klintevej (ny), J.F. Willumsens Vej og Feergeve;.

3. Lukning af Pilehaven og Jenriksvejs udkarsel til J.F. Willumsens Vej. Trafikken fra de to
veje fgres ad hhv. Klintevej og Feergeve.

4. Heeve J.F. Willumsens Vej fra "Den hvide bro” til Frederiksvaerkvej, saledes at Kocksvej

fares under J.F. Willumsens Vej, hvorved der nedlsegges en overkgrsel der erstattes med

en niveaufri skeering i retningen nord-syd.

Ombygning af krydset J.F. Willumsens Vej / Askelundsvej til rundkarsel.

6. Anleeg af 3 spor pa sa lang en straekning som muligt pa J.F. Willumsens Vej. Det ene
spor skal veere vendbart, s& der er 2 spor mod @st om morgenen og 2 spor mod vest om
aftenen.

o1

Det naevnes endvidere at man bgr overveje at etablere en myldretidsklapbro i det gamle jernba-
netracé ved havnen. Denne bro kan anvendes som busbro for at sikre bedre busbetjening af
Skibby.

Det foreslas videre at de penge, der spares ved en billig nordlig lgsning, bgr anvendes til at an-
leegge en bedre vej ned gennem Hornsherred, over Tgllgse til Ringsted med forbindelse til Store-
beeltsbroen. Vejen bar anlaegges med overhalingsspor som f.eks. pa vejen mellem Jyllinge og
Roskilde.

Vejdirektoratet har vurderet forslaget til en udbygget nordlig forbindelse over den eksisterende
bro og har fglgende bemeerkninger til forslaget:
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Ad pkt. 1: En rundkarsel mod vest ved Faergegarden, tilsvarende den nyetablerede ved Frede-
rikssundsvej / J. F. Willumsens Vej, vurderes ikke at have tilstreekkelig kapacitet til afvikling af
den forventede trafik i 2018. Der forlgber endvidere en dobbeltrettet cykelsti langs eksisterende
Feergelundsvej / Skovnaesvej, i vejens gstlige side. Denne skal i sa fald etableres ude af niveau,
da det ikke er muligt at skabe en trafiksikker krydsning i niveau, idet starstedelen af streekningen
fra rundkarslen og frem til broen vil vaere 4 sporet. Yderligere giver et signalanleeg pa begge sider
af fjorden mulighed for at regulere trafikken bedre i forbindelse med broabninger, hvor en rund-
karsel vil blive fyldt op af biler i &bningstiden, og dermed en mere ureguleret afvikling ved genab-
ning.

Ad pkt. 2 og 3: Den foreslaede udformning af vejene Strandvej, Faergevej og J.F. Willumsens Vej
har veeret med i de tidlige overvejelser, men Frederikssund Kommune har givet udtryk for, at den
gamle feergekro ved genopbygning skal have vejadgang uden om et boligkvarter. Kapacitets-
maessig skal krydset veere signalreguleret, idet en rundkgrsel som minimum skal veere 2-sporet.
En rundkgrsel har naeppe tilstraekkelig kapacitet til trafikken i 2018. Ved etablering af signalregu-
lerede kryds pa en samlet straekning uden rundkersler opnas yderligere den gevinst, at trafiksty-
ringen af signalerne kan samkgres med en kapacitetsmaessig gevinst og smidigere trafikafvikling
til falge.

Ad pkt. 4: Den foreslaede haevning af J. F. Willumsens Vej vil forveerre stajbilledet veesentligt
langs denne straekning i forhold til den skitserede Igsning. Stgjen skal derfor sgges afveerget ved
opsaetning af stgjskeerme. En haevning af vejen pa op til ca. 5,5 m og samtidig montering af 3-4
meter hgje stgjskaerme pa en sadan konstruktion vil for naboejendommene langs denne straek-
ning visuelt virke meget bastant, og de nord for vejen beliggende ejendomme vil opleve en vee-
sentlig forringelse af lys- og solindfald.

Ad pkt. 5: Kapacitetsmaessig er der de samme betaenkeligheder, som ved de gvrige foreslaede
lgsninger. Yderligere vil det kraeve et vaesentligt starre arealindgreb end den i VVM-redeggrelsen
skitserede Igsning.

Ad pkt. 6: Forslaget er tidligere behandlet, hvor det af trafiksikkerhedsmaessige arsager og de
teetliggende kryds pa J.F. Willumsens Vej blev konkluderet, at rute 53 gennem Frederikssund by
ikke egner sig til reversibelt karespor, jf. afsnit 6.4 i rapport 351: Sammenfattende rapport.

Vejdirektoratet vurderer sammenfattende, at den foreslaede lgsning ikke vil give samme kapacitet
som N1- og N2-forslagene, og lgsningen vil derfor ikke give en acceptabel trafikafvikling igennem
Frederikssund by.

5.74 Familien Gylden, Strandgards Allé i Frederikssund

Anfgrer, at man ved anlaeggelse af en ny fjordforbindelse skal vaere bevidst om, at det skal veere
en lgsning, der reekker 100 ar ud i fremtiden. Familien mener derfor, at den rigtige langsigtede
lgsning er en lang tunnel mellem Lille R@rbaek og Skuldelev.

| den forbindelse peges pa, at dette er fjordens smalleste sted og at det ligger i direkte forleengel-
se af den fremtidige Frederikssundmotorvej. Man formoder, at trafikken p& en sadan forbindelse
af flere arsager vil blive starre end pa en forbindelse mellem Marbeaek Strand og Tarslev Hage.

@
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Der peges videre pa, at der i det foreslaede tracé allerede findes hgjspaendingsledninger, hvorfor
ekspropriationer formodes at blive billigere her samtidig med, at feerre mennesker generes og
mindre natur gdelaegges.

Det er derfor opfattelsen, at VVM-redeggrelsen er udarbejdet alt for smalt og derfor bar kasseres
helt og udvides, sa den omfatter en lang tunnel mellem Lille Rgrbaek og Skuldelev.

Hertil har Vejdirektoratet bemaerket, at der i VVM-undersggelsen er undersggt og vurderet en
reekke linjefaringer syd for Tarslev Hage, bade hvad angar trafikale konsekvenser og konflikter i
forhold til naturen. Alle forslag beliggende syd for Tarslev Hage er fravalgt, jf. VVM-redeggrelsens
sammenfattende rapport nr. 351, afsnit 6.5 pa side 90-91.

Af de fremlagte forslag er kun de to nordlige lgsninger acceptable. Valget af nordlige Igsninger
begrundes med en raekke argumenter, herunder bl.a., at stgjen ved en sydlig lgsning vil stige fra
fuldsteendigt lydlgs til voldsom trafikstgj, mens en nordlig Igsning vil betyde et fald i stgjniveauet
for beboerne og ud over Roskilde Fjord. Saledes vil alle mennesker opleve mindre stgj ved en
nordlig lgsning.

Videre peges pa, at de sydlige lgsninger pavirker naturen veesentligt mere end de nordlige |gs-
ninger, og Roskilde Fjord gnskes bevaret som fuglebeskyttelsesomrade uden stgj og forurening
fra en hgjbro.

Familien er tvivlende over for, om en sydlig forbindelse vil opna de samme trafiktal som en ny
nordlig forbindelse eller en forbindelse mellem Lille Rarbaek og Skuldelev. Man mener at al trafik
nordfra vil fortseette med at benytte den korteste og direkte forbindelse over fjorden ved Kronprins
Frederiks Bro, da en forbindelse ved Marbaek Strand/Tgrslev Hage ligger helt unaturligt for tvaer-
gaende trafik og det eksisterende vejnet. Det er familiens opfattelse at den sydlige trafik fortsat vil
kare syd om Roskilde Fjord ved en sydlig forbindelse ved Marbaek/Tarslev Hage, hvorfor trafik-
ken vil blive afviklet mere naturligt i nord.

Familien peger ogsa pa, at de nordlige lgsninger er vaesentligt billigere end de sydlige, og at de
giver en vaesentligt bedre samfundsgkonomisk nytte, hvorfor de nordlige I@sninger ogsa er gko-
nomisk veesentligt bedre lgsninger.

Familien konkluderer, at alle forhold taler for en nordlig I@sning, mens ingen af de sydlige forslag
er brugbare, og at en hgjbro er et decideret skreekscenarie. Forslag N1a vurderes at veere en god
lasning, men at der ikke er grund til at bruge de ekstra penge. Derfor peger familien pa forslag
N2b som den klart bedste Igsning.

5.75 Joan og Taus Helleskov, Tarslev Hage/Valby

I henvendelsen, der tillige er sendt pa vegne af et andet par med sommerhus pa Granbrinken,
anfares overordnet, at det taler imod en sydlig Igsning, at et helt sommerhusomrade, der er gan-
ske seerligt fredeligt pa grund af beliggenheden, fuldsteendig vil &endre karakter. Der bgr derfor
tages ganske seerlige hensyn.
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Videre naevnes, at en sydlig lgsning, med undtagelse af S3 og S6, vil eendre omradet helt radikalt
— bade landskabsmaessigt og stgjmaessigt.

Pa den baggrund bar fglgende forhold belyses, sa de kan indga i VVM-undersggelsen og blive
en del af beslutningsgrundlaget:

e Hvad vil det koste at ekspropriere alle sommerhuse pa Tgrslev Hage ved gennemfarelse
af forslag S1 og S2, inklusiv besparelser til stgjvaern, etablering af tilkarselsveje til som-
merhusomradet m.m.?

e Pkonomiske og stgjmeessige konsekvenser af at etablere en overdaekning af motortrafik-
vejen gennem Tgrslev Hage for at reducere stgjbelastningen — som et billigere alternativ
til forslag S3 og S67?

e Stgjniveauet i spidsbelastningsperioder for alle forslag, idet stgjbelastningerne i VVM-
redeggrelsen kun er angivet som gennemsnitstal?

Vejdirektoratet har til spgrgsmalet om ekspropriation bemaerket, at det ikke findes relevant at vur-
dere, hvad de samlede udgifter ville kunne belgbe sig til ved ekspropriation af alle sommerhuse
pa Tarslev Hage, idet den foreliggende praksis for ekspropriation af eiendomme som fglge af nye
vejanlaeg kun vil medfare ekspropriation af eiendomme, der direkte bergres i vaesentligt omfang
af vejanlaegget. Det vil i givet fald veere en uafhaengig ekspropriationskommission, der beslutter
hvilke ejendomme der skal eksproprieres.

Vejdirektoratet har pa baggrund af henvendelsen skitsemaessigt vurderet 2 Igsningsmuligheder
for overdaekning af vejstraekningen gennem Tarslev Hage for en hgjbrolgsning (S1) og for en
lgsning med en kort tunnel (S2).

Det ene lgsningsforslag er en delvis overdaekning af karebanerne, i princip som en tribuneover-
deekning i begge sider af vejen.

Med en hgjbro (S1) over fjorden og en delvis overdaekning igennem Tgrslev Hage vurderes det,
at antallet af sommerhuse i Tarslev Hage-bebyggelsen, der stgjbelastes med mere end 58 dB, vil
blive reduceret fra 13 (i forslag S1) til 0, og at antallet af sommerhuse, der belastes med mellem
53 og 58 dB, reduceres fra 88 (i forslag S1) til 41.

Med fjordkrydsningen i en kort tunnel (S2) og en delvis overdaekning igennem Tgrslev Hage vur-
deres det, at alle sommerhuse stgjbelastes med mindre end 53 dB.

Merudgifterne ved en delvis overdaekning gennem Tarslev Hage vurderes at veere henholdsvis
69 mio. kr. og 52 mio. kr. ved en hgjbrolgsning (S1) og med en kort tunnel (S2).

Det andet Igsningsforslag til overdeekning er en fuld overdaekning med en betonoverbygning og
betonmidtervaeg (af brandhensyn), i princip som en delvis nedgravet betontunnel.

Med en sadan lgsning vurderes alle sommerhuse i Tarslev Hage-bebyggelsen at blive stgjbela-
stet med mindre end 53 dB, da vejen fagres i tunnel gennem omradet.
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Merudgifterne ved en fuld overdaekning gennem Tgarslev Hage vurderes at veere henholdsvis 400
mio. kr. og 260 mio. kr. ved en hgjbrolgsning (S1) og med en kort tunnel (S2).

Vejdirektoratet skal til ovennaevnte bemeerke, at det i VVM-undersggelsen generelt er tilstreebt at
reducere stgjbelastningen i beboede omrader til 58 dB, og at der ved vejforlgbet gennem Tearslev
Hage er indarbejdet fglgende stgjreducerende tiltag: Delvis nedgravning af vejen, 4 m hgije stgj-
skaerme oven pa lodrette stattevaegge samt stgjreducerende beleegning. Ved ekspropriationsfor-
retningen vil veere muligt for lodsejere at ansgge om eventuel erstatning, hvis deres ejendom vil
fa veesentlige stgjgener fra vejanleegget.

Til spgrgsmalet om maksimale stgjniveauer skal Vejdirektoratet oplyse, at der ikke i VVM-
undersggelsen er foretaget seerskilte beregninger af stgjens maksimalniveauer fra kgretgjer, da
der i Danmark ikke er greenseveaerdier for maksimalstgjniveauet ved forbikgrsel af kgretgijer.

I henvendelsen naevnes afslutningsvis, at afsenderne star fuldt bag haringssvaret fra grundejer-
foreningerne Stenggard og Gl. Feergegard.

5.76 Lone Klarskov Bergstrgm, Enebeervej i Frederikssund

Peger som borger i den nordlige del af Frederikssund pa de store problemer, der allerede i dag er
med at krydse J.F. Willumsens Vej. Mener derfor at det rigtige valg for en ny forbindelse over
Roskilde Fjord er en forbindelse syd for Frederikssund.

Forslaget om valg af en sydlig linjefgring underbygges med en raekke argumenter, herunder bl.a.
at det historisk set har veeret reglen at undlade at udbygge eksisterende trafikerede veje i byom-
rader for ikke at gdeleegge den eksisterende infrastruktur, men i stedet anlaegge nye veje i det
abne land. Som eksempler herpa naevnes Kgge Bugt Motorvejen, Den Fynske Motorvej og til-
karslen til Gresundsbroen. Den kommende Frederikssundmotorvej er ligeledes planlagt i det ab-
ne land. Det samme bgr geelde for en ny fjordforbindelse ved Frederikssund.

Anfgrer videre en raekke negative konsekvenser af at udbygge den eksisterende nordlige forbin-
delse, herunder bl.a. at infrastrukturen i byen tager skade, sa transporten af barn til vuggestuer,
barnehaver og skoler vanskeligggres, hvilket vil resultere i mere biltrafik, mindre brug af cykler og
stagrre udslip af CO,.

Endvidere peges p4, at elever fra gymnasiet og handelsskolen skal krydse den udbyggede J.F.
Willumsens Vej, hvorved trafiksikkerheden for disse blgde trafikanter reduceres kraftigt. Det
sammen geelder for borgere, der bor nord for J.F. Willumsen Vej, nar de skal deltage i fritidsaktivi-
teter, som er koncentreret i den sydlige del af byen sammen med sportshallen.

Giver videre udtryk for, at en nordlig Igsning vil nedseette folkesundheden, da bilen i stor ud-
straekning vil erstatte cyklen, at sysgmmehallen og Marienlystskolen ma lukke og at kulturelle
veerdier som Willumsens Museum og Egnsmuseet Feergegarden risikerer at matte flytte.

Endelig peges p4, at en udbygning af den nordlige forbindelse vil medfare et trafikalt kaos i an-
leegsperioden.
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Oversigt over hﬂringssvar (F: For det pageeldende forslag, I: Imod det pageeldende forslag)

Henv.
nr. Fra

Nordlige forslag

Nordlige forslag

dlige forslag

Emne

Nla

N1b

Nlc

N2a

N2b

Sydlige forslag

S1

S2

S3

S6

Andre forslag

Trafik

Stgj

Miljg pa land

Miljg pa fjorden

Arealforhold

Andet

Kommunale, regionale og statslige myndigheder

3.1 [Frederikssund Kommune

()

)

x

x

x

3.2 |Frederikssund Forsyning

X | X<

3.3 |Region Hovedstaden

n

3.4 |Bycirklens Sekretariat

3.5 |By- og Landskabsstyrelsen/Miljgcenter Roskilde

XXX |X|X

3.6 |Skov- og Naturstyrelsen

x

3.7 |Kystdirektoratet

XXX |X|[X|X|X

3.8 |Farvandsvaesenet

3.9 |Forsvarets Bygningstjeneste

3.10 [Fredningsnaevnet for Nordsjeelland

x

3.11 [Vikingeskibsmuseet

x

Interesseorganisationer, foreninger og virksomheder mv.

4.1 |Danmarks Naturfredningsforening

(F)

(F)

4.2 |Dansk Ornitologisk Forening

(@)

(@)

4.3 |Friluftsradet i Nordsjeelland

4.4 |Frederikssund Landsbyrad

4.5 |Naturveernsforening f. Skuldelev By mv.

XXX |X|X

4.6 |Landerslev Bylaug

4.7 |Lyngerup Bylaug

4.8 |Tarslev Hage Badelaug

XXX XX |[X|X]|X

XXX |X|X|X

x

4.9 |Veddelev Strand Badelaug

4.10 |Foreningen for Bygnings- & Landskabskultur

x

4.11 |Foreningen for en bedre fjordforbindelse

4.12 |Foreningen Tunnel Nu!

X | <

4.13 |Sammenslutningen Langtunnel.dk

XXX |X

4.14 |Det Radikale Venstre i Frederikssund

x

4.15 |Enhedslisten i Frederikssund

NN EE R

x

XX XX |X]|Xx

4.16 |Danmarks Fritidssejler Union

4.17 |Dansk Industri

4.18 |Danmarks Rederiforening

4.19 |Frederikssund Erhverv

T

4.20 |Brandt-Mgllers Badeveerft

4.21 |DT Group a/s

XXX |X|X

4.22 |Kong Frederik VII's Stiftelse, Jagerspris

XXX XX XX XXX XXX XX [X|X|X]|X]|X]|X<]|X
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Henv.
nr.

Fra

Nordlige forslag

Nordlige forslag

dlige forslag

Emne

Nla

N1b

Nlc

N2a

N2b

Sydlige forslag

S1

S2

S3

S6

Andre forslag

Trafik

Stgj

Miljg pa land

Miljg pa fjorden

Arealforhold

Andet

Borge

re og grupper af borgere (grundejerforeninger mv.

5.1

Grundejerforeninger Stenggard & Gl. Feergegard

x

x

x

5.2

Gruppen mod Stgj og Forurening i Sydbyen

x

x

x

x

x

5.3

Borgmesterveenget & Blomsterkvarteret

5.4

Grundejerforeningen Plantagen, Tarslev Hage

5.5

Beboere pa Klintevej/Jens Lind

XXX |X|X

5.6

Torben Steehr, Dyrleegegards Allé

X | <

5.7

Michael Olesen, Tagrslev Hage

x

5.8

Torben Guldhammer, Gyldensteens Veenge

5.9

Allan Dalgaard, Strandgard Allé

5.10

Stine Kongsstad, Skibbyvej

5.11

Kurt B. Andersen, Tgrslev Hage

5.12

Susanne Zerlang, Egelyvej, Dalby

5.13

Klaus Silberbauer, Tarslev Hage

5.14

Knud Thyssen, Marbaekvej

5.15

Torben Andersen, Blommeveaenget

x

5.16

J.J. Mortensen (flere henvendelser)

x

5.17

Kurt Lauritsen, Taastrup

5.18

Anne Christiansen, Stenlgse

XXX |X|X

5.19

Ellen Stener, Fredensborg

5.20

Jens K. Andreasen, Dyrleegegards Allé

T

x

x

5.21

Per West, Slangerup

5.22

Niels Erik Wium, Sydkajen

5.23

Erling Salhauge, Lerager

x

5.24

Peter Rasmussen, Gyldenstens Vaenge

5.25

T. Mulvad og A. Eiken, Dyrlaegeg. Allé

5.26

Birte og Christian Als, Strandhgjen

5.27

C. og K. von Milllen, Gyldenstens Vaenge

5.28

Kim H. Nielsen, Gyldenstens Veenge

XXX |

XXX |

5.29

Kim Holm, Rolf Krakesvej

5.30

Lars Fuhr & Annette Hgyer, Gyvelvej

x

x

5.31

Knud Vammen Filt, Strandgards Allé

T|—|—=[m|7n|m|7n]|7

x

5.32

Henning Askholm

—|=|TmlTn|=]|=|=|-|—-

XXX XX [X]|X]|X]|Xx

5.33

Steen Viggo Noer

5.34

Anne & Petter H. Larsen, Enebaervej

XXX XX XXX XXX |X|X|X]|X]|X]|X
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Henv.
nr.

Fra

Nordlige forslag

dlige forslag

Emne

Nla

N1b

Nlc

N2a

N2b

S1

S2

S3

S6

Andre forslag

Miljg pa land

Miljg pa fjorden

Arealforhold

5.35

Jette & Niels-Erik Brems

—|Sydlige forslag

> Trafik

> |Andet

5.36

K. og P. Jensen, Granbrinken, Tgrslev Hage

x

5.37

Karen og Keld Fuhr, Strandvej

T

* [ [* |stgj

5.38

Ole I. Olsen & L. Bisbjerg, Jeegerspris

—|—|—|m|[Nordlige forslag

X | X

x

5.39

Poul Elberg, Jeegerspris

x

5.40

Bent Drost Jensen, Tgrslev Hage

5.41

Mai Britt og Johnny Tang, Marbaek Allé

5.42

Susanne Bartholin, Jeegerspris

x

XXX |x

5.43

Bo Holtemann, Slangerup

Tn

x

5.44

Jan H. Poulsen, Gyldenstens Veenge

5.45

Birthe & Per Leth, Granplantagen, Tarslev Hage

5.46

Jeppe Johansen, Rolf Krakes Vej

5.47

Bitten & Morten Abildtrup, Gyldenstens Vaenge

5.48

L.P. Pedersen & O. Jensen, Tarslev Hage

XXX |X|X|X

5.49

Kim Saabye Pedersen, Gyldenstens Veenge

5.50

Hanne & Hans Bgvling, Gyldenstens Vaenge

5.51

Aa. Nissen & J. Petterson m.fl., Tarslev Hage

x

5.52

Louise & John Starup m.fl., Fasanvej

— ||| m|=]7

5.53

Ulrik Jensen, Marbaek Allé

5.54

S. Albeek og P. Simonsen, Lyngerup

5.55

J. Bratfeldt & A. Thomsen, Borgmestervaenget

] el el Bl el el et et Bl B

x

5.56

A. & J. Jgrgensen, Amledsvej

XXX |x

XX XX XXX [X|X|X]|X]|X|X

5.57

Marianne B. Langebek, Ymersvej

5.58

J.E. Jensen & J.S. Jakobsen, Kbh. NV

x

5.59

Lisbeth og Niels Petersen, Jagerspris

7n[nf—|—[—

XXX XX XXX [X|X]|X|X]|X]|Xx

5.60

Jens Morten Hansen, Jeegerspris

5.61

Peter & Trine Colsted, Feergevej

5.62

D.Z. Christensen & N.M. Andersen, Fyrrebakken

5.63

Stine S.B. Petersen, Kbh. NV

5.64

M.M. Pedersen & M.K.Skude, Mejerigardsvej

x

XXX |x

XX XXX XXX XX XX XXX [|X|X|X|X|X|X]|X]|X]|X

5.65

M. Hansen og D. Simonsen, Feergevej

5.66

Peter Olsen, Gyldenstens Veenge

x

5.67

Maria Sturluson, Strandgards Allé

XXX |X|X|[X]|X

x

5.68

Niels Jakob Nielsen, St. Rgrbaek

Bl el Bl el el e el

XXX |

5.69

Christoph Kalthoff
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BILAG 2

Referat og overheads fra borgermgdet i Frederikssund Hallerne den 17. maj 2010



DATO DOKUMENT SAGSBEHANDLER MAIL TELEFON

1. december 2010 Jakob Fryd jaf@vd.dk 7244 3602
REFERAT

EMNE Borgermgde om VVM-redeggrelse for en ny fjordforbindelse ved Frederikssund
TIDSPUNKT — Mandag d. 17. maj 2010 kl. 19-22

STED Frederikssund Hallerne

Antal deltagere:
Ca. 700 borgere

Paneldeltagere:

Borgmester Ole Find Nielsen, Frederikssund Kommune
Teknisk direktgr Ejvind Mortensen, Frederikssund Kommune
Planlaegningningschef Ole Kirk, Vejdirektoratet

Projektleder Niels Korsgaard, Vejdirektoratet

Ingenigr Jakob Fryd, Vejdirektoratet

Landinspektar Sgren Baumgarten, Vejdirektoratet

Biolog Helle Vang Andersen, Rambgl

Program:

1. Velkomst ved borgmester Ole Find Jensen

2. Introduktion ved planlaegningschef Ole Kirk

3. Gennemgang af VVM-redeggrelsen
o De tekniske Igsninger v/ projektleder Niels Korsgaard
0 Stgjmeessige konsekvenser v/ingenigr Jakob Fryd
o Konsekvenser for miljget v/ biolog Helle Vang Andersen
o Tid og gkonomi v/ projektleder Niels Korsgaard

4, Pause med plancheudstilling af projektet

5. Spegrgsmal og debat

1. Velkomst v/borgmester Ole Find Nielsen
Borgmester Ole Find Jensen, Frederikssund Kommune, bad velkommen til aftenens mgde.

2. Introduktion v/planleegningschef Ole Kirk
Som ansvarlig for gennemfgrelse af VVM-undersggelser pa det statslige vejnet, bad planleeg-
ningschef Ole Kirk velkommen pa Vejdirektoratets vegne.

Ole Kirk praesenterede en oversigt over de vejprojekter som staten i gjeblikket arbejder med i ho-
vedstadsomradet, som ogsa skal ses i sammenhaeng med VVM-undersggelsen for en ny fjord-
forbindelse. Det drejer sig bl.a. om Frederikssundmotorvejen, hvor hele motorvejen fra Motorring
3 til Frederikssund er vedtaget med en anleegslov. | farste omgang bygges Frederikssundmotor-
vejen fremt til Tvaervej ved Malgv. | 2011 drgfter parterne bag trafikaftalen finansieringen af de
resterende etaper. Motorvejsstraekningen fra Motorring 4 til Tvaervej (2. etape) forventes at abne i
2015.

v Vejdirektoratet

Niels Juels Gade 13 1022 Kgbenhavn K vd@vd.dk EAN 5798000893450
Postboks 9018 Telefon 7244 3333 vejdirektoratet.dk SE 60729018
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3. Gennemgang af VVM-redeggrelsen

Projektleder Niels Korsgaard (Vejdirektoratet) gennemgik VVM-redeggrelsens forskellige forslag
til en ny fjordforbindelse, hvorefter Jakob Fryd (Vejdirektoratet) og Helle Vang Andersen (Ram-
ball) beskrev henholdsvis de stgj- og miljgmaessige konsekvenser af de forskellige forslag.

Praesentationerne kan ses af bilag 1.

4. Pause med plancheudstilling

| pausen var mulighed for at se en plancheudstilling med illustrationer af de forskellige forslag til
en ny fjordforbindelse, herunder de miljg- og stgjmaessige konsekvenser. Der var ligeledes mu-
lighed for at stille spargsmal til Vejdirektoratets fagmedarbejdere.

5. Spgrgsmal og debat
Ole Find Jensen, som var ordstyrer ved debatten, preeciserede indledningsvist at Frederikssund
Kommune vil fremsende et hgringssvar til Vejdirektoratet.

Mona Strib (repreesentant for Gammel Faergegard Grundejerforening og Stenggard Grund-
ejerforening)

Takkede for et omfattende og veldokumenteret hgringsmateriale og for en saglig og objektiv
fremleeggelse af projektet.

Mona Strib havde som repraesentant for grundejerforeningerne Gammel Faergegard og Steng-
gard falgende bemeerkninger og spgrgsmal til VVM-redegarelsen:

Grundejerforeningerne gnsker ikke de sydlige forslag S1 (hgjbro), S2 (kort tunnel) og S3 (lang
tunnel)

Pa baggrund af VVM-redegarelsens beskrivelser af de miljg- og stgjmeessige konsekvenser, ba-
de pa kort og pa lang sigt, blev det fremfgrt at en nordlig lasning vil vaere mest optimal, idet:
- De stgjreducerende tiltag der er forudsat i de nordlige forslag vil medfare acceptable stgj-
forhold i nord.
- Luftkvalitetsgraenserne ikke vil blive overskredet langs J.F. Willumsens Vej, hvilket de hel-
ler ikke er i dag.
- Lgsninger med niveaufri krydsninger af J.F. Willumsens Vej, vil medfgre at man vil fa en
fornuftig infrastruktur i Frederikssund.

Det blev endvidere fremfart, at en sydlig lgsning med brugerbetaling vil medfgre at 14.000 kgre-
tgjer fortsat vil benytte den eksisterende bro, hvilket vil betyde en naesten uaendret trafikbelast-
ning af Frederikssund nord, samt at det rekreative sommerhusomrade ved Tarslev Hage vil blive
gdelagt til fordel for 4.700 betalende bilister.

Der blev stillet spgrgsmalstegn ved forudsaetningerne for de samfundsgkonomiske konsekvens-
beregninger af de forskellige lgsningsforslag. Det blev fremfart, at det eksempelvis er underligt at
der er forskel pa den interne rente der er anvendt for lasningsforslag, der ellers har nogenlunde
ens anleegsudgifter. Endvidere virker det underligt, at Vejdirektoratet i de antagelser der leegges
til grund for beregning af den interne rente, ikke medtager en steerk forringelse af landskabet om-
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krig Tarslev Hage. Det er en grov antagelse at det rekreative sommerhusomrade ikke bliver vee-
sentligt forringet af en 4-sporet motortrafikvej midt igennem — og det modsvares ikke af at man
har medtaget veerdistigning som fglge af forbedret infrastruktur. En permanent gdelseggelse af et
sommerhusomrade med fredede strandenge giver ikke en veerdistigning.

Endvidere blev der med henvisning til arealanvendelsesrapporten spurgt til, hvordan det er muligt
at fa plads til en 4-sporet motortrafikvej gennem sommerhusomradet, pa det areal der er skitseret
— medmindre det forudseettes at der skal etableres spunsvaegge klods op af sommerhuse uden at
kunne overholde afstandskravet.

Endelig blev Vejdirektoratet anmodet om at fremsende en liste over de myndigheder der skal vur-
dere anleegsprojektet i henhold til habitatbekendtggrelsen og naturbeskyttelsesloven — samt en
angivelse af hvornar i projektfasen de respektive myndigheder skal foretage vurderingerne.

Bemeerkninger:
Ole Kirk (Vejdirektoratet) bemaerkede at synspunkterne i indlaegget var blevet taget til efterret-
ning.

Med hensyn til spgrgsmalet til den samfundsgkonomiske model, er det besluttet at anvende en
seerlig model for statslige infrastrukturprojekter, uanset om det er vej- eller baneprojekter. Nar den
interne rente beregnes kigger man pa hvad der er af fordele (benefits) ved et projekt. — og forde-
lene kan godt veere forskellige selv om anleegsgkonomien er den samme — sa derfor kan man
godt fa forskellig intern rente, helt uafhaengig af at anleegsgkonomien er den samme.

Habitatsdirektivet varetages af By- og Landskabsstyrelsen som har det overordnede ansvar for at
Danmark overholder de internationale forpligtigelser. For sa vidt angar naturbeskyttelsesloven er
det bade kommunen og By- og Landskabsstyrelsen der er de primaere aktgrer som skal veere
med til at godkende projektet. | sidste ende er det Folketinget der godkender projektet.

Knud Filt, Strandgard Allé 49
Indlaegget var rettet mod lokal- og landspolitikere.

Indlaegsholderen stillede sig undrende overfor at hensynet til naturen veegtes hgjere end hensy-
net til mennesker — og at Vejdirektoratet pa den baggrund har fravalgt det sydligste forslag (det
sakaldte forslag 9 syd om Tarslev Hage foreslaet af borgere i den indledende haring, red.)

Det blev fremfgrt, at en hgjbro vil medfgre giftig forurening af Sydbyen.

Indlaegsholderen vil med spaending se frem til at hgre lokalpolitikernes og erhvervslivets holdnin-
ger til en eventuel finansiering af en ny fjordforbindelse via OPP, og bemaerkede dertil, at Frede-
rikssund Kommune kan blive den eneste kommune i landet, hvor borgerne skal betale for at be-

sgge hinanden.

Med henvisning til stgjkortleegningen som viser gennemsnitsveerdierne af stgjniveauet, blev der
spurgt til hvad det maksimale stgjniveau er i Sydbyen, nar trafikken er mest intens pa broen.

Statter en boret tunnel — hvis ikke politikere gnsker at gennemfgre et af de nordlige forslag.
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Bemeerkninger:

Ole Kirk (Vejdirektoratet)bemeerkede at indlaegsholderens synspunkter var blevet taget til efter-
retning. Med hensyn til spagrgsmalet om hvorvidt der tages for lidt hensyn til mennesker i forhold
til naturen, blev det bemaerket, at Danmark er forpligtiget til at overholde de internationale habi-
tatdirektiver. Netop den sydligste forbindelse, som indlsegsholderen refererede til, ville have en

lang reekke problemer, som det er beskrevet i VVM-redeggrelsen, og som har medfart at forsla-
get er blevet fravalgt.

Jakob Fryd (Vejdirektoratet) bemaerkede at Vejdirektoratet i henhold til Miljgstyrelsens vejlednin-
ger opg@r stgjen som en gennemsnitsbelastning. Stgjen omkring vejen kan variere fra dag til dag
alt efter hvilken vindretning der er — og over dggnet varierer stgjniveauet ogsa alt efter trafikinten-
siteten, fx om det er myldretid eller ej. Som tommelfingerregel vil stgjen veere ca. 10 dB hgjere i
myldretidsperioden i forhold til natperioden (hvor stgjen typisk er lavest) — hvilket betyder at man
vil opleve stgjen ca. dobbelt sa hgj i myldretiden som i natperioden. Med hensyn til Sydbyen og
det sydlige Frederikssund vil stgjbidraget fra en eventuel ny sydlig forbindelse veere under 53 dB
— altsa veesentligt under den vejledende graensevaerdi pa 58 dB.

Kim Nielsen, Gyldenstens Vange (Sydbyen)

Konstaterede, at det er Frederikssund Kommune, der har gnsket at Marbaekvej skal tilsluttes en
sydlig forbindelse, da kommunen gnsker en ny adgangsvej til bymidten i Frederikssund. Tilslut-
ningen til Marbaekvej vil medfare, at der kommer 5.000-6.000 kgretgjer dagligt igennem Sydbyen.

Det samlede antal stgjbelastede boliger er opgjort til ca. 1.700-1.800 ved alle forslag — og pa den
baggrund har Vejdirektoratet konkluderet, at der ikke er de store stgjmaessige forskelle mellem
forslagene. De sydlige Igsninger vil dog pavirke boligomrader (Sydbyen og Tarslev Hage, red.)
der i dag ikke er stgjbelastede. | Frederikssund nord er boligerne i forvejen stgjbelastede. De
nordlige lgsningsforslag vil medfare at stgjen mindskes ved en raekke boliger, da der vil blive
etableret stgjskeerme langs J.F. Willumsens Vej.

Med henvisning til et notat fra juli 2009 fra Vejdirektoratet vedrgrende status for VVM-
undersggelsen, hvoraf det fremgik det at udveelgelsen af lgsningsforslag ville tage hensyn til god
vejbetjening af naboer og naerliggende bysamfund, blev der spurgt til hvorfor trafikken til Frede-
rikssund skal ledes igennem et i forvejen fredeligt boligomrade i Sydbyen, nar det er muligt at
undga det.

Det blev fremfart, at der ikke er noget til hinder for en sydlig forbindelse — sé leenge en sydlig for-
bindelse ikke omfatter tilslutning til Marbaekvej.

Bemeerkninger:

Ejvind Mortensen (Frederikssund Kommune) bemeerkede at det er kommunen, der har gnsket at
fa analyseret konsekvenserne af en tilslutning til Marbaekvej fra en sydlig fjordforbindelse, sa man
ikke péa forhand afskrev sig muligheden for en sadan tilslutning. Det vil veere muligt at foretage en
analyse af konsekvenserne uden en tilslutning fra Marbaekvej til en sydlig forbindelse.
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Tilfgjede at det ogsa er kommunen der har gnsket at fa medtaget lgsningsforslag med niveaufri
skeeringer mellem J.F. Willumsens Vej og henholdsvis Odinsvej/Kocksvej og Frederikvaerkvej i de
nordlige forslag.

Jens Rolfgard

Udtrykte kritik over VVM-redeggrelsens korte gennemgang af privatfinansiering, hvor det konklu-
deres at privatfinansiering af en sydlig forbindelse ikke hgrer hjemme i projektet, da det ikke vil
medfgre vaesentlig aflastning af den eksisterende bro. Efterlyste en grundigere gennemgang af
mulighederne for privatfinansiering.

Fremfarte at ca. 66 % af dggntrafikken passerer i myldretiden. Hvis det forudseettes at det er i
myldretiden at folk vil betale for at fa en kortere rejsetid, ville vaesentlig flere veere indstillede pa at
betale for at benytte en ny fjordforbindelse.

Fremfgrte at det ville veere muligt via brugerbetaling i myldretiden (10 kr. pr. tur) at finansiere ca.
1/2 mia. kr. af meromkostningen ved den korte tunnellgsning i forhold til en hgjbro i syd.

Bemeerkninger:

Ole Kirk (Vejdirektoratet) bemaerkede, at der i VVM-redegarelsen er regnet pa en privat finansie-
ret fordforbindelse, hvor der opkraeves bompenge/en afgift for at benytte en ny fjordforbindelse i
syd. Beregningerne har vist at der vil veere relativt fa biler, der vil blive flyttet fra en nordlig til en
sydlig forbindelse hvis der afkreeves brugerbetaling. Hvis der f.eks. flyttes 5.000 kgretgjer fra den
eksisterende forbindelse gennem Frederikssund til en sydlig forbindelse, vil de bilister der fortsat
benytter den eksisterende forbindelse opleve en meget bedre fremkommelighed, og gnsker der-
for ikke at benytte en sydlig forbindelse.

Regeringen gnsker pa sigt at indfgre "roadpricing”. Roadpricing er et system hvor bilisten betaler
for den faktisk karte streekning i modseetning til bompenge, hvor der betales for at passere en
bomstation. Hvis roadpricing bliver indfart vil det veere muligt i hgjere grad at styre trafikken der-
hen hvor man gnsker. Eksempelvis ville det vaere muligt at leegge en starre afgift pd Kronprins
Frederiks Bro hvis det var det man gnskede, og p& den made presse bilisterne til at veelge en
sydlig forbindelse.

Bemeerkede at en myldretidstime normalt er ca. 10 % af den samlede dggntrafik. Hvis der er ca.
2 timers myldretidstrafik bAde morgen og eftermiddag, vil det neermere veere ca. 40 % af trafikken
der vil kare pa en forbindelse i myldretiden. | den periode vil man nok — alt andet lige — godt kun-
ne forvente en starre betalingsvillighed.

Torben Nielsen
Spurgte til Feergevejs udfletning i J.F. Willumsens Vej ved de nordlige Igsningsforslag.

Bemeerkninger:

Niels Korsgaard (Vejdirektoratet) bemeerkede, at det ved Faergevej er forudsat, at der etableres
et forskudt kryds mellem Strandvej og Feergevej. Krydsene er dimensioneret efter trafikmaeng-
derne i 2028 (2018 + 10 ar). Det vurderes, at krydset med den udformning, der er skitseret i
VVM-redeggrelsen, har kapacitet til at klare den fremtidige trafik.
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Preben Ravnholt, Strandgards Allé
Fremfgrte fglgende synspunkter:

- Ennordlig lgsning kan gennemfgres hurtigere end en sydlig lgsning, og belastningen af
fugle- og dyreliv er mindre.

- En sydlig lgsning vil medfgre, at man skeerer Frederikssund igennem bade i nord og i syd.
Dels vil den eksisterende bro blive bevaret, og i syd vil en sydlig forbindelse skeere byen
over, nar Frederikssund udbygges mod syd.

- Ved en nordlig lzsning vil man ikke fa hgjere stgjbelastning end det man har i dag, naerme-
re en smule mindre.

- For at fa en ny fijordforbindelse hurtigst muligt at det mest realistisk at pege pa en af de bil-
ligere lgsninger.

- En hgjbrolgsning vil veere en katastrofe, nar man taenker 100 ar frem eller mere.

Bemeerkninger:
Ole Kirk (Vejdirektoratet) bemaerkede at synspunkterne var noteret.

Palle Simonsen, Lyngerup

Udtrykte bekymring for den nye Landerslevvej, som er skitseret i forbindelse med de sydlige lgs-
ninger. En ny Landerslevvej vil medfgre at trafikken gennem Landerslev stiger fra 3.000 til 6.000
karetgjer i dggnet, med dertil hgrende gener, risiko for uheld osv.

Foreslog at de eksisterende tilslutninger til Skovnaesvej bevares, saledes at trafikken ledes ad
Hyllestedvejen til Skovnaesvej, ligesom trafikken ledes nord om Jaegerspris til Skovnaesvejen. Pa
den made forhindrer man at al trafikken fra Kulhuse og Jaegerpris ledes forbi Jaegerprisskolerne
samt forbi Draby og Landerslev.

Opfordrede til at man i det nordlige Hornsherred leder trafikken ad de eksisterende veje til rute
53, i stedet for at etablere den nye Landerslevvej.

Bemeerkninger:

Niels Korsgaard (Vejdirektoratet) bemaerkede, at det er vurderet at Igsningen med en ny Lander-
slevvej er den mest hensigtsmaessige nar trafikken fra det nordlige Hornsherred skal ledes til en
ny fjordforbindelse. Anvendelse af de eksisterende veje vil medfgre en hel del omvejskarsel ad
Hyllestedvej og Skovnaesvej.

Bemaeerklede at Landerslevvej er en kommunevej, og det i givet fald er kommunen, der som vej-
bestyrelse skal overveje eventuelle tiltag.

Jeppe Johansen, J.F. Willumsens Vej
VVM-redeggrelsen mangler beskrivelse og vurdering af de trafikmaessige konsekvenser i an-
leegsperioden for de nordlige lgsningsforslag.

Bemeerkninger:

Niels Korsgaard (Vejdirektoratet) svarede, at der er foretaget grove analyser af hvordan trafikken
kan afvikles i anleegsperioden ved en nordlig lgsning. Der vil dog veere behov for detaljerede logi-
stikplaner for trafikafviklingen gennem Frederikssund, og at det er noget der skal undersgges
naermere i et eventuelt senere detailprojekt.
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Christian Larsen, Hornsherred

Trafikanalysen viser at en meget stor del af de karetgjer der vil kare over en fremtidig sydlig fjord-
forbindelse kommer fra et omrade syd for Skibby. For at flytte den trafik der i dag kommer sydfra
over Kronprins Frederiks Bro savnes analyser af muligheden for at trafik (mod Holbaekmotorve-
jen, red.) fares via en ny omfartsvej ved Saeby og ved Lyndby.

Bemeerkninger:

Niels Korsgaard (Vejdirektoratet) bemaerkede, at der ikke er foretaget vurderinger af hvordan tra-
fikken ellers kunne afvikles leengere mod syd, da projektet mod syd er afgraenset til en ny vejfor-
bindelses tilslutning til Skibbyve;.

Udbygningen af Holbaekmotorvejen omkring Roskilde vil medfagre at en starre del af trafikken fra
de sydlige dele af Hornherred vil kare ad Holbaekmotorvejen, i stedet for at anvende en ny fjord-
forbindelse. Effekten af en udbygget Holbaekmotorvej er medtaget i trafikberegningerne.

Jan Morbaek

Med henvisning til udviklingsfonde indenfor EU-systemet blev der spurgt om mulighederne for at
fa EU-stgttemidler til et projekt som en ny fjordforbindelse er blevet undersggt. Henviste endvide-
re til at der pa det private marked (banker, pensionsselskaber mv.) er midler til at finansiere pro-

jektet via OPP (offentlig privat partnerskab).

Bemeerkninger:

Ole Kirk (Vejdirektoratet) oplyste, at EU kan give tilskud til projekter som er en del af det Transeu-
ropaeiske vejnet — dvs. motorveje der har et E nummer (f.eks. E45). Eksempelvis far Femern Bzelt
forbindelsen tilskud fra EU.

Det er ikke undersggt om det er muligt at fa andre stattemidler til en ny fjordforbindelse — men det
kunne veere en mulighed at fa undersggt nar og hvis Folketinget beslutter at gennemfgre en ny
fiordforbindelse.

OPP (offentligt privat partnerskab), hvor en entreprengr far mulighed for at anleegge og drive en
ny fiordforbindelse i en periode, medfgrer som sadan ikke faerre omkostninger projektet skal sta-
digveek betales, bare over laengere tid.

Johannes Christensen, Hornsherred

Hvilken indflydelse har sejlbadstrafikken for de nordlige lgsninger? Det er i VVM-redeggrelsen
anfgrt hvor lang tid det tager at abne broerne. Broabningerne har store konsekvenser for trafik-
ken gennem Frederikssund og medfgrer lange kger.

Hvor mange bade sejler igennem broen og hvor ofte, og hvordan vil man sikre at det ikke medfa-
rer ungdig kedannelse.

Bemeerkninger:
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Niels Korsgaard (Vejdirektoratet) oplyste, at kadannelser i forbindelse med broabninger ikke er
blevet analyseret neermere i VVM-redeggrelsen. Det forventes, at der i fremtiden vil veere stort
set de samme antal brodbninger. En udbygning af J.F. Willumsens Vej og Skovnaesvej vil medfg-
re en vaesentlig starre kapacitet, hvorfor trafikken efter en broabning vil kunne afvikles veesentligt
hurtigere end i dag.

Astrid Eiken, Dyrlaegegards Allé
Konkluderede at den nordlige lgsning er optimal da den er billig og hurtigst at gennemfare.

I syd vil der ske en vaesentlig stigning i stgjniveauet — fra ingen trafikstgj (0 dB) til 53 dB.

Herudover blev det fremfart, at det rekreative omrade ved Strandparken — som har en betyd-
ningsfuld funktion for Frederikssund borgerne — vil blive meget generet af stgj fra en bro- eller
tunnellgsning i syd. Herudover vil Marbaekvej blive voldsomt belastet uanset hvilken sydlig forbin-
delse, der veelges.

Bemeerkninger:
Ole Kirk (Vejdirektoratet) bemaerkede at synspunkterne var noteret.

Jens Morten Hansen, Feelledvej 26

Fremfgrte at stgjen er den parameter, der har den stgrste betydning de forskellige forslag imel-
lem. En nordlig Igsning vil medfgre en svag forbedring af stgjforholdende i det nordlige Frederiks-
sund, mens en sydlig lgsning vil medfgre en kraftig forringelse af stgjfornoldende for dem der bor
i Sydbyen.

Spurgte til borgmesterens mening om de stgjmaessige konsekvenser af de forskellige forslag,
med henvisning til at kommunen afgiver et hgringssvar.

Bemeerkninger:

Ole Find Nielsen (borgmester) understregede at borgermgdet er en anledning til at kommentere
og stille spgrgsmal til Vejdirektoratet og den VVM-redeggrelse, der er sendt i hgring. Kommune
vil senere tage stilling til sit hgringssvar til Vejdirektoratet.

Taus Helleskov, Tarslev Hage

En sydlig lzsning vil medfare en meget stor stigning i stgjniveauet i Tarslev Hage. Safremt det

besluttes at gennemfgre en sydlig broforbindelse, bar hele sommerhusomradet i Tarslev Hage

eksproprieres. Det er ikke muligt at f& solgt et sommerhus med en 4-sporet motortrafikvej i bag-
haven.

Opfordrede til at opgare omkostningerne til en ekspropriation af hele sommerhusomradet — i for-
hold til de omkostninger der er til at nedgrave vejen, stgjskeerme mv.

Alternativt blev det foreslaet at overdeekke den nedgravede vej gennem Tgrslev Hage ligesom
@resundsmotorvejen i Tarnby.
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Bemeerkninger:

Niels Korsgaard (Vejdirektoratet) oplyste, at muligheden for en overdaekning af motortrafikvejen
gennem Tarslev Hage ikke er blevet undersggt. Umiddelbart vurderes vejanleegget med over-
deekning at skulle veere noget bredere end forudsat i VVM-redegarelsen, bl.a. pa grund af etable-
ring af flugtveje mv. En overdaekning ville medfgre at en reekke foranstaltninger omkring trafiksik-
kerhed, brand, uheld osv.

Sgren Baumgarten (Vejdirektoratet) oplyste, at der via lovhjemmel i en anleegslov, normalt kun
eksproprieres arealer der skal anvendes til selve vejanleegget. De ejendomme der ikke bergres af
selve det fysiske vejanlaeg vil normalt ikke blive eksproprieret. Vurderede det ikke for realistisk at
alle eiendommene pa Tarslev Hage bliver eksproprieret som fglge af etablering af en sydlig for-
bindelse. Det er i sidste ende ekspropriationskommissionen, der tager stilling til omfanget af eks-
propriationer.

Else Tangg, Tarslev Hage

Spurgte hvem der er den gverste myndighed, der treeffer beslutning om hvilken Igsning der skal
veelges, om hvem der samler hgringssvarene, og hvorvidt en eventuel svingbro skal veere be-
mandet.

Bemeerkninger:
Ole Kirk (Vejdirektoratet) oplyste, at uanset hvilke brolgsning der veelges i nord skal denne veere
bemandet med en brovagt.

Med hensyn til beslutningsprocessen omkring udvaelgelse af forslag, er borgermgdet en led i den
offentlige haring. Vejdirektoratet noterer sig alle de bemaerkninger der kommer til borgermgdet,
og de hagringssvar Vejdirektoratet modtager i hgringsperioden. P& den baggrund vil der blive ud-
arbejdet et hgringsnotat, som vil fremsendt til transportministeren, som sender det videre til folke-
tingets trafikudvalg. | sidste ende er det Folketinget der i givet fald treeffer beslutning om, hvilken
lgsning der skal gennemfares via en anlaegslov.

Lotte Moselund, Frederikssund (nord)

Foreslog etablering af en tunnel ved den eksisterende bro — i stedet for en klap- eller svingbro.
Det ville modvirke k@dannelse og gget CO»-udslip. Alternativt kunne det overvejes at lade broen
ga op fast en gang i timen

Anfarte at det er forholdsvis fa beboere der vil blive generet af en sydlig forbindelse — sammen-
lignet med de mange beboere der bor langs J.F. Willumsens Vej.

Bemeerkninger:

Niels Korsgaard (Vejdirektoratet) oplyste, at muligheden for en kort tunnel lige syd for Kronprins
Frederiks Bro blev undersggt i den indledende fase af VVM-projektet. En kort tunnel vil medfgre
at tunnelen mod gst sluttes til en udbygget J.F. Willumsens Vej ved J.F. Willumsens Museet. Ar-
sagen hertil er, at tunnelen skal ligge temmelig dybt — idet der skal sikres en sejldybde pa ca. 4,5
meter vand over tunnelen — og at der er regler for hvor stor en stigning der ma veere for en vej i
en tunnel.
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Henrik Jerndal, Frederikssund (nord)
Spurgte om der for de nordlige lgsninger er undersggt muligheden for en tunnel, og henviste til at
en fremtidig oplukkelig klapbro/svingbro vil medfare problemer med bilkger.

Bemeerkninger:
Der henvises til bemaerkninger til det foregaende indleeg.

Kamilla Lerager
Bemaerkede at det ikke fremgar af VVM-redegarelsen hvad der anlaegsteknisk vil ske med Mar-
baekvej hvis der etableres en sydlig fjordforbindelse.

Safremt der ikke gares noget ved Marbzaekvej, vil det ikke kunne undgas at der opstar et trafik-
knudepunkt ved Sillebroen. Samtidig er der mange skolebgrn der skal fra Marbaekvej op ad
Strandvangen til Abjergskolen. Det skal sikres at dette skal veere en sikker og stille vej.

Bemeerkninger:

Ejvind Mortensen (Frederikssund Kommune) bemaerkede, at nar der er truffet beslutning om hvil-
ken lgsning der skal gennemfares, vil der efterfglgende veere en raekke overvejelser kommunen
skal ggre mht. trafik, stiforbindelser m.v. Det er ikke forhold der er kigget detaljeret pa endnu. Un-
derstregede at ingen af de fremsatte Igsningsforslag vil medfgre at Frederikssund ikke vil kunne
fungere trafikalt.

Marianne Petersen, Hornsherred
Er der foretaget beregninger af hvordan handelslivet i Frederikssund pavirkes.

Bemeerkninger:
Ole Kirk (Vejdirektoratet) oplyste at der ikke er blevet foretaget analyser af konsekvenserne for
ehvervslivet ved de forskellige lgsningsforslag.

Henrik Pantman (repreesentant for gruppen mod stgj og forurening i Sydbyen)

Bemaerkede at der er beskrevet meget om hensyn til dyr, natur og gkonomi, men ikke ret meget
om hensynet til mennesker. Mange mennesker i Sydbyen er meget bekymrede — og derfor er der
allerede 600 medlemmer i borgergruppen mod stgj og forurening i Sydbyen.

Gruppen har tre malsaetninger:
1. At fa anlagt motortrafikvejen laengst veek fra Sydbyen
2. Atundgé en hgjbrolgsning
3. Atundga at Marbaekvej bliver ny hovedindfaldsvej mod Frederikssund

Opfordrede politikerne til at tage hensyn til mennesker, nar det besluttes hvilken lgsning der skal
veelges.

Bemeerkninger:
Ole Kirk (Vejdirektoratet) bemaerkede at synspunkterne var noteret.
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Svend Hansen, Hornsherred

Bemeerkede at uanset hvilken sydlig Igsning der bliver valgt, vil Kronprins Frederiks Bro blive lig-
gende for at betjene gaende, cyklister og lokaltrafik. Spurgte om broen vil overga til kommunen
0og om broen vil veere en kommunal udgift i fremtiden?

Bemeerkninger:
Ole Kirk (Vejdirektoratet) bemaerkede at det er en politisk beslutning hvorvidt Kronprins Frederiks
Bro skal overga til kommunen i fald der etableres en sydlig lasning.

Som udgangspunkt er det sadan, at nar staten bygger en ny forbindelse, vil den eksisterende vej

blive nedklassificeret til kommunevej. Der er dog eksempler pa at staten har bibeholdt ejerskabet

til en bro, i forbindelse med en nedklassificering af en eksisterende vej. | sidste ende er det Folke-
tinget der afgar om broen vil overga til kommunen.

Kurt B. Andersen (repreaesentant for Sammenslutningen Lang Tunnel)

Fremfgrte at Sammenslutningen Lang Tunnel er bekendt med at der pa spidsen af Terslev Hage
er 2-3 dyrearter, som er opfgrt pa radlisten (fortegnelse over danske plante- og dyrearter, som er
forsvundet i nyere tid, i fare for at forsvinde, eller sjeeldne, og som er blevet ragdlistevurderet efter
retningslinier udarbejdet af den internationale naturbeskyttelsesorganisation (IUCN), red.) og at
disse arter ikke er naevnt i VVM-redeggrelsen. Det fremgar endvidere ikke af VVM-redeggrelsen,
at der er blevet lavet feltundersagelser pa Tgrslev Hage.

Bemeerkninger:

Helle Vang Andersen (Rambgill) bekreeftede at der er foretaget feltundersggelser pa den ydre
spids af Tarslev Hage. Alt hvad der er fundet i feltundersggelserne er dokumenteret i to kortleeg-
ningsrapporter. Disse rapporter er betegnet som baggrundsrapporter — og er ikke en del af den
offentliggjorte VM-redegagrelse.

Ebbe Skigt, Feergevej
Spurgte til betydningen af en passus i VVM-redeggrelsen, hvor der star at Feergevej skal tilpas-
ses til lokalvej.

Bemeerkninger:

(Spergsmalet blev desveerre ikke besvaret pa mgdet) Vejdirektoratet kan oplyse, at Feergevejs
status ikke aendres, og at seneste eendring af Feergevej er, at krydset ved J.F. Willumsens Vej
udbygges (for sa vidt angar de nordlige forslag).

Morten Pedersen, Mejerigardsvej, Lyngerup
Undrede sig over at der ved de nordlige Igsninger forudseettes et signalreguleret kryds ved Faer-
gegarden, da et signalreguleret kryds ikke afvikler trafikken ligesa hurtigt som f.eks. rundkarsler.

Papegede at en del smabyer vil blive pavirket af mere stgj uanset nordlig eller sydlig lgsning, og
at der eksempelvis ikke er foreslaet stgjreducerende foranstaltninger i Landerslev, som vil fa me-
re stgj ved en sydlig lgsning.
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Spurgte til om der uanset lgsning, vil blive etableret stgjreducerende foranstaltninger i de mindre
byer der ikke er beliggende i umiddelbar tilknytning til en ny fjordforbindelse — og om der vil blive
etableret stgjafskeermning ved enkeltliggende ejendomme som bliver pavirket med staj?

Bemeerkninger:

Niels Korsgaard (Vejdirektoratet) oplyste at et signalreguleret kryds kan afvikle starre trafik-
maengder end en rundkersel. Det signalregulerede kryds ved Fzergegarden vil veere robust over
for fremtidige trafikstigninger. Muligvis vil det blive forslaet at der etableres en shunt udenom det
signalregulerede kryds for hgjresvingende biler.

Jakob Fryd (Vejdirektoratet) bemeerkede, at en ny fjordforbindelse vil give nogle afledte trafikale
konsekvenser andre steder end lige ved rute 53. | Landersslev vil trafikken eksempelvis stige og
som falge heraf ogsa stgjen (ca. 2-3 dB). Vejdirektoratet har i VVM-undersggelsen ikke foretaget
vurderinger af stgjreducerende tiltag langs kommuneveje, hvilket heller ikke er sket ved Mar-
baekvej, som ogsa far et gget stgjniveau ved en sydlig lgsning.

Vejdirektoratet har ikke praksis for at etablere stgjafskeermning ved enkeltliggende ejendomme,
da udgiften til en skaerm er uforholdsmaessig stor.

Ole Kirk (Vejdirektoratet) afsluttede debatten med at takke for mange gode spargsmal og kom-
mentarer. Ole Kirk opfordrede til at fremsende hgringssvar til Vejdirektoratet inden den 25. juni
2010.
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NY FJORDFORBINDELSE
VED FREDERIKSSUND

PRASENTATION AF PROJEKTET

' BORGERM@DE 17. MAJ 2010
e FREDERIKSSUND.

PROGRAM
for borgermgdet den 17. maj 2010

KI. 19.00

Kl. 19.05

Kl. 19.15

Kl. 20.15

Kl. 20.35

Velkomst ved borgmester Ole Find Jensen, Frederikssund Kommune
Introduktion ved planlaegningschef Ole Kirk, Vejdirektoratet
Gennemgang af VVM-redeggrelsen

De tekniske lgsninger - projektleder Niels Korsgaard, Vejdirektoratet
Stgjmaessige konsekvenser - civilingenigr Jakob Fryd, Vejdirektoratet
Konsekvenser for miljget - biolog Helle Vang Andersen, Rambgll

Tid og skonomi - projektleder Niels Korsgaard, Vejdirektoratet

Pause

Spergsmal og debat

Afrunding
ved Ole Kirk ca. kl. 21.40
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Borgmester Ole Find Jensen
Frederikssund Kommune
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PROGRAM
for borgermgdet den 17. maj 2010

KI. 19.00

KI. 19.05

Kl. 19.15

KI. 20.15

KI. 20.35

Velkomst ved borgmester Ole Find Jensen, Frederikssund Kommune
Introduktion ved planlaegningschef Ole Kirk, Vejdirektoratet
Gennemgang af VVM-redeggarelsen

De tekniske lgsninger - projektleder Niels Korsgaard, Vejdirektoratet
Stgjmaessige konsekvenser - civilingenigr Jakob Fryd, Vejdirektoratet
Konsekvenser for miljget - biolog Helle Vang Andersen, Rambgl

Tid og gkonomi - projektleder Niels Korsgaard, Vejdirektoratet

Pause

Spgrgsmal og debat

Afrunding
ved Ole Kirk ca. kl. 21.40
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GENNEMGANG

AF VVM-REDEGYJRELSEN

Projektleder Niels Korsgaard

Vejdirektoratet
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ALLE UNDERSYGTE FORSLAG
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UDVALGTE LINJEFGRINGSFORSLAG
EFTER DEN INDLEDENDE VURDERING
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FORSLAG, DER ER VURDERET I
VVM-REDEGYJRELSEN

vm-un—

FORSLAG Nla

FORSLAG N1la

= Ny fjordforbindelse med klapbro

= Udbygning af J.F. Willumsens Vej og Skovneesvej fra
2 til 4 spor

= Niveaufrie kryds pa J.F. Willumsens Vej
= Den eksisterende fjordforbindelse fjernes
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FORSLAG Nla

FORSLAG N1la

FORSLAG Nla

FIORDKRYDSNING MED KLAPBRO
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FORSLAG Nla
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FORSLAG Nla
NIVEAUFRIE KRYDS
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FORSLAG Nla

VISUALISERING - NIVEAUFRIE KRYDS

FORSLAG Nla
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FORSLAG Nla
UDBYGNING AF SKOVNASVEJ
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FORSLAG Nla

KRYDSET SKOVNASVEJ/FJORDFORBINDELSEN
- i
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FORSLAG N1b

FORSLAG N1b

= Ny fjordforbindelse med klapbro

= Udbygning af J.F. Willumsens Vej og Skovneesvej fra
2 til 4 spor

= Kryds i niveau pa J.F. Willumsens Vej
= Den eksisterende fjordforbindelse fjernes

vw
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FORSLAG N1b

FORSLAG N1b

FORSLAG N1b
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FORSLAG Nl1c

= Ny fjordforbindelse med svingbro

= Udbygning af J.F. Willumsens Vej og Skovneaesvej fra

2 til 4 spor

= Niveaufrie kryds pa J.F. Willumsens Vej
= Den eksisterende fjordforbindelse fjernes
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FORSLAG Nl1c
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FORSLAG Nlc
NY SVINGBRO
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FORSLAG Nlc
VISUALISERING - SVINGBRO
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FORSLAG N2a

= Udbygning af den eksisterende fjordforbindelse med
en ny 2-sporet klapbro

= Udbygning af J.F. Willumsens Vej og Skovneaesvej fra
2 til 4 spor

= Niveaufrie kryds pa J.F. Willumsens Vej

FORSLAG N2a

v\m

FORSLAG N2a

FORSLAG NZ2a
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FORSLAG N2a

NY KLAPBRO
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FORSLAG N2a

FIORDKRYDSNING MED NY 2-SPORET KLAPBRO
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FORSLAG N2a

KRYDSET SKOVNASVEJ/FJORDFORBINDELSEN

vm-un—

FORSLAG N2b

= Udbygning af den eksisterende fjordforbindelse med
en ny 2-sporet klapbro

= Udbygning af J.F. Willumsens Vej og Skovneesvej fra
2 til 4 spor

= Kryds i niveau pa J.F. Willumsens Vej

FORSLAG N2b

vw
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SYDLIGE FORSLAG S1, S2, S3 OG S6
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FORSLAG S1

= Ny motortrafikvej pa hgjbro
mellem Marbeaek og Terslev Hage
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FORSLAG S1
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FORSLAG S1
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FORSLAG S1 “

TILSLUTNING TIL FREDERIKSSUNDMOTORVEJEN

20



FORSLAG S1
TILSLUTNING TIL MARB/AKVEJ

FORSLAG S1
H@JIBROEN
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FORSLAG S1
TVZARSNIT GENNEM T@RSLEV HAGE
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FORSLAG S1
ST@ISKARM | TGR

SLEV HAGE
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FORSLAG S1

TILSLUTNING TIL NY LANDERSLEVVEJ

v\m

FORSLAG S2

= Ny motortrafikvej i en kort tunnel
mellem Marbak og Taerslev Hage

vw
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FORSLAG S2
TILSLUTNING TIL MARBAKVEJ
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FORSLAG S2
KORT TUNNEL
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FORSLAG S3

= Ny motortrafikvej i en lang tunnel
mellem Marbak og Terslev Hage

vw
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FORSLAG S3
TILSLUTNING TIL MARBAKVEJ
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FORSLAG S3
VESTLIG TUNNELPORTAL
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MOTORTRAFIKVEJ GENNEM TURSLEV HAGE
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FORSLAG S6

= Ny motortrafikvej i en boret tunnel
under Roskilde Fjord og Tarslev Hage

FORSLAG S6

v\m

FORSLAG S6
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FORSLAG S6
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FORSLAG S6
TILSLUTNING TIL MARBAKVEJ

FORSLAG S6
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FORSLAG S6
TILSLUTNING TIL MARBAKVEJ

FORSLAG S6
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FORSLAG S6

VESTLIG TUNNELPORTAL

TRAFIKALE KONSEKVENSER

= De trafikale konsekvenser af de skitserede forslag er
beregnet for en 2018-situation og sammenlignet med
Basis 2018 — en referencesituation, hvor trafikken
fremskrives til 2018 uden at forudseette den
eksisterende fjordforbindelse udbygget.

= Alle trafiktal pa de efterfglgende plancher er angivet
som antal 1.000 biler pr. hverdagsdggn i 2018.

vw
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TRAFIKALE KONSEKVENSER AF

FORSLAG N1la

B 44/
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TRAFIKALE KONSEKVENSER AF
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EVENTUEL BRUGERBETALING |
FORSLAG S1, S2 OG S3

Forudseetninger:
= 10 kr. pr. tur for personbiler
= 20 kr. pr. tur for varebiler

= 30 Kkr. pr. tur for lastbiler

Ingen betaling for at benytte den eksisterende
fjordforbindelse.

v\m
BRUGERBETALING
TRAFIKALE KONSEKVENSER
Sydlig Kronprins Trafik i alt pa
fjordforbindelse Frederiks Bro fjordforbindelserne
Referencesituationen (Basis 2018) 0 25.400 25.400
Sydlig forbindelse uden brugerbetaling 19.800 13.300 33.100
Sydlig forbindelse med brugerbetaling 4.700 23.000 27.700
vw
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BESEJLINGSMASSIGE
KONSEKVENSER

BESEJLINGSMASSIGE
KONSEKVENSER

Nuvasrende Dobbelt klapbro Svingbro Ny 2-sporet.
Kronprins Frederiks dobbelt klapbro

Bro (N1a og N1b) {N1c) (N2)
Gennemsejlingslangde 16 m 3Im 140 m 50 m
Frihajde under bevagelige brofag 3i1m 5m 5m 3I1m
Omisbstid pr. broabning Ca. 5 min Ca. 5 min Ca. 6-7 min Ca. 5 min
Sejitid gennem bro (5 knob) 6 sek 15 sek 54 sek 19 sek

vw
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AREALBEHOV
NORDLIGE FORSLAG

= Permanent arealbehov til vejanlaeg: 13- 17 ha
= Midlertidige arbejdsarealer: 17 - 20 ha

= Antal ejendomme, der bergres af permanent
arealerhvervelse: 125 - 135

= Antal ejendomme, der bergres af midlertidig
arealerhvervelse: 140 - 150

= Antal ejendomme, der forventes totaleksproprieret:

= jforslag N1la, N1c og N2a: 20 - 27
= jforslag N1b og N2b: 10 - 17

v\m

AREALBEHOV
SYDLIGE FORSLAG

= Permanent arealbehov til vejanleeg: 55-70 ha
= Midlertidige arbejdsarealer: 40-65 ha

= Antal ejendomme, der bergres af permanent
arealerhvervelse: 60-70 (forslag S6: 40-45)

= Antal ejendomme, der bergres af midlertidig
arealerhvervelse: 90-110

= Antal ejendomme, der forventes totaleksproprieret:
Mindre end 5

vw
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STOIMASSIGE
KONSEKVENSER

Ingenigr Jakob Fryd
Vejdirektoratet

v\m

STAI

Stgjens styrke angives som et antal decibel (dB)
Stgjen beregnes som en gennemsnitsvaerdi for et ar
Andringer i stgjniveauer opleves saledes:

= 1dB er mindste aendring, et menneske er i stand til
at opfatte

= 3dB opleves som en lille eendring
= 6 dB opleves som en vaesentlig eendring

= 10 dB opleves som en stor eendring og lyder som en
fordobling eller halvering af stgjen

vw
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VEJLEDENDE GRANSEVARDIER FOR
STOJ FRA VEJTRAFIK

Rekreative omrader i det abne land, sommerhus- 53 dB
omrader, campingpladser og lignende

Boligomrader, bernehaver, vuggestuer, skoler og
undervisningsbygninger, plejehjem, hospitaler o.l. 58 dB
Desuden kolonihaver, udenders opholdsarealer og

parker.

Hoteller, kontorer mv. 63 dB

v\m

STOIFORHOLD | BASIS 2018

48 ==
53 ==
58 <=
63 <=
68 =
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STAIAFSKARMNING OG
STOIJUDBREDELSE | FORSLAG Nla

I
E%E /

Stajniveau | dB

STAGIAFSKARMNING OG
STY@IJUDBREDELSE | FORSLAG N1b

Stajniveau i dB
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STAIAFSKARMNING OG STYGIJUDBREDELSE |
FORSLAG S1 - HGJIBRO

Stajniveau i dB

ST@IJUDBREDELSE | FORSLAG S1 - HGJBRO
MED 2 M H@J ST@JSK/ARM PA HELE BROEN (TILVALG)

Stejniveau i dB et \\’sa_k
<ds . . { .
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STAIAFSKARMNING OG STYGIJUDBREDELSE |
FORSLAG S2 - KORT TUNNEL

Stejniveau i dB

STOIAFSKARMNING OG STYIJUDBREDELSE |
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STOIJUDBREDELSE | FORSLAG S6 -
BORET TUNNEL

Stejniveau | dB

a8

dg<a <53
B3 en <88
S8 <= <63
B3 = <88
68 <=

SAMLET OVERSIGT OVER
STAIMASSIGE KONSEKVENSER

2
N1b, kryds i niveau -32 -14 2
N2a, niveaufri kryds - 47 -17 +2
2

N2b, kryds i niveau -42 -14

S1, hejbro - skaarm pa bro, astlig del -37 - 26 + 88

$1, skarm pa hele broen (tilvalg) -38 -26 85
$2, kort tunnel -51 -26 + 68
$3, lang tunnel - 54 -26 43
S8, boret tunnel -55 -26 0

vw
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KONSEKVENSER FOR
MILIGET

Biolog Helle Vang Andersen
Rambagll

v‘“—
MILIJIOVURDERINGEN OMFATTER
= Lovgrundlag og planforhold = Friluftsliv
= Fredninger = Luft og klima
= Landskab og jordbund = Lys
= Arkeeologi og kulturarv = Forurenet jord

= Grundvand
vw
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MILIGVURDERINGEN OMFATTER

= Qverfladevand = Fjorden

vandlgb og sger L
( g ) = Plante- og dyreliv i Natura

= Rastoffer og affald 2000-omradet
= Plante- og dyreliv uden for = Afledte sociogkonomiske
Natura 2000-omradet effekter

v\m

Undersggelsesomraderne

Undersogelses-
Isefjord omride 1
Nord

Undersogelsesomride 2
Syd

vw
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MILIGARBEJDET

= Dataindsamling, feltarbejde og
kortlaegning
-> Kortlaegningsrapporten
(Miljgvurdering — Del 4)

= Screening af forslag til
linjefaringer

= Miljgvurdering af forslag
= Lgbende optimering af forslag

= Endelig miljgvurdering og
forslag til afveerge-
foranstaltninger

NATURA 2000-OMRADET

= Natura 2000-omradet deekker
over EU beskyttet natur

= Udpegningsgrundlag = den
natur og de arter, som danner
grundlag for udpegningen af
omraderne

= | Natura 2000-omrader er der
seerligt strenge krav til
arealanvendelsen
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DET EKSISTERENDE MILJQ

Roskilde fjord — et Natura-2000 omrade
= Fire fredede omrader og et vildtreservat
= Omrader med landskabelig veerdi

= Kulturarv i omradet, bl.a. vaesentlige
marinarkeeologiske fund

= Enge, moser, s@er og
vandlgb

= Biologiske korridorer

= Skove og skovbryn

Beskyttelsesinteresser uden for Natura
2000-omradet

vw
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ROSKILDE FJORD
- DZEKNING AF ALEGRAS | L@OBET

N
b
~
aitAS gt
.
<
Dmknngap oot
! Bagrma
0
<
10 - o
o o R
—— 60 - B
moter =

v\m

UDLEDNING AF KVALSTOF TIL
FIJORDEN VED TUNNELFORSLAGENE
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BESKYTTEDE NATURTYPER OG ARTER
INDEN FOR NATURA 2000-OMRADET

v\m

KRITERIER FOR GUNSTIG BEVARINGSSTATUS
- SANDBANKER

= Areal

= Vandets klarhed

= Neeringsstof i vandsgijlen

= Bundvegetation

= Bunddyr

= Uforstyrret havbund

= Miljgfremmede stoffer i sediment og biota

= Karakteristiske arter

vw
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MULIGE PAVIRKNINGER FOR KRITERIERNE
FOR GUNSTIG BEVARINGSSTATUS FOR
SANDBANKER

Kriterier for gunstig
bevaringsstatus (1110)

Anlaeg

Drift

N1 N2 S1 S2a | S2b

S3a

S3b S6 N1 N2

S1 S2a | S2b

S3a

S3b S6

Areal og udbredelsesomréade

Areal

Struktur og funktion

Vandets klarhed

Neeringsstofsniveau

Bundfauna

Bundvegetation

Uforstyrret havbund

Miljgfremmede stoffer

Karakteristiske arter

Karakteristiske arter

Signaturforklaring:

Ingen pavirkning

Mindre pévirkning, afvaerges ved naturgenopretning pé stedet

af erstatningsnatur

IIIIIIIi

Veesentlig pavirkning, afveerges ved

v\m

FOREKOMST AF UDPEGNINGSGRUNDLAGETS
FUGLEARTER

ART

Mar

Apr Maj Jun Jul

Okt

Klyde

Fjordterne

Havterne

Dveergterne

Ynglefugle

Havgrn

Sangsvane

Knopsvane

Gragas

Troldand

Hvinand

St. skallesluger

Blishgne

Treekfugle

vw

47



MULIGE PAVIRKNINGER FOR KRITERIERNE
FOR GUNSTIG BEVARINGSSTATUS FOR

Drift
SRS 90 (UL N1 N2 6 NL N2 s1 s2 | s3 | s6
bevaringsstatus - rastefugle
Bestand
Nilc
Levestedets beskaffenhed
Nic
Levestedets starrelse . Nic
Signaturforklaring:
Ingen pavirknin
Mindre p&virkning
Veesentlig pavirkning
Y rottmcncme

SAMMENFATTENDE VURDERING FOR
NATURTYPER OG FUGLE

Anlaegsfasen

Midlertidige pavirkninger pa de marine
naturtyper

— sedimentspild og
grundvandssaenkning

Arealinddragelse af strandeng og
kalkoverdrev )
- afveerges ved erstatningsnatur

Midlertidig grundvandssaenkning og
pavirkning af rigkaer

- afveerges ved reinjektion af
grundvand

N1: Mindre forstyrrelse af yngle- og
rastefugle

S1, S2 og S3: Midlertidig veesentlig
forstyrrelse
- forstyrrelsen er reversibel

Driftsfasen

Ingen pavirkninger af marine
naturtyper

Ingen pavirkning af naturtyper pa land
S1 og Nic: Mindre pavirkning pa fugle,

risiko for kollision )
- Ingen pavirkning pa bestandsniveau

Ingen pavirkninger pa fugle fra
tunnellgsninger
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SAMMENFATTENDE
NATURKONSEKVENSVURDERING

= Nord vs. Syd: De sydlige linjefaringer medfarer starre
pavirkning pa natur og landskaber end de nordlige

= Bro vs. tunnel: Feerrest miljgmaessige konsekvenser ved
en boret tunnel (S6) og flest ved en bro (S1)

TID OG YKONOMI

Projektleder Niels Korsgaard
Vejdirektoratet

vw
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DET VIDERE FORLYB

= Efter den offentlige haring sender Vejdirektoratet en indstilling til
transportministeren

= Transportministeren beslutter, om der skal fremsaettes forslag til
anlaegslov, og hvilken teknisk lgsning, lovforslaget skal omfatte

= Efter vedtagelse af anleegslov og afseettelse af de ngdvendige
midler pa de arlige finanslove kan detailprojektering, udbud,
besigtigelse og ekspropriationer gennemfares
— hertil medgér ca. 2 ar

= De nordlige forslag kan anleegges pa 2-4 ar

= De sydlige forslag kan anlaegges pa 3-5 ar

v\m

HVAD KOSTER DE NORDLIGE FORSLAG?

Samlet
Forslag anlagsbudget
(mio. kr.)

N1a = Ny 4-sporet klapbro og niveaufrie kryds pa 1750
J.F.Willumsens Vej :

N1b — Ny 4-sporet klapbro og kryds i niveau pa 1180
J.EWillumsens Vej ’

Nic - Ny 4-sporet svingbro og niveaufrie kryds pa 1.850
J.FWillumsens Vej :

N2a — Ny 2-sporet klapbro og niveaufrie kryds pa 1.570
J.FE.Willumsens Vej 3

N2b - Ny 2-sporet klapbro og kryds i niveau pa 1.010

J.F.Willumsens Vej

Prisniveau: Medio 2010

vw
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HVAD KOSTER DE SYDLIGE FORSLAG?

Samlet
Forslag anlagsbudget
(mio. kr.)
S1 - Ny motortrafikvej pa hejbro mellem Marbazk 1.840
og Terslev Hage 5
S2a - Ny motortrafikvej i kort smnketunnel mellem 3,410
Marbak og Terslev Hage (3 elementer) '
52b - Ny motortrafikvej i kort Cut & Cover tunnel 3730
mellem Marbak og Terslev Hage :
S2c - Ny motortrafikvej i kort sanketunnel mellem 3.310
Marbak og Terslev Hage (2 elementer) :
S§3a - Ny motortrafikvej i lang sanketunnel mellem 4380
Marbazk og Terslev Hage )
S§3b - Ny motortrafikvej i lang Cut & Cover tunnel 4670
mellem Marbaek og Terslev Hage :
56 — Ny motortrafikvej i boret tunnel under Ros- 6.660

kilde Fjord og Terslev Hage

Prisniveau: Medio 2010

v\m

PROGRAM
for borgermgdet den 17. maj 2010

KI. 19.00 Velkomst ved borgmester Ole Find Jensen, Frederikssund Kommune
KI. 19.05 Introduktion ved planleegningschef Ole Kirk, Vejdirektoratet
KI.19.15 Gennemgang af VVM-redeggrelsen
De tekniske lgsninger - projektleder Niels Korsgaard, Vejdirektoratet
Stgjmaessige konsekvenser - civilingenigr Jakob Fryd, Vejdirektoratet
Konsekvenser for miljget - biolog Helle Vang Andersen, Rambgl|
Tid og gkonomi - projektleder Niels Korsgaard, Vejdirektoratet
KI.20.15 Pause
Kl. 20.35 Spgrgsmal og debat

Afrunding
ved Ole Kirk ca. kl. 21.40

vw
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BILAG 3

Oversigt over distribution af VVM-redeggrelsen til den offentlige haring



Ny fjordforbindelse ved Frederikssund

Samlet oversigt over distribution af VVM-

redeggrelsen

Myndigheder

Transportministeriet
Miljgministeriet

Klima- og Energiministeriet
Miljgstyrelsen

By- og Landskabsstyrelsen
Skov- og Naturstyrelsen
Miljgcenter Roskilde
Tisvilde Statsskovdistrikt
Sgfartstyrelsen
Kystdirektoratet
Farvandsveesenet
Forsvarsministeriet
Kirkeministeriet
Kulturarvsstyrelsen
Energistyrelsen
Direktoratet for FgdevareErhverv
DSB

Trafikstyrelsen
Banedanmark
Nordsjeellands Politi
Region Hovedstaden
Region Sjeelland
Frederikssund Kommune
Egedal Kommune
Roskilde Kommune

Lejre Kommune

Holbaek Kommune
Hillerad Kommune
Frederiksveerk Kommune
Roskilde Stift

Helsinggr Stift
Frederikssund Provsti
Roskilde Domprovsti

Diverse interesseorganisationer

Bycirkelsamarbejdet i Frederikssundfingeren
Miljgradet for Roskilde Fjord

Dansk Cyklist Forbund

Dansk Cyklist Forbund Egedal v/Svend Jgrgensen
Dansk Cyklist Forbund, Roskilde afd.

April 2010



Dansk Cyklist Forbund, Hillergd afd.

Dansk Vejforening

Friluftsradet

Friluftsradet v/Kredsformand Poul Erik Pedersen

Dansk Transport og Logistik

Foren. for Bygnings- og Landskabskultur i Frederikssund
Radet for Baeredygtig Trafik

Miljgbeveegelsen NOAH

Grgn Trafik i Bycirklen v/formand Kére Fog

De Samvirkende Invalideorganisationer

DSI Frederikssund v/formand Svend Larsen

Dansk Vandrelaug

Dansk Vandrelaug’s Lokalafd. Frederikssund og omegn
Dansk Handicap Forbund

Dansk Handicap Forbund — Frederiksvaerk/Frederikssund
Dansk Industri

Campingradet

LandboCentrum

FDM

Foreningen "En bedre fjordforbindelse” v/J.R. Andersen
Tunnel Nu! v/Preben Ggtttsche

Langtunnel.dk v/ Kurt B. Andersen

Det Danske Haveselskab — Lokalafd. v/Finn Eriksson
Kolonihaveforbundet for Danmark

/Eldreradet i Frederikssund

Frederikssund Landsbyréd v. Edith Helsager

Gruppen mod stgj og forurening i Sydbyen v/Henrik Pantmann

Grundejerforeninger

GF Gyldenstens Vaenge Nord v/ Bo Pedersen
Frederikssund Grundejerforening, Andersen & Thoregaard
Gerlev Strandpark 1, v/formand Elly Duus Bloch
Skuldelev Strand v/formand Preben Andersson

Stenggard Grundejerforening v/formand Henning Schigt
Stenggard Grundejerforening v/Eigil Otte

Havne og sejlerliv

Marbaek Lystbadehavn
Frederikssund Lystbadehavn
Danmarine Lystbadehavn
Jyllinge Fiskerihavn

Veddelev Strands Lystbadehavn
Roskilde Havneselskab

Herslev Strand Sejlklub

Gershgj Havn

Skuldelev Havn

Kignees Lystbadehavn

Kulhuse Havn I/S
Frederiksveerk Lystbadehavn
Frederiksveerk Stalvalsevaerks Havn
Danmarks Fritidssejler Union
Danmarks Tursejlerforening
Dansk Sejlunion



Danske Havne

Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartgjer
Frederikssund Sejlklub v/formand Carsten Madsen
Jyllinge Sejlklub v/formand Peter Ottesen
Frederiksveerk Sejlklub v/Ellis Dalsgaard

Herslev Strand Sejlklub

Jeegerspris Sejlklub v/Kjeld Skov

Sejlklubben Lynaes

Marbaek Sejl- og Motorbadsklub v/Knud Larsen
Sejlklub NORD Jyllinge v/Karin Neldeberg Nielsen
Roskilde Sejlklub

Veddelev Strands Badelaug v/Piet Jansen
Vikingeskibslauget Sif Ege Frederikssund

Selsg Mgllekrogs Badelaug v/Erik Munch
Skuldelev Badelaug v/Svend Dissing

Naturinteresser

e Danmarks Naturfredningsforening
DN Frederikssund v/Bent Christiansen
Dansk Ornitologisk Forening
DOF Nordsjeelland v/Bjgrn Blangsted Henriksen
DOF Kgbenhavnsomradet v/Naturpolitisk udvalg
DOF Halsnees v/Jgrgen Jacobsen
DOF Frederikssund v/John Hansen
DOF Roskilde v/IMorten Tranekjeer Jensen
DOF Lejre v/Hans Harrestrup Andersen
DOF’s Caretaker for Roskilde Fjord
Lynaes Fiskeriforening v/Formand Hans Rasmussen
Roskilde og omegns sportsfiskerklub
Danmarks Sportsfiskerforbund
Sjeellandske Sports- og Lystfiskerforeninger v/Ellefsen
Danmarks Fiskeriforening
Frederikssund og omegns Sportsfiskerforening
Naturveernsforeningen for Skuldelev by, as og strand
Frederikssund og omegns Jagtforening

Arkaeologi og historie
e Egnsmuseet Feergegarden

e Roskilde Museum

e Vikingeskibsmuseet

e Egnshistorisk Forening i Gundsg

e Frederikssund Historiske Forening

e Historisk Forening for Skibbyegnen

e Lokalhistorisk forening for Slagerupegnen
Erhverv

e Frederikssund Erhverv og Turist Center
Jeegerspris Erhvervsforening

Skibby Erhvervsforening

Slangerup Erhvervsforening

Danmarks Rederiforening



Ledningsejere

e Frederikssund Forsyningsselskab Att.: Arne Kirt Hansen
DONG Energy
Hovedstadsregionens Naturgas I/S
Energinet.dk
TDC A/S
Telia A/S
Dansk Kabel TV
Foreningen af vandvaerker i Danmark
Dansk Vand- og spildevandsforening
Sekretariat for Ledningsejerregistret
Dansk Ledningsejerforum c/o Dansk Energi

Medier

e TV2Lorry
TV2 @st
TV2 News
P4 Kgbenhavn, DR Byen
Frederikssund Avis
Frederikshorg Amts Avis
Frederiksborg Amts Avis - Frederikssund
Sgndagsavisen
Lokalavisen Ugenyt
Lokal-Avisen Fjordbyerne A/S
Politiken
Berlingske Tidende
Jyllands Posten
Lokalavisen for Hornsherred

Biblioteker og borgerservicecenter
Frederikssund Bibliotek

Jaegerspris Kommunebibliotek

Skibby Bibliotek

Slangerup Bibliotek

Folketingets Bibliotek

Borgerservicecenter Frederikssund



