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Klima-, Energi- og Forsyningsudvalget har i brev af 11. december stillet mig fal-
gende spagrgsmal 104 alm. del, som jeg hermed skal besvare. Spargsmalet er stil-
let efter anske fra Tommy Ahlers (V).

Spergsmal 104

Vil ministeren oplyse, om de forventede aendringer af CO2-udledninger fra benzin
og diesel i 2022 og 2023 som folge af fortraengningskravet i aftale om "Grgn omstil-
ling af vejtransporten” forventes at falde eller stige sammenlignet med iblandings-
kravet, der er gaeldende i 2020 og 2021?

Svar

| aftale om gran omstilling af vejtransporten bliver det nugaeldende iblandingskrav
fra 2022 erstattet med et CO2-fortraengningskrav for benzin, diesel og gas, der ind-
fases fra 3,4 pct. i 2022-24 stigende til i udgangspunktet 5,2 pct. i 2025, 6 pct. i
2028 og 7 pct. i 2030 og frem. CO2-fortraengningskravet sk@nnes at medfare en
COz-reduktion pa 0,2 mio. ton i 2022 og 2023 sammenlignet med den aktuelle lov-
givning, jf. tabel 1.
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Tabel 1
CO,-effekt som felge af CO,-fortreengningskravet i aftale om gren omstilling af vejtransporten

2022 2023 2025 2030
CO,-reduktionskrav, pct. 3,4 3,4 52
COy-reduktion, mio. ton 0,2 0,2 0,7 1,4

Anm: Opggrelsen tager udgangspunkt egne beregninger pa baggrund af Energistyrelsens
Basisfremskrivning 2020. Effekten er opgjort inkl. baseudvidelse og korrigeret for
samspilseffekten der opstar som felge af mindre salg af fossilt breendstof ved sterre antal
elbiler som fglge af afgiftsomleegning i samme aftale.

Det nuvaerende iblandingskrav stiller krav til, at breendstofleverandgrerne skal
iblande en minimum maengde af biobraendstoffer, og sondrer som udgangspunkt
ikke mellem forskellige typer af biobraendstoffers vugge-til-grav udledninger, lige-
som iblandingskravet alene opfyldes med braendstoffer baseret pa biomasse.

Ved at erstatte iblandingskravet med et CO2-fortraengningskrav far breendstofleve-
randgrerne derimod et incitament til teknologineutralt at anvende baeredygtige
breendstoffer med en hgjere vugge-til-grav reduktionseffekt, hvilket giver en naturlig
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konkurrencefordel for anden generation og avancerede biobraendstoffer samt nye
breendstoffer som Power-to-X (P-t-X), der er kendetegnet ved, at have en markant
hagjere CO2-fortreengning og lave ILUC-effekter. CO2-fortreengningskravet giver sa-
ledes et incitament til, at breendstofleverandgrerne udskifter farste generations bio-
braendstoffer med andre alternativer, i takt med at markedet udvides, og nye
breendstoffer bliver tilgeengelige og konkurrencedygtige.

Det skal bemaerkes, at der er stor forskel mellem de enkelte breendstoffers volumen
og COz-fortreengning, hvorfor det ikke er muligt direkte at sammenligne iblandings-
kravet og CO2-fortreengningskravet, da bade iblandingsprocenten og CO2-fortreeng-
ningen afhgenger af den preecise breendstofsammensaetning. CO2-fortreengnings-
kravet fokuserer pa vugge-til-grav reduktioner. Det vil séledes vaere geeldende, at
samme CO2-fortraengning kan opnas ved forskellige braendstofsammensaetninger,
der kan have stor variation i den konkrete iblandingsprocent og de nationale CO:-
reduktioner, uden at dette vil pavirke den faktiske CO2-fortraengning.

Det skannes med betydelig usikkerhed, at det nuvaerende iblandingskravkrav for
2021 pa 7,6 pct. med den aktuelle forventede breendstofsammensaetning vil svarer
til en CO2-fortraenging pa ca. 3,9 pct.

Det skal bemaerkes, at det alene er muligt at sk@nne over breendstofsammenseet-
ningen og den forventede CO2-reduktioner baseret pa nuvaerende prisforhold og
det aktuelle udbud af braendstoffer. Det er dog op til den enkelte braendstofleveran-
dar, hvordan COqz-fortraengningskravet opfyldes, herunder den konkrete breendstof-
sammensaetning under de aktuelle markedsforhold.

Med venlig hilsen

Dan Jgrgensen
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