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@
V Vejdirektoratet

Indledning

Som led i finansloven for 2018 besluttede regeringen (V, LA og K) og DF at gennemfere en VVM-un-
dersggelse af en udbygning af E45 Ostjyske Motorvej mellem Vejle og Skanderborg. Den er nu gen-
nemfart, og dette notat omhandler resultatet af den afsluttende haring.
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@
V Vejdirektoratet

Samtidig er der gennemfart VVM-undersggelser for straeckningen mellem Aarhus S og Aarhus N og
streekningen mellem Aarhus N og Randers N. Streekningen mellem Skanderborg og Aarhus S blev for
nylig udbygget til 6 spor.
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E45 fra Vejle til Randers med tre VVM-undersagelser: Vejle-Skanderborg (rad), Aarhus S-Aarhus N
(gul) og Aarhus N-Randers N (bla). Straekningen mellem Skanderborg og Aarhus S (gren) er udbygget
til 6 spor.

VVM-undersggelsen af udbygning af E45 Jstjyske Motorvej mellem Vejle og Skanderborg blev gen-
nemfgrt i perioden fra sommeren 2018 til efteraret 2020. Undersg@gelsen blev sat i gang med en indle-
dende offentlig idé- og forslagsfase, hvor Vejdirektoratet modtog flere end 100 bemaerkninger med
synspunkter om projektet og forslag til indholdet af den videre undersggelse.



VVM-undersggelsen herunder miljgkonsekvensrapporten og en lang raekke tekniske baggrundsnota-
ter blev offentliggjort i juni 2020. Afrapporteringen skete digitalt pa hjemmesiden www.vd.dk/vvm-
ed5vejle, hvor projektet blev beskrevet sammen med digitale temakort og visualiseringer. Den afslut-
tende offentlige haring af VVM-undersggelsen startede d. 12. juni 2020 og forlgb frem til d. 2. oktober
2020.

Der var planlagt 3 borgermgder som en del af den afsluttende offentlige hering. Pa grund af situatio-
nen med CORONA blev de erstattet med et live virtuelt borgermgde d. 15. september 2020, hvor pro-
jektet blev praesenteret, og det var muligt at stille spargsmal via en chat-funktion. Ca. 100 personer
deltog on/off i det virtuelle borgermgde.

Der er indkommet i alt 149 hgringssvar i den afsluttende heringsperiode. En raekke haringssvar er
dubletter eller er fremsendt til den forkerte VVM-straekning, sa det samlede antal unikke hgringssvar
ender pa 134. Langt stgrstedelen af haringssvarene, 76, er fra private borgere eller grupper af borgere
/ foreninger. Dertil kommer 10 hgringssvar fra organisationer og politiske grupperinger, 31 fra virksom-
heder, 10 fra myndigheder og 7 fra trafikanter. Alle haringssvar og medsendte bilag er tilgaengelige via
projektets hjemmeside.

| det fglgende er udsagn fra haringssvarene grupperet emnemeaessigt:
- For og imod udbygningen
- Samfundsekonomiske forhold og erhvervsliv
- Natur, miljg, rekreative forhold samt klima (ikke stgj)
- Stgj
- Ejendomsforhold
- Trafikale forhold
- Tekniske forhold
- @vrige bemaerkninger

Mange hgringssvar indeholder udsagn indenfor flere forskellige emner og vil derfor blive behandlet i
flere afsnit. Den emnemaessige registrering for de enkelte hgringssvar fremgar af bilaget sidst i he-
ringsnotatet.
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For og imod udbygningen

Resume af indkomne forslag og synspunkter

Mere end 50 hgringssvar anbefaler, at udbygningen gennemfares. De fleste anfarer ogsa, at det er
den fulde udbygning, der skal gennemfgres og ikke alternativerne. Ligeledes anbefaler mange, isser
de mange haringssvar fra virksomheder men ogsa flere af de offentlige myndigheder, at hele E45 fra
Vejle til Randers udbygges.

Argumenter for en udbygning er primeert at mindske kapacitetsproblemerne og dermed rejsetiden
samt variation i rejsetiden. Dette har en betydning for savel virksomheder som de mange daglige
pendlere. Flere, isaer borgere og foreninger, bemaerker dog, at udbygningen forudsaetter en effektiv
stgjafskeermning.

Kun en er imod udbygningen med den begrundelse, at det kun vil medfgre en tidsbesparelse pa 6 mi-
nutter.

Vejdirektoratets bemarkninger

Vejdirektoratet noterer den positive holdning til udbygningen og vil i forbindelse med udbygningen
have fortsat fokus pa stejforholdene.

Det bemaerkes, at trafikberegninger viser, at straekningen vil have kritisk treengsel i myldretiden i 2030,
hvis motorvejen ikke udbygges.



Samfundsgkonomiske forhold og
erhvervsliv

Resume af indkomne forslag og synspunkter

Der er kommet mere end 30 hgringssvar omhandlende samfundsgkonomiske forhold og erhvervsliv.
Langt de fleste relaterer sig til erhvervsliv - heraf kommer 11 fra transport og logistikvirksomheder og 7
fra interesseorganisationerne samt fra Silkeborg kommune og Horsens kommune.

Alle hgringssvarene udtrykker gnske om, at motorvejen udbygges. De papeger alle, at der i dag alle-
rede er store forsinkelser pa straekningen, og at de mange uheld giver en stor variation i rejsetiden.
Det papeges, at treengslen har konsekvenser for erhvervslivet. Det kan derfor vaere sveert at tiltreekke
arbejdskraft og dermed sikre lige konkurrencevilkar.

Det naevnes ogsa af flere, at der i dag er mange st@rre og mindre uheld pa streekningen, som har stor
indflydelse pa rejsetiden og variationen i denne. Alle hgringssvarene papeger derfor, at det er vaesent-
ligt at fa udbygget E45 hurtigt, da det vil have stor betydning for deres virksomheder eller de virksom-

heder, som de repraesenterer.

Der er et hgringssvar, der gar pa de samfundsgkonomiske forhold, hvor det enskes, at man medtager
nogle bredere gkonomiske effekter, som ikke normalt indgar i den samfundsgkonomiske analyse.

Vejdirektoratets bemarkninger

| forbindelse med VVM-redeggarelsen er der udarbejdet en erhvervsanalyse, der belyser effekterne for
erhvervslivet af en udbygning. | erhvervsanalysen er fundet, at en udbygning vil medfgre gevinster for
erhvervslivet. En fordel er for eksempel reducerede rejseomkostninger, nar varer eller tjenesteydelser
skal transporteres. Disse fordele kan @ge virksomhedernes produktivitet i omradet, da deres konkur-
renceevne forbedres.

Mere indirekte effekter vil vaere gevinster som fglge af et starre arbejdskraftopland, da rejsetiden og
rejseomkostningerne for pendlerne ogsa bliver reduceret. Virksomhederne kan fa @get jobmatch og
derved en hgjere produktivitet. Ved udbygning af motorvejen mellem Vejle og Skanderborg forbedres
iseer adgangen til arbejdskraft nzer projektstraekningen pa E45 samt omkring Trekantomradet.

Udbygning af motorvejen har stgrst effekt for virksomheder i Skanderborg, Horsens, Hedensted, Vejle,
og Fredericia kommuner.

En udbygning af motorvejen forventes ogsa at fere til et fald i materielskadeuheld, da denne type
uheld ofte opstar, nar der er meget treengsel.

En samlet udbygning fra Vejle til Randers vurderes at vaere et samfundsgkonomisk rentabelt projekt,
med en positiv nettonutidsvaerdi og en intern rente der er hgjere end 4 procent (4,3 procent). Derud-
over vil der for en samlet udbygning veere synergieffekter, som ikke er indregnet i den



samfundsgkonomiske analyse, dvs. det samlede projekt vil have en stgrre positiv nettonutidsvaerdi og
dermed en forrentning, der vil veere lidt hgjere end 4,3%.

Det er Vejdirektoratet vurdering, at bredere gkonomiske effekter (agglomerationseffekter) og gvrige
effekter i den retning ikke vil have stgrre betydning for den samlede vurdering af E45.



Natur, miljo, rekreative forhold,
samt klima

Resume af indkomne forslag og synspunkter
Der er kommet lidt mere end 10 hgringssvar vedr. natur, miljg, rekreative forhold samt klima. Hgrings-
svar vedrgrende stgj er ikke medregnet, da disse behandles i kapitlet "Stgj”.

Miljgstyrelsen og flere kommuner har efterspurgt uddybninger af nogle af de vurderinger, der er foreta-
get i miljgkonsekvensrapporten med tilhgrende natur- og miljgkortlaegningsrapporter indenfor pavirk-
ning af overfladevand, grundvand, landskab og enkelte gvrige miljgforhold.

Miljgstyrelsen og Hedensted Kommune bemaerker, at VVM-undersggelsen ikke tager udgangspunkt i
de nyeste vandomradeplaner 2021-2027.

Hedensted Kommune bemaerker, at vandlgbssystemet gennemlgber Natura2000 omréade Bygholm
Adal med Habitatomrade, og at Vejdirektoratet skal sikre, at afvandingen af motorvejen ikke medfarer
pavirkning af habitatnaturens udpegningsgrundlag.

Flere myndigheder roser, at der i projektet er medtaget flere nye faunapassager, og flere ser gerne, at
de store faunapassager, som er medtaget som tilvalg i projekt, bliver etableret som en del af hoved-
projektet. Horsens Kommune fremfgrer, at motorvejen i deres kommune gennemskeerer tre bevarings-
vaerdige landskaber, ved Bygholm Adal, Hansted Adal og ved landskab nord for Gedved, og kommu-
nen foreslar derfor endnu en faunabro lige nord for Gedved.

Flere kommuner og myndigheder bemaerker, at det er vigtigt, at der i den videre planlaegning er fokus
pa landskabelige og kulturhistoriske pavirkninger som udbygningen medfgrer. Skanderborg Kommune
naevner seerligt landskabet omkring Ousted Kirke og Ejer Bavnehgi.

Der sparges til, om stgjvoldene beplantes med treeer mm. som ville ggre noget godt for fugle og det
gvrige dyreliv, og om stgjvoldene eventuelt ogsa kan bruges som rekreative stier samt til mountain-
bike-karsel m.v.

Region Syddanmark anbefaler, at de miljgmaessige konsekvenser af, at der bliver behov for at ind-
drage stgrre arealer til rastofindvinding, ber inddrages i miljgvurderingen.

Flere naevner, at der bruges mere breendstof ved stop-and-go-kersel, hvilket betyder gget klimaaftryk.
COz2- udledningen pr. bil vil kunne nedbringes ved at mindske transporttiden og risikoen for kadan-
nelse.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Generelt vil miljgpavirkningerne i projektet vaere begraensede, da der i forvejen er en motorvej pa ste-
det. Betydende pavirkninger af for eksempel beskyttet natur forsgges afvaerget ved at etablere



erstatningsnatur. Nogle fa aendringer vurderes at have en positiv pavirkning sdsom etablering af fau-
napassager, paddergr m.v.

Mange af bemeerkningerne i hgringssvarene omhandler bl.a. godkendelser i henhold til geeldende reg-
ler, dispensationer, konkretisering af afvaergeforanstaltninger og erstatningsnatur. Safremt det beslut-
tes at realiserer projektet, vil Vejdirektoratet i den senere detailprojektering konkretisere de enkelte
miljgforhold og afvaergeforanstaltninger yderligere og sege om relevante miljggodkendelser. Dette vil
desuden ske i dialog med bergrte myndigheder. Vedrgrende udledning fra regnvandsbassiner vil det
endelige detailprojekt for afvanding skulle projekteres, og kommunerne vil blive inddraget bl.a. i forbin-
delse med udledningstilladelser.

Vejdirektoratet har veeret i dialog med Miljgstyrelsen om indholdet i styrelsens hgringssvar. Vejdirekto-
ratet har efterfelgende svaret pa de punkter, som Miljgstyrelsen yderligere har gnsket belyst. Rettelser
og supplerende oplysninger er beskrevet i et appendix, som er et tillaeg til miljigkonsekvensrapporten.
Dette dokument er tilgeengeligt pa hjemmesiden for VVM-projektet som et bilag til hgringsnotatet. Se
mere pa www.vd.dk/vvm-e45vejle under Baggrund og baggrundsrapporter.

Kortlaegning og vurdering af vandlgb er foretaget inden basisanalysen for 2021 — 2027 blev offentlig-
gjort. Vejdirektoratet tager bemeerkningen til efterretning og opdaterer vurderingen, som beskrives i et
appendix, som er et tillaeg til miljgkonsekvensrapporten. Det skal dog bemaerkes, at, vurderingen er
udtryk for, at pavirkninger ikke forventes at influere pa malsaetninger og tilstande for de respektive
vandlgb/sger, med mindre der er tale om vaesentlige pavirkninger.

Der er gennemfgrt en vaesentlighedsvurdering for projektets potentielle pavirkning af Natura 2000-om-
radet N236 Bygholm Adal, som viser, at projektet ikke vil medfere pavirkning af Natura 2000-omréadet,
med mindre der sker omfattende grundvandssaenkning. Da der ikke pa baggrund af det foreliggende
projekt er forventning til, at der vil vaere behov for omfattende grundvandsseenkning, er veesentlig-
hedsvurderingens konklusion, at der ikke vil vaere en vaesentlig pavirkning af Natura 2000-omradet.

Vejdirektoratet er enig i, at det er af betydning for biodiversiteten og for spredning af arter og dermed
den genetiske udveksling, at den vaesentlige barriere, som E45 Jstjysk Motorvej er for plante- og dy-
relivet, reduceres.

Ud over de mindre faunapassager, der er indarbejdet i projektet, har Vejdirektoratet lokaliseret to ste-
der pa udbygningsstreekningen, dels en landskabsbro ved Ris Baek, dels en faunabro nord for Teb-
strup, hvor terraenet gor det muligt at bygge en faunabro, og disse to store faunapassager er i VVM-
undersggelsen medtaget som tilvalg. Vejdirektoratet noterer sig ansket om, at de bliver etableret som
en del af hovedprojektet.

Endnu en stor faunapassage lige nord for Gedved er sveer at anlaegge, idet terreenforholdene er af en
sadan karakter, at det vil vaere kompliceret og meget arealkreevende at bygge en faunabro pa denne
lokation. Samtidig vil stigningen pa broen vaere sa hgj, at nyttevaerdien for andre pattedyr end flager-
mus er usikker. Vejdirektoratet har derfor valgt at anbefale (som tilvalg) en faunabro nord for Tebstrup,
hvor vejen ligger mere i afgravning, og det derfor er lettere at indpasse en faunabro med en udform-
ning, som sandsynliggar en stor grad af benyttelse hos faunaen.

Vejdirektoratet har fokus pa at fremme biodiversiteten og de artsrige vejskraninger, hvor det er muligt.
Emnet indgar som en del af planlaegningen i denne VVM-undersggelse, hvor der udpeges
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vejskraninger/stgjvolde, der vil veere egnede som overdrevslignende natur. Den type vejskraninger er
kendetegnede ved at veere lysabne og med fa, spredte buske. Derfor er det ikke hensigtsmaessigt at
plante treeer og teettere buskads disse steder. Pa Vejdirektoratets gvrige arealer vil der blive taget stil-
ling til en beplantningsplan i detailprojekteringen, hvor forslaget om stier og evt. mountainbikekgrsel
ogsa vil blive behandlet. Af trafiksikkerhedshensyn er det ikke hensigtsmaessigt at plante traeer og bu-
ske for teet pa vejen, da det kan lokke vildtet til at komme for teet pa vejen.

Vejdirektoratet er enig i, at udbygningen skal tilpasses de store landskabelige og kulturhistoriske veer-
dier, og vil i de videre faser have fortsat fokus pa det.

| forhold til rastofindvinding ma der forventes et samlet stort behov for ikke-fornybare ressourcer som
sand, grus og sten, hvilket vil gge presset pa rastofressourcerne pa land. Dette vurderes at gge kra-
vene til optimering af ressourceforbruget, herunder anvendelse af alternative ressourcer. Dette kan
veere i form af anvendelse af overskudsjord, restprodukter, affaldsfraktioner, slagger og lignende samt
@get genanvendelse af eksempelvis asfalt. Vejdirektoratet vil i det videre forlgb have fokus herpa.

Jget treengsel fglges i mange tilfeelde af reduceret hastighed uden egentlig kekgrsel og stop-and-go
trafik. Ned til en hastighed pa omkring 80 km/t vil treengslen generelt bidrage til at reducere CO2-ud-
ledningen, mens yderligere reduktioner i hastigheden vil gge CO2-udledningen. Pa motorveje stiger
CO:2 udledningen ferst over niveauet for kgrsel ved tilladt hastighed, nar gennemsnitshastigheden
kommer under 40 km/t. Mange steder bidrager reduceret hastighed som felge af treengsel derfor til at
reducere CO:z udledningen. Men hvis hastigheden bliver lavere end 40 km/t, og der opstar kgkarsel, vil
udledningerne saledes blive forgget.

1"



Stoj

Der har veeret meget fokus pa stgj i VVM-undersagelsen, herunder i den indledende idé- og forslags-
fase samt i den afsluttende hgring.

Kommunerne og rigtig mange borgere og organisationer gnsker mere stgjafskeermning, herunder stgj-
afskaermning af kommende udviklingsomrader.

Resume af indkomne forslag og synspunkter
Haringssvarene vedr. stgj er inddelt efter falgende omrader:

- Stgj generelt og enkeltliggende ejendomme

- Gammelsole

- Lasning

- Eriknauer

- Hatting

- Lund og Bggehgjvej/dsterkar

- Egebjerg og Gedved

- Nymogllevej

- Tebstrup, Ejer Bavnehgj Skole, Ris og Horndrup

Stoj generelt og enkeltliggende ejendomme
Flere myndigheder, borgere, foreninger, organisationer og virksomheder ser det som positivt, at der er
stgjreducerende foranstaltninger med i projektet, men mange @nsker yderligere foranstaltninger.

Det papeges fra flere, at Vejdirektoratet bar vaere opmaerksomme pa de helbredsmaessige pavirknin-
ger af stgj, herunder ogsd sammenhang mellem stgj og barns helbred. Der henvises til WHOs anbe-
falede greensevaerdier for vejstgj pa 53 dB, som er vaesentligt mere restriktive end Miljgstyrelsens vej-
ledende sta@jgreense pa 58 dB.

Flere eftersparger konkret stgjmaling i stedet for stgjberegning. Mange papeger, at der ved planlaeg-
ning af tiltag til stgjreduktion i forbindelse med nye vejanlaeg samt ved vejudvidelser, bagr anvendes en
lang tidshorisont pa 20 — 30 ar for p4 den made at gare stgjprojekter mere robuste.

Et par heringssvar papeger, at der ber vaere sezerlig fokus pa stgj fra den pateenkte udvidelse af virk-
somheden DSV ved tilslutningsanleeg 56b Horsens V og den pateenkte nye store lastbilparkerings-
plads ved tilslutningsanleeg 57 Horsens S.

Flere sparger til hvorfor Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdi for stgj i byomrader pa 58dB ikke
skal overholdes af Vejdirektoratet, og hvorfor der skal vaere mindst 5 sammenhaengende boliger for at

komme i betragtning til en stgjafskaermning.

Der er flere spargsmal vedrgrende sammenhangen mellem naervaerende VVM-undersggelse og Vej-
direktoratets stgjhandlingsplan 2018-2023.
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Flere spearger til om en stgjskaerm i den ene side af motorvejen far den effekt, at stajen forsteerkes pa
den ikke-stgjskaermede side af motorvejen.

Mange gnsker, at der anvendes stgjsvag belaegning, og at der sker en hastighedsnedsaettelse, samt
at overskudsjord bruges til nye stgjvolde.

Der er spgrgsmal til Vejdirektoratets metoder til beregning af stgj, herunder om der foretages opga-
relse af stgjen, nar vejen er udbygget.

Det fremfgres, at udbygningen af DSV Logistik Center ved Horsens og det nye store tilslutningsanlaeg
ved tilslutningsanleeg 57 vil medfgre mere stgj pa grund af @get lastbiltrafik og der sperges til om udvi-
delsen er med i stgjberegningerne.

Gammelsole
Der bliver spurgt til, om en 8 meter hgj stgjskeerm ved Gammelsole kan reducere stgjen mere.

Losning
Ved Lgsning @nsker flere, at stgjskaermen forlaenges mod nord op forbi N@rremark Rasteplads, sa den
vil deempe stgjen for boligerne ved Stubberup Skovve;.

Eriknauer
Der er indkommet mange hgringssvar med gnske om en stgjafskaermning ved Eriknauer.

Hatting

Der er indkommet mange hgringssvar med gnske om en stgjafskaermning ved Hatting. Der er blandt
andet gnsker om, at stgjafskaermningen gar ned til Vestvejen ved tilslutningsanlaeg 57 Horsens S og
mod nord gar op til Silkeborgvej ved tilslutningsanleeg 56a Horsens V, samt at stgjskaermen gares hg-
jere, for eksempel til en 7 m hgj skaerm som ved Bramdrupdam.

Lund og Begehgjvej/dsterkaer

Der er gnsker om stgjafskaermning mod Lund og Bagehgjvej, herunder ogséa enske om stgjafskaerm-
ning langs de veje, som gar pa tvaers af motorvejen samt stgjafskaermning af naturomradet Egebjerg
Enge og Bygholm Enge.

Egebjerg og Gedved
Der er flere, herunder en initiativgruppe pa flere end 380 personer, med gnske om stgjafskaermning
ved Egebjerg og Gedved, eventuelt som levende hegn.

Nymgllevej
Pa Nymgllevej gnsker flere, at den foreslaede stgjskeerm forlaenges, idet dens laengde og hgjde ikke
er tilstreekkelig i forhold til alle boligerne.

Tebstrup, Ejer Bavnehgj Skole, Ris og Horndrup

Flere, herunder Skanderborg Kommune og Lokalradet for Ejer Bjerge, gnsker stgjskaeerm mod Teb-
strup, Ejer Bavnehgj Skole, Ris og, Horndrup, Der spgrges blandt andet til, om der kan ske en bedre
reduktion af stgjen for Ejer Bavnehgj Skolen, hvis den 6 meter hgje skaerm suppleres med en 12 m
hgj stejvold. Der er ogsa @nsker om, at stgjafskaermningen ved Tebstrup forleenges mod syd.
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Vejdirektoratets bemaerkninger
Vejdirektoratet har noteret synspunkterne. Nedenfor kommenteres de rejse forhold.

Staj generelt og enkeltliggende ejendomme

De stgjmeessige konsekvenser af motorvejsudbygningen er undersagt, og der er foreslaet en stgjaf-
skaermning, som sikrer, at den samlede stgjbelastning bliver lidt reduceret sammenlignet med en
fremtidig situation uden en udbygget motorvej. Metoder og forudsaetninger for stgjkonsekvensvurde-
ringen fremgar af rapporten ” VVM E45 Vejle-Skanderborg” (Rambgll, maj 2020).

Det geelder for alle stgjdeempende lgsninger, at de kan deempe stgjen men ikke fierne den. Virkningen
af en stgjafskeermning er stgrst i omradet lige bag afskeermningen, og virkningen aftager med aget
afstand. Alle stgjskaerme er i denne VVM-undersggelse forudsat at have en akustisk absorberende
overflade mod vejsiden, hvorfor der ikke vil forekomme refleksion af stgjen til den modsatte side af ve-
jen.

| forbindelse med udbygning af motorvejen er der foreslaet opsat stgjafskeermning, hvor der er sam-
menhaengende boligomrader, som er stajbelastede, og hvor en afskaermning vil have en vaesentlig
effekt set i forhold til afskaermningens anleegsudgift. Stajskaerme er foreslaet opsat pa streekninger,
hvor der ikke er plads til en stgjvold eller hvor andre forhold taler for at en skaerm er den bedste lgs-
ning. Stejvolde er foreslaet etableret i omrader med overskudsjord fra anleegsarbejderne. Generelt er
der jordunderskud i projektet, hvorfor stgjvoldene primaert forventes anlagt med jord, der ikke egner
sig til at blive indbygget i vejen.

Der er i projektet medtaget etablering af ca. 1,8 km stgjvolde og ca. 5,8 km stgjskeerme, i alt ca. 7,6
km stgjafskeermning. Det bemaerkes, at den preecise placering, hgjde og udstraekning af de enkelte
stgjskeerme eller -volde farst vil blive fastlagt ved detailprojektering af vejanleegget.

| situationer, hvor etablering af stgjskaerme/ stgjvolde ikke vil have tilstraekkelig virkning eller er en
uforholdsmeessig dyr Igsning i forhold til begraensede effekter, er stgjisolering af boliger et alternativ. |
de tilfeelde, hvor vejstgjen ved en boligfacade overstiger 63 dB som folge af det nye vejanlaeg, kan bo-
ligejere blive tilbudt tilskud til stgjisolering efter Vejdirektoratets retningslinjer. Stgjisolering af boliger
omfatter typisk forbedring eller udskiftning af vinduer med henblik pa at deempe det indendars stgjni-
veau.

Vejdirektoratet er opmaerksom pa, at stgj har negative helbredsmeessige konsekvenser. WHO har i sin
rapport "Environmental Noise Guidelines for the European Region” (2018) en anbefaling om, at stgj
fra vejtrafik holdes under et niveau pa 53 dB, fordi hgjere stgjniveauer kan vaere forbundet med nega-
tive helbredsmaessige konsekvenser. Vejdirektoratet henholder sig dog til Miljgstyrelsens anbefalin-
ger, da det er Miljgstyrelsen, der i Danmark fastlaegger retningslinjer til stgjbeskyttelsesniveauet. Milja-
styrelsen har pa nuvaerende tidspunkt ikke fundet det nadvendigt at revidere de danske vejledende
stgjgraensevaerdier pa baggrund af WHO-rapporten.

Miljgstyrelsen har fastsat en raekke vejledende greenseveerdier for stgj fra veje. De vejledende green-
seveerdier er grundlaget for danske myndigheders vurdering af vejstgj. De vejledende graenseveerdier
udtrykker en stgjbelastning, der efter Miljgstyrelsens vurdering er miljgmeaessigt og sundhedsmaessigt
acceptabel (Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 om "Stgj fra veje”). Den vejledende graensevaerdi for
boliger er fastsat til 58 dB, der er betegnelsen for en gennemsnitsveerdi for et dggn, dog sadan at stgj i
aften- og nattetimerne vaegtes hgjest. Graensevaerdien for rekreative omrader i det dbne land, som er
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omrader, der er udlagt til sommerhusomrade eller tilsvarende, samt fredede naturomrader og lig-
nende, er fastlagt til 53 dB. De vejledende greenseveerdier anvendes som grundlag for fastsaettelse af,
hvornar eksempelvis en bolig langs en vej er stgjbelastet. Der findes ingen krav, men kun vejledende
graenseveerdier for stgj fra eksisterende eller nye veje i Danmark.

| forbindelse med planlaegning af nye veje og udbygning af eksisterende veje er der praksis for, at Vej-
direktoratet sgger at reducere stgjen for de boligomrader, der udsaettes for stgj over 58 dB. Der er ikke
praksis for at etablere stgjafskaermninger ved enkeltliggende ejendomme, idet der ikke vurderes at
veere rimelig proportionalitet mellem udgiften til stgjafskaermningen og veerdien af den ejendom, der
kan fa gavn af afskeermningen. For at fa en rimelig proportionalitet mellem udgiften til en stgjafskaerm-
ning og den effekt der kan opnas ved at etablere den, er det valgt, at der skal vaere mindst fem sam-
menhaengende boliger, der kan fa glaede af stgjafskaermning.

| praksis er det ofte ikke muligt at opna overholdelse af den vejledende graensevaerdi ved ombygning
af eksisterende motorveje. Normalt vil det vaere en afvejning af omkostningerne til stgjdeempningen i
forhold til den stagjreducerende effekt, der er bestemmende for, om der etableres stgjreducerende for-
anstaltninger. | vejprojekter er der derfor ikke praksis for at indarbejde tiltag med henblik pa at over-
holde en bestemt stgjgraense, men i stedet at vurdere omkostningseffektiviteten af tiltaget (stajreduce-
rende effekt i forhold til omkostningen til tiltaget).

| trafikberegningerne, som ligger til grund for stgjberegningerne, sker der en generel fremskrivning pa
baggrund af gkonomisk vaekst og befolkningsvaekst. | fremskrivningen er der taget hgjde for en gget
biltransport og flere lastbiler pd motorvejen. Det er stgjmaessigt vurderet, at en udbygning lokalt om-
kring projektstraekningen kun vil have en yderst begraenset effekt pa stajen set i forhold til den gene-
relle stgj fra motorvejen.

Der er i forbindelse med gennemfgrelse af VVM-undersggelsen foretaget stgjberegninger af basissitu-
ationen i 2019 samt af en situation, hvor trafikken er fremskrevet til 2040. Dette er gjort for at sikre, at
stajdeempning ogsa har effekt 10 ar efter udbygning, under forudsaetning af at motorvejen kan forven-
tes at veere faerdigudbygget i 2030. Der er som hovedregel undersgagt effekten af en stgjskaerm pa 5,
6 eller 7 m ud for samtlige lokaliteter, hvor minimum 5 sammenhaengende beboelsesejendomme bliver
belastede med mere end 58 dB i 2040.

Der foretages som udgangspunkt ikke stgjmalinger af trafikstaj. Der er en lang raekke usikkerheder
ved stgjmalinger, der bevirker, at et malt stagjniveau kun undtagelsesvis kan anses for mere palideligt
end et beregnet. Desuden er det en kompliceret og forholdsvis omfattende opgave at fastlaegge ars-
middelvaerdien af stgjniveauet ved malinger. Vejdirektoratet anvender en beregningsmodel, som tager
hgjde for data om blandt andet vejbeleegning, hastighed, vejrforhold og trafikfordeling. Desuden indgar
topografi og afskeermning fra for eksempel bygninger.

| den indledende hering om udbygningen af E45 blev der rejst snsker om malinger af stgjen fra motor-
vejen, med henblik pa at sammenligne maleresultater med beregningsresultater. Vejdirektoratet er
ofte blevet mgdt med det gnske fra borgere, og besluttede derfor gennemfgre et udviklingsprojekt om
langtidsmalinger af stgjen pa de tre straekninger af E45 (Vejle N-Skanderborg, Aarhus S-Aarhus N,
Aarhus N-Randers N) hvor der sidelgbende i perioden 2018-2020 er gennemfgrt VVM-undersggelser
om udbygning af E45. Der er saledes foretaget langtidsstgjmalinger (2 x 2 maneder) af stgjen fra mo-
torvejen 4 forskellige steder pa streekningen. Malingerne skal blandt andet bruges til at sammenligne
den malte stgj med beregnede veerdier pad de samme 4 malesteder. Derfor er der i de samme perioder
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indsamlet trafikdata fra malestationer pa motorvejen og vejrdata fra meteorologiske stationer i naerhe-
den. Det vil blive brugt til at beregne stgjen i de samme punkter. Den endelige afrapportering af male-
resultater — og sammenlignende stgjberegninger — forventes at foreligge ultimo 2020, og vil herefter
blive offentliggjort pa Vejdirektoratets hjemmeside.

| Vejdirektoratets Stgjhandlingsplan beskrives principper for, hvordan man vil handtere stgj langs
statsvejene, mens VVM-undersagelsen beskriver og vurderer stgjkonsekvenserne ved et konkret vej-
projekt. Der indarbejdes pa den baggrund foranstaltninger til at reducere stgjen. Stgjhandlingsplanen
for statens veje 2018-2023 indeholder blandt andet oplysninger om stgjbelastningen fra de eksiste-
rende statslige veje, principper for arbejdet med at forebygge og reducere stgjen, herunder hvordan
stgj handteres i forbindelse med udbygningsprojekter, samt en beskrivelse af gennemfgrte og mulige
stgjreducerende tiltag langs det eksisterende statsvejnet. | stgjhandlingsplanen er der pa baggrund af
en screening af hele statsvejnettet udpeget seerligt stgjbelastede boligomrader, som fremadrettet vil
blive prioriteret, hvis der bevilges midler til dette formal. Stgjhandlingsplanen kan med andre ord be-
tragtes som en plan for, hvordan stgj kan handteres, safremt der bevilliges midler hertil.

Der er flere, der har stillet forslag om at nedseette hastigheden pa E45 med det formal at begraense
stgjen fra trafikken. Det vil umiddelbart vaere modsaetningsfyldt at udbygge vejen med det formal at
forbedre fremkommeligheden, og samle trafikken pa de overordnede veje for at sikre hgj mobilitet, og
samtidig nedsaette hastigheden for kgretgjerne. Hastighedsnedsaettelser giver aget rejsetid for trafi-
kanterne med deraf afledte samfundsgkonomiske tab. En anden afledt effekt af hastighedsnedsaet-
telse pa motorvejen kan veere, at trafikanterne finder alternative ruter til at komme frem ad, med deraf
felgende trafik- og stgjbelastning af lokalvejsnettet.

Transportminister Benny Engelbrecht har igangsat et forseg med neskiltning af hastigheden pa Hol-
baekmotorvejen ved Kagbenhavn. Hastigheden er blevet nedskiltet i vestgaende retning pa den del af
Holbaekmotorvejen, der Igber fra motorvejens start ved Folehaven og ud til Motorring 3, i alt cirka tre
kilometer. | dag ma man kgre 110 km/t p& straekningen, men hastigheden nedsaettes saledes, at den
ensartes med hastighedsbegraensningen i gstlig retning, der er 60, 70 og 90 km/t pa dele af straeknin-
gen. Vejdirektoratet har malt hastigheder og stgj i forsagsperioden for og efter nedskiltning af ha-
stigheden. De nye hastighedsgreenser vil indtil videre gaelde frem til foraret. Vejdirektoratet evaluering
af projektet forventes at vaere klar til naeste forar. Pa baggrund af forsggets resultater skal der tages
stilling til, om de skal fortseette, eller om hastigheden igen skal seettes op til 110 km/t pa straekningen.

Lavere hastighedsgraenser for eksempel ved byomrader indgar derfor pt. ikke som virkemiddel til at
reducere stgjen. Generelt er det en vanskelig balancegang at samle trafikken pa de overordnede veje
og samtidig sikre hgj mobilitet og lavere hastigheder for kgretgjerne. Hastighedsnedsaettelser kan po-
tentielt nedsaette stgjniveauet i omgivelserne. Som tommelfingerregel reduceres stgjen med ca. 1 dB
pr 10 km/t, hastigheden nedsaettes. Det vil sige, at hastigheden skal reduceres fra eksempelvis 110
km/t til 80 km/t for at opné en maerkbar stgjreduktion pa ca. 3 dB.

Anvendelse af stgjreducerende asfalt er forbundet med meromkostninger, fordi levetiden for denne
type slidlag er en smule kortere end for et traditionelt slidlag, hvilket medfgrer, at slidlaget skal udskif-
tes oftere. | VVM-undersggelsen er det stgjberegningsmaessigt forudsat, at der anvendes en traditio-
nel asfalt (SMA 11). Fremadrettet er det forhabningen, at der kan anvendes en asfalttype, der stgjer
en smule mindre. Asfaltbelaegninger er under stadig udvikling, og det er pa nuvaerende tidspunkt usik-
kert, hvilken type asfalt det vil vaere hensigtsmaessigt at anvende i en fremtidig situation. | gjeblikket
testes en sakaldt klimavenlig asfalt, som kan mindske rullemodstanden, og dermed ogsa fgre il
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reduceret braendstofforbrug og CO2-udledning fra bilerne. Det forventes, at denne asfalt vil stgje en
smule mindre end en traditionel asfalt og at den faktiske stgj saledes kan blive lavere. Ved en senere
detailprojektering af straekningen vil der blive taget endelig stilling til valg af asfalttype.

Der er ikke praksis for at opgare stgjen fra motorvejen i sin helhed efter anleegsperioden er feerdig.
Det vil vaere muligt at klage over gener fra motorvejen efter udbygningen er faerdig (normailt 1 ar efter).
| disse situationer gennemfares stgjberegninger med de faktiske trafikmasngder mv. p4 motorvejen
hos de enkelte lodsejere, til brug for ekspropriationskommissionens fastlaeggelse af eventuelle erstat-
ninger.

For sa vidt angar spargsmal om planerne for den nye lastbilsparkeringsplads ved tilslutningsanleeg 57,
skal det bemeerkes, at denne ikke indgar i stajberegningerne, idet kun vedtagne planer medtages i tra-
fikberegningerne og dermed som grundlag for stgjberegningerne. Med hensyn til spgrgsmal om flere
lastbiler pa streekningen som falge af det nye DSV logistikcenter ved Horsens sa vil der skulle en ske
en meget vaesentlig stigning i den tunge trafik (over 50 % stigning) far det vil have betydning for be-
regningsresultaterne for stgjen fra E45, idet der pa E45 i 2040 forventes arsdggnstrafik pa knapt
100.000 keretgjer, heraf ca. 18.000 tunge kgretgjer.

Gammelsole

Der er indarbejdet stgjafskaermning ud for Gammelsole. Laengden af stgjskaermen forventes at veere
ca. 1,5 km, men den praecise udformning afklares farst i detailprojekteringsfasen. Stgjskaermen er be-
regnet til at have en god effekt og vil medfere at mere end 60 boliger vil opnéa en stgjreduktion pa
mere end 3 dB.

Hgjde og omtrentlig udstraekning af stgjskaermen er vurderet pa baggrund af stagjberegninger. | forbin-
delse med stgjberegningerne er lavet undersggelse af effekten af en stgjskaerm pa 5, 6 eller 7 meters
hgjde. En 7 eller 8 meter hgj stgjskeerm vil have en bedre effekt end en 6 meter hgj skaerm, men den
ekstra omkostning ved at forhgje stgjskeermen betyder kun en relativ lav ekstra stgjdeempning.

Losning

Der er indarbejdet en 6 meter hgj stgjafskeermning ud for Lgsning. Stgjskeermen er beregnet til at ville
have en relativt god effekt og vil medfare, at mere end 350 boliger vil opna en stgjreduktion pa mere
end 3 dB. Langden pa stgjskeermen forventes at vaere ca. 2 km, men den preecise udstreekning afkla-
res fgrst i detailprojekteringsfasen.

Der anleegges ikke stgjskaerme ved enkeltliggende ejendomme, da stgjskeermsprisen i sig selv kan
overstige prisen for den enkelte ejendom.

En Igsning hvor man forleenger stgjskeermen mod nord, s& den ogsa omfatter boligerne ved Stubbe-
rup Skovvej, er blevet vurderet. | praksis vil det ved 6-sporede motorveje veere vanskeligt at opna en
effekt, der stdr mal med omkostningerne af en stgjafskeermning pa en afstand starre end 300 m fra
motorvejen, som er tilfeeldet for de fleste af ejendommene ved Stubberup Skovve;.

Nar Vejdirektoratet bruger midler til stgjafskeermning i forbindelse med motorvejsprojekter, sker det ud
fra en samlet vaegtning af effekt og skonomi. Der stilles desuden krav til effekten af tiltag. Eksempelvis
er der ved tilskudsordninger til stgjisolering af ejendomme samtidig en malsaetning om, at der skal
kunne opnas en stgjreduktion pa mindst 5 dB indendgrs. Ved stgjafskaermningslasninger skal der
gerne kunne opnas en effekt pa mindst 3 dB ved boligerne udenders.
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Eriknauer

Vejdirektoratet har revurderet stgjanalyserne for Eriknauer og anbefaler pa den baggrund, at der op-
seettes en stajafskaermning pa estlig side af motorvejen, da der kan forventes en acceptabel effekt af
stgjafskeermningen i forhold til udgiften til stgjskeermen (jf. gennemgangen af kriterierne ovenfor). Det
forventes, at det bliver i form af en stagjskaerm, men det kan sendres il en stgjvold.

Laengden pa stejafskaermningen forventes at skulle vaere ca. 0,9 km fra Vestvejen ved tilslutningsan-
lzeg 57 Horsens S til den krydsende vej Engholmvej, men den praecise udstraekning fastleegges farst i
detailprojekteringsfasen. Med en 6 m hgj stgjskaerm forventes det, at der vil veere 20 stgjbelastede bo-
liger, som vil fa en hgrbar stgjreduktion pa mere end 3 dB.

Hatting

Ved Hatting er der indarbejdet en 12 meter hgj vold og en 6 meter hgj stajskaerm (12 m hgj vold mod-
svarer 6 m hgj stgjskaerm), startende fra syd for Grgnhgjvej. De er beregnet til at fa en relativt god ef-
fekt og vil medfgre at mere end 100 boliger vil opna en stgjreduktion pa mere end 3 dB. Laengden pa

stgjskaermen forventes at veere ca. 1 km, men den praecise udformning afklares farst i detailprojekte-

ringsfasen.

Hgjde og omtrentlige udstraekning af stejskeermen er vurderet pa baggrund af stgjberegninger. Der er
lavet undersggelse af effekten af en stgjskaerm pa 5, 6 eller 7 meter hgj stgjskaerm. En 7 eller 8 meter
hgj stejskaerm vil have en bedre effekt, end en 6 meter skaerm, men den ekstra omkostning ved at for-
hgje stagjskaermen kan ikke svare sig i forhold til den relativt lave ekstra stgjdaempning, der opnas.

Lund og Begehgjvej/dsterkaer
P& baggrund af kortlaegning og analyser af stgjen er der ikke indarbejdet stgjafskaermning ved Lund
og Bagehgijvej.

Omradet gst for Lund er et nyere boligomrade, senest omfattet af lokalplan 2016-16, Boliger, Provst-
lund II, Lund. Af lokalplanen fremgar det, at der skal anlaegges en stgjvold og anviser hvordan den
skal udformes, hvilket vil sikre, at stgjniveauet kan holdes indenfor de anbefalede greenseveerdier. |
lokalplanen er der bestemmelser om, at bygninger og bebyggelse indrettes, sa de vejledende stgj-
greenser ikke overstiges for opholds- og soverum, kontorer og udendgrs opholdsarealer iht. Vejledning
4-2007 for Stgj fra veje. Vejdirektoratet vurderer ikke at udbygningen af motorvejen i sig selv giver an-
ledning til vaesentlige aendringer af stgjniveauet ved nybyggeriet ved Lund, og skal derfor henvise il
Horsens Kommunes lokalplanvedteegter om stgjreduktion.

Der er et stagjproblem ved boligerne ved Bggehgjvej i Osterkeer, som er udpeget som seerligt stgjbela-
stet omrade i Vejdirektoratets Stgjhandlingsplan 2018 — 2023. Pa baggrund af analyserne i denne
VVM-undersggelse er det besluttet at fraveelge en stgjskaerm i projektet. Ved Bagehgjvej/Dsterkaer
vurderes en stgjskeerm at blive uforholdsmeessig dyr i forhold til den stgjreducerende effekt, man vil
opna. Omradet er i dag steerkt stejbelastet, og selvom der etableres en stgjskaerm, vil boligerne fortsat
veere meget stejbelastede, og der vil stadig veere problemer med stgj ved boligerne. Det ma derfor li-
geledes forventes, at omradet fremadrettet udgar af prioriteringen stejskaermsprojekter langs statsve-
jene jf. Vejdirektoratets stgjhandlingsplan 2018-2023.

Vejdirektoratet er opmaerksom pa, at, stgj pavirker mennesker uanset om de befinder sig ved boligen

eller i rekreative friluftsomrader som eksempel naturomradet Egebjerg Enge og Bygholm Enge. Forsk-
ning har vist, at samspillet mellem staj ved boligen og i omraderne omkring boligen — for eksempel at
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man har adgang til mere stille rekreative omrader i neerheden af boligen — har betydning for i hvor hgj
grad mennesker generes af stgj. Derfor bgr stgjplanleegning, bade stgjbekeempelse og forebyggende
planleegning, ideelt set tage udgangspunkt i helhedsvurderinger af stgjpavirkningen. | VVM-undersg-
gelsen indgar imidlertid ikke undersggelse af tiltag til reduktion af stgjen i rekreative omrader. Der har
ikke veeret praksis for at lade rekreative omrader indga i stgjbeskyttelsesindsatsen ved vejprojekter,
idet indsatsen vurderes at ville medfgre uforholdsmaessig store udgifter til anleeg af stgjafskeerm-
ning. Vejdirektoratets praksis for forebyggelse og reduktion af stgj ved udbygning af eksisterende
statsveje er fokuseret pa at mindske stajbelastningen ved seerligt stgjfelsomme typer af omrader, sa-
som helarsboliger, sommerhuse, kolonihaver med tilladelse til overnatning, uddannelses- og bgrnein-
stitutioner og lignende.

Egebjerg og Gedved

Egebjerg og Gedved ligger i en afstand af 800 — 1200 meter fra motorvejen. For bysamfund, der ligger
leengere end 300 meter veek, vil en stgjafskaermning have sa lille effekt, at det ikke kan std mal med
omkostningerne til en stgjafskaermning. Der er gennemfgrt stgjberegninger af en 5, 6 og 7 meter hgje
stgjskaerme langs motorvejen ud for bade Egebjerg og Gedved. For begge byomrader ses det, at fa
boliger vil opna en harbar effekt, og at en stgjskaerm blive for dyr set i forhold til den stgjreducerende
effekt, man vil opna.

Ved Egebjerg er boligerne beliggende naermest Skanderborgvej belastet med stgj mere end 58 dB, og
det vurderes at det er trafikken pa Skanderborgvej, der er den starste stgjkilde. Skanderborgvej er
kommuneve;j.

Nymollevej

Der er indarbejdet stgjafskaermning ud for Nymgllevej. Stgjskeermen er beregnet til at ville have en re-
lativt god effekt og vil medfare at 7 boliger vil opna en stgjreduktion pa mere end 3 dB. Desuden har
skaermen en relativt god stgjskaermende effekt ift. prisen for stajskaermen. Laengden af stgjskaermen
forventes at veere ca. 0,7 km, men den praecise udformning afklares fgrst i detailprojekteringsfasen.

Hgjde og omtrentlig udstraekning af stgjskaermen er vurderet pa baggrund af stejberegninger. Der er
foretaget beredning af effekten af en stgjskaerm pa 5, 6 eller 7 meter hgj stgjskaerm. En 6 eller 7 meter
hgj stgjskaerm vil ikke have en bedre effekt, end en 5 meter skaerm.

Tebstrup, Ejer Bavnehgj Skole, Ris og Horndrup

Der er indarbejdet stgjafskaermning ud for Tebstrup. Leengden af stajskaermen forventes at veere ca.
0,7 km, og stgjvolden ca. 0,6 km, men den preecise udformning afklares forst i detailprojekteringsfa-
sen.

Ris ligger i en afstand af ca. 800 meter fra motorvejen og derfor vil en stgjskaerm have en sa lille ef-
fekt, at det ikke kan std pa mal med omkostningerne af en stgjskaerm. Der er gennemfgart stgjbereg-
ninger af en 5, 6 og 7 meter hgj stgjskeerm langs motorvejen ud for Ris. 1-2 boliger vil opna en herbar
effekt af en stgjskaerm, og derfor vil en stgjskeerm ved Ris blive for dyr set i forhold til den stgjreduce-
rende effekt, man vil opna.

For Horndrup gaelder ogsa, at afstanden til motorvejen er for stor til at en stgjskeem vil give en hgrbar
effekt for beboerne.
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Stajskaermen ved Ejer Bavnehgjskolen indgar i denne VVM-undersggelse som et tilvalg. Der er udfart
stgjberegninger af en stgjskaerm placeret i skel mod gst, langs motorvejen og mod syd langs Risve;j.
Skeermen forventes at veere ca. 450 meter langs og 6 meter hgj. Der har ogsa vaeret overvejelser om
en hgjere skaerm, men det vurderes at den ikke i vaesentlighed vil give en meaerkbar gget stgjreduktion.
Pa grund af lokale terraenforhold og krydsende veje er en stgjvold fravalgt, men vurderes i gvrigt teo-
retisk at have samme effekt som en stajskaerm.

Den foreslaede stgjskaerm vil give en stajreducerende effekt pa de udendars arealer, der ligger gst for
skolen, ud mod motorvejen, det vil sige primaert pa de arealer, som ikke indgar som skoleomrade. P&
arealerne vest for skolen vurderes det, at en stagjskaerm ikke kan give en vaesentlig stgjreducerende
effekt.
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Ejendomsforhold, ekspropriation og er-
statning

Resume af indkomne forslag og synspunkter
Der er indkommet ca. 10 hgringssvar vedrarende ejendomsforhold. Herudover er der ogsa indkommet
mange heringssvar vedrgrende st@j pa enkeltejendomme. Disse behandles i kapitlet "Stgj”.

Det emne, der fylder mest i hgringssvarene fra private borgere, er stgj. De fleste er ikke imod en ud-
bygning af motorvejen, men de frygter, at stgjen vil blive foraget som fglge af udbygningen.

Mange har oplevet, at stgjen er steget jeevnt over de ar, som de har boet som nabo til motorvejen. Al-
lerede i dag er udendgrs ophold for mange ikke muligt.

Flere spearger til muligheder for at deempe stajen ved deres boliger, enten i form af afskeermning
(volde), stgjisolering og/eller stajdeempende asfalt.

Flere oplever allerede i dag, at deres ejendom er useelgelig, og at de derfor er stavnsbundne til ejen-
dommen. Nogle spgrger derfor til muligheden for, at deres ejendom eksproprieres i sin helhed, og en
foreslar, at Vejdirektoratet kaber og fierner alle boliger taet pa motorvejen. Der sp@rges ogsa til mulig-
heden for at f& ejendommen overtaget sa hurtigt som muligt. Desuden spgrges der til, hvorfor det ikke
fremgar af VVM-undersggelsen, om/at deres ejendom vil blive eksproprieret i sin helhed.

Endelig er der spurgt til erstatning for stgjgener.

Flere har naevnt, at de er kede af, at beplantning og leehegn teet pa& motorvejen vil blive fijernet. Dels
fordi det skeermer visuelt for motorvejen og trafikken pa den, dels fordi det giver en oplevelse af, at
stgjen deempes af beplantningen. Der er ogsa spurgt til tilplantning pa motorvejens arealer. En har
spurgt til, om der ville vaere krav til placering af ny skov til erstatning for fredskov, der faeldes.

En har spurgt til mulighed for at begraense rystelser fra den nuveerende trafik pa4 motorvejen, om der
vil ske seenkning af grundvand og om hvor der skal veere vildthegn.

Hedensted Kommune og Hedensted Spildevand har spurgt til flere konkrete arealer, blandt andet om
der kan ske en mindre justering af projektet for at tiigodese erhvervsomrader samt forhold vedrgrende
rensningsanlaeg og ledning m.v.

Vejdirektoratets bemarkninger

Vejdirektoratet taget telefonisk kontakt og/eller besvaret skriftligt pd mail hvor der er indsendt et hg-
ringssvar fra ejere af enkeltliggende ejendomme, og hvor emnet har veeret bekymringer om stgj og
naerhed til motorvejen, bade nu og efter en udbygning. Dette er sket for om muligt at afklare, herunder
i forhold til proces, spargsmal og bekymringer i forhold til bl.a. personlige forhold.
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| den telefoniske kontakt/ mails er der blandt blevet orienteret nsermere om nedenstdende omrader:
e Hvordan foregar processen forud for ekspropriationerne, herunder beslutninger og tidshori-
sont. De enkelte ejere, hvis ejendomme bergres direkte af udbygningen, vil blive hert individu-
elt senere i processen, inden projektet besluttes endeligt i detaljer.

e Der er ikke fastlagte kriterier for, hvornar en ejendom vil kunne blive eksproprieret. Det beror
pa en konkret vurdering pa stedet, blandt andet pa baggrund af stgjniveau, afstand til motor-
vejen, indretning af ejendommen, samt om der sker en forveerring af forholdene som folge af
udbygning af motorvejen. Ejendommen vil normalt blive eksproprieret, hvis bygningerne berg-
res direkte af vejanlaegget.

o Der er en sakaldt talegraense, der betyder, at man som nabo ikke altid kan gardere sig mod, at
der bliver pafert gener fra naboen, og at det ikke ngdvendigvis udlgser en erstatning. Hvis
man som nabo til en vej bliver bergrt af stgjgener, er det op til ekspropriationskommissionen
at vurdere, om generne overstiger talegraensen og er af en sadan karakter, at der enten skal
betales erstatning, eller at vejmyndigheden skal overtage hele ejendommen.

o Erstatning for stgjgener vil fgrst blive besluttet, nar motorvejen er udbygget, sa det kan vurde-
res pa det faktiske grundlag, herunder det udfgrte projekt og trafikmaengder.

o Der er mulighed for at sgge om, at Vejdirektoratet skal overtage ejendomme tidligere end ek-
spropriationerne, hvis det besluttes at projektet skal realiseres, hvis der bevilges penge dertil
og endelig hvis kriterierne for tidlig overtagelse er til stede. Sidstnaevnte vil vaere en vurdering
pa grundlag af behandling af ansggningen.

Pa projektets hjemmeside (www.vd.dk/vvm-e45vejle) er der nogle interaktive kort. Et af dem kan vise
arealindgrebet pa den enkelte ejendom. Det vil sige, at man overordnet kan se hvilke arealer, der skal
bruges til udbygning af vejen, hvis det realiseres. Men man kan ikke se, om det medfgrer, at ejendom-
men bliver sa bergrt af projektet, at den vil kunne totaleksproprieres. Det besluttes af ekspropriations-
kommissionen ud fra ovennasvnte kriterier. Derfor kan man heller ikke se, om man vil kunne fa sin
ejendom eksproprieret i sin helhed pa grund af stgjgener.

Til brug for VVM-undersggelsen er der udarbejdet et skitseprojekt, og der kan komme aendringer, sa
det praecise arealbehov er ikke opgjort endeligt. Og det kan ikke siges ngjagtigt hvor stort areal den
enkelte ejendom kommer til at afsta.

Den endelige udformning og detailprojektering sker farst, nar det er politisk besluttet at realisere pro-
jektet. Som del af dette hgres bergrte ejere individuelt.

Det er derfor ogsa som del af detailprojekteringen, at det fastlaegges hvor der skal vaere vildthegn, og
hvordan der forholdes til fredskov.

Men det er sikkert, at det bliver ngdvendigt at faelde/fjerne traeer og beplantning ved udbygningen af
motorvejen. P4 private arealer vil det blive erstattet med et belgb, der fastsaettes pa ekspropriations-
tidspunktet. Ejer kan selv vaelge, om pengene skal bruges til genplantning eller noget helt andet. Vej-
direktoratet foretager kun genplantning, hvis det er et vilkar for fijernelse af fredskov pa arbejdsarealer
eller der skal etableres ledelinjer i tilknytning til faunapassager.

Pa motorvejens eget areal vil der blive taget stilling til, om der skal plantes eller €j i forbindelse med
detailprojekteringen.
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Rystelser fra den almindelige trafik pA motorvejen kan ikke begraenses. Under anleegsarbejdet kan der
opsaettes udstyr, der maler rystelserne med det formal at dokumentere dem.

Det forventes ikke, at der skal ske permanent seenkning af grundvandet. Under anleegsarbejdet maler
Vejdirektoratet lgbende vandstande i brende taet pad motorvejen.

Vedrgrende afskaermning for stgj i form af skaerm eller vold og vedrgrende stgjdeempende asfalt samt
mulighed for tilskud til stgjisolering af en bolig henvises til Vejdirektoratets bemeerkninger til hgrings-
svar om stgij.

| forhold til de konkrete arealer som Hedensted Kommune og Hedensted Spildevand har spurgt ind til,
sa handteres den praecise justering af arealforbruget i de senere faser, men i mange tilfeelde vil der
kunne ske en justering af arealforbruget. Det er ogsa i de senere faser der sker en naermere handte-
ring af ledninger i dialog med ledningsejerne.
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Trafikale forhold

Resume af indkomne forslag og synspunkter
Der er indkommet ca. 10 hgringssvar vedrgrende trafikale forhold generelt. Herudover er der ogsé ind-
kommet en del hgringssvar vedrgrende trafikale forhold i relation til vicksomheder og pendling. Disse

99

behandles i kapitlet "Samfundsgkonomiske forhold og erhvervsliv®”.

Blandt andet flere myndigheder anfgrer, at det er positivt, at der i forbindelse med udbygningen af mo-
torvejen ogsa sker en udbygning og forbedring af samkgrselspladserne, saledes det giver bedre mu-
ligheder for pendling.

Flere, herunder flere kommuner, papeger, at der i dag er store treengselsproblemer - iszer i flere tilslut-
ningsanlaeg.

Flere spgrger om projektets sammenhaeng og konsekvenserne for de gvrige, vaesentlige infrastruktur-
projekter, sdsom en Kattegatforbindelse, en tredje forbindelse over Lillebzelt, samt kapacitetsproble-
merne pa Vejlefiordbroen og motorvejsstraekningerne i Trekantomradet.

Dagens tal er i projektet angivet med udgangspunkt i 2018-trafiktal, og det opfordres til at bruge nye-
ste tal.

Flere naevner, at der er mange ulykker pa straekningen - iseer straekningen nord for Horsens og om-
kring Ejer Bavnehg;j.

Flere sparger til om der ved udbygning af motorvejen er taget hgjde for den tiltagende lastbiltra-
fik for DSV ved tilslutningsanleeg 56B Horsens V og det kommende transportcenter ved tilslutningsan-
lzeg 57 Horsens S.

Flere, herunder Vejle Kommune, er bekymrede for den kritiske traengsel pa Vejlefjordbroen.

Vejdirektoratets bemaerkninger

De trafikale beregninger tager udgangspunkt i besluttede og finansierede projekter. Der er dog en
sammenhaeng mellem projekter, da for eksempel Vejlefjordbroen allerede i dag har traengselsproble-
mer, og derfor vil vaere en flaskehals ved en udvidelse af E45. En eventuel Kattegatforbindelse vil pa
den anden side aflaste Vejlefjordbroen og E45. | gjeblikket er Vejdirektoratet i gang med at undersgge
de trafikale konsekvenser af en Kattegatforbindelse, og her vil de trafikale effekter pa E45 ogsa blive
belyst. Undersggelser af gvrige projekter, og sammenhangen imellem dem, er en politisk beslutning
som Vejdirektoratet ikke har indflydelse pa.

Nar Vejdirektoratet beregner de trafikale gevinster af et projekt, sker det pa baggrund af prognosebe-
regninger for et abningsar, hvor vaeksten i trafikken beregnes pa baggrund af blandt andet forventet
udvikling i BNP, befolkningssammensaetning og lokalisering af arbejdspladser i forhold til dagens situ-
ation. | beregningerne tages der ogsa hgjde for gget forsinkelse som fglge af mere trafik.
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Antallet af materielskadeulykker er steget kraftigt fra 2017 — 2018, hvor der naesten er sket en fordob-
ling. | samme periode har trafikvaeksten pa streekningen medfert, at treengslen er steget. Dette stem-
mer godt overens med en analyse af ulykker i relation til treengsel, som Vejdirektoratet for nyligt har
foretaget. Resultaterne herfra viser, at der er en tydelig sammenhaeng mellem trafikmaengde pr. time
og antallet af ulykker. Resultaterne af analysen viser, at antallet af materielskadeulykker stiger kraftigt
ved store trafikmaengder. Dette gaelder iszer for de mindre materielskadeulykker. Stigningen i antal
ulykker skyldes blandt andet, at der typisk bliver kortere mellem bilerne pa straekningen. Da hastighe-
den samtidig vil veere faldende i perioder med teet trafik, vil alvorligheden af ulykkerne veere mindre
end i perioder med frit flow. Derfor vil de fleste ulykker i perioder med teet trafik vaere materielskade-
ulykker.

| vurderingen af behov for udvidelse og eendringer af tilslutningsanlaeg er der set pa, hvilke lokalplaner
og potentielle byudviklingsomrader, der er udlagt i kommuneplanerne frem til 2030. Langsigtede byud-
viklingsomrader (perspektivomrader) indgar ikke, da det er vurderet, at usikkerheden om blandt andet
udferelse, omfang og tidshorisont er stor. Generelt er forslag til udbygning af tilslutningsanlaeggene
designet til at give den bedst mulige samfundsgkonomi. | analysen og vurderingen af tilslutningsan-
lzeggene er der derfor sket en afvejning mellem kapacitetsbehovet og anlaegsgkonomien.
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Tekniske forhold

Resume af indkomne forslag og synspunkter
Der har veeret knap 20 hgringssvar omhandlende tekniske forhold. Tekniske forhold omhandler typisk
udformning af vejprojektet.

Udbygning af tilslutningsanlag

Der er en del hgringssvar vedrgrende ombygning af tilslutningsanlaeg — primaert omkring Horsens,
hvor presset pa anleeggene er stgrst. Kommentarer vedrgrer blandt andet gnsker om signalanlaeg og
flere ramper. Der er flest kommentarer til tilslutningsanlaeg 57 Horsens S, hvor isaer problemerne ved
den vestlige frakgrselsrampe beskrives. Der er desuden en del kommentarer vedrgrende treengsel og
blgde trafikanter ved tilslutningsanleeg 56a Horsens V.

Opfordring til nyt tilslutningsanlaeg nord for tilslutningsanlag 55 Horsens N

Horsens kommune opfordrer til, at der kigges pa muligheden for et nyt tilslutningsanleeg nord for til-
slutningsanleeg 55 Horsens N — dvs. ved Gedved. Dette tilslutningsanlaeg skal primeert betjene indu-
striomradet i den sydlige del af Gedved.

Udvidelse af rute 30

Billund Lufthavn foreslar, at rute 30 Vestvejen opgraderes til motorvej eller som minimum, at tilslut-
ningsanlaeg 57 Horsens S forberedes som et kommende motorvejskryds. Pa baggrund af en rapport
fra Rambagll, som Billund Lufthavn har bestilt, fremgar flere positive aspekter ved en motorvej mellem
E45 og rute 18, Midtjyske Motorvej, ved @lholm — blandt andet styrket konkurrenceevne, gget eksport,
produktivitetsvaekst. Det vil desuden betyde en sammenhaeng mellem E45 og rute 30/ rute 18, som vil
give en bedre fremkommelighed for hele det gstjyske vaekstband, hvilket ville saette et stort praeg pa
samfundsgkonomien.

Samtaenkning med ny privat lastbilparkeringsplads ved tilslutningsanlag 57 Horsens S
Investor for dette projekt ensker koordinering mellem anleeg af lastbilparkeringspladsen mm. og udvi-
delsen af motorvejen inklusive ombygning af ramper og rute 30 Vestvejen. Der anfgres ogsa, at anlaeg
af lastbilparkeringspladsen kan spare en udvidelse af rastepladserne Merring og Ngrremark samt naer-
liggende samkgarselspladser.

@nske om nedsat hastighed pa E45 pa grund af uheld og stgj

Der bliver udtrykt bekymring over trafiksikkerheden pa streekningen nord for Horsens. Streekningen er
overbelastet, og der sker mange ulykker. Overgangen fra 6 til 4 spor ved Skanderborg S er meget far-
lig. Hastigheden bar saettes ned til 110 km/t.

Der er ligeledes kommet forslag om stgrre ombygninger af motorvejen — blandt andet pa grund af
uheld.

Kodannelse ved uheld

Der bliver udtrykt bekymring om kadannelse ved uheld samt en frygt for forveerring med tiltagende
lastbiltrafik til blandt andet DSV og et kommende transportcenter ved Horsens S. Der udtrykkes be-
kymring for, om den udvidede motorvej kan klare den ekstra trafik, uden at der kommer ka i nedspor
eller det langsomme spor.
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Samkearselspladser

Flere kommuner bemaerker, at det er positivt at samkgrselspladser opgraderes og udvides, sa der bli-
ver bedre muligheder for pendlerne, og at det er positivt med flere lastbilparkeringspladser pa raste-
pladserne.

Horsens kommune savner en samkgrselsplads ved tilslutningsanlaeg 56b Horsens C.

Fokus pa blgde trafikanter ved Kaergardsvej/ Silkeborgvej
Horsens Kommune @nsker fokus pa forholdene for de blgde trafikanter, nar Kaergardsvej omleegges.

Udkersel via Rasteplads Norremark

Flere, herunder Hedensted Kommune, Lasning Lokalrad samt Boligbeton, gnsker, at virksomheden
Boligbeton, som er lokaliseret gst for motorvejen i industriomradet i Lasning, far en direkte tilslutning til
motorvejen via Na@rremark Rasteplads. Boligbeton har ca. 35.000 arlige lastbilkgrsler, som i dag karer
via tilslutningsanleeg 58 Hedensted.

ITS-anlzeg
Der spgrges til anvendelse af ITS-anlaeg (intelligente tavler) pa streekningen.

Regnvandsbassiner
Hedensted kommune har kommentarer vedrgrende udregning af st@rrelse pa samt placering af regn-
vandsbassiner, sikring af de fremtidige afvandingsforhold samt klimatilpasning.

Sikring af vandlgb mod sand- og lerpartikler fra erosion
Horsens kommune har en kommentar vedrgrende erosion og handtering af deraf fglgende transport af
sand- og lerpartikler, sa de ikke havner i de neermeste vandigb.

Anvende motorvejsdeemning som sikring mod oversvemmelse

Horsens kommune spgrger desuden ind til muligheden for at anvende motorvejsdeemningen ved Byg-
holm A’s underlgb til at tilbageholde vand i den opstremsliggende adal for at reducere risikoen for over-
svgmmelse i Horsens By.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Kommissoriet for VVM-unders@gelsen har veeret at forbedre fremkommeligheden pa E45. Fokus har
derfor veeret pa at projektere et vejprojekt, som sikrer en bedre fremkommelighed pa motorvejen og de
tilhgrende tilslutningsanlaeg. Der er derfor nogle mulige fremtidige projekter, som ikke er en den af
denne VVM-undersggelse.

Trafikken pa E45 og eksisterende tilslutningsanlaeg er regnet igennem med hensyn til fremskrivning af
trafikmaengden. Disse beregninger har vist, at der skal ske en ombygning af de fleste eksisterende til-
slutningsanleeg. Beregningerne har ikke vist behov for yderligere tilslutningsanlaeg. Og isaer omkring
Horsens ligger de eksisterende tilslutningsanlaeg sa teet, at det ikke vil vaere hensigtsmaessigt at etab-
lere flere anlaeg da det vil vaere sveert at overholde krav til den indbyrdes afstand imellem dem.

Alle ombyggede tilslutningsanlaeg signalreguleres. Ramper og tilslutningsveje udvides i henhold til tra-
fikberegningerne.
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Vejdirektoratet har noteret gnsket om en motorvej mellem E45 og rute 18, Midtjyske Motorvej, ved QI-
holm. Forslaget ligger udenfor kommissoriet og vil derfor ikke blive behandlet naermere i denne VVM-
undersggelse. Derfor vil tilslutningsanlaeg 57 Horsens S heller ikke blive foreslaet forberedt som mo-
torvejskryds i denne VVM-undersggelse. Bemaerk i gvrigt at det er sveert foreneligt at kombinere et
motorvejskryds i skaeringen mellem E45 og rute 30 med det gnskede projekt til lastbilparkeringsanlaeg
ved tilslutningsanleeg 57 Horsens S.

Vejdirektoratet har noteret sig gnsket om ny privat lastbilparkeringsplads ved tilslutningsanlaeg 57 Hor-
sens S. Da plangrundlaget for projektet ikke er godkendt behandles forslaget ikke videre i denne
VVM-undersggelse. Usikkerheden omkring bl.a. udfgrelse, omfang og tidshorisont er for stor til, at pro-
jektets evt. indvirkning kan indga i VVM-undersggelsen.

Nar vejen udvides til 6 spor pa hele straekningen, vil den problematiske overgang fra 4 til 6 spor ved
tilslutningsanlaeg 53 Skanderborg S forsvinde. Motorvejen er i dag netop meget uheldsbelastet i myl-
dretiden, fordi trafikken er teet. Dette vil blive forbedret, nar motorvejen udvides.

Da hastigheden blev haevet fra 110 til 130 km/t for ar tilbage blev hele streekningen analyseret med
hensyn til trafiksikkerhed og kerselsmegnstre. Det blev vurderet, at en aendring til 130 km/t var forsvar-
ligt. En udbygning af motorvejen vil generelt bidrage til at give et roligere trafikmgnster.

En stgrre ombygning af E45, for eksempel i form af flytning af vejbaner i hgjden eller til siderne, vil
ikke komme pa tale, da det vil vaere sa dyrt, at projektet ikke bliver rentabelt. Ved en udvidelse af mo-
torvejen kan man dels genbruge meget af vejen - dels anvende vejen til karsel i anleegsperioden.

En udvidelse af E45 til 6 spor vil fierne en stor del af problemerne med ka@dannelse ved uheld. Der er i
trafikberegningerne desuden taget hensyn til de store virksomheder, som ligger langs motorvejen i
dag, sa der ikke kommer kg ud pa motorvejen ved tilslutningsanleeggene. Disse beregninger opdate-
res i detailprojekteringsfasen.

Der sker udelukkende udvidelse og flytning af eksisterende samkgrselspladser i VVM-projektet. Der er
saledes ikke medtaget etablering af samkgrselspladser ved tilslutningsanlaeg, hvor der ikke er sam-
karselspladser i dag.

Der vil i detailfasen blive unders@gt specifikke Iasninger for de blgde trafikanter omkring Kaergardsvej
naer Silkeborgvej samt generelt ved alle krydsende veje og stier.

Vejdirektoratet forudsaetter generelt som overordnet vejmyndighed i henhold til Vejloven, at nye byom-
rader skal vejbetjenes via det kommunale vejnet, og at udbygning af det kommunale vejnet sker under
forudsaetning af opkobling til statsvejnettet i eksisterende tilslutningspunkter. Saledes undgas ungdig
sammenblanding af lokaltrafik med den gennemkgrende trafik med darlig fremkommelighed og trafik-
sikkerhed til falge. Tilslutning af nye kommuneveje til det overordnede vejnet skal tilgodese fremkom-
melighed og sikkerhed pa statsvejen, og veere trafikalt og vejnetmaessigt begrundet.

En tilslutning til motorvejen direkte fra Boligbeton vil nedseette fremkommeligheden og forringe trafik-
sikkerheden pa E45 pa en straekning som er steerkt trafikeret og vil desuden skabe en uhensigtsmaes-
sig sammenblanding mellem trafikanter som holder rast og tung trafik til E45. Der er i dag en vejforbin-
delse fra virksomheden som forlgber stort set igennem et industriomrade, hvor erhvervstrafik ma
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forventes, til tilslutningsanlaeg 58 Hedensted. Dette tilslutningsanleeg er i projektet foreslaet ombygget
saledes det i hgjere grad end i dag far en kapacitet, der kan handtere den stigende trafik, herunder de
mange lastbiler.

Pa denne baggrund imgdekommes forslaget om direkte rampetilslutninger for Boligbeton ikke.

Der er ikke medtaget ITS-anlaeg i VVM-projektet. Disse anlaeg anvendes ofte, hvor ngdsporet anven-
des til kgrsel i myldretiden. | dette projekt udvides motorvejen, sa den kan klare spidsbelastningerne
uden ITS-anleeg.

De angivne starrelser pa bassinerne i VVM-projektet er forelgbige. Den endelige dimensionering af
det enkelte regnvandsbassin vil ske pa baggrund af den udledningstilladelse, der opnas i detailprojek-
teringsfasen. | denne fase vil Vejdirektoratet indga i en dialog med kommunerne om endelig sterrelse,
udformning og placering af bassinerne.

For at sikre de fremtidige afvandingsforhold, inklusive eventuel vandlgbsregulering i forbindelse med
motorvejens udbygning, vil Vejdirektoratet i de efterfelgende faser indga i en dialog med kommunerne

| de efterfelgende faser vil Vejdirektoratet indga i en dialog og et samarbejde med kommunerne, for at
sikre de fremtidige afvandingsforhold pa grund af klimaaendringer.

Entreprengren skal udfgre afvaergeforanstaltninger, der i starst muligt omfang forhindrer, at overflade-
vand, der indeholder materialer, der kan skade vandlgbene, ledes direkte til disse.

Hvor der udfgres regnvandsbassiner, anvendes disse som klaringsbassiner. Ved lokaliteter uden
regnvandsbassiner, hvor der er behov for midlertidig opsamling af overfladevand, etableres der kla-
ringsbassiner, som kun skal fungere i anleegsperioden.

Overfladevandet ledes enten gennem de permanente vejgrafter eller ved hjeelp af midlertidige grafter
eller volde til klaringsbassinerne.

Ved lokaliteter uden regnvandsbassiner, hvor der er behov for midlertidig opsamling af overfladevand,
etableres der klaringsbassiner, som kun skal fungere i anlaegsperioden.

| forbindelse med spargsmal om at anvende motorvejens daamning som sikring mod oversvgmmelse
foretraekker Vejdirektoratet en Igsning, hvor der etableres en separat deemning eller en spuns foran
motorvejen, s& motorvejsdaemningen ikke pavirkes og ikke indgar som en del af projektet. Pa bag-
grund af de konkrete projekter fra Horsens kommune vil Vejdirektoratet i detailprojekteringsfasen un-
dersgge hvad der er muligt.
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@
V Vejdirektoratet

@vrige bemarkninger

Resume af indkomne forslag og synspunkter

Flere kommune g@r opmaerksom pa flere forhold, som Vejdirektoratet skal vaere opmeerksom pai den
videre planlaegning, herunder blandt andet justeringer af projektet til fordel for en mere hensigtsmaes-
sig arealudnyttelse samt lovparagraffer og procedurer, der skal iagttages.

Vejdirektoratets bemaerkning

Vejdirektoratet har noteret sig bemaerkningerne og vil have fokus herpa i den videre planlaegning, her-
under en dialog med de bergrte myndigheder.
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Bilag

Emnemaessig registrering for de enkelte hgringssvar fremgar af bilaget. Mange hgringssvar indeholder
udsagn indenfor flere forskellige emner og vil derfor blive behandlet i flere afsnit. Den emnemaessige
registrering for de enkelte hgringssvar fremgar af et bilag til selve hgringsnotatet.
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Hering af VVM-undersggelse E45 Vejle - Skanderborg _Bilag

Ejendomsforhold For Imod Natur, miljg, Opklarende  Samfundsgkonomiske Stoj Tekniske Trafikale Dvrige
(ikke stgj), udbygningen udbygningen rekreative sporgsmal forhold og erhvervsliv forhold forhold bemaerkninger

ekspropriation, forhold, samt

Afsender erstatning klima
22405 | ErhvervSilkeborg X X
22511|Lesning Lokalrad X
23408 |BusinessHorsens X X X
23495 | Erhverv Aarhus X X X X
BusinessHorsens,
23562 ErhvervSilkeborg, Erhverv X X
Randers og Erhverv Aarhus
23704 |DI X X X X

Aarhus Transport Group
23793 (ATG)
23888 | Jstjyske Spediterer

x
x

Lokalradet for Ejer Bjerge ved

23958 formand Morten Rose Vilholm

x
x
x

24155 |Gedved Lokalrad
23173 | Tinus Elsig
23355 Hedensted Kommune X
23543 | Horsens Kommune
23545 Hedensted Kommune
23606 Region Midtjylland
23625 | Skanderborg Kommune
23713 | Silkeborg Kommune
23733 | Jesper Borg Christensen
23964 Region Syddanmark
24233 Miljpstyrelsen X X X
10813 Leo Jacobsen als X X
21641 DIS A/S
21880 Hedensted Spildevand X
21909|Ole Nonbye a/s
21927 | Simpson Strong-Tie A/S
22027 | John Staermose
22063 | CASA Group

Michael Mortensen, HM
22114 Entreprengr A/S
John Riis Adm. Direkter LGT
Logistics.
22183 | Peter Jensen X

XXX |[X

X X|X|Xx
X X|X|Xx

x
x
x

XX | X[ X|X
x

x
x

XX | X|X]|X
XX | X|X]|X

22158

x

Temrer, murer & Kloakmester

22197 John A Laursen A/S

22204 |DSV X X
22380|Poul Jensen, MG Service A/S X

22402 |Horsens HF & VUC

20448 FREJA Transport & Logistics
A/S

22624 |Kim Lehmann

22857 |Daka Denamrk A/S

XX X [X

22951 | Sgstrene Grenes Import A/S X

x
x

23342 |Hamlet Protein A/S
23403 | Danish Crown A/S
23582 Langmand Marie og Mads
Christensen
23616 | DKI Logistics A/S

Henrik Friis Nyegaard, GLS
23669 Denmark AISy i
23675|PL-SPEDITION A/S
23676 Billund Lufthavn A/S
23681|LL Annasminde ApS
23689 Aarhus Havn
23710|Svend Andersen
23881 Blue Water Shipping
24124 | Aarhus Logistics Center
24207 |Reitan Distribution A/S
10283 Line Kjeer
11061 | Camilla Degn
11063 Lasse Bgrsen Mann nielsen
11064 | Jan Riskeer Nielsen
11066 Rikke Mikkelsen
11067 |Nicolai Arvedsen
11073 Bo Vium Thomsen X
11075/ Christian Holmberg
11152 Lars Bjarne Andersen
11191 Dianna Kristensen
11207 | Simon
11222 Anders
11224 |Inge-Lise Jensen X
11269 Allan Sgndergaard X
11272 Tino Pedersen
11273 René Petersen
11274 Rikke Hald X
11280 Casper Hgj Sgrensen
11284 Simon Fjelsted Jensen

11287 Hanne Frederiksen og Per
Rasmussen

x
x

XX X [X

XXX XXX |X|X| X [X

XXX | XX

XXX XX XX X[ X|X]|X|X

XXX |X | XXX
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11293

Afsender
Thomas Jakobsen

Hering af VVM-undersggelse E45 Vejle - Skanderborg _Bilag

Ejendomsforhold For Imod Natur, miljg, Opklarende  Samfundsgkonomiske
(ikke stgj), udbygningen udbygningen rekreative sporgsmal forhold og erhvervsliv

ekspropriation, forhold, samt
erstatning klima

Stoj

Tekniske Trafikale
forhold forhold

Dvrige
bemaerkninger

11297

Daniel Sgnderby

11311

Martin Jensen

11317

Michael Jensen

11318

Ellen Heilesen

11346

Christian Jgrgensen

11428

Sgren krog

11454

Kit Kjeer Andersen

11471

Jacob Loof Christensen

11472

Bjarne Thannel

11481

Mikael Holmberg Madsen

11487

Dorthe Hansen

11490

Gregers skaaning

21600

Erling Andreasen

21608

Elly Jensen

21609

Annette Thannel

21615

Kim Leen

21617

Marianne og Carsten Bach

21622

Kirsten Skipper-Mortensen

21627

Arne Jacobsen

21629

Line Skovholm

XXX XX XXX X XX XXX X XXX X | X | X

21630

Anders Sevelsted

21730

Sgren Bagge Jorgensen

21748

Jens Jgrgen Andersen

21759

Lene S. Hansen og Jern D.

Andreasen

21781

Stella nordmark Laursen

22352

Preben Madsen

22357

Erling Kjeer Jensen og Ann
Beverley Hertz

X[ X|X]| X |Xx

22509

KELD RASMUSSEN

22531

Anders Sevelsted

22578

Carsten Grann

22643

Kirsten Frich Schultz

22919

Kenneth Mikkelsen

23279

Flemming Frederiksen

x

23280

Keld Ravnmark

23290

Margit Andreassen

23298

Preben Madsen

23327

Britt Sgnderby Hansen

x

23360

Eyvind Hansen

23378

Margit Andreassen

23544

Jan Svale Sgrensen

23592

Kristian Mgller Overgaard

23599

Anna Marie Andreasen

23626

Preben Madsen

23723

Kaj Hansen og Annie-Mari
Serensen

23789

Bent Therkelsen

23799

Peter Schou

23801

Torsten Egebirk

23805

Torsten Egebirk

23922

Carsten Nielsen

23959

Anne Gitte og Sgren Loft

XXX XX X[ X [ X[ X]|X|X|Xx

24080

Lars Bjarne Andersen

24091

Bjarne Jensen

x

24136

Vagn Age sindberg

24176

Elsebeth Norlyk

24177

Birgit Behrendsen

21619

Daniel Meincke

21839

Hans Andersen

22087

Marianne Agerbo

22163

Patrick Vinding Olesen

XX | X|Xx

22390

John Kristensen

23523

Rikke Hgst Moustgaard

23995

Camilla

x| X
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