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@
V Vejdirektoratet

Indledning

Som led i finansloven for 2018 blev det besluttet, at Vejdirektoratet skulle gennemfgre en VVM-under-
sggelse af en udbygning af E45 Nordjyske Motorvej mellem Aarhus N og Randers N fra 4 til 6 spor. Den
er nu gennemfert, og dette notat omhandler resultatet af den afsluttende hgring.
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@
V Vejdirektoratet

Samtidig er der gennemfgrt VVM-undersggelser for streekningen mellem Vejle og Skanderborg S og
streekningen mellem Aarhus S og Aarhus N. Straekningen mellem Skanderborg S og Aarhus S blev for
nylig udbygget til 6 spor.
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E45 fra Vejle til Randers med de tre VVM-undersagelser: Vejle-Skanderborg (red), Aarhus S-Aarhus N (gul) og
Aarhus N-Randers N (bla). Streekningen mellem Skanderborg og Aarhus S (gr@n) er udbygget til 6 spor.

VVM-undersggelsen for udbygning af E45 Nordjyske Motorvej mellem Aarhus N og Randers N er gen-
nemfert i perioden fra sommeren 2018 til efteraret 2020. Unders@gelsen blev sat i gang med en indle-
dende offentlig idéfase, hvor Vejdirektoratet modtog 110 bemaerkninger med synspunkter om projektet
og forslag til indholdet af den videre undersggelse.



Resultatet af Vejdirektoratets arbejde med VVM-undersggelsen blev offentliggjort i juni 2020 med en
hgringsperiode, der startede d. 12. juni 2020 og sluttede d. 2. oktober 2020. VVM-undersggelsen, her-
under miljgkonsekvensrapporten og en lang raekke tekniske baggrundsnotater, blev offentliggjort digi-
talt pa hjemmesiden www.vd.dk/vvm-e45randers, hvor projektet blev beskrevet sammen med digitale te-
makort.

Der var oprindeligt planlagt 2 fysiske borgermader, som en del af den afsluttende offentlige hgring. Pa
grund af situationen med Corona blev de erstattet med et virtuelt borgermade d. 14. september 2020,
hvor projektet blev praesenteret, og det var mulighed for at stille spgrgsmal via en chat-funktion. Ca.
100 personer deltog i det virtuelle borgermgde.

Der er indkommet i alt 242 hgringssvar i den afsluttende haringsperiode. 8 hgringssvar er dubletter, sa
det samlede antal hgringssvar ender pa 234. Langt sterstedelen af hgringssvarene, 177, er fra bor-
gere eller grupper af borgere. Dertil kommer 10 hgringssvar fra offentlige myndigheder, 13 hgrings-
svar fra interesseorganisationer/-foreninger, 25 fra virksomheder og 9 fra trafikanter. Alle hgringssvar
og medsendte bilag er tilgeengelige via projektets hjemmeside.

| naervaerende hgringsnotat er hgringssvarene resumeret indenfor forskellige hovedemner, og Vejdirek-
toratets bemaerkninger er anfgrt i tilknytning hertil.

De mange hgringssvar er inddelt og grupperet i falgende hovedemner (alfabetisk raekkefaelge):

Ejendomsforhold

For og imod udbygning af motorvejen

Natur, miljg, rekreative forhold, samt klima
Samfundsgkonomiske forhold og erhvervsliv
Stgj

e Stgj generelt

Trige

@dum

Hadsten, Hadbjerg og Langskov

Syd for Hammelvej

Vorup

Tebbestrup

Gudenadalen, Neder Hornbaek og Over Hornbaek
e Helsted

Trafikale og tekniske forhold

@vrige forhold

Mange hgringssvar indeholder bemaerkninger indenfor flere hovedemner og er derfor behandlet flere
steder. Den emnemaessige registrering af de enkelte hgringssvar fremgar af oversigten sidst i hgrings-
notatet.


http://www.vd.dk/vvm-e45randers
http://vejdirektoratet-web.infodemo.niras.dk/Administration/SagsbehandlingHovedgrupper/VisHovedgruppe?hoeringId=bd008e40-927f-4484-8640-457814c73f33&hovedgruppeId=a63f81a2-c0ec-4db9-8c0d-7e6580f94634
http://vejdirektoratet-web.infodemo.niras.dk/Administration/SagsbehandlingHovedgrupper/VisHovedgruppe?hoeringId=bd008e40-927f-4484-8640-457814c73f33&hovedgruppeId=55a3800e-4c65-4034-9c0c-e474eabc40ad
http://vejdirektoratet-web.infodemo.niras.dk/Administration/SagsbehandlingHovedgrupper/VisHovedgruppe?hoeringId=bd008e40-927f-4484-8640-457814c73f33&hovedgruppeId=bcd88fa7-f0b3-4a65-a5c8-710a1db927e2
http://vejdirektoratet-web.infodemo.niras.dk/Administration/SagsbehandlingHovedgrupper/VisHovedgruppe?hoeringId=bd008e40-927f-4484-8640-457814c73f33&hovedgruppeId=7e30c2b4-0c0f-42ea-94eb-bb5dbf815ca7
http://vejdirektoratet-web.infodemo.niras.dk/Administration/SagsbehandlingHovedgrupper/VisHovedgruppe?hoeringId=bd008e40-927f-4484-8640-457814c73f33&hovedgruppeId=ccbe6d4a-b716-484a-aa70-4e7338612083
http://vejdirektoratet-web.infodemo.niras.dk/Administration/SagsbehandlingHovedgrupper/VisHovedgruppe?hoeringId=bd008e40-927f-4484-8640-457814c73f33&hovedgruppeId=ca5204eb-51cc-4d0f-bff6-e113027e3506
http://vejdirektoratet-web.infodemo.niras.dk/Administration/SagsbehandlingHovedgrupper/VisHovedgruppe?hoeringId=bd008e40-927f-4484-8640-457814c73f33&hovedgruppeId=22e2a68b-046c-4d67-a05a-6c39531c555f
http://vejdirektoratet-web.infodemo.niras.dk/Administration/SagsbehandlingHovedgrupper/VisHovedgruppe?hoeringId=bd008e40-927f-4484-8640-457814c73f33&hovedgruppeId=ca675a45-333a-4f54-80fc-3fc05b1b9e49
http://vejdirektoratet-web.infodemo.niras.dk/Administration/SagsbehandlingHovedgrupper/VisHovedgruppe?hoeringId=bd008e40-927f-4484-8640-457814c73f33&hovedgruppeId=ec60d03c-0795-4c98-91d3-7446b1e903c9

Ejendomsforhold

Resume af indkomne forslag og synspunkter
Der er indkommet 5 hgringssvar vedrgrende forskellige ejendomsforhold.

Flere giver udtryk for, at det allerede er naermest utaleligt at bo sa taet pa motorvejen pa grund af stgj.

Flere frygter, at deres ejendom er eller vil blive usaelgelig, og at de derfor er stavnsbundne i et ukendt
antal ar. En borger gor ogsa opmaerksom pa faldende markedsveerdi af ejendomme pa grund af stgj fra
motorvejen. Alle gnsker en hurtig beslutning om VVM-projektet realiseres eller ikke.

En borger i Vorup spgrger til om boliger i "sundhedsskadelig” zone rent stgjmaessigt bliver eksproprie-
ret?

En borger i Tebbestrup spgrger til vejbyggelinjen, som gar gennem deres grund taet pa huset, og neevner
at VVM-undersggelsen har haft gkonomiske konsekvenser, da de ikke kan salge deres hus, og der er
uvished om hvornar projektet realiseres.

Vejdirektoratets bemarkninger

Vejdirektoratet har veeret i kontakt med flere af borgerne om ejendomsforhold i hgringsperioden, og
orienteret om processen for VVM, og at vi ikke ved, om og hvornar udbygningen saettes i gang, og at
dette er en politisk beslutning.

| projektet er vist en mulighed for ny vejadgang for en bolig i Tebbestrup. Dette ses der neermere pa i
en senere fase af projektet i dialog med de bergrte parter.

Det er ikke Vejdirektoratet, der beslutter hvilke ejendomme, der vil skulle eksproprieres. Det gar en
uvildig ekspropriationskommission.

Forud for ekspropriationerne vil de enkelte ejere, hvis ejendomme bergres direkte af udbygningen, blive
hgrt individuelt. Det er fgrst herefter, at projektet fastlaegges endeligt i detaljer.

Der er ikke fastlagte kriterier for, hvornar en ejendom vil kunne blive eksproprieret. Det beror pa en
konkret vurdering pa stedet, blandt andet pa baggrund af stgjniveau, afstand til motorvejen, indretning
af ejendommen, samt om der sker en forveerring af forholdene som falge af udbygning af motorvejen.
Ejendommen vil normalt blive eksproprieret, hvis bygningerne bergres direkte af vejanlaegget.

Der er en sakaldt talegraense, der betyder, at man som nabo ikke altid kan gardere sig mod, at der bliver
pafert gener fra naboen, og at det ikke ngdvendigvis udlgser en erstatning. Hvis man som nabo til en
vej bliver bergrt af stgjgener, er det op til ekspropriationskommissionen at vurdere, om generne oversti-
ger talegreensen og er af en sadan karakter, at der enten skal betales erstatning, eller at vejmyndighe-
den skal overtage hele ejendommen.

Erstatning for stgjgener vil forst blive besluttet, nar motorvejen er udbygget, sa det kan vurderes pa det
faktiske grundlag, herunder det udferte projekt og trafikmaengder.



Der er mulighed for at sege om, at Vejdirektoratet skal overtage ejendomme tidligere end ekspropriati-
onerne, hvis det besluttes at projektet skal realiseres, og hvis kriterierne for tidlig overtagelse er til stede.
Sidstneaevnte vil vaere en vurdering pa grundlag af behandling af ansggningen.

Endelig vil der vaere mulighed for at sgge om tilskud til stgjisolering - typisk udskiftning af vinduer - i
forbindelse med, at motorvejen udbygges.



For og imod udbygning af motorvejen

Resume af indkomne forslag og synspunkter

Der er indkommet mere end 80 hgringssvar, som naevner, at der bade er behov og anbefaler en udbyg-
ning af E45 pa straekningen mellem Aarhus N og Randers N. Hgringssvarene fordeler sig pa 6 offentlige
myndigheder, 9 interesseorganisationer, 37 borgere, 22 virksomheder og 7 trafikanter pa straekningen.

Flere borgere og virksomheder oplever i dag en motorvej, som i spidsperioderne ikke kan fglge med og
hvor trafikken opleves som meget teet.

Neesten alle hgringssvar hilser en udbygning af motorvejen til 3 spor i hver retning velkommen, da de
dagligt oplever kg, stress og mange lastbiler samt bilister, der presser hinanden i trafikken og laver
hasarderede overhalinger. En stor del af dem, der anbefaler en udbygning af motorvejen, peger pa, at
udbygningen ogsé skal omfatte hensyntagen til omradets beboere. Det vil sige, at de er for en udbyg-
ning, men ikke uden effektiv stgjafskaermning, fordi trafikstajen har vaeret uacceptabelt hgj de seneste
ar.

Enkelte peger ogsa pa, at eftersom der kan ga mange ar far en udbygning er gennemfart, er det vigtigt,
at den nuvaerende motorvej stgjdaempes indtil udbygningen, er pa plads. Enkelte naevner ogsa, at de
er for en udbygning af motorvejen, men ikke uden retablering af laebaelter, som de selv har plantet.

Mange hgringssvar, seerligt fra kommuner, virksomheder og interesseorganisationer indenfor transport
og logistik, papeger at E45 er en livsare for deres virksomhed og omrade, og bakker derfor op om en
fuld udbygning af hele E45 (alle 3 straekninger) til 6 spor. Det vil have store positive effekter og gavne
hele @stjylland, herunder erhvervslivet og bosaetningen i de gstjyske kommuner. Flere naevner, at de
haber Folketinget vedtager en langsigtet og holdbar lgsning, og opfordrer til, at udbygningen mellem
Aarhus S - Aarhus N prioriteres for de gvrige straekninger under hensyn til trafiktal og belastning.

Flere kommuner, virksomheder og interesseorganisationer opfordrer ogsa til, at Vejdirektoratet indstiller
til transportministeren, at streekningen Aarhus S - Randers N ses som et samlet projekt. Derved vil det
samfundsgkonomiske grundlag veere til stede for, at hele straskningen Vejle - Randers N kan udbygges.
Desuden opfordres der til, at udbygningen af E45 saettes i gang snarest muligt, og hellere i dag end i
morgen. Nogle naevner, at de ikke ser en anleegsperiode med nedsat hastighed som et problem, og
enkelte pendlere appellerer til, at det vurderes, om en udbygning af den nordlige straekning ikke er mere
ngdvendig end straekningen syd for Aarhus.

Det naevnes ogsa af nogle virksomheder og interesseorganisationer, at udbygningen af alle tre straek-
ninger pa E45 - blandt flere midtjyske infrastrukturprojekter - bgr prioriteres til gavn for vaekst og udvik-
ling, og at der ikke er noget reelt alternativ til en udbygning af E45 til 6 spor mellem Vejle og Randers.

Mange hgringssvar peger pa, at de ikke ser 0+ alternativet som en Igsning, da den ikke indeholder
stgjafskaermning og ikke forbedrer fremkommeligheden pa den sydlige del af straekningen mellem Aar-
hus N og Sdr. Borup. Desuden vil 0+ alternativet vaere en kortsigtet lasning og vil forsinke den egentlige
udbygning. Af samme grunde anbefales det, at en fuld udbygning af straekningen indstilles og ikke 0+
alternativet.



Andre peger pa, at 0+ alternativet, der forbedrer tre tilslutningsanlaeg (39, 40 og 43) med en intern rente
pa 17% for en investering pa ca. 230 mio. kr., er saerdeles hgijt, og at man derfor bar ivaerksaette for-
bedringer af tilslutningsanlaeggene snarest muligt.

Enkelte borgere stgtter bade en fuld udbygning og 0+ alternativet, dog kun pa betingelse af, at der
kommer effektiv stgjafskaermning med i begge projekter.

Byforeningen for @dum og Omegn samt Grundejerforeningen Oluf Ringsvej naevner, at de ved 0+ alter-
nativet har stor bekymring omkring trafiksikkerheden i @ddum. De forventer, at med 60.000 biler i 2030
pa samme plads, hvor der i dag kerer ca. 50.000 biler, vil det medfare flere uheld omkring afkgrsel 44.
Flere uheld vil betyde flere dage med kg, og det vil lede mere trafik igennem @dum til rute 180.

Der er ogsa kommet hgringssvar fra borgere, som ikke gnsker en udbygning af motorvejen. Det drejer
sig om 6 hgringssvar. De peger pa, at der er rigeligt med stgj fra motorvejen allerede i dag, og at de vil
blive mere generet af stgj, hvis den udbygges med mere trafik og hgjere hastighed pa straekningen. En
borger naevner, at hvis det alligevel skulle blive aktuelt med en udbygning, skal der laves hgjere og
bedre stajvaern for at mindske stgjgenerne. En anden borger foreslar, at der planlaegges for en motorvej
leengere vk fra teetbebyggede omrader.

Vejdirektoratets bemarkning

Vejdirektoratet noterer den positive holdning til udbygningen og vil i forbindelse med udbygningen have
fortsat fokus pa stgjforholdene.

En samlet udbygning af E45 fra Vejle - Randers vurderes at veere et samfundsgkonomisk rentabelt
projekt ligesom en udbygning fra Aarhus S - Randers N. Der henvises til Vejdirektoratets bemaerkninger
i afsnittet "Samfundsgkonomiske forhold og erhvervsliv”.

Vejdirektoratet er enig i, at 0+ alternativet kan vaere en god Igsning pa kort sigt. 0+ alternativet indehol-
der ombygning af tre tilslutningsanlaeg svarende til projektforslaget. Herved opnas den veesentlige for-
del, at tilslutningsanlaeggene vil veere forberedt til den fremtidige udbygning af motorvejen fra 4 til 6 spor.
Bade teknisk, trafikalt og samfundsgkonomisk er Igsningen et godt alternativ til projektforslaget pa den
korte bane. Det Igser nogle aktuelle kapacitetsproblemer, og det muligger samtidig en forholdsvis nem
senere fuldstaendig udbygning af den samlede streekning. Alternativet kan derfor betragtes som en for-
ste etape af den fulde udbygning af den samlede straekning mellem Aarhus N - Randers N.

0+ alternativet indeholder ikke stgjdeempende foranstaltninger, da 0+ daekker over mindre kapacitets-
fremmende foranstaltninger, og dermed er en midlertidig l@sning pa den kortere bane. 0+ alternativet er
ikke ét reelt alternativ til selve udbygningen pa den lange bane.

En 0+ Igsning indeholder ikke udbygning af tilslutningsanleeg (TSA) 44, da Vejdirektoratet har vurderet
at det ikke er det tilslutningsanlaeg der har de starste kapacitetsproblemer. En generel stigning i trafik-
ken pa motorvejen, og i tilslutningsanlaegget, vil alt andet lige fere til flere uheld, og rute 180 er den
mest oplagte alternative rute. Hvis udbygningen af streekningen mellem Aarhus S - Aarhus N vedta-
ges, vil motorvejskryds Aarhus N blive ombygget, sa flowet gennem anlaegget vil blive markant forbed-
ret. Derved vil den kg der i dag er mellem Aarhus N og TSA 44 blive fiernet og trafiksikkerheden for-
bedret.



Ved udbygning af motorvejen bliver det nedvendigt at feelde/fjerne nzertstdende traeer og beplantning,
som fglge af behov for arealer til udbygningen og arbejdsarealer. Vejdirektoratet foretager i udgangs-
punktet kun genplantning, hvis det er et vilkar for fijernelse af fredskov pa arbejdsarealer, eller der skal
etableres ledelinje i tilknytning til en faunapassage.

Til hgringssvarene, der er imod en udbygning, bemaerker Vejdirektoratet, at straekningen vil have kritisk
treengsel i myldretiden i 2030, hvis motorvejen ikke udbygges.
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Natur, miljo, rekreative forhold, samt
klima

Resume af indkomne forslag og synspunkter

Natur
Der er indkommet 16 hgringssvar vedrgrende natur fra 3 offentlige myndigheder, 5 interesseorganisa-
tioner, 4 borgere og 4 virksomheder.

Heringssvarene er bade tilkendegivelser af generel og mere specifik karakter. Fra borgere der blandt
andet gnsker at bevare eeldre beplantninger langs motorvejen, skabe opmaerksom péa naturen omkring
Langskovvej samt koordinere indsatsen omkring regulering af Alstrup Mgllebaek med Favrskov Kom-
mune. Desuden udtrykkes der tilfredshed med de planlagte forbedrede fauna- og vandlgbspassager
under motorvejen, ligesom der opfordres til, at tilvalget 'Krondyrspassage ved Alstrup Mallebaek’ veelges
til.

Danmarks Naturfredningsforening (DN) Favrskov opfordrer til et endnu starre naturhensyn sa vidt mu-
ligt. Blandt andet naevnes, at regnvandsbassiner kunne etableres uden, at det far konsekvenser for §3-
beskyttet natur, og der stilles spgrgsmal til, om motorvejen ved krydsning af naturrige adale mere hen-
sigtsmeessigt kan udbygges asymmetrisk frem for symmetrisk. Der bakkes op om de planlagte forbed-
rede faunapassager ved vandlgb, hvor rgrlagte vandigb dbnes med banketter, s& mindre dyr kan pas-
sere motorvejen. Og DN opfordrer ogsa til, at tilvalget 'Krondyrspassage ved Alstrup Mgllebaek’ medta-
ges i det endelige projekt, som et vigtigt skridt for at give mulighed for dyr og planters vandring mellem
Jst- og Midtjylland og dermed fremme biodiversiteten.

Aarhus og Favrskov Kommune samt Miljgstyrelsen papeger, at projektet er en oplagt mulighed for at
forbedre de eksisterende faunapassager og anbefaler ogsa, at tilvalget med en ny krondyrspassage
etableres som en del af projektet, og naevner at den vil understgtte og udbygge den gkologiske forbin-
delse i omradet, som er udlagt som en del af Grgnt Danmarkskort, og bidrage markant til at ogsé store
pattedyr kan passere motorvejen.

Favrskov Kommune opfordrer desuden Vejdirektoratet til ved realisering af projektet, at indsatsen om-
kring forlaegning af Alstrup Mgllebaek koordineres med kommunen, samt at Vejdirektoratet sikrer kryd-
sende eller neertliggende vandlgb mod tilfgrsel af sediment/jord og sand i bade anleegs- og driftsfasen.
Kommunen neevner, at det er vigtigt, at der etableres en naturlig vandlgbsbund de steder, hvor abne
vandlgb og rerlaegninger eendres. Desuden opfordres der til at minimere pavirkningen af § 3-beskyttede
naturomrader med god naturtilstand. Som eksempel naevnes et specifikt voksested med fredede og
rgdlistede plantearter.

Miljo
| forhold til handtering af overfladevand fra motorvejen sparger en borger til, hvad der sker med vejvan-
det, og om det ledes direkte ud i dreen og videre til & og hav.

1"



DN Favrskov noterer med tilfredshed, at vejvand afledes via et lukket rgrsystem til regnvandsbassiner
med fast bund og der udvides med 9 bassiner til i alt 27 bassiner

Favrskov Kommune og Miljgstyrelsen opfordrer til en forsvarlig handtering af overfladevand samt at
sikre en tilpasning af projektet til de forventede sgede nedbgrsmaengder i fremtiden. Desuden stilles
der spgrgsmal ved, om der er foretaget en tilstraekkelig vurdering af, hvorvidt udledningen af miljgfrem-
mede stoffer er i overensstemmelse med fastsatte miljgkvalitetskrav og vandomradeplanen. Desuden
eftersparger Miljgstyrelsen uddybninger af nogle af de vurderinger, der er foretaget i miljgkonsekvens-
rapporten om pavirkning af landskab.

Rekreative forhold

En borger papeger, at et omrade omkring Elkjeervej ved Langskov burde fremga som rekreativt omrade
i det fremlagte VVM-materiale. Miljgstyrelsen, Aarhus og Favrskov Kommune opfordrer generelt til, at
der etableres rekreative passager, hvor forholdene tillader det.

Klima

Angaende klima og CO: er der indkommet haringssvar fra 5 virksomheder, en interesseorganisation og
en enkelt borger, som peger pa, at det er positivt, at motorvejen udbygges og at det vil give CO2-gevin-
ster og reducere udledningen af miljgfremmede stoffer fra biler og lastbiler, der ikke laengere holder i
tomgang pa grund af kg pa motorvejen.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Vejdirektoratet har noteret synspunkterne.

Generelt vil miljgpavirkningerne i projektet vaere begraensede, da der i forvejen er en motorvej pa stedet.
Betydende pavirkninger, sasom pavirkning af beskyttet natur, forseges afveerget ved at etablere erstat-
ningsnatur. Nogle fa sendringer vurderes at have en positiv pavirkning, sdsom opgradering af 6 vand-
labspassager og ny faunapassage ved Astrup Beek.

Natur

Vejdirektoratet noterer sig, at der overordnet er et gnske om, at der tages hensyn til naturveerdierne
langs motorvejen, herunder krydsende vandigb. En udbygning af motorvejen vil enkelte steder resultere
i mindre forandringer, og det kan ikke helt undgas, at for eksempel zeldre beplantning, traeer og buske,
eller beskyttet natur helt taet pa4 motorvejen, vil blive pavirket.

Udbygning af motorvejen sker nogle steder asymmetrisk omkring den nuveerende vejmidte, men flere
steder giver de eksisterende brokonstruktioner bindinger i projektet. | projektforslaget er hensyn til nzert-
liggende naturvaerdier indarbejdet, blandt andet vil der i detailprojekteringsfasen ske en praecis afgraens-
ning af fredede og sjeeldne plantearter, arbejdsarealer indskraenkes i de omrader, og der opsaettes mid-
lertidige hegn for at sikre mod arbejdskgrsel i naturomrader.

Ligeledes er regnvandsbassiner i videst muligt omfang placeret udenfor beskyttede naturomrader. Det
kan dog ikke helt afvises, at det enkelte steder vil vaere ngdvendigt med en mindre indgriben. Det vil i
sa fald blive minimeret mest muligt.

Vejdirektoratet har noteret sig, at omleegningen af Alstrup Megllebask skal koordineres med Favrskov

Kommune. Etablering af en krondyrspassage ved Alstrup Mallebzek er et tilvalg, og realisering vil vaere
et politisk valg.
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Hvis det besluttes at realisere projektet, vil Vejdirektoratet i en senere detailprojekteringsfase ga i dialog
med myndigheder og lodsejere om afvaergeforanstaltninger og konkret placering af erstatningsnatur.

Miljo

Som bemaerket opsamles overfladevand i regnvandsbassiner inden udledning til recipient, og indenfor
omrader med seerlige drikkevandsinteresser, sker handteringen via lukkede systemer med kantopsam-
ling. Alt vejvand vil blive holdt tilbage og forsinket i regnvandsbassiner, hvilket giver mulighed for sedi-
mentation af miljgfremmede stoffer. Det er i et tillaeg til miljgvurderingen sandsynliggjort, at der ikke sker
udledning af miljgfremmede stoffer, som kan hindre malopfyldelse i malsatte vandlgb, se tillaagget pa
www.vd.dk/vvm-e45randers.

Dimensioneringen af regnvandsbassiner er udfert efter Vejdirektoratets praksis, som tager hgjde for
ggede nedbgrsmeengder. Den endelige dimensionering af de enkelte regnvandsbassiner sker i detail-
projekteringsfasen pa grundlag af de udledningstilladelser, der skal indhentes fra kommunerne.

Vejdirektoratet har veeret i dialog med Miljgstyrelsen om indholdet i deres hgringssvar. Vejdirektoratet
har efterfalgende uddybet de vurderinger, der er foretaget pa de naevnte omrader. Der har i vid udstraek-
ning veeret tale om preecisering og uddybning af allerede foretagne vurderinger. Emner, der er uddybet,
fremgar af et bilag til naervaerende hgringsnotat, som er et tillaeg til miljgkonsekvensvurderingsrappor-
ten. | nedenstaende uddybes enkelte af punkterne.

| tillaegget er der udfaert supplerende beregninger og vurderinger for udledning af vejvand via regnvands-
bassiner til vandlgb. Konklusionen er, ligesom i miljgkonsekvensrapporten, at der ikke sker en forrin-
gelse af miljgtilstanden i vandlgb ved en gennemfgrelse af projektet.

| tilleegget er der ogsa udfert supplerende landskabelige vurderinger af stgjvolde, der er vurderet at
udggre den stgrste landskabelige pavirkning i projektet. Normalt udarbejder Vejdirektoratet konkrete
forslag til bearbejdning af stgjvolde i en senere fase af projektet.

Rekreative forhold

Vejdirektoratet bemaerker generelt en stigende interesse for rekreative forhold omkring motorvejene. |
det konkrete projekt vurderes den direkte pavirkning pa rekreative stier og omrader at veere lille. | an-
laegsfasen vil rekreative stier og omrader, der krydser motorvejen eller som ligger teet ved, kun blive
bergrt kortvarigt. Det sikres, at der opretholdes passage for gaende og cyklende i hele anlaegsfasen. |
driftsfasen er de arealer, der inddrages langs motorvejen, forholdsvist sma, og den rekreative anven-
delse af arealerne vil derfor kunne opretholdes. Omkring Elkjeervej naevnes et rekreativt omrade, som
ikke fremgar af VVM-materialet. Der er tale om et langstrakt naturomrade, som ikke direkte vil blive
berart af projektet, hvorfor anvendelsen heller ikke vil blive pavirket.

De rekreative forhold pavirkes ogsa af stej. Se hgringsbemaerkninger i afsnittet Staj generelt.

Klima

Udledningen af CO: er direkte forbundet med forbruget af braendstof. Generelt forventes det, at biler i
fremtiden bliver mere breendstofbesparende, at der udledes mindre CO: pr. kart kilometer og dermed
mindre udledning af luftforurenende stoffer. En udbygning af motorvejen vil bidrage til dette ved redu-
ceret tomgangs- og kekarsel pa straekningen.

Vedrgrende CO2-gevinster og reduceret udledning af luftforurenende stoffer naevnes, at en udbygning
af motorvejen forventes at medfagre en mindre stigning i emissionen af blandt andet CO: i forhold til
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referencesituationen bade i 2030 og 2040. Det skyldes, at biltrafikken forventes at stige en smule ved
udbygning af motorvejen. Sammenlignet med den nationale udledning af CO, fra vejtransport vil motor-
vejsudbygningen give anledning til et begraenset ekstra bidrag, og pavirkningen af klimaet vurderes at

veere mindre.
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Samfundsgkonomiske forhold og er-
hvervsliv

Resume af indkomne forslag og synspunkter
| alt har 34 af de indkomne hgringssvar kommenteret pad samfundsgkonomiske forhold og erhvervsliv.
De fordeler sig pa 7 offentlige myndigheder, 7 interesseorganisationer, 2 borgere og 18 virksomheder.

Alle hgringssvar bakker op om en udbygning af E45, og langt de fleste (27) argumenterer for, at en
udbygning af E45 vil give virksomhederne bedre mulighed for at tiltrackke de rette kompetencer, skabe
bedre forhold for de ansatte, forbedre virksomhedernes produktivitet og konkurrenceevne, give mulig-
heder for udvikling af erhvervsomrader og skabe veekst i omradet.

Der naevnes i 12 hgringssvar, at en laengere straekning af E45 gnskes udbygget. Flertallet heraf gnsker
en fuld udbygning af E45 mellem Vejle - Randers N, mens de resterende nasvner straekningen Aarhus
S - Randers N. Det bemaerkes i hgringssvarene, at en stgrre udbygning vil veere samfundsgkonomisk
rentabel, og at der ikke er medregnet synergieffekter ved et samlet projekt, og at man dermed kan
forvente en bedre samfundsgkonomi.

Flere hgringssvar bemaerker, at der dagligt opleves kg og teet trafik pa straekningen. Det giver usikker-
hed om tidsberegninger for savel vare- som persontransport og betyder, at der spildes mange timer,
som kunne veere anvendt i produktion/professionel sammenhaeng.

Forbedret trafiksikkerhed som fglge af en udbygning er omtalt i 4 hgringssvar.

Kommunerne neevner, at der sker byudvikling i omradet omkring E45, og at der dermed ma forventes
yderligere trafik pa motorvejen.

| enkelte hgringssvar papeges det, at der i rapporten Statsvejnettet 2020 er angivet, at treengslen i
perioden 2016-2018 er steget med 30% pa E45 Jst-/Nordjyske Motorvej. E45 er dermed den motorve;j
udenfor hovedstadsomradet, som har den stgrste forsinkelse pr. km.

Et enkelt hgringssvar opfordrer til, at udbygning af E45 ogsa adresserer udvidelsesmuligheder for en 2
plus 1 vej til Grenaa (forleengelse af motortrafikvej til Auning), som en del af tilkoblingen til Djurslands-
motorvejen, mens et andet hgringssvar papeger ngdvendigheden af at se pa udbygningen af E45 i
sammenhaeng med @vrige, vaesentlige infrastrukturprojekter.

Et hgringssvar mener, at den gkonomiske "veerdi" af genevirkningerne er regnet pa et forkert grundlag,
og derfor bgr veere mindre, og at dette vil forbedre samfundsgkonomien for projektet.

Vejdirektoratets bemaerkninger

| forbindelse med VVM-undersggelsen er der udarbejdet en erhvervsanalyse, der belyser effekterne af
en udbygning for erhvervslivet. | analysen er fundet, at en udbygning vil medfare gevinster for erhvervs-
livet. En fordel er for eksempel reducerede rejseomkostninger, nar varer eller tienesteydelser skal
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transporteres. Disse fordele kan @ge virksomhedernes produktivitet i omradet, da deres konkurrence-
evne forbedres. Mere indirekte effekter vil vaere gevinster som fglge af et stgrre arbejdskraftopland, da
rejsetiden og rejseomkostningerne for pendlerne ogsa bliver reducerede. Virksomhederne kan fa gget
jobmatch og derved en hgjere produktivitet.

Ved udbygning af Aarhus N - Randers N sker der eendringer i adgangen til arbejdskraft, og der vil veere
positive effekter for Aarhus, Randers og Favrskov kommuner.

Ved en fuld udbygning af E45 forbedres tilgeengeligheden til arbejdskraften i store dele af Jstjylland.
De kommuner, som ved den fulde udbygning vil opleve den stgrste relative stigning i tilgaengelighed til
arbejdskraft, er Syddjurs, Randers, Skanderborg og Horsens. Her er stigningen typisk pa 3-4% i det
arbejdskraftsopland, som man har adgang til inden for de typiske pendlingsafstande. | absolutte tal be-
tyder det, at virksomheder i Syddjurs og Randers f.eks. far adgang til henholdsvis 8.000 og 10.000 flere
arbejdstagere inden for samme rejsetid.

En samlet udbygning fra Vejle - Randers vurderes at veere et samfundsgkonomisk rentabelt projekt,
med en positiv nettonutidsvaerdi og en intern rente der er hgjere end 4% (4,3%). Derudover vil der for
en samlet udbygning veere synergieffekter, som ikke er indregnet i den samfundsgkonomiske analyse.
Det vil sige, at det samlede projekt vil have en stgrre positiv nettonutidsvaerdi og dermed en forrentning,
der vil veere lidt hgjere end 4,3%. Tilsvarende vurderes en udbygning mellem Aarhus S - Randers N at
have en intern rente pa 4,7%. Dette er igen uden medtagelse af synergieffekter, som ogsa forventes at
have en positiv effekt for streekningen Aarhus S - Randers N, da iseer udbygning af motorvejskryds
Aarhus Nord vil have en gavnlig effekt for trafikken pa hele projektstraekningen.

Rejsetidsvariabiliteten, det vil sige den stgrre palidelighed i rejsetiden, indgar ikke i de trafikale bereg-
ninger, men der er en tydelig sammenhang mellem forsinkelse og variabilitet. Derfor forventet en ud-
bygning af E45 at give en starre sikkerhed i rejsetiden, da forsinkelserne pa straekningen vil reduceres.

Der er de seneste par ar sket en stigning i antallet af materielskadeulykker, der oftest heenger sammen
med gget treengsel, da der er en tydelig sammenhaeng mellem trafikmaengde pr. time og antal ulykker.
Dette skyldes, at der ved hgjere trafikmaengder bliver kortere mellem bilerne péa straekningen, og at
antallet af vognbaneskift gges. Ved en udbygning med flere spor vil trafikmasngden pr. spor falde, og
dermed forventeligt antallet af materielskadeulykker.

Beregninger af den fremtidige trafik sker pa baggrund af prognoser for et fremtidsar, hvor trafikken pa
vejene beregnes pa baggrund af blandt andet forventet udvikling i BNP, befolkningsudvikling og lokali-
sering af arbejdspladser i forhold til dagens situation. | de overordnede trafikberegninger tages udgangs-
punkt i Danmarks Statistiks befolkningsprognoser, mens der ved kapacitetsvurderingerne ogsa er med-
taget relevante lokalplaner.

Opgerelsen af traengsel pa E45 er i rapporten Statsvejnettet 2020 opgjort, inden udbygningen af E45
mellem Skanderborg og Aarhus abnede, og derfor indeholder opggrelsen ikke den gevinst i rejsetiden
som siden er indtruffet. Til sammenligning medfarte en udbygning af Kege Bugt Motorvejen et fald i
forsinkelsestid pa ca. 30%.

En udbygning af rute 16 mod Auning er ikke en del af kommissoriet, og har derfor ikke veeret undersagt.
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Undersggelser af gvrige projekter udenfor de tre VVM projektstraekninger og sammenhaengen imellem
dem, er en politisk beslutning som Vejdirektoratet ikke har indflydelse pa.

Hastigheden pa motorvejen reduceres under anlaegsperioden fra 130/110 km/t til maksimalt 80 km/t for
at kunne opretholde den nuvaerende kapacitet pa motorvejen. Nar der regnes samfundsgkonomi, her-
under gener under anleeg, tages der udgangspunkt i den kgrte hastighed pa straekningen og ikke i den
tilladte hastighed. Ved udregning af gener i anlaegsperioden er der taget udgangspunkt i det forslag til
anlaegslogistik for projektet, som fremgéar at VVM-materialet. Straekningen Aarhus N - Randers N er
inddelt i 3 anleegsetaper. Anleegsperioderne for de enkelte deletaper er 0,5-2,5 ar. Fglsomhedsbereg-
ninger i den samfundsekonomiske analyse viste, at selv med en reduktion i gener under anlaeg pa 50%,
vurderes projektet stadig ikke at veere rentabelt. At undlade helt at medregne gener under anlzeg, vil
veere en afvigelse fra den samfundsgkonomiske manual.
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Stoj

Der har veeret meget fokus pa stej i VVM-undersagelsen, herunder i den indledende idé- og forslagsfase
samt i den afsluttende hgring.

Kommunerne og rigtig mange borgere og organisationer gnsker mere stgjafskeermning, herunder stgj-
afskaermning af kommende udviklingsomrader.

Resume af indkomne forslag og synspunkter
Heringssvarene vedr. stgj er inddelt i falgende omrader:

Staj generelt

Trige

@dum

Hadsten, Hadbjerg og Langskov

Syd for Hammelvej

Vorup

Tebbestrup

Gudenadalen, Neder Hornbaek og Over Hornbaek
Helsted

Stoj generelt
Der er kommet hgringssvar af mere overordnet karakter til stgj pa straekningen.

Randers Kommune bemaerker, at stgjafskaermning er vigtig for hele Randers, og at det i forbindelse
med udbygningen er ngdvendigt at etablere en del stgjafskeermning langs motorvejen rundt om Ran-
ders.

Favrskov Kommune bemaerker, at selvom der er indarbejdet stgjreducerende tiltag i projektforslaget, vil
der veere boliger, der stgjbelastes ved projektet, og de opfordrer Vejdirektoratet til i den videre proces
at undersgge, om der kan gares yderligere tiltag for at afhjaelpe stajgener ved de pavirkede ejendomme,
som ikke omfattes af stgjreducerende tiltag.

Aarhus Kommune opfordrer ogsa til i den videre proces, at undersgge, om der kan gares yderligere
tiltag for at afhjaelpe stgjgener ved de pavirkede ejendomme, der ikke stajdaempes, da pavirkningen for
de bergrte borgere vil veere stor.

Aarhus og Favrskov kommuner opfordrer desuden til, at planlagt byudvikling teet pa motorvejen i den
videre planleegning af vejprojektet medtages i vurderingerne af, hvor der etableres stgjskeerme.

Danmarks Naturfredningsforening Favrskov, opfordrer til, at vejen beleegges med stgjreducerende as-
falt pa hele streekningen af hensyn til boligomrader, men ogsa af hensyn til naturen og rekreative omra-
der, og henviser til WHO's rapport fra 2018 om stgjs indvirken pa helbredet samt anbefaling om at holde
sig under 53 dB af helbredsmeaessige grunde.
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Foreningen finder det desuden bekymrende, at der trods planlagt ny stgjafskeermning alligevel vil veere
2763 boliger, der stgjbelastes i 2040, og opfordrer til, at dette tal nedbringes vaesentligt ved etablering
af stajskaerme og stajvolde i sa stor udtraekning som muligt i boligomrader og ud for rekreative omrader.
De peger p4a, at overskydende jord sa vidt muligt bar benyttes til formalet.

En borger peger pa, at stgjberegningerne har taget udgangspunkt i et forkert basisar. Basisaret burde
veere dengang boligerne i omradet blev opfert sidst i 70'erne, og borgeren mener, at det er statistisk
urimeligt at bruge 2019 som basisar.

En borger i Langskov og Danmarks Naturfredningsforening peger pa, at kumulation af stgj fra motorve;j
og vindmagller ikke er beregnet og ikke indgar i hensynet til naboerne i omradet. Favrskov Kommune har
givet tilladelse til etablering af 6 haje vindmaller lige vest for motorvejen, hvoraf 3 af meallerne planlaeg-
ges ved Drostrup Enge taet pa motorvejen, et naturbeskyttet areal og ved Alstrup Drostrup Enge ved
Alstrup Mgllebzek, hvor vandigbet i forbindelse med motorvejsudbygningen skal flyttes lidt, og hvor den
patenkte faunapassage for kronhjorte kan placeres.

Flere borgere gnsker stgjdaempende asfalt som stgjreducerende tiltag pa motorvejen.

Flere borgere papeger, at der ber opsaettes stgjafskeermning ved rekreative omrader langs motorvejen,
f.eks. ved Beermose og Himmerig Skov, Gudeadalen og Alling Adal.

Flere borgere naevner ogsa hastighedsnedsaettelse som stgjreducerende tiltag pa motorvejen.

Flere spgrger ind til muligheden for stgjdeempning ved bebyggelser mindre end 5 boliger, som stgjbe-
lastes med mere end 63 dB.

Endelig er der flere der nzaevner, at det er urimeligt at seette gkonomi over velfeerd og helbred, og hen-
viser til den af WHO anbefalede graense pa 53 dB.

Trige
| omradet ved Trige er der indkommet hgringssvar med bemeaerkninger til de specifikke stgjforhold fra
Aarhus Kommune, Trige-Qlsted Faellesrad og en borger i omradet.

Aarhus Kommune bemaerker det er positivt, at der er indarbejdet stgjreducerende tiltag i projektforslaget
og opfordrer til, at planlagt byudvikling teet pa motorvejen (blandt andre Trige og Lisbjerg) medtages i
vurderingerne af, hvor der etableres stgjskeerme. Kommunen gnsker ogsa stgjafskaermning ved rekre-
ative omrader langs motorvejen for eksempel ved Baermose og Himmerig Skov, sa kommunens rekre-
ative omrader og naturomrader bliver s& attraktive som muligt for mennesker og dyr.

Trige-Qlsted Feellesrad gnsker en stgjskaerm-/vold og stgjdaempende asfalt gst for E45, vest for Trige,
seerligt der hvor afstanden til beboelse er kort, og skoven (Baermoseskoven) ikke laengere har en stgj-

deempende effekt.

En borger undrer sig over, at der ved Haestvej/Herstvej mellem Trige-Grundfgr pa gstsiden ikke er plan-
lagt en st@jskaerm og sparger til stgjdeempende asfalt i omradet.
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Gdum
| omradet ved @dum er der kommet hegringssvar fra Favrskov Kommune, Byforeningen for @dum og
Omegn samt Grundejerforeningen Oluf Ringsvej, samt en borger i omradet.

Favrskov Kommune er tilfreds med, at der etableres stgjdeempning ved @dum. Kommunen vurderer
dog, at en stgjskaerm langs hele straekningen vil veere at foretraekke, da den giver den bedste stgjre-
duktion.

Byforeningen for @dum og Omegn samt Grundejerforeningen Oluf Ringsvej papeger, at hvis 0+ alter-
nativet vedtages, vil trafikken og dermed stgjen rundt om @dum fortsat stige, sa @dum by far udsigt til
mindst 10 ar med stgj langt over de anbefalede graensevaerdier. Derfor gnsker foreningen, at stgjdeemp-
ning omkring @dum bliver en del af 0+ alternativet.

En borger i @ddum glaeder sig over, at der er inkluderet stgjafskaermning for borgerne i @dum i projek-
tet. Borgeren er dog bekymret for, at de store traeer/traebeplantningen, der er langs motorvejen i dag og
som bade skaermer mod motorvejen og stgjen, vil blive fiernet i forbindelse med udbygningen. Borgeren
gnsker dem bevaret.

Hadbjerg, Langskov og Hallendrup
| omradet ved Hadbjerg, Langskov og Hallendrup er der kommet 7 hgringssvar fra Favrskov Kommune
og flere borgere i omradet.

Favrskov Kommune naevner, at en del boliger vil fa en gget stgjpavirkning fra E45, bl.a. boliger i Had-
bjerg, Langskov og Hallendrup, hvor stgjpavirkningen er mellem 58 og 63 dB, og at disse boliger sand-
synligvis ikke far mulighed for tilskud til stgjisolering. Derfor gnsker kommunen, at Vejdirektoratet
genovervejer, om der kan etableres stgjdeempning, og naevner szerligt den gstlige del af Hadbjerg, hvor
kommunen planleegger byudvikling og flere boliger.

En borger har selv plantet et leebeelte ved Langskov. Hvis det fijernes, gnsker de, at der opfagres stgjaf-
skaermning i forbindelse med udbygningen.

En anden borger har selv etableret og beplantet en stgjvold samt plantet traeer langs motorvejen i om-
radet ved Langskovvej for godt 25 ar siden, og haber derfor udbygningen kan udfgres ensidigt mod vest
i omradet. Borgeren gar opmaerksom pa stgj omkring Selling, @dum, Hadbjerg og Langskov grundet
manglende stgjvaern, og anbefaler ogséa stejdeempende asfalt og stgjkrav til deek, som det ses i andre
lande.

En borger naevner, at de er generet af baggrundsstgj udendars, og gnsker stgjvaern og stgjdeempende
belaegning i omrédet omkring og i Langskov, s& byen og Alling Adal (rekreativt omrade) afskaermes
bedst muligt.

En anden borger naevner, at hvis stgjen ikke kan begreenses effektivt, ma trafikken og hastigheden
nedseettes pa straekningen for at begraense stg;j.

Endelig sparger en borger til muligheden for stgjdeempning ved bebyggelser mindre end 5 boliger, og

hvad der gares, nar stgjniveauet konstant ligger pa 80 dB mere end 10 m fra E45 mellem Langskovvej
og Stobdrupvej?
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Syd for Hammelvej
Der er kommet 2 hgringssvar vedrgrende stgj i omradet syd for Hammelve;j.

Den ene er fra Assentoft, der ligger ca. 4 km gst for motorvejen. Borgeren er plaget af stgj og frygter, at
en udbygning af motorvejen ger det vaerre, og foreslar derfor en vej laengere veek eller stgjvaern.

Den anden oplever stgjen som utroligt generende og haber, at der kan geres noget i form af stgjsvag
asfalt eller lignende.

Vorup
Der er kommet 65 hgringssvar fra borgere, som bor i omradet Vorup i den sydlige del af Randers.
De har bemeerkninger til de specifikke stgjforhold i boligomradet.

Mange giver udtryk for, at de gennem flere ar har oplevet stigende stgj, og de frygter, at en udbygning
af motorvejen vil give mere stgij.

Det neevnes, at det er naesten umuligt at opholde sig udendars, det er sveert at fere en samtale udenfor,
og det er generende ved ophold pa terrassen om sommeren. Nogle naevner ogsa stgj fra Manedalen
og Vorup Enge som generende.

Flere neevner stgj ogsa indendgrs som generende. De kan ikke have vinduerne abne, og en enkelt
skriver, at stgjen endda kommer ind via ventilationssystemet i et ellers nyt hus.

Der naevnes ogsa, at stgj ved banen er slem, da lyden projekteres fra banebroen. Flere skriver, at der
er stgj seerligt fra broen over Hammelve;j.

Stajen opleves som en konstant summen, der er veerst ved vind fra syd, sydvest og vest samt pa regn-
vejrsdage med vade vejbaner. Det er iszer stgj fra lastbilernes daek, der hgres. En nabo har selv malt
stgjen til over 70 dB.

Stgjen beskrives med udtryk som: Meget generende, gredgvende, uudholdelig, en stor belastning, pa-
virker trivslen og giver negative konsekvenser. Det er sundhedsskadeligt, pavirker helbredet, giver for-
ringet levestandard og livskvalitet samt er arsag til dgdsfald.

Enkelte naevner ogs3d, at stgjen har negativ indflydelse pa veerdien af deres ejendomme.

Flere skriver, at den nuvaerende stgjvold ved Bgsbrovej ikke virker, og at der mangler afskeermning ud
for de virksomheder, der ligger mellem Basbrovej og motorvejen. De oplever, at stgjen kommer gennem
som i en tragt mellem bygningerne der.

Der er derfor generelt et snske om, at der ggres noget ved stgjen. De fleste foreslar eller kraever effektiv
stejafskaermning ved Vorup. Der foreslas desuden stgjdaeempende asfalt, hastighedsbegraensning (pa
nogle tider af dggnet og ugen, som de har set det i Ostrig og Tyskland), stajsvage lastvognsdaek og
godkendte lydpotter. En foreslar, at gods i sterre omfang flyttes til jernbanen.

Mange skriver, at der bar opseettes stgjafskeermning uanset, om motorvejen udbygges eller ej, ogsa
hvis 0+ alternativet veelges.
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En skriver, at det ma veaere Vejdirektoratets opgave at sikre, at stgjniveauet ved boligerne er under 58
dB. Alternativt ma husene opkgbes. Nogle sparger, om Vejdirektoratet vil kabe husene, hvis der ikke
etableres afskaermning. Der sparges ogsa til, om opkab eller ekspropriation af boliger i stgjmaessigt
sundhedsskadelige zoner er teenkt ind i projektet.

Det gnskes, at der tages videst muligt hensyn til borgere, der bor teet pa.

Det neevnes, at det ikke er rimeligt at seette gkonomi over velfeerd og helbred. Sundhed far gkonomi har
veeret naevnt i forbindelse med Corona. Det mé ogsa geelde i forhold til stg;j.

Der spgrges til hvorfor det ikke er den WHO anbefalede graense pa 53 dB, der anvendes.

En kreever, at Vejdirektoratet fremleegger beregningerne af stgjen. Det neevnes ogsa, at det ikke er
rimeligt i vurderingen af udbygningen af motorvejen at tage udgangspunkt i stgjniveauet i 2019, fordi
stgjen har veeret stigende i mange ar.

Endelig spgrger en til, om en kommende Kattegatforbindelse er indregnet i prognosen for trafikmaeng-
den.

Tebbestrup
Der er indkommet 3 hgringssvar fra Tebbestrup, hvoraf det ene er underskrevet af 16 beboere.

Det beskrives, at trafikken og stejen har veeret stigende gennem flere ar. Der opleves hgj stgj og susen
i hele omradet fra tidlig morgen til sen aften, og ogsa om natten.

Stajniveauet beskrives som uacceptabelt i forhold til Miljgstyrelsens vejledende st@jgreense, forstyr-
rende og sundhedsskadelig.

Det naevnes, at der er stgjgener i det naturskenne omrade, bl.a. i Vorup Enge.

Der anskes stgjreducerende tiltag, ogsa selv om motorvejen ikke udbygges. Der foreslas stejvaern ved
Tebbestrup og fra Randers SV. Desuden naevnes stgjreducerende dreenasfalt og poroelastisk belaeg-
ning som muligheder.

Gudenadalen, Neder Hornbak og Over Hornbzek
| alt har 26 af de indkomne hgringssvar kommenteret pa stejforhold i omradet ved Neder Hornbaek,
Over Hornbaek og Gudenadalen.

Det beskrives, at trafikken og dermed stgjen har veeret stigende for hvert ar. En naevner, at stgjgenen
er forgget efter etablering af Folkeskoven.

Stajen beskrives som en konstant susende baggrundsstgj, der giver store gener, er enerverende, er en
plage, pavirker trivslen, er uacceptabel, skadelig, ekstremt hgijt, og at det har passeret maksimum for

det talelige niveau og sundhedsmyndighedernes anbefaling.

Stajen opleves ogsa af nogle indendars, selv med lukkede vinduer, og det er ikke muligt at sove med
abne vinduer.
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Mange beskriver, at stgjen bevaeger sig gennem Gudenéadalen som en tragt til boligomraderne, ogsa til
Vorup i Randers Syd. Stgjen kastes op af dalsiderne uden friktion fra underlaget.

Nogle naevner ogsa gene fra impulsstgj fra dilletationsfugerne i Gudena-broerne.
En beboer ved Randers C skriver, at stgjen kommer ud der som i en tragt.
Enkelte naevner stgjgenen i naturomradet ved Gudenaen.

Flere skriver, at der er for lidt afskaermning i dag, og at eksisterende afskaermning ikke har den gnskede
effekt, heller ikke den fem ar gamle stgjskaerm.

Der er gnske til yderligere afskaermning, et anderledes effektivt stajvaern. Konkret foreslas stgjskeerme
pa Gudena-broerne. Der foreslas desuden stgjsvag asfalt.

En enkelt foreslar overdeekning af motorvejen hele vejen fra Gudenadalen i syd til Randers N frakgrslen.
En anden foreslar at haeve broen over Gudenaen, ogsa af hensyn til rekreative interesser.

Alternativt, naevner nogle fa, ma husene eksproprieres.

En enkelt skriver, at man feler sig stavnsbundet, da boligen pa grund af stgj og udbygningen bliver
useelgelig.

Helsted

Der er kommet 64 hgringssvar fra borgere, som bor i Helsted i den nordlige del af Randers, med be-
meerkninger til de specifikke stajforhold i boligomradet.

Mange skriver, at stgjen er steget gennem arene, saerligt de seneste ar og at udendgrs ophold i deres
haver er stressende, og det er vanskeligt eller umuligt at tale sammen udenfor. Stgjen begraenser brug
af haven, og stajgenerne forstaerkes, nar der er vind fra syd eller vest og/eller nar vejen er vad.

Nogle neevner, at stgjen ogsa generer indendgrs, og nogle skriver, at der er stgj hele dggnet.

En enkelt naevner, at udtynding i bevoksningen mod motorvejen har forveerret stgjen ved vestenvind.
Ogsa i de grenne omrader teet pa boligomradet opleves stajgener.

Nogle neevner, at det er psykisk belastende og sundhedsskadeligt med det nuvaerende stgjniveau.
En enkelt naevner stgjgener fra tilslutningsanlaegget, Randers C, hvor der er mange opbremsninger og
accelerationer efter, at der er kommet signalregulering i anlaegget. En anden nzevner, at hastigheds-

greensen ofte overskrides nord for Randers C, hvilket gger stajen ud for straekningen.

Nogle fa hgringssvar naevner, at det er svaert at seelge boliger i omradet, og at trafikstgjen har betydning
for huspriserne i omradet.

Feelles for stort set alle hgringssvar er derfor et gnske om, at der gares noget for at deempe stgjen. Den
nuveerende stgjafskeermning opleves ikke som effektiv, og mange udtrykker @nske om
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stgjafskeermning, der er bedre end den vold, der er ud for omradet nu. Der gnskes afskaermning pa hele
vejen forbi Helsted-omradet. En skriver, at der skal etableres stgjafskaermning i stedet for udbygning af
motorvejen.

Mere end halvdelen af hgringssvarene gnsker stgjafskaermning etableret sa hurtigt som muligt og uaf-
haengigt af, om motorvejen udbygges eller ej. Mange af disse svar er naesten enslydende i formulerin-
gen. Der henvises til, at stgjniveauet overskrider den maksimale graense pa 58 dB, og at Vejdirektoratets
egne malinger viser, at omradet er belastet med 60-70 dB, samt at "flere skiftende ministre har givet os
forhabninger, men desveerre...”

Et par stykker henviser til, at der i 2019 under den tidligere regering skulle veere besluttet, at der skulle
opseettes stgjskaerme nu.

| andre hgringssvar henvises desuden til en plan om "Tre bydele uden stgj” - hvoraf Helsted er en af de
bydele. Planen omfattede anlaeg af to volde og en stgjskaerm, hvor skaermen endnu ikke er sat op.

Nogle fa foreslar, at der ses pa andre muligheder for at deempe stgjen f.eks. stgjdaempende/stgjsvag
asfalt, nedsaettelse af hastighedsgreensen til under 110 km/t, overdaekning af motorvejen mellem Ran-
ders C og Randers N samt forsgg med etablering af andre typer af afskaermning (parabolformede, sol-
celler eller andet).

Nogle naevner, at de gnsker snarlig beslutning om hvorvidt motorvejen skal udbygges eller ej, da usik-
kerheden praeger muligheden for at saelge, og at de derfor bliver stavnsbundne.

Et enkelt hgringssvar gnsker vurdering af, om udbygningen, og deraf mere stgj, gavner trafikanterne pa
bekostning af dem, der bor i husene.

Endelig er der i et hagringssvar et konkret spgrgsmal, der gnskes besvaret: Kommer der stgjafskaerm-
ning, selvom E45 ikke udbygges?

Vejdirektoratets bemaerkninger
Vejdirektoratet har noteret synspunkterne.

Stgj generelt
Afsnittet om st@j generelt omhandler bl.a.:

Generelle bemeerkninger om stgjundersagelserne i VVM-undersggelsen
Stgj og sundhed

Trafikalt basisar og trafikudvikling

Staijisolering

Stagjreducerende belaegning

Hastighed

Stgj i rekreative omrader

Kumulative effekter

Der er i forbindelse med gennemfarelse af VVM-undersagelsen foretaget stgjberegninger af basissitu-
ationen i 2019 samt i en situation, hvor trafikken er fremskrevet til 2040. Dette er gjort for at sikre, at
stgjdeempning ogsa har effekt 10 ar efter udbygning, hvis motorvejen kan forventes at veere faerdigud-
bygget i 2030.
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| projektet er der indarbejdet i alt 4,6 km stgjafskaermning langs E45 ud for Randers. Udstraekninger og
hgjder af skeerme og volde fremgar af VVM-undersagelsen. De endelige placeringer og udstraekninger
fastleegges i detailprojektfasen.

| forbindelse med stajberegningerne er der lavet undersegelse af effekten af en stgjskeerm pa 5, 6 og 7
m ud for samtlige lokaliteter, hvor minimum 5 sammenheangende beboelsesejendomme bliver belastet
med mere end 58 dB i 2040. Nar Vejdirektoratet bruger midler til stgjskaerme i forbindelse med motor-
vejsprojekter, sker det ud fra en samlet vaegtning af effekt og skonomi. Hvis det ud fra en samlet be-
tragtning viser sig hensigtsmeessigt at etablere stgjreducerende foranstaltninger, det vil sige at der kan
opnas en rimelig stgjreducerende effekt indenfor en rimelig gkonomisk ramme, vil de normalt blive ind-
arbejdet i projektet.

Stajvolde kan give en effekt, som er sammenlignelig med stgjskaerme. Stgjvolde kraever mere plads,
og de skal veere vaesentligt hajere end skaermen for at opna samme effekt. Det skyldes, at toppunktet
af volden er leengere veek fra vejen pa grund af voldens skraninger. Volden skal derfor veere hgjere for
at kompensere for afstanden til vejen. Muligheden for at begraense stgjen med stgjvolde er blevet un-
dersggt, da projektet har jordoverskud, der kan anvendes i dem. For hver lokalitet, hvor det er fundet
hensigtsmaessigt at anlaegge stgjvolde, er foretaget en stajberegning for at sikre, at en stgjvold vil have
stort set samme effekt som en stgjskaerm.

| praksis er det ofte ikke muligt at opna overholdelse af Miljgstyrelsens vejledende graeenseveerdi i for-
bindelse med udbygning af motorveje. Normalt vil det veere en afvejning af omkostningerne til stgj-
deempningen i forhold til den stajreducerende effekt, der er bestemmende for, hvorvidt der etableres
stgjreducerende foranstaltninger. For eksempel opsaettes der ikke stagjskaerme ved enkeltliggende ejen-
domme, da prisen for en stgjskeerm i sig selv kan overstige prisen for den enkelte ejendom. Derimod
stilles krav til effekten af tiltaget, for eksempel at der skal vaere en effekt pa mindst 3 dB ved boliger, nar
der opsaettes stgjafskaermning. 3 dB svarer til en lille, men hgrbar andring af stgjen.

Vejdirektoratet ggr opmaerksom p4, at det er kommunernes ansvar, at der ved udvikling af nye byom-
rader ikke planlaegges bygninger til stgjfglsom arealanvendelse (boliger, barneinstitutioner, grundsko-
ler, plejehjem, hospitaler og lign.) pa arealer, der er eller kan forventes at blive belastede med et stajni-
veau pa mere end 58 dB fra vejtrafik. For offentlig og privat administration, liberale erhverv mv. er den
tilsvarende stgjgreenser 63 dB fra vejtrafik. | henhold til planloven ma en lokalplan kun udlaegge stgjbe-
lastede arealer til stgjfalsom anvendelse, hvis planen med bestemmelser om etablering af afskeerm-
ningsforanstaltninger kan sikre den fremtidige anvendelse mod stgjgener. Det er derfor kommunens
pligt at varetage stajhensyn ved kommende boligomrader langs motorvejen.

Stgj og sundhed

Vejdirektoratet er opmaerksom pa, at stgj har negative helbredsmaessige konsekvenser. WHO har i sin
rapport "Environmental Noise Guidelines for the European Region” (2018) en anbefaling om, at stgj fra
vejtrafik holdes under et niveau pa 53 dB, fordi hajere stgjniveauer kan veere forbundet med negative
helbredsmeessige konsekvenser. Vejdirektoratet henholder sig dog til Miljgstyrelsens anbefalinger, da
det er Miljgstyrelsen, der i Danmark fastleegger retningslinjer til stajbeskyttelsesniveauet. Miljgstyrelsen
har pa nuvaerende tidspunkt ikke revideret de danske vejledende stgjgreenseveerdier pa baggrund af
WHO-rapporten.

Miljgstyrelsen har fastsat en raekke vejledende graenseveerdier for stgj fra veje. De vejledende graen-
seveerdier er grundlaget for danske myndigheders vurdering af vejstaj, og udtrykker en stgjbelastning,
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der efter Miljgstyrelsens vurdering er miljgmaessigt og sundhedsmaessigt acceptabel (Miljgstyrelsens
vejledning nr. 4/2007 om ”"Stgj fra veje”). Den vejledende graenseveerdi for boliger er fastsat til 58 dB,
der er betegnelsen for en gennemsnitsvaerdi for et degn, dog sadan at stgj i aften- og nattetimerne
vaegtes hgjest. Graenseveaerdien for rekreative omrader i det abne land, som er omrader, der er udlagt
til sommerhusomrade eller tilsvarende, samt fredede naturomrader og lignende, er fastlagt til 53 dB. De
vejledende graenseveaerdier anvendes som grundlag for fastseettelse af, hvornar eksempelvis en bolig
langs en vej er stgjbelastet. Der findes ingen krav, men kun vejledende graenseveerdier for stgj fra ek-
sisterende eller nye veje i Danmark.

| forbindelse med planlaegning af nye veje og udbygning af eksisterende veje er der praksis for, at Vej-
direktoratet sgger at reducere stgjen for de boligomrader, der udsaettes for stgj over 58 dB. For at fa en
rimelig proportionalitet mellem udgiften til en stgjafskaermning og den effekt der kan opnas ved at etab-
lere den, er det valgt, at der skal vaere mindst fem sammenhangende boliger, der kan fa glaede af
stgjafskeermning.

| praksis er det dog ofte ikke muligt at opna overholdelse af den vejledende greenseveerdi ved udbygning
af eksisterende motorveje. Normalt vil det veere en afvejning af omkostningerne til stgjdeempningen i
forhold til den stgjreducerende effekt, der er bestemmende for, om der etableres stgjreducerende for-
anstaltninger. | vejprojekter er der derfor ikke praksis for at indarbejde tiltag med henblik pa at overholde
en bestemt st@jgreense, men i stedet at vurdere omkostningseffektiviteten af tiltaget (stgj-reducerende
effekt i forhold til omkostningen til tiltaget).

Vejdirektoratet er opmaerksomme p4, at stgj fra statens veje kan give gener for beboerne langs vejene,
og at stgjgenerne i sig selv betyder, at livskvaliteten kan pavirkes negativt, hvilket ogséd kan medfere
negative helbredseffekter. En rapport om "Stgjgener fra byveje og motorveje - Undersggelse af den
oplevede stgjgene fra vejtrafikken for beboere langs motorveje og byveje (Vejdirektoratet, Rapport 551,
2016) konkluderede, at stgj fra motorveje opleves veesentligt mere generende end hvad man hidtil an-
tog. Seerligt stgjbelastningen pa de udendgrs opholdsarealer i tilknytning til boligen synes at vaere be-
stemmende for graden af genen. Ifglge undersagelsen vil godt 20% af naboerne til en motorvej fale sig
"steerkt generet” ved et stgjniveau svarende til Miljgstyrelsens vejledende greenseveerdi pa 58 dB. Der
er en raekke faktorer, som har betydning for, hvor generende vejstgjen er. Blandt andet viste Vejdirek-
toratets undersggelse, at hvis man har en stille facade i boligen, kan det begraense de oplevede gener.
Det har ogsa stor betydning for de oplevede gener om boligens soveveerelser er placeret mod vejsiden
eller mod en stille side. Haijt stgjniveau ved boligens udearealer og naeromrade kan gge den oplevede
stejgene, mens adgang til stille omrader, som grenne omrader eller parker nzer boligen, kan reducere
generne.

Trafikberegninger og -udvikling

| trafikberegningerne, som ligger til grund for stgjberegningerne, sker der en generel fremskrivning pa
baggrund af gkonomisk veekst og befolkningsvaekst. | fremskrivningen er der taget hgjde for en agget
biltransport og flere lastbiler pa4 motorvejen.

Der er i forbindelse med den gennemfgrte VVM-undersggelse udfert stgjberegninger af basissituationen
i 2019 samt af en situation, hvor trafikken er fremskrevet til 2040. Dette er gjort for at sikre, at stgjdeemp-
ning ogsa har effekt 10 ar efter udbygning under forudseetning af, at motorvejen er feerdigudbygget i
2030.
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Vejdirektoratet kan bekraefte, at stgjen fra motorvejen er steget over arene som fglge af mere trafik. Det
er en generel udfordring langs alle statens veje, hvor trafikken er stigende. Trafikken skal dog stige
relativt meget, far der sker en veesentlig stigning i stajniveauet omkring vejen. Fra 2001 til 2020 vurderes
arsdggntrafikken ved for eksempel Helsted i Randers at vaere steget med ca. 60%, hvilket alene svarer
til en stigning i stejen pa ca. 2 dB. | VVM-undersggelsen er der udfgrt en fremskrivning af trafikken fra
2020 frem til 2040. Det vurderes at medfaere, at trafikken stiger yderligere med ca. 90% til ca. 62.000
karetgjer. Trafikstigningen pa 90% vurderes alene at medfare en gget stgjudsendelse fra vejen pa knapt
3 dB. 3 dB svarer til en lille, men hgrbar stigning af stgjen.

Stgjisolering

| de tilfeelde, hvor vejstgjen ved en boligfacade overstiger 63 dB, som fglge af det nye vejanlaeg, kan
boligejere blive tilbudt tilskud til stgjisolering efter Vejdirektoratets retningslinjer. Stgjisolering af boliger
omfatter typisk forbedring eller udskiftning af vinduer med henblik pa at deempe det indendgrs stajni-
veau.

Stojreducerende belaegning

Anvendelse af stgjreducerende asfalt er forbundet med meromkostninger, fordi levetiden for denne type
slidlag er en smule kortere end for et traditionelt slidlag, hvilket medferer, at slidlaget skal udskiftes
oftere. | VVM-undersggelsen er det stajberegningsmaessigt forudsat, at der anvendes en traditionel as-
falt (SMA 11). Fremadrettet er det forhabningen, at der kan anvendes en asfalttype, der stgjer en smule
mindre. Asfaltbeleegninger er under stadig udvikling, og det er pa nuveerende tidspunkt usikkert, hvilken
type asfalt det vil vaere hensigtsmeessigt at anvende i en fremtidig situation. | gjeblikket testes en sakaldt
klimavenlig asfalt, som kan mindske rullemodstanden, og dermed ogsa fere til reduceret braendstoffor-
brug og COz-udledning fra bilerne. Det forventes, at denne asfalt vil stgje en smule mindre end en
traditionel asfalt og at den faktiske stgj saledes kan blive lavere. Ved en senere detailprojektering af
straekningen vil der blive taget endelig stilling til valg af asfalttype.

Hastighed

For s& vidt angar gnsket om lavere hastighedsbegraensning pa motorvejen, indgar dette pt. ikke som
virkemiddel til at reducere stgjen, og hastighedsnedsaettelse har dermed ikke indgaet i denne undersg-
gelse som et stgjreducerende virkemiddel. Generelt er det en vanskelig balancegang at samle trafikken
pa de overordnede veje, og pa samme tid sikre haj mobilitet og lavere hastigheder for karetgjerne.
Samtidig betyder hastighedsreduktioner gget rejsetid for trafikanterne med deraf afledte samfundsgko-
nomiske tab. En anden afledt effekt af hastighedsnedsaettelse pa motorveje kan veere, at trafikanterne
finder alternative ruter til at komme frem, og dermed trafik- og stgjbelaster lokalvejnettet. Hastigheds-
nedseettelser kan potentielt nedsaette stgjniveauet i omgivelserne. Som tommelfingerregel kan man
regne med, at stgjen reduceres med ca. 1 dB per 10 km/t, hastigheden nedseettes. Det vil sige at ha-
stigheden skal reduceres fra eksempelvis 110 km/t til 80 km/t for at opna en hgrbar stgjreduktion pa ca.
3 dB.

Transportministeren har igangsat et forsgg med nedskiltning af hastigheden pa Holbaekmotorvejen ved
Kgbenhavn. Hastigheden er nedskiltet i vestgdende retning pa den del, der Igber fra motorvejens start
ved Folehaven til Motorring 3, i alt cirka tre km. Tidligere matte man kgre 110 km/t pa streekningen i
vestlig retning, men hastigheden er nu nedsat saledes, at den ensartes med hastighedsbegraensningen
i gstlig retning, der er 60, 70 og 90 km/t pa straekningen. Vejdirektoratet har malt hastigheder og stgj i
forsggsperioden far og efter nedskiltning af hastigheden. Forsgget Igber frem til foraret. Vejdirektoratets
evaluering af projektet forventes at veere klar til neeste forar. P4 baggrund af forsagets resultater skal
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der tages stilling til, om det skal fortsaette, eller om hastigheden igen skal sezettes op til 110 km/t pa
straekningen.

Stoj i rekreative omrader

Der har ikke veeret praksis for at lade rekreative omrader indga i stejbeskyttelsesindsatsen ved vejpro-
jekter, idet indsatsen vurderes at ville medfere uforholdsmaessig store udgifter til anlaeg af stgjaf-
skaermning. Vejdirektoratets praksis for forebyggelse og reduktion af stgj ved udbygning af eksiste-
rende statsveje er fokuseret pa at mindske stgjbelastningen ved seerligt stegjfalsomme typer af omra-
der, sasom helarsboliger, sommerhuse, kolonihaver med tilladelse til overnatning, uddannelses- og
barneinstitutioner og lignende. Se desuden seerskilt afsnit om Gudenadalen.

Kumulative effekter

Stgj fra motorveje og fra vindmgller er meget forskellig, og opleves derfor ogsa meget forskelligt, og
stgjen fra motorveje og vindmagller er derfor ikke direkte sammenlignelige. Der findes ingen anerkendt
metode til sammenlaegning af stgj fra vindmaeller og veje, og det er derfor vanskeligt at foretage en reel
beregning eller vurdering af den samlede/kumulerede stgjeffekt.

Der er bindende stajgraenser for vindmgller. Det vil sige, at en vindmelle ikke ma stgje mere end de
fastsatte greenser. Det er kommunen, der skal kontrollere, at det er tilfeeldet, inden der kan opstilles en
ny vindmeglle, og det er ogsa kommunen, der kan gribe ind, hvis en vindmalle begynder at staje for
meget. Det ma antages at generel hgj baggrundsstgj fra motorvejen til en vis grad kan maskere stgj fra
vindmgller i naeromradet af motorvejen. Det skal hertil bemaerkes, at udbygningen af motorvejen i sig
selv ikke vurderes at give anledning til vaesentligt mere stgj, idet det er den almindelige trafikudvikling,
der vil veere bestemmende for den fremtidige stgj.

Trige
Udover at stgjdeempe med stgjskaerme eller stgjvolde, vil boliger belastet med mere end 63 dB kunne
blive tilbudt tilskud til stgjisolering af boligen, med henblik pa at sikre det indendars stagjniveau.

Med hensyn til fremtidig byudvikling ger Vejdirektoratet opmaerksom p4a, at det er kommunens ansvar,
at der ved udvikling af nye byomréader ikke ma planleegges omrader til stgjfglsom arealanvendelse (bo-
liger, bagrneinstitutioner, grundskoler, plejehjem, hospitaler og lign.) pa arealer, der er eller kan forventes
at blive belastet med et stgjniveau pa mere end 58 dB fra vejtrafik. For offentlig og privat administration,
liberale erhverv mv. er den tilsvarende stajgraenser 63 dB fra vejtrafik. | henhold til planloven ma en
lokalplan kun udleegge stajbelastede arealer til stgjfelsom anvendelse, hvis planen med bestemmelser
om etablering af afskaermningsforanstaltninger kan sikre den fremtidige anvendelse mod stgjgener. Det
er derfor kommunens pligt at varetage stagjhensynet ved eventuelt kommende boligomrader langs mo-
torvejen.

| Beermoseskoven vil stgjen blive reduceret af den stgjskaerm, der opseettes ved Trige. | forhold til stg;j i
rekreative omrader henvises til afsnit om Stgj generelt.

Det etableres stajskaerm/vold gst for E45 og vest for Trige som en del af den samlede Igsning. Det
forventes, at den sydligste del vil blive udfart som en stgjvold. Endelig udstreekning og placering af

stgjskeerm og stgjvold fastlaegges i detailprojekteringen.

| forhold til stgjreducerende asfalt henvises til afsnit om Stgj generelt.
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Der er undersggt muligheder for stgjafskaermning gst og vest for vejen ved Haestvej/Herstvej, men be-
regningerne af stgjdeempningen har vist, at meget fa boliger vil opna en harbar effekt af skaermen, og
at der derfor ikke kan opnas tilstraekkelig stgjreducerende effekt i forhold til de omkostninger, der er
forbundet med etablering af stgjafskaermning.

Gdum

Ved @dum er der indarbejdet en Igsning med en kombineret stgjskaerm og stgjvold i projektforslaget.
Flere boliger far en sterre stgjreduktion (> 3 dB) ved den rene skaermlgsning end ved den kombinerede
skaerm/vold lgsning, men det samlede antal boliger, der opnar en stgjreduktion, er ens for de to forslag.
Vejdirektoratet vil i den videre detailprojektering se naermere pa en optimering af lgsningerne, sa en
kombineret Igsning vil fa samme stajreducerende effekt som en stgjskaerm alene.

0+ alternativet indeholder ikke stgjdeempende foranstaltninger, da det er en midlertidig l@sning, og derfor
ikke ét reelt alternativ til selve udbygningen pa den lange bane.

Det bliver ngdvendigt at feelde traeer og beplantning ved en udbygning af motorvejen - og som fglge af
behov for arbejdsarealer i tilknytning dertil. Beplantning kan have en visuel skeermende effekt, og forsk-
ningsresultater viser, at den oplevede stgjgene kan reduceres, hvis trafikken visuelt afskaermes, pa
trods af at stgjniveauerne ikke aendres. Beplantningen ved @dum vurderes dog ikke at have en stgjre-
ducerende effekt. Ved en senere detailprojektering af projektet vil det blive undersggt om det er muligt
at bevare en del af beplantningen langs motorvejen.

Hadbjerg, Langskov og Hallendrup

Vejdirektoratet har i forbindelse med hgringen gennemgaet stgjberegningerne ved Hadbjerg igen. Langt
den overvejende del af byen vurderes ikke at blive stgjbelastet over graensevaerdien pa 58 dB(A) i 2040.
Vejdirektoratet fastholder derfor, at der ikke er grundlag for etablering af stgjafskaermning ved Hadbjerg.

Vejdirektoratet har gennemfart beregninger af effekten af en stgjskaerm ved Hallendrup. En stgjskeerm
langs E45 ud for Hallendrup vil have en meget lille effekt, og kun en enkelt bolig vil opna en hgrbar re-
duktion af stgjen. Derfor er en stgjskaerm ved Hallendrup fravalgt. Arsagen til den lave effekt af stgj-
skeermen, er at terreenet mellem Hallendrup og E45 i forvejen har en afskeermende effekt for stgjen.

Vejdirektoratet har udfart supplerende stgjberegninger af en stgjskaerm ved Langskov. Med en
skaermlgsning med en laengde pa ca. 1500 m og en hgjde pa 6 m ses et rimeligt forhold mellem om-
kostninger af stgjafskeermningen, og stgjskeermens effekt. Derfor anbefales det, at der indarbejdes en
stejskaerm ud for Langskov pa gstlig side af motorvejen. Den praecise udstraekning af skaermen vil
blive undersagt i detailprojekteringsfasen.

Favrskov Kommune gnsker, at Vejdirektoratet etablerer stgjdeempning, og naevner seerligt den gstlige
del af Hadbjerg, hvor kommunen planlaegger byudvikling og flere boliger. Vejdirektoratet gar opmaerk-
som pa, at det, i henhold til planloven, er Favrskov Kommunes ansvar, at der ved udvikling af nye by-
omrader som udgangspunkt ikke ma fastlaegges stajfelsom arealanvendelse (boliger, bgrneinstitutio-
ner, grundskoler, plejehjem, hospitaler og lign.) pa arealer, der er eller kan forventes at blive belastet
med et stgjniveau pa mere end 58 dB fra vejtrafik. For offentlig og privat administration, liberale er-
hverv mv. er den tilsvarende stgjgraenser 63 dB fra vejtrafik.

| de tilfeelde, hvor vejstajen ved eksisterende boligfacader overstiger 63 dB som falge af det nye vej-
anlaeg, kan boligejere blive tilbudt tilskud til stgjisolering efter Vejdirektoratets retningslinjer.
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Staijisolering af boliger omfatter typisk forbedring eller udskiftning af vinduer med henblik pa at deempe
det indendgrs stgjniveau.

Syd for Hammelvej

Vejdirektoratet anerkender, at motorveje kan hgres og fales generende i lang afstand fra vejen. Nar
Vejdirektoratet skal vurdere stgjbelastningen i omgivelserne til vejen, anvendes Miljgstyrelsens vejle-
dende graenseveerdi for boliger pa 58 dB som indikator for, om boligomradet er stgjbelastet. Assentoft
vurderes at blive belastet med et stgjniveau vaesentligt under 58 dB fra motorvejen. Pa den baggrund
indgar der ikke tiltag til begreensning af stgj ved Assentoft.

| forhold til anvendelsen af stgjsvag asfalt henvises til afsnittet Staj generelt.

Vorup

Vejdirektoratet har i hgringsfasen udfgrt en generel gennemgang af stgjskaermslgsningerne som frem-
lagt i VVM-undersggelsen. Ved Vorup har det medfart en optimering af stgjskeermslgsningen. Den gst-
ligste del af skaermen langs tilkarselsrampen fra Hammelvej til E45 flyttes til en placering langs vejkan-
ten af E45. Desuden forleenges denne del af skeermen ca. 200 m mod syd pa broen over Hammelve;.
Skaermen forudsaettes dermed at fa en samlet leengde pa ca. 1300 m og en hgjde pa 7 m, dog 6 m pa
broen over Hammelvej. Skaermen vil blive endeligt optimeret og fastlagt i en senere detailprojektering.

Muligheden for at viderefgre stgjskaermen yderligere mod nord, fra omkring Tebbestrupvej til nord for
krydsningen af jernbanen og Fuglsangsvej, er ogsa undersggt efter hagringsfasen. En forleengelse af
stajskaermen pa denne straekning vurderes at kunne reducere stgjen (mere end 3 dB i forhold til refe-
rencesituationen) for ca. 34 boliger. Denne stgjskeermsstreekning er dog fravalgt, idet placering af stgj-
skaerm pa broen over jernbanen vil medfgre behov for udbygning og forsteerkning af broen, som inde-
baerer en betydelig merudgift, der samlet betyder at skaermen bliver vaesentligt mindre omkostningsef-
fektiv. Desuden vil en 7 m hgj skaerm have en have en stor pavirkning af landskabet i Gudenadalen, og
i kumulation med de gvrige tekniske anlaeg i projektet i det omrade, en omfattende visuel pavirkning af
dallandskabet.

Vejdirektoratet er opmaerksom p4, at neerhed til en trafikeret vej med deraf afledt stgjpavirkning har
betydning for huspriserne, fordi der generelt er feerre kabere til huse taet pa steerkt trafikerede veje, som
derfor generelt bliver solgt billigere. Den stigende trafik vil over tid medfgre mere stgj, og kan dermed
fare til yderligere veerdiforringelse. Det er kun i det omfang ulemperne overstiger, hvad der med rime-
lighed ma forventes som en del af den almindelige samfundsudvikling, at der kan ydes erstatning. Man
vil saledes ikke kunne fa erstatning alene fordi stajen fra motorvejen er steget som fglge af den almin-
delige samfundsudvikling.

For sa vidt angar spargsmal om ekspropriation pa pga. stgj, er der ikke fastlagte kriterier for, hvornar
en ejendom vil kunne blive eksproprieret. Det beror pa en konkret vurdering pa stedet, blandt andet pa
baggrund af stgjniveau, afstand til motorvejen, indretning af ejendommen, samt om der sker en forveer-
ring af forholdene som fglge af udbygning af motorvejen. Ejendommen vil normalt blive eksproprieret,
hvis bygningerne bergres direkte af vejanleegget.

Der er en sakaldt talegraense, der betyder, at man som nabo ikke altid kan gardere sig mod, at der bliver

pafgrt gener fra naboen, og at det ikke ngdvendigvis udlgser en erstatning. Hvis man som nabo til en
vej bliver bergrt af stgjgener, er det op til ekspropriationskommissionen at vurdere, om generne

30



overstiger talegreensen og er af en sadan karakter, at der enten skal betales erstatning, eller at vejmyn-
digheden skal overtage hele ejendommen.

Erstatning for stgjgener vil farst blive besluttet, nar motorvejen er udbygget, sa det kan vurderes pa det
faktiske grundlag, herunder det udferte projekt og trafikmaengder.

Trafikprognoserne tager ikke hgjde for en eventuel fremtidig Kattegatforbindelse, da projektet ikke er
besluttet. Vejdirektoratet, Sund & Beelt og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen udfgrer i gjeblikket en For-
undersggelse for en ny Kattegatforbindelse, hvor mulige linjeferinger, tekniske, trafikale, miljg og gko-
nomiske forhold undersgges. Nar forundersagelsen er offentliggjort, er det op til Folketinget, om og
hvordan, man gnsker at ga videre med projektet. Projektet er derfor kun i en indledende fase, der ikke
er besluttet politisk endnu.

Tebbestrup
Ud for Tebbestrup indgar i udbygningsprojektet en 5 m hgj stgjskaerm, pa ca. 1300 m syd for Keergade.

En Igsning, hvor man forleenger stgjskeermen ud for Tebbestrup mod nord over broen ved jernbanen og
forbi boligerne pa Fuglsangsvej, er undersagt i hgringsfasen. Denne skaerm var forudsat at skulle veere
5 m hgj, med en laangde pa 500 m. En forleengelse af stajskaermsstraekningen er dog fravalgt af flere
grunde; farst og fremmest pga. relativ darlig omkostningseffektivitet af tiltaget (stgjreducerende effekt i
forhold til omkostningen til tiltaget), fordi omkostningen til forleengelsen af stgjskaermen vil veere en vee-
sentlig fordyrelse, da placering af en stgjskaerm pa broen over jernbanen vil medfare behov for udbyg-
ning og forsteerkning af broen. Dertil, vil en 5 m hgj skaerm have en stor pavirkning af landskabet i
Gudenadalen, og i kumulation med de @vrige tekniske anlaeg i projektet i omradet, en omfattende visuel
pavirkning af dallandskabet.

| forhold til stgj og beskyttelse af rekreative omrader henvises til afsnittet Staj generelt.

Der indarbejdes som udgangspunkt ikke stgjreducerende foranstaltninger, hvis motorvejen ikke udbyg-
ges.

| forhold til stgjreducerende asfalt, som stgjdaempende foranstaltning, henvises til afsnittet Stgj generelt.

Gudenadalen, Neder Hornbak og Over Hornbaek

Der er indarbejdet en 7 m hgj stgjskeerm ud for Neder Hornbaek. Stgjskaermen er beregnet til at ville
have en relativt god effekt og vil medfare, at mere end 100 boliger vil opna en stgjreduktion pa mere
end 3 dB. Leengden pa stgjskaermen forventes at vaere ca. 1,1 km. Den preecise placering og udstreek-
ning fastleegges endeligt i detailprojekteringsfasen.

En lgsning, hvor man forlaenger stagjskaermen ud for Neder Hornbaek mod syd p& den ny bro over Gu-
denadalen mod gst, er undersagt i hgringsfasen. Den undersggte skeerm pa broen forudsaettes at vaere
2 m hgj, med en laengde pa 1500 m. Stajberegningerne viser, at en sadan skaerm pa broen vil have en
hgrbar effekt pa 3 dB eller mere indenfor en afstand af ca. 150 m fra broen. | stgrre afstande, ses kun
en minimal stgjdeempende effekt pa under ca. 1 dB, som ikke er hgrbar.

| praksis vil det ved 6-sporede motorveje vaere vanskeligt, at opna en effekt, der star mal med omkost-
ningerne for en stgjskeerm pa en sa stor afstand fra motorvejen, som er tilfeeldet for de fleste
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ejendommene i Randers C gst for Gudenadalen. Da der er for stor afstand fra Gudena-broen til Randers
C, vil en stgjskeerm ikke have maerkbar effekt for eiendommene ved Randers C.

Dilatationsfuger pa broer er ngdvendige for, at broen skal kunne "give efter” uden at vejen og brokon-
struktionen @deleegges. Dilatationsfugerne har den ulempe, at de kan udsende impulslyde (’klonk-
lyde”), nar karetgjer karer over fugerne. Det er en udfordring, som Vejdirektoratet har pa de fleste mo-
torvejsbroer. Impulsstgj indgar ikke i de almindelige stgjberegningsmodeller. Pa baggrund af klager over
udskiftningen til nye dilatationsfuger i 2015, undersggte Vejdirektoratet i 2016 betydningen af impulsly-
dene fra Gudena-broerne ved stgjmalinger. Konklusionen var pa davaerende tidspunkt, at impulserne
var sa tydelige, at de medfgrte foragede stgjgener i omgivelserne. |1 2017 ivaerksatte Vejdirektoratet en
udbedring af Gudena-broerne ved at udglatte overgangen fra den almindelige vejbane til dilatationsfu-
gerne for derved at opna mindre impulslyde, nar dilatationsfugerne passeres. Efterfglgende kunne det
ved stgjmalinger konkluderes, at der var faerre og generelt mindre kraftige impulser i stgjbilledet som
falge af de udfgrte forbedringer. Vejdirektoratet fglger lgbende tilstanden af fugerne. Ved anlaeg af en
ny bro vil der veere opmaerksomhed pa at veelge stejsvage dilatationsfuger.

| stejberegningerne tages der hgjde for blandt andet terreenets akustiske egenskaber og udformning,
det vil sige om terraenet er akustisk hardt og dermed reflekterer stgjen (det kan bl.a. vaere vandoverfla-
der, vejes overflader) eller om det er akustisk deempende (det kan for eksempel vaere graesarealer,
marker). Vejdirektoratet anerkender, at motorveje kan hgres og fgles generende i mange kilometers
afstand fra vejen. Nar Vejdirektoratet skal vurdere stgjbelastningen i omgivelserne til vejen, anvendes
Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for boliger pa 58 dB som indikator for, om boligomradet er
stajbelastet. Omradet ved TSA 40 - Randers C er belastet med et stgjniveau over 58 dB. P& den bag-
grund indgar der stgjafskaermning ved Neder Hornbaek og Helsted S til begraensning af stgjen.

| forhold til Vejdirektoratets brug af stgjreducerende belaegning henvises til afsnittet Stgj generelt.

Overdaekning af motorveje, som stgjreducerende foranstaltning, er herhjemme indtil videre kun anvendt
i forbindelse med anlaeg af nye motorveje, som ved Tarnby og i Silkeborg. Her er motorvejenes placering
i terreenet teenkt ind sammen med overdaekningen, hvilket giver mulighed for at reducere omkostnin-
gerne til konstruktionen. Nar der er tale om eksisterende motorveje, som for eksempel E45, forlaber
vejen pa dele af straekningen hgjere end de omgivende boligomrader. Det vil derfor veere uforholds-
maessigt dyrt og urealistisk at etablere en overdaekning af motorvejen.

Det er foreslaet, at motorvejen haeves yderligere pa Gudena-broen som stgjreducerende foranstaltning.
Ved at haeve motorvejen yderligere, vurderes det, at stgjudbredelsen vil gges. Det vil derfor ikke virke
stejreducerende at haeve motorvejen pa broen.

Der er ikke fastlagte kriterier for, hvornar en ejendom vil kunne blive eksproprieret. Det beror pa en
konkret vurdering pa stedet, blandt andet pa baggrund af stgjniveau, afstand til motorvejen, indretning
af ejendommen, samt om der sker en forveerring af forholdene som fglge af udbygning af motorvejen.
Ejendomme vil normalt blive eksproprieret, hvis bygningerne bergres direkte af vejanlaegget.

Der er en sakaldt talegraense, der betyder, at man som nabo ikke altid kan gardere sig mod, at der bliver
pafagrt gener fra naboen, og at det ikke ngdvendigvis udlgser en erstatning. Hvis man som nabo til en
vej bliver berart af stgjgener, er det op til ekspropriationskommissionen at vurdere, om generne oversti-
ger talegreensen og er af en sadan karakter, at der enten skal betales erstatning, eller at vejmyndighe-
den skal overtage hele ejendommen.
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Erstatning for stgjgener vil farst blive besluttet, nar motorvejen er udbygget, sa det kan vurderes pa det
faktiske grundlag, herunder det udferte projekt og trafikmaengder.

Helsted

Med henblik pa at mindske fremtidige stgjgener forudseettes udbygningen af motorvejen at omfatte en
7 m hgj stagjafskaermning mod boligomraderne gst for motorvejen pa hele straekningen mellem Viborgvej
og Hobrovej - dog med en 4-500 m lang og 12 m hgj stgjvold nordligst mod Hobrovej. Udformningen og
udstraekningen af stgjafskeermningen er foreslaet ud fra vurdering af stgjreducerende effekt i forhold til
de omkostninger, der er forbundet med etablering af stgjafskaermningen. Den narmere udformning af
stgjskaerme og stajvolde vil blive fastlagt i en senere detailprojektering.

Det skal bemeerkes, at det er forudsat, at der i referencesituationen (uden udbygning af motorvej) er
etableret en stgjskaerm pa en del af straekningen ved Helsted (ca. 200 m syd for Viborgvej tii Campen
Auktioner i nord). En stgjskeerm pa denne streekning indgik i den seneste trafikaftale "Aftale om et sam-
menhaengende Danmark Investeringsplan 2030” af 12. marts 2019 mellem den tidligere regering (Ven-
stre, Liberal Alliance, og Det Konservative Folkeparti) og Dansk Folkeparti. Der blev dog ikke truffet
beslutning om etablering af stajskaermen. Vejdirektoratet har i sin Stgjhandlingsplan for statens veje
2013-2018 anfert, at straekningen ved Helsted indgar i den fremadrettede prioritering af stgjskeermspro-
jekter langs statsvejene. Hvis der ikke treeffes politisk beslutning om at opfgre den omtalte stgjskeerm
ved Helsted inden udbygningen af E45 ved Randers, ber der i en fremtidig anlaegslov tages hgjde for,
at stgjskeermen kommer til at indga i selve udbygningsprojektet.

Projektet "3 bydele uden stgjgener” refererer til et samarbejdsprojekt mellem Randers Kommune og
Vejdirektoratet fra 2001, hvor Vejdirektoratet stgttede projektet med kr. 750.000, - fra en davaerende
trafikpuljestatteordning. Projektet havde til formal at udarbejde en dispositionsplan for, hvordan stgjen
kunne nedbringes langs motorvejen ved Randers, dels ved anvendelse af overskudsjord til stgjvolde fra
byggeprojekter, dels ved etablering af stgjskeerme. Dispositionsplanen indeholdt ikke nogen konkrete
aftaler om iveerksaettelse af stgjdeempende foranstaltninger.

Det vurderes ikke realistisk at foresla overdaekning af motorvejen, da et sadant tiltag vil veere forbundet
med meget store omkostninger.

Udbygningsprojektet vil medfgre at signalreguleringen ved TSA 40 skal ombygges pa grund af aget
trafik. Viborgvej er en statsvej, og Vejdirektoratet er opmeerksom pa, at boligerne langs Viborgvej pa
straekningen mellem E45 og Vestre Boulevard er seerligt stgjbelastede (med mere end 65 dB). Det er
dog vanskeligt at stgjafskeerme Viborgvej pa grund af mange overkearsler til vejen. Straekningen indgar
indtil videre ikke i den videre prioritering af fremtidige midler til stgjafskeermning.

Den tilladte hastighed pa straekningen ved Helsted er 110 km/t. Vejdirektoratets registreringer af ha-
stigheden viser, at bilernes gennemsnitshastighed er ca. 120 km/t, hvilket medfgrer ca. 1 dB mere stg;j
end hvis kgretgjernes faktiske gennemsnitshastighed var 110 km/t. Den faktisk registrerede hastighed
indgar i stejberegningsmodellen. Arsagen til den forggede hastighed er maske, at nedskiltningen til 110
km/t ophgrer lige efter tilslutningsanlaeg Randers N.

Der henvises i gvrigt til afsnittet Stej generelt i forhold til:

e Stgj og sundhed
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Trafikale og tekniske forhold

Resume af indkomne forslag og synspunkter

Der er kommet i alt 38 hgringssvar, som har kommenteret pa tekniske og trafikale forhold. Hgringssva-
rene fordeler sig pa 4 offentlige myndigheder, 4 interesseorganisationer, 15 borgere, 11 virksomheder
og 4 trafikanter pa straekningen.

Tilslutningsanlaeg og omkringliggende veje

Dansk Industri finder det positivt, at der som en del af udbygningen er set pa at tilpasse til- og fraker-
selsforhold til den forggede trafik, saledes trafikken ikke skaber kedannelser ned pa motorvejen, med
den forringelse af trafiksikkerheden, som dette ellers medfarer.

Business Horsens, Erhverv Silkeborg, Erhverv Randers og Erhverv Aarhus laegger veegt pa, at det ud-
over udbygning af motorvejen ogsa vil veere ngdvendigt at se pa udvidelser og/eller forbedringer af
tilslutningsanlaeggene og de tilstedende veje for at sikre smidig trafikafvikling, og en minimering af ke-
dannelser helt ned pa til- og frakerslerne.

Erhverv Aarhus papeger desuden, at der skal indteenkes intelligent trafikstyring (ITS) i form af digital
skiltning pa de tre streekninger pa E45. Desuden opfordres til, at Vejdirektoratet og Aarhus Kommune
indleder dialog om en sammenhangende plan for E45 omkring Aarhus og de tilstedende kommuner,
tilslutningsanlaeggene og vejnettet omkring motorvejsstraekningerne i omradet.

Flere borgere oplever ofte trafikale problemer ved frakgrsel Randers N (TSA 39) samt Randers C (TSA
40), seerligt i nordgaende retning. Der er problemer i anleeggene med at handtere den stigende trafik. |
dag holder trafikanter i kg i n@gdsporet eller bruger ngdsporet for at komme fra motorvejen. Flere foreslar
til- og frakarselsforhold forbedret, og en borger opfordrer til, at der etableres lyskryds til og fra motorve-
jen.

Samkegrsel- og rastepladser

Dansk Industri bakker op om, at udbygningsprojekterne ogsa indeholder udvidelse af rastepladserne,
og opfordrer til, at kapaciteten udvides markant, sa de er tilstraekkeligt fremtidssikrede. Tilsvarende geel-
der for udbygning af samkearselspladserne langs straekningen, hvor de ogsa opfordrer til, at der dels
sikres en tilstreekkelig kapacitet, dels at der ses pa at udbygge med andre supplerende faciliteter, som
kan gge incitamentet til samkgrsel.

Dansk Industri og Aarhus Kommune papeger i den forbindelse, at det er veesentligt at indrette samkgr-
selspladser, sa de bliver attraktive at benytte. For eksempel ved, at der er mulighed for opladning af
elbiler. Aarhus Kommune finder desuden, at det bgr undersgges, om der kan etableres flere samkear-
selsanlaeg, som understgtter muligheden for at skifte mellem transportmidler.

Danmarks Naturfredningsforening, Favrskov er positiv overfor, at faciliteterne pa samkgrselspladserne

udvides, ogsa med cykelfaciliteter og buslommer, og papeger det er vigtigt for at effektivisere karslen
og nedsaette brug af privatbiler samt understatte skift mellem transportformer.
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Nyt tilslutningsanlaeg ved Trige

Favrskov og Aarhus kommuner samt to virksomheder i omradet nord for Aarhus @nsker et nyt tilslut-
ningsanleeg mellem Aarhus N og Hadsten. Kommunerne fremhaever Trigevej som en mulighed for en
ny tilslutning. Anleegget enskes dels for at kunne aflaste lokale veje, men ogsa for at understgtte frem-
tidig byudvikling i omradet.

Ekstra tilslutningsanlag ved Fladbrovej

Randers Kommune fremsaetter i deres hgringssvar gnske om undersggelse af mulighed for en ekstra
tilslutning til E45 i sydgéende retning ved Fladbrovej, samt at der udarbejdes en samfunds@konomisk
analyse heraf. En ekstra tilslutning vil aflaste bade tilkarselsanlaegget Randers C og krydset Viborg-
vej/Fladbrovej for trafik til og fra byudviklingsomrader i bAde Hornbaek og Stevnstrup/Langa. Kommu-
nen indgar gerne i dialog med Vejdirektoratet herom. Der er to borgere, som i deres hgringssvar bak-
ker op omkring et ekstra tilslutningsanlaeg ved Fladbrove;.

Klimasikring af Gudenadalen

Randers Kommune undrer sig over, at klimsikring af E45 pa en 1,9 km lang straekning i omradet ved
Gudenéadalen blot er et tilvalg i VVM-undersggelsen, og at der argumenteres for at sandsynligheden for
at motorvejen bliver oversvemmet er meget lille. Kommunen bemeerker, at det er af stor vigtighed for
fremkommelighed for trafikken gennem Jylland, at der i tilfeelde af stormflod er en farbar vej, der krydser
Gudenaen ved Randers, og mener staten bgr forholde sig til oversvemmelsesrisikoen, og derudfra fo-
retage et afbalanceret valg. | den forbindelse naevner kommunen etablering af en tredje krydsning af
Randers Fjord, i form af en "Klimabro" i Randers midtby sikret til kote 3 m, som en mulighed. Det vil
kommunen gerne i dialog med staten om.

Danmarks Naturfredningsforening, Favrskov tilslutter sig, at der teenkes pa fremtiden og den udvikling,
som klimasituationen synes at tage med mere regn og voldsomme vejrsituationer, og papeger at pas-
sagen over Gudenaen bgr tilpasses Randers Kommunes forudsigelser, det vil sige hgjvandsbeskyttelse
i kote +2,5 m i 2040.

Motorvejskryds Aarhus Nord

En virksomhed i Sgften oplever, at motorvejskrydset Aarhus Nord (Hinnerup) er en daglig udfordring,
da der dannes kg pa til- og frakarslerne i myldretiden. Der opfordres til, at motorvejskrydset udbygges,
sa det er nemmere at komme fra og til Aarhus samt fra og til motorvejen.

Transportfirmaet Frode Laursen kommenterer, at de glade for, at VVM-undersggelsen laegger op til en
udbygning af motorvejskryds Aarhus Nord.

En borger har foreslaet, at en strackning pa Djurslandsmotorvejen medtages i udbygning af E45 (fra
hvor rute 505 fra Aarhus kobles pa Djurslandsmotorvejen).

Andre lgsninger

En borger har foreslaet flytning af motorvejen til vest for Haslund eller at E45 aflastes med en ny motor-
vej langs haervejen, og vest om Aalborg. Hvis det ikke er muligt at stajsikre boligomraderne i Vorup langt
bedre.

En borger har forslaet en ny gstbro udenom Randers, som kan flytte meget af trafikken veek over Ran-
ders Bro og Havnegade rundkerslen ved Udbyhgjvej/@stervangsve,;.
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En borger mener en udbygning af E45 er alt for kortsigtet, da antallet af biler stiger med over 10% hvert
ar og trafikken pa E45 vil stige med mere, herunder trafik fra Norge og Sverige. | stedet anbefales en
ny motorvejsstraekning der gar fra Randers og lige ned gennem landet og som gar bagom Vejle. Den
gennemgaende trafik kommer derved uden om Aarhus, Horsens og Vejle.

En borger kan ikke se behovet for at udbygge alle 32 km pa straekningen, nar man har en parallelt fart
hovedvej A10, som dagligt bruges til generel aflastning, og som kan bruges ved ka/uheld pa E45, opti-
meret ved, at opsaette oplysningsskilte for afledning af trafikken i disse situationer. Uheldene pa E45
opstar naesten altid ved Randers pa- og afkgrsler og fra @dum mod syd. Foreslar derfor man ngjes
med at udbygge ved Randers S med en leengere af- og pakgrsel +3 spor nord, og det samme ved @dum
+3 spor syd.

| stedet for en udbygning af streekningen mellem Randers S til Randers N foreslar en borger udvidelse
af eksisterende ringveje og anleeg af ny ydre motorringvej nord for Gudenaen. Dette vil overflgdigggre
en tredje vejbro over Gudenaen i Randers by (Jstbroen) og dermed friholde boligomrader i Randers
NQ/SD for @get stgjpavirkning. Desuden foreslas en nedseettelse af hastigheden til 80-90 km/t over
Gudenaen. Det vil ogsa give faerre uheld foranlediget af de korte ramper til indfletning fra rastepladserne.

En borger foreslar en trafiklasning med fleksible togvogne til transport af lastvognstrailere indtaenkes,
sa maengden af gods der transporteres pa motorvejen reduceres og flyttes over pa jernbanen via et
passende antal trafikknudepunkter til opsamling af lastvognstrailer. Herved bevarer erhvervslivet den
ngdvendige fleksibilitet og beboere langs motorvejen far reduceret stgjgenerne og samtidigt vil det bi-
drage til mere miljgrigtig transport med elektrificeret jernbane.

Andre forhold

En virksomhed i Randers anbefaler, at projektet udferes i etaper, sa 2 etaper udferes pa 4 ar og den
sidste pa yderligere 2-3 ar. Det vil give mulighed for optimal afvikling af virksomhedens transporter og
veere en acceptabel tidsramme.

En borger i Vorup ggr opmeerksom pa en kreaturtunnel under motorvejen i omradet. Forbindelsen har
tidligere fungeret som stiforbindelse mellem Vorup og Haslund. Borgeren foreslar at stien abnes igen,
gares officiel og lovlig, asfalteres og der opsaettes belysning. Derved kan man komme sikkert fra Bas-
brovej til Solvangsvej. Skolebgrn kan ogsa bruge denne forbindelse i stedet for at de skal passere 2
kryds hhv. ved Bgsbrovej og ved tilkgrslen til motorvejen i dag.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Generelt ligger starre sendringer pa det omkringliggende kommunale vejnet udenfor rammerne af VVM-
undersggelsen.

Tilslutningsanlaeg og omkringliggende veje

Der er gennemfgrt kapacitetsanalyser af alle tilslutningsanlaeg, som ligger pa straekningen. Beregnin-
gerne tager udgangspunkt i et geometrisk krydsdesign samt oplaeg til signalprogrammer og styring af
signalregulerede kryds for hvert tilslutningsanlaeg. | kapacitetsanalyser er medtaget forventet byudvik-
ling omkring tilslutningsanlaeggene i form af lokalplaner og byudviklingsomrader, der er udlagt i kommu-
neplanerne. Analyserne viser, at de foreslaede krydsdesign kan afvikle trafikken i alle rampekryds.
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Samkgrsels- og rastepladser

Ved udbygning af motorvejen tilpasses rastepladserne. Ramperne forleenges, sa de har tilstraekkelig
laengde til, at bilerne kan komme op og ned i fart. Rastepladserne omdisponeres og udbygges pa begge
sider af motorvejen med plads til ca. 15 lastbiler og 45 personbiler, hvilket er en forggelse af antallet af
parkeringspladser pa rastepladserne. Der vil ogsa vaere parkeringspladser til campingvogne og busser.

Der placeres samkgarselspladser i forbindelse med alle tilslutningsanleeg pa straekningen. | projektet er
bade nye samkarselspladser og eksisterende, som enten bevares, udvides eller erstattes af nye. Sam-
karselspladserne forventes alle indrettet med belysning, asfalt, afstribning af p-pladser, gode og sikre
ind- og udkarselsforhold samt ladestationer. Pladsen ved Randers C er meget benyttet i dag, og udstyret
pa pladsen opgraderes med cykelfaciliteter i form af overdeekket parkering og aflasningsmuligheder,
nem og sikker adgang for cyklister og gaende, samt mulighed for omstigning til kollektiv trafik. Der etab-
leres buslomme i umiddelbar forbindelse med pladsen. Pladsen vil saledes understatte bedre mulighed
for skift mellem transportformer.

Nyt tilslutningsanlag ved Trige

Vejdirektoratet har vurderet muligheden for et nyt tilslutningsanleeg ved Trigevej ved at se pa de vej- og
trafiktekniske forhold. P4 den baggrund vurderes det ikke hensigtsmaessigt at etablere et nyt tilslutnings-
anlaeg ved Trigevej.

Der er kort afstand til motorvejskrydset Aarhus Nord, hvor der kun vil veere ca. 1 km mellem ramperne
for de to anlaeg, hvor vejreglerne anbefaler en afstand pd minimum 3 km mellem to ramper med en
absolut mindsteafstand pa 1,8 km. Trafiksikkerhed og fremkommeligheden pavirkes af den korte afstand
imellem til- og frakgrselsramper. Der vil opsta uro i trafikken, da der vil foregd mange vognbaneskift
mellem Aarhus N og Trigeve;j.

Ramper ved Trigevej vil aflaste motorvejskryds Aarhus Nord, men da det allerede forudseettes ombyg-
get, med en kapacitet, der kan afvikle trafikken, vil der ikke veere den store trafikale gevinst ved at
reducere antallet af karetgjer i anleegget.

Yderligere vil et tilslutningsanlaeg ved Trige betyde, at der skal skiltes ned til 110 km/t nordligere end
det sker i dag, og derved vil der ske en lille stigning i rejsetiden. Et nyt tilslutningsanlaeg ved Trigevej vil
desuden tiltraekke trafik fra Randersvej. Det betyder at trafikmasngden syd om Trige vil gges og dermed
vil kunne medfare @gget stgjgener for borgerne.

Ekstra tilslutningsanleeg ved Fladbrovej

Vejdirektoratet har vurderet muligheden for et ekstra tilslutningsanleeg ved Fladbrovej med sydvendte
ramper. Med udgangspunkt i den korte afstand til tilslutningsanleeg, Randers C, Gudena-broerne og
rastepladserne vurderer Vejdirektoratet, at det ikke er hensigtsmeessigt at etablere et ekstra tilslutnings-
anleeg ved Fladbrove;j.

Trafiksikkerhed og fremkommeligheden vil blive pavirket af den korte afstand imellem til- og frakersels-
ramper. Der vil opsta uro i trafikken under vognbaneskift og ind- og udfletninger pa grund af de korte
afstande mellem anlaeggene. | projektet indgar en ombygning af tilslutningsanlaegget samt krydset mel-
lem Fladbrovej og Viborgvej, sa det vil kunne afvikle den fremtidige trafik tilfredsstillende.
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Der er derfor ikke trafikafviklingsmeessige argumenter for etablering af et ekstra tilslutningsanleeg i neer-
omradet. Et ekstra tilslutningsanlaeg ved Fladbrovej vil desuden gge pavirkningen af det fredede fortids-
minde, Christian d. llI's kanal og de naturmaessige veerdier.

Herudover, vil et tilslutningsanlaeg ved Fladbrovej fa felgende konsekvenser, som vil gegre det samlede
udbygningsprojekt dyrere og dermed bevirke en lavere samfundsgkonomisk forrentning:

o Der vil skulle etableres parallelramper mellem rastepladserne og et evt. tilslutningsanleeg ved
Fladbrovej. Det vil betyde en 4 sporet (i stedet for 3 sporet) bro over Gudenaen gst for de ek-
sisterende broer.

e Omradet nord for Gudenaen giver anlaegstekniske udfordringer mht. til blgdbund og vandspejl.

e En raekke boliger gst for motorvejen ville skulle eksproprieres.

o Etevt. ekstra tilslutningsanlaeg ved Fladbrovej vil betyde omlaegning af hgjspaendingslednin-
ger og gasledning samt flytning af en gasstation vest for motorvejen.

Klimasikring af Gudenadalen

Randers By er udpeget som EU-oversvgmmelsestruet by. Kommunen har derfor udarbejdet en risiko-
styringsplan pa baggrund af hydraulisk model, hvoraf det fremgar, at en delstraekning pa ca. 1,9 km af
E45-motorvejsdeemningen i omradet ved krydsning af Gudenaen er lavt beliggende og der er risiko for
oversvgmmelse af vejbanen ved vandstande over 1,8 m. Klimascenarier viser, at stormflod med vand-
stande over 1,8 m vil kunne forekomme to til tre gange inden ar 2100.

Nar en statsvej ma lukke pa grund af oversvemmelse, handterer Vejdirektoratet i samarbejde med politi,
beredskab og andre myndigheder situationen pa mest optimal vis for trafikanterne og under hensyn til
vejens tilstand. Vejdirektoratets beredskab lukker om ngdvendigt vejen og varetager trafikanternes sik-
kerhed. Trafikinformationscentret i Vejdirektoratet informerer om oversvgmmelser pa alle Vejdirektora-
tets trafikinformationstjenester, sdsom vejdirektoratet.dk, apps til mobiltelefoner og GPS. Derudover har
Vejdirektoratet et taet samarbejde med DR om trafikmeldinger. Beredskabet sikrer, at vejen genabnes
sa hurtigt som muligt, og at der sker minimal materiel skade. Eventuelle mindre skader pa vejdaemnin-
gen og/eller vejbanen vil normalt blive udbedret indenfor et dagn.

Kommunen undersgger forskellige tiltag til at sikre Randers by, herunder en ny forbindelse over Gu-
denéen i byen. Klimasikring ved Gudenadalen af E45 er bl.a. derfor medtaget, som et tilvalg til projekt-
forslaget, sa politikerne har mulighed for at veelge mellem de forskellige forslag.

Motorvejskryds Aarhus Nord, nyt tilslutningsanlag ved Tilst samt rute 26
Med hensyn til udbygning af motorvejskrydset Aarhus Nord henvises der til hgrringsnotatet for "VVM-
undersggelse - Udbygning af E45 Jstjyske Motorvej Aarhus S - Aarhus N”.

Andre lgsninger

Det ligger udenfor rammerne for VVM-undersagelsen at vurdere andre forslag til Iasning af de trafikale
udfordringer, sasom flytning af motorvejen, ny motorvej eller om- og nybygning af veje og broer ved
Randers samt opgradering af rute 10 og flytning af gods til jernbanen.

Andre forhold

Inden arbejdet gar i gang, foretager Vejdirektoratet en grundig planlaegning af, hvordan trafikken skal
afvikles mens anleegsarbejderne foregar. Disse planer bliver koordineret med kommuner, politi og be-
redskab. Hensigten med den grundige forudgaende planleegning er at sikre, at anlaegsarbejderne kan
gennemfgres med faerrest mulige gener for de lokale bysamfund og de direkte bergrte naboer. Samtidig
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skal trafikken kunne afvikles sa gnidningsfrit som muligt under hele byggeriet, og der skal til alle tider
sikres god fremkommelighed for eventuelle udrykningskaretgjer. Den endelige anlaegstidsplan vil blive
udarbejdet i forbindelse med projektbevilling og detailprojektering.

Det vil i en senere detailprojektering blive undersggt, om det er en mulighed at anvende den gamle
kreaturtunnel ved Vorup som stiforbindelse til Haslund.
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@vrige forhold

Resume af indkomne forslag og synspunkter

Region Midtjylland ger opmaerksom pa, at regionen er i gang med planlaegning for et nyt rastofgrave-
omrade ved Spgrring i Aarhus Kommune, og at Vejdirektoratet i juli 2020 har fremsendt et haringssvar,
hvori der star: Vejdirektoratet vurderer, at forslaget til nyt graveomrade ved Spgarring SV ikke er i konflikt
med VVM-projektet, og at graveomradet er udlagt, sa det ikke bergrer den eksisterende vejbyggelinje
langs motorvejen (inkl. hgjde- og passagetillaegget).

Derudover bemaerker regionen generelt, at det er vigtigt, at nedvendige rastoffer er til radighed, og at
der af hensyn til transport og CO2-udledning er geografisk jeevn fordeling af rastofgrave. Rastoffer er
ikke en fornybar ressource, og arbejdet med intensivering af genanvendelse er ngdvendigt.

Regionen papeger, at det er vigtigt med teet dialog med Vejdirektoratet om ressourceforbruget for at
sikre baeredygtig rastofforsyning. Regionen har pa grundlag af nogle gennemfgrte motorvejsprojekter
estimeret rastofbehov til etablering af ny firesporet motorvej, og vil gerne i Isbende dialog med Vejdirek-
toratet for at tilpasse rastofforsyningen til givne behov.

Regionen vil gerne hgre, om Vejdirektoratet kan komme med estimater pa rastofbehovet til fremtidige
udbygninger af E45 og vil gerne sa tidligt som muligt informeres om rastofbehovet til de forskellige
vejprojekter i regionen.

Regionen vil gerne arbejde for et partnerskab med Vejdirektoratet om analyse om forbedringer indenfor
rastofomradet, bl.a. beeredygtig omstilling, anvendelse af overskudsjord og koordinering med andre ind-
vinder. Regionen oplyser, at der er indgaet samarbejde med kommunerne i regionen om projekt "Bae-
redygtig jordhandtering” som veerktgj til handtering af overskudsjord.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Vejdirektoratet har noteret synspunkterne.

Vejdirektoratet har lagt den eksisterende, godkendte rastofplan fra 2016 til grund ved undersggelsen,
men har tilfgjet at der forventes vedtaget en ny plan i 2020. Miljgkonsekvensvurderingen er feerdiggjort
i maj 2020, og det nye forslag til rastofplan 2020 med det nye omrade er offentliggjort den 8. juni.

Vejdirektoratet er enig i regionens betragtninger om rastofressourcer og optimering af forbrug og gen-
anvendelse, herunder anvendelse af alternative ressourcer. Det kan veere i form af anvendelse af over-
skudsjord, restprodukter, affaldsfraktioner, slagger og lignende samt @get genanvendelse af asfalt. Vej-
direktoratet vil i det videre forlgb have fokus pa det.

For estimater pa rastofbehov i de fremtidige udbygninger af E45 henviser Vejdirektoratet til miljgkonse-
kvensrapporternes afsnit og rastof og ressourcer.

Vejdirektoratets bemeerkninger og svar pa regionens gnsker om dialog, partnerskab og samarbejde

ligger udenfor denne specifikke VVM-undersggelse, men Vejdirektoratet ser naturligvis positivt pad sam-
arbejde med regionen om rastofforhold.
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V Vejdirektoratet
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Lbnr  Afsender

23264 Randers Kommune

For og imod
udbygning af
motorvejen

Natur, miljg,
rekreative forhold,
samt klima

Samfunds-
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Gudenadalen,
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Stej ved Hadbjerg,
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23484 Norddjurs Kommune
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'Region Midtjylland, Team Rastoffer i Regional
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udvikling

23717 Silkeborg Kommune

23731 Business Region Aarhus

23753 Favrskov Kommune, Natur og Milje

23871 Favrskov Kommune

23897 Aarhus Kommune
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| Arbejdsgruppen mod motorvejs stej ved Randers

11242,

XX |Xx|x
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'Steen Edeling, pa vegne af Trige - @lsted
11568 A
Feellesrad

22407 ErhvervSilkeborg
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>
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23659 Erhverv Grenaa, Cvr. nr. 37973955

23694 DI

23790 Aarhus Transport Group (ATG)

23824 Bent Ove Andersen
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23929 Tebbestrup Kaer beboerforening
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Hornbaek, Randers

x
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11234 Kaare Rosleff

Borger

11236 Anja Jergensen

11253 Gitte Pedersen

11255 Line

11267 Gitte Munkholm Stadsgaard

11288 Helle Juul Stevring

11335 Preben Sala

11337 Thomas Haun

11338 Flemming Nielsen

11340 Ole Jensen

11341 Seren

11347 Karin Serensen

| 11357/ Poul Ladehoff

11361 Irene Dahl Mghlenberg

11364 Henrik Brandt
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11372 Helle Tind

11379 Familien Meller

11386 Jane Andersen

11388 Irene Thygesen

XX X X

11394 Jytte Hakansson

11409 Kristina Bodenskjold

11416 Tina Kronborg

11417 Leif Olufson

| 11418 Gitte Stellan Larsen

11419 carsten brandenborg

11420 Vemer Bro
11421 Allan Kngss
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Stoj ved
For og imod Natur, miljo, Samfunds- Gudenadalen, Stoj ved Hadbjerg,

Ejendoms- udbygning af  rekreative forhold, okonomiske Stej syd for Neder Hornbaek Langskov og Stoj ved Stoj ved Stej ved Stej ved Stej ved Trafikale og dvrige
Lbnr  Afsender forhold motorvejen samt klima forhold Hammelvej og Over Hornbaek Hallendrup Helsted Tebbestrup Trige Vorup @dum tekniske forhold forhold
11423/ Poul René Kjelde
11431|Inge-Lise Kjelde
11433 Rene Bonde
11435 Nikolaj Hedegaard Jensen
11438 Hel-bo X
11444 Lars Mikkelsen X
11460 Camilla Laurberg Chri 1
11461 Christian Sendergaard
Janne Skedt Christiansen og Lars Daugbjerg
11464 "
Christiansen
11465 Esther og jan adelholm
11469 Karin og Jens X
11521 Tebbestrup Keer X
11531 Maja Jensen X
11539 Eva Andersen X
11570 Lars Baek
11574 Thomas Dahl
11575 Henriette Dahl
11576/ Andre’ Krogh
11577 Tine Krogh
11578 Simon Krist )
11583 Seren ostergaard
21593 Marianne
21610 Kell Andersen
21664 Marie-Louise Christensen
21671 Nikolaj Falkenberg
21684 Pia Bertelsen
21686 Birthe Rasmussen
21695 Lene Simpson X
21700 Simon Griis
21704 Lars Meldgaard X
21709 Anne Thaysen X
21712 Nicolai Staflin X X
21716 Niels Erik Skjott X
21719 Birthe Christensen X
21721 Rikke Juhl X
21726 Morten
21754 Claus Vestergaard Skipper
21790 Christina Rou X X
21791 Gitte og Peter Truelsen
21799 Bjarke Jensen
21801 Andreas Machon Larsen
21803 | Anette wirtz X
21809 Ulla Poulsen
21813 Anja Nordmann Christensen
21820 Aase Frydensberg Pedersen
21821 John Albert Pedersen
21822 Peter Truelsen
21823 Yilmaz Celik
21846 Kerstin Rasmussen
21851 Joan Madsen X
21861 Ole Sendergaard X
21938 Mette Secher Hede og Henrik Secher Nielsen X
21948 Lene Vesterlund Pedersen X X
22057 Simon Hald X X
22122 Mette H Nielsen X
22195 Steffen Skov Jensen X
22196 Lene Skov Jensen X
22198 Helle Johnsen X

XXX XX

x| X | X|Xx

XXX X | XXX X X

XXX X
x

x
>

x| x

XXX XXX XXX X X




Stoj ved
For og imod Natur, miljo, Samfunds- Gudenadalen, Stej ved Hadbjerg,

Ejendoms- udbygning af  rekreative forhold, okonomiske Stej syd for Neder Hormbask Langskov og Stoj ved Stoj ved Stej ved Stoej ved Stej ved Trafikale og dvrige
Lbnr  Afsender forhold motorvejen samt klima forhold Hammelvej og Over Hornbaek Hallendrup Helsted Tebbestrup Trige Vorup @dum tekniske forhold forhold
22223 Lisbeth Jensen | X
22253 Lars Adamsen - [ - 1 | I I | X
22358 Kirsten og Hans Dahl Christensen X
22363 Bonnie Tottrup X
22370 Tine Seeberg Hansen X
22374 Marina Young
22399 Jacob Erikstrup X
22419 Svend Schwencke X
22493 Kristina Bruse Christi 1 X
22495 Diana Mai Bruse Christiansen X
22554}Pemille Lystbeek Facius X | | | | X
22561 Michael Rostved X X
22626 Tommy Birk Serensen X
22649 |Rikke Lykke | | X | )
22650 Michael Madsen X
22679 Kristina Krone Kirk X
22789 Jens Hoyer X [ X [
22795 Johnny Sanderhoff X
22803 BLKS X X
22861 ! Hans Pedersen | | | X
22880 Seren Kirk X
22904 Anne poulsen X
22910 Morten Horsager Nielsen
22972 P. Madsen
22980 Hans Pedersen
23030|Niels Hansen X |
23031 Jette Moller Madsen X X
23040 Henriette Rostved X
23061 Pernille Qvist Engstrem | | | X
23066 Ida Engstrem X
23068 Mette -Karin Ormstrup X
23084 Jacob Kijellberg X
23118 Lars Sall X | | X |
23123 René X
23181 Bent Raun X
23207 Martin Jeppesen X X | [ [
23211 Anna-Grethe Lisbjerg X
23245|Peter Nordmann Christensen X
23307 Poul Rene Kjelde | | X
23314 Adam Matthias Christensen X X X
23322 Olesen
23330 Ulla jensen X
23359 Gerda Sose X
23376 Henrik Zeberg Serensen | X
23377;Annette og Finn Zacho-Petersen | X
23385 Tina X
23387 Henrik Tind Nielsen [ | ‘ x| , |
23449 Jonna Moller X
23508 Inge-Lise Floor X
23572 Svend Midtgaard X
23583 Per Kristiansen X
23587 Niels Jorgen Lange X X
23588 Niels Jorgen Lange X | | | | | X
23628 Henrik Rasmussen X
23645 Peder Langhoff Jensen
23649 Lise Johansen
23747 Peter Hald
2375U‘Byforen_ingen fqr @dum og (_)megn;
|Grundejerforeningen Oluf Ringsve;

x X
pes

x| X

XX |x

=

X x| X




Stoj ved
For og imod Natur, miljo, Samfunds- Gudenadalen, Stej ved Hadbijerg,

Ejendoms- udbygning af  rekreative forhold, okonomiske Stej syd for Neder Hornbask Langskov og Stoj ved Stoj ved Stej ved Stej ved Stej ved Trafikale og dvrige
Lbnr  Afsender forhold motorvejen samt klima forhold Hammelvej og Over Hombaek Hallendrup Helsted Tebbestrup Trige Vorup @dum tekniske forhold forhold
| 23752 Ole Byg Nielsen |
\Laura Winther X
23777 Hans Braad
| 23795 Per Bang Hansen
23802 Tom Jensen | | |
23806 Brian Jetting X | X
23812 Maj-Britt Frydendahl X
23815 Beth Knudsen | | X
23820 Aase Bust Hansen & Otto Hansen X | X X
23838 Marie Christensen X X
23898/ Ib F. Mohr X ‘ X X
23915 Kommentar fra hjemmesiden X | | |
23917 Hella Spandet X
23931 finn jergensen | | X
23935 Jergen Stigsen X | X
23939 Alfred Poulsen
23940?Kamma Serensen
23942 Martin Meller
23943 Thyge Thygesen
23945 Seren Skipper Moller X
23967/ Gert Thomsen X | | | |
23969 Vibeke Hundborg X
24001 Jorgen Stigsen X ‘ | X [ ]
24032/ Erling Jensen | X
| 24043/ Seren Christensen X
24044 Ditte Serensen X
24081 Kent Burchhardt-Winther X X
24129 Marianne Ax X
241331rKnud Erik Jensen X | X
24145 jan vandborg nielsen X | | X
24232 Lone Moeslund
24241 Joan Madsen
24243 Pouli Madsen | |
24252 Marianne Overby X [ X
Virksomhed
11257 Vorup Temreren X
21586 NV-Randers A/S
21598 Thortrans A/S
| 21604 Toppac A/S
21623 Kosan Crisplant a/s
21647 John Morgen
21650 Bach & Pedersen Fragt A/S
21656 Danish Crown
21860 korreborgs eftf
22030 John Steermose
22311 Seren Dalsgaard, Lyngfeldt A/S ‘ X
22460 FREJA Transport & Logistics A/S [
22952 Sestrene Grenes Import A/S
23417 |Nordisk Wavin A/S
23434 Aarhus Airport
23542 Alex Andersen @lund A/S
23560 A/S Knud Jepsen - Queen
2366ai'Henn'k Friis Nyegaard, Director Operations, GLS
Denmark A/S
23693 |Aarhus Havn
23727 Kent H Jeppesen
23800 Adm. direkter Per Hastrup, Prodan A/S
23882 Blue Water Shipping
23899 Frode Laursen
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Lbnr  Afsender
23925 Mogens Wahlers Petersen
24118 | Aarhus Logistics Center
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11440 Nikolaj Hedegaard Jensen

>

11580 Trine Pedersen

21665 Anders Bergenhammer Rasmussen

21673/ Emil Jacobsen

21675 Mette Zinck

23012 Tobias Engberg Bjerregaard

23053 Per Jorgensen

| 23308/ Lone Harboe

XXX | X| XX
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