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Notat om evaluering af Tempo 100-ordning for sma vogntog

I forbindelse med folketingsbehandlingen af forslag til lov om andring
af faerdselsloven og lov om godkendelse og syn af kgretgjer om blandt
andet forhgjelse af hastighedsgraensen for campingvogne og andre
registreringspligtige pdhaengskgretgjer, for traktorer og for motorred-
skaber (L 84/2015), blev der indfgrt en bestemmelse i lovens § 3 om,
at transport-, bygnings- og boligministeren senest i folketingsaret
2020-21 fremszetter forslag om revision af loven. Loven tradte i kraft
den 1. juli 2016.

Af bemaerkningerne i betaenkningen til lovforslaget fremgar det, at
bestemmelsen begrundes med, at det af hensyn til faerdselssikkerhe-
den er ngdvendigt at evaluere loven for at afklare, om de tekniske
krav til kgretgjer omfattet af Tempo 100-ordningen i tilstraekkeligt
omfang imgdegar den risiko, som en forhgjelse af hastighedsgraensen
for disse kgretgjer indebaerer.

Det fremgik endvidere af betaenkningen til lovforslaget, at det vil veere
hensigtsmaessigt at undersgge de trafiksikkerhedsmaessige data, der
vil foreligge efter en periode pa ca. 4 &r. Med loven blev det muligt at
fa de sma pahaengskgretgjer (pdhaengsvogne og campingvogne op til
en veaegt pd 3.500 kg) godkendt til Tempo 100, ndr de opfylder nogle
saerlige tekniske krav.

Transport- og Boligministeriet har pa den baggrund bedt Fzerdselssty-
relsen om at undersgge de mulige trafiksikkerhedsmaessige data, sa
det kan vurderes, om der er behov for at revidere reglerne for Tempo
100-ordning for padhaengskgretgier.

Data til evaluering

I forbindelse med udarbejdelse af zendringen af faerdselsloven i 2016,
blev der ikke samtidigt skabt mulighed for en saerskilt dataindsamling
til brug for den senere evaluering. Det er derfor alene muligt at ind-
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drage de data, som allerede findes pa nuvaerende tidspunkt ved de
relevante myndigheder.

Faerdselsstyrelsen har ikke selv data, der kan anvendes i forbindelse
med en evaluering af Tempo 100-ordningen, men har veeret i dialog
med Vejdirektoratet og Rigspolitiet om de mulige data, som de har,
der kan veere relevante at inddrage i undersggelsen.

P& baggrund af drgftelserne med Rigspolitiet og Vejdirektoratet er det
Faerdselsstyrelsens vurdering, at det bedste evalueringsgrundlag er
ulykkesdata med Tempo 100-vogntog for at dokumentere, om de er
over- eller underrepraesenteret i ulykkerne med sma vogntog.

Dataindsamling

Nar et vogntog er involveret i en ulykke, og politiet skal indberette
oplysninger til Vejdirektoratet, indeholder indberetningen ikke oplys-
ning om, hvorvidt pdhaengskgretgjet er godkendt til Tempo 100. Det
er ej heller altid, at registreringsnummeret pa pahaengskgretgjet i et
vogntog angives.

Vejdirektoratet har derfor lavet et udtraek af samtlige uheld med
vogntog (med pahaengskgretaj pd hgjst 3.500 kg). Udvaelgelsen er
begraenset til uheld udenfor bymaessig bebyggelse, da en Tempo 100-
godkendelse ikke giver mulighed for at kgre hurtigere i byen, men kun
pa landevej (80 km/t i stedet for 70 km/t) og pa motorvej (100 km/t i
stedet for 80 km/t).

I starten af 2020 havde Vejdirektoratet ikke afsluttet opggrelsen af
uheld i 2019, s8 Feaerdselsstyrelsen kunne kun fa data fra 1. juli 2016,
hvor Tempo 100 blev en mulighed for sma vogntog, og frem til 31.
december 2018.

I juli 2020 afsluttede Vejdirektoratet opggrelsen af uheld i 2019, og
Faerdselsstyrelsen har nu modtaget opggrelse over ulykker fra 2019,
sa vi nu har fra perioden 1. juli 2016 til 31. december 2019.

Antal pdhangsvogne/campingvogne godkendt til Tempo 100-
kgrsel

Pr. 31. december 2019 var der 8.684 pahangsvogne/campingvogne
med totalvaegt pd hgijst 3.500 kg (herefter blot kaldet pdhaengskgre-
tgjer), der var godkendt til Tempo 100-kgrsel. Pr. december 2018 var
antallet 7.186, og pr. 31. december 2017 var antallet 5.174.

En opggrelse pr. 28. september 2019 af det samlede antal pdhaengs-
kgretgjer viser 1.219.974 registrerede pahaengskgretgijer.

Det papeges dog, at Kgretgjsregisterets antal registrerede pahangs-
koretgjer ikke er retvisende, idet der er et ukendt antal pdhaengskgre-
tgjer pa hgjst 500 kg, som er registreret i Kgretgjsregisteret, men
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som for laengst er skrottet. En forklaring pa, at de ikke bliver afmeldt,
er, at der ikke betales veegtafgift p& pdhaengskgretgjer pa hgjst 500
kg totalvaegt. Da det typisk koster 75 kr. at foretage afmelding af et
kgretgj, bliver det ikke gjort for disse pahaengsvogne. Bade pdhangs-
kgretgj og nummerplader bliver blot skrottet, ndr de ikke lsengere er
anvendelige.

Der er saledes reelt langt faerre registrerede pahaengskgretgijer i fak-
tisk brug end angivet i Kgretgjsregisteret, uden at det er muligt at an-
give et sikkert antal. Faerdselsstyrelsen sk@gnner, at der reelt kun er
600.000-1.000.000 pdhaengskgretgijer i brug.

Andelen af Tempo 100-godkendte padhaengskgretgijer er sdledes i stor-
relsesordenen 1%.

Resultater fra dataindsamling

I perioden er der registreret 468 uheld med vogntog bestdende af
personbil/varebil og pdhaengskgretgj. I disse uheld var der kun i 342
tilfeelde ogsa registreret pahaengskgretgjets registreringsnummer.

P& baggrund af Vejdirektoratets angivelse af registreringsnumre pa de
forulykkede pahsengskgretgijer, har Faerdselsstyrelsen undersggt,
hvorvidt disse var godkendt til Tempo 100-kgrsel.

Idet andelen af p&haengskgretgjer, der er godkendt til Tempo 100-
kgrsel anslds at veere ca. 1% af det samlede antal pahaengskgretgjer,
kunne det forventes, at ca. 1% af ulykkerne ville vaere med Tempo
100-godkendte pdhaengskgretgjer. Undersggelsen af de 342 involve-
rede pahaengskgretgjer viste, at der var fire involverede pahaengskg-
retgjer, der var godkendt til Tempo 100-kgrsel. Fire uheld er i stgrrel-
sesordenen 1%.

Feerdselsstyrelsen har forsggt at fa yderligere oplysninger om de fire
uheld, hvilket dog ikke har vaeret muligt, da Vejdirektoratet ikke kan
udlevere disse oplysninger. Vejdirektoratet har dog oplyst, at de fire
ulykker bestdr af en personskadeulykke, to materielskadeulykker og
ét ekstrauheld (ulykker, hvor der ikke optages rapport). To af de tre
person- og materielskadeulykker er sket pd motorvej. Alle tre ulykker
med Tempo 100-godkendte pahaengskgretgjer har hovedulykkessitua-
tion "1”, det vil sige ulykker mellem parter, der kgrer i samme ret-
ning, hvilket f.eks. kan betyde, at de kgrer op bag i hinanden.

Vejdirektoratet har supplerende oplyst, at det er ikke deres vurdering,
at hastighed for Tempo 100-kgretgjerne har veeret afggrende for, at
de tre ulykker fandt sted. Med andre ord kan der f.eks. vaere tale om
ulykker, hvor andre biler er kgrt op bag i et langsommere kgrende el-
ler holdende Tempo 100-vogntog.
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Konklusion

Det statistiske grundlag er ikke stort, men der er forelgbigt intet, der
tyder pd, at det skulle vaere en faerdselssikkerhedsmaessig gget risiko
ved at kgre med Tempo 100-godkendte pahaengskgretgjer. De positi-
ve resultater, hvor antallet af ulykker med Tempo 100-godkendte pa-
haengskgretgj svarer nogenlunde til andelen af pahaengskgretgjer
godkendt til Tempo 100 - cirka 1% - og hvor Vejdirektoratet vurde-
rer, at hastigheden ikke har vaeret afggrende for, at nogen af ulykker-
ne skete, kan skyldes flere forhold:

- Der er skarpede vaegtgraenser, da pahsengskgretgjet ikke kan vae-
re s tung i forhold til bilen som ellers tilladt.

- Afhaengigt af pdhaengskgretgjets vaegt i forhold til bilens vaegt er
der krav om stabiliseringssystemer pa bilen eller pahaengskgretg-
jet.

- For pdhaengskgretgjer over 750 kg totalvaegt er der krav om stgd-
daempere.

- Der er krav om, at pdhaengskgretgjets deek hgjst er 6 ar gamle.

- P3haengskgretgjet skal til syn hvert andet ar.

Noget tyder sdledes pa, at disse forholdsregler opvejer den ggede ri-
siko for uheld, som den ggede hastighed umiddelbart kunne give an-
ledning til.

Det er pa denne baggrund Feerdselsstyrelsens vurdering, at der ikke
er et fagligt belaeg for at foresld andring af reglerne p& nuvaerende
tidspunkt.
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