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Indledning

VVM-undersggelsen af en Ny Midtjysk Motorvej fra Haderslev til Give blev gennemfgrt i perioden fra somme-
ren 2017 til &rsskiftet 2019/20. Undersggelsen blev sat i gang med en indledende offentlig haring, hvor Vej-
direktoratet modtog mere end 220 hgringssvar med synspunkter om projektet og forlag til indholdet af den
videre undersggelse.

VVM-redeggrelsen og en lang raekke tekniske baggrundsnotater blev offentliggjort i januar 2020 sammen
med en reekke digitale temakort og visualiseringer pa projektets hjiemmeside. Den afsluttende offentlige ha-
ring af VVM-redeggrelsen startede 28. januar 2020, og blev pa grund af COVID-19 situationen forleenget i to
omgange, sadan at hgringsperioden forlgb frem til 15. juni 2020.

Der var planlagt 5 borgermgder som en del af den afsluttende offentlige haring. P& grund af situationen med
COVID-19 lykkedes det kun at afholde fysiske borgermgder i Billund og Vejle kommune. De tre planlagte
borgermgder i Kolding, Vejen og Haderslev kommuner blev erstattet af en digital Igsning, hvor Vejdirektora-
tets preesentation af projektet og undersggelsen skete via en raekke videoer pa projektets hjemmeside. Som
supplement til videopraesentationerne blev borgere via bl.a. avisannoncer opfordret til at kontakte Vejdirekto-
ratet, hvis man gnskede dialog med Vejdirektoratets fagfolk om konkrete forhold eller faglige emner behand-
let i VVM-redeggrelsen.

Registreringer fra projektets hjemmeside viser, at der har veeret ca. 6.500 unikke besggende pa den hjem-
meside, hvor videopreesentationerne er uploadet. Vejdirektoratet har registeret 28 borgere, som benyttede
muligheden for en uddybende dialog med Vejdirektoratets fagfolk.

Der er indkommet i alt 703 hgringssvar i den afsluttende hgringsperiode. En raekke hgringssvar er dubletter,
sa det samlede antal individuelle hgringssvar ender pa 688. Langt starstedelen af hgringssvarene er fra
private borgere eller grupper af borgere. Dertil kommer 27 hgringssvar fra organisationer og politiske gruppe-
ringer, 16 fra virksomheder og 16 hgringssvar fra myndigheder.

Vejdirektoratet takker for de mange hgringssvar og for interessen for projektet.

Alle hgringssvar og medsendte bilag er tilgeengelige via projektets hjemmeside.

Vejdirektoratet har gennemgaet alle indkomne hgringssvar, og har efter bedste evne uddraget de udsagn,
der er relevante for VVM-undersggelsen Udsagnene fra hgringssvarene er grupperet emnemeaessig. Mange
hgringssvar indeholder udsagn indenfor flere forskellige emner. Den emnemaessige registrering for de enkel-

te hgringssvar fremgar af et bilag til selve hgringsnotatet.

| det fglgende er udsagn fra hgringssvarene grupperet emnemaessigt.



Anbefalinger ikke ny motorvej

Starstedelen af de indkomne hgringssvar anbefaler, at Ny Midtjysk Motorvej ikke anleegges.
Argumenterne mod en ny motorvej kan overordnet opdeles i fglgende to grupper:

Argumenter af generel samfundsmaessig karakter.
Mange hgringssvar argumenterer for, at Ny Midtjysk Motorvej ikke underbygger regeringens og Folketingets
malsaetning om 70% reduktion i udledningen af klimagasser.

En anden stor gruppe af hgringssvar fremfgrer, at den gkonomiske omkostning ved anlaeg af Ny Midtjysk
Motorvej ikke star mal med de samfundsmaessige gevinster ved projektet. Flere hgringssvar fremfarer, at
behovet for vejkapacitet vil veere mindre i fremtiden, dels fordi man forventer bedre kapacitetsudnyttelse ved
introduktion af selvkgrende biler, dels fordi behovet for at kare forventes at blive mindre i fremtiden, nér flere
veelger at arbejde hjemmefra og flere mgder derfor afholdes virtuelt. Andre argumenterer for, at vi skal have
gget brug af samkgarsel og kollektiv transport. Flere udtrykker, at en ny motorvej vil underbygge en forkert
samfundsmodel, og at vi som samfund i stedet for skal stile mod et samfund, hvor behovet for individuel
transport i bil er mindre.

En anden gruppe af hgringssvar argumenterer for, at motorvejsprojektet ikke er foreneligt med en sam-
fundsmaessig forpligtigelse til at opretholde naturomrader og fortidsminder, samt beskyttelse af plante- og
dyreliv. Flere udtrykker, at natur, miljg og landskabsforhold ikke tilleegges tilstreekkelig veegt.

Argumenter med udgangspunkt i lokale forhold

En stor gruppe af haringssvar frarader etablering af Ny Midtjysk Motorvej med udgangspunkt i motorvejspro-
jektets negative pavirkning af konkrete lokaliteter. Mange finder en ny motorvej uforenelig med naturinteres-
ser i omraderne omkring Billund, Vejle Adal og Kolding Adal. Flere andre lokaliteter nzevnes ogsé og tillaeg-
ges stor betydning i hgringssvarene.

Mange hgringssvar frarader en ny motorvej pa baggrund af de stagjgener, der vil veere pa konkrete lokaliteter
og generelt i omradet omkring en motorvej, samt de konsekvenser stgjen vil have for benyttelse af omradet
og for priser pa ejendomme i neerheden af motorvejen.

Et stort antal hgringssvar anbefaler udbygning af den eksisterende motorvej E45 i stedet for etablering af en
ny motorvej. De primaere argumenter for en udbygningslgsning frem for en ny motorvej er faerre gener for
natur og naboer, samt en forventning om at en udbygningslgsning er billigere at anlaegge. Nogle hgrings-
svar forventer ogsa, at en udbygningslgsning vil vaere en bedre trafikal lgsning.

Vejdirektoratets bemaerkninger:

Flere af de fremfarte synspunkter har primaert karakter af politiske udsagn, der kan indgé i de videre politiske
overvejelser, men som behandler forhold, der ligger udenfor VVM-redegarelsens formal. | det falgende be-
handles de forhold, som kan relateres til selve VVM-undersggelsen.



| VVM-undersggelsen er redegjort for de klimamaessige forhold ved en ny motorvej. Klimabelastningen
kommer dels fra udledning i forbindelse med selve anleegsarbejdet, dels fra den foragede karsel nar motor-
vejen er bygget. | VVM-undersggelsens modelberegninger er forudsat, at 300.000 personbiler vil veere el-
drevne i 2030. Hvis der bliver indfart tiltag, der fremmer en hurtigere indfasning af elbiler, ma den negative
klimaeffekt forventes at blive mindre end anfart i redegarelsen.

Corona-pandemien har pa en reekke omrader vist, at fysiske rejser til f.eks. arbejde og mgder kan erstattes
af hjiemmearbejde og virtuelle magder. Omvendt har pandemien ogsa vist, at rejser med kollektiv transport,
erstattes med individuel transport.

Det er vanskeligt at forudse, om disse andringer vil veere blivende og i hvilket omfang de i sidste ende vil
pavirke vejtransporten. Set i et leengere historisk perspektiv har vejtransport veeret stigende. | saerlig grad har
vejtransporten pa det overordnede vejnet veeret stigende.

Vejdirektoratet har anvendt Landstrafikmodellen til at fremskrive udviklingen i den samlede trafik, herunder
vejtrafikken. Overordnet 'drives’ trafikudviklingen i fremskrivningen af forventningerne til udviklingen i befolk-
ningens starrelse og bosaetning, en forventning om en fortsat skonomisk vaekst, samt de begraensninger for
trafikveeksten som en stigende treengsel pa vejene udger (eller omvendt de forbedringer af rejsemuligheder-
ne, som nye veje giver). Der vil i sagens natur altid veere usikkerhed forbundet med fremskrivninger, men
Vejdirektoratet vurderer, at de anvendte beregningsveerktgjer giver det pt. bedst mulige grundlag.

Det er implicit, at vi forventer nogenlunde de samme sammenhange mellem gkonomiske muligheder, mu-
ligheder for at rejse — og transportens omfang — som vi har set hidtil. Der har i flere artier veeret forventninger
om at bl.a. hjemmearbejde, virtualitet, e-handel mv. ville &endre udviklingen markant. De har muligvis allere-
de haft en effekt, men ikke stagrre end at trafikken fortsat har veeret voksende. Det er muligt, at der i fremtiden
kan ske stgrre sendringer, men der er ikke i dag grundlag for at fremskrive f.eks. en nedgang i transportefter-
spgrgslen pa grund af disse ting.

Tilsvarende har mange udtrykt en forventning om, at en stigende automatisering/digitalisering i transporten
vil gge kapaciteten af infrastrukturen og dermed reducere traengselsproblemer. Vejdirektoratet falger disse
udviklinger ngje, men der er ikke i dag en tilstraekkelig forstaelse for de samlede effekter og dermed intet
grundlag for at fremskrive effekter pa kapacitet og treengsel i en VVM-undersggelse. Det vurderes ikke
umiddelbart, at gget automatisering / digitalisering vil reducere bilkarslen, da f.eks. selvkgrende biler vil &bne
for at nye grupper kan anvende individuel biltransport.

Det er en kendsgerning, at en Ny Midtjysk Motorvej vil have vaesentlig indflydelse p& en reekke naturlokalite-
ter og veerdifulde landskabsomrader pé straekningen, ligesom omrader og boliger i et baelte langs motorve-
jens linjefaring vil blive udsat for en vaesentlig stgjbelastning.

Der er i baggrundsrapporterne detaljeret redegjort for de forskellige linjefgringers pavirkning pa natur, land-
skaber og brugen af omradet omkring motorvejen. | arbejdet med vejens placering og udformning tilleegges
natur- og landskabsforhold stor betydning, og der er i seerlig grad fokus pa omrader og lokaliteter med saerlig
beskyttelsesstatus. Ligeledes er der ved placeringen af vejen i landskabet tilstraebt at opna en acceptabel
afstand til sammenhaengende bysamfund.

Det er Vejdirektoratets vurdering, at vejprojektet kan gennemfgres indenfor geeldende lovmaessig regulering,
herunder ogsa regulering pa natur-, kultur- og miljgomradet.



Af kommissoriet for VVM-undersggelsen fremgar, at: "Formalet med en ny motorvej op gennem Jylland er
dels at skabe forbedrede vejforbindelser i Jylland dels at aflaste rute 13 og E45.”. En udbygning af den eksi-

sterende E45 vil kunne opfylde ét af disse formal, mens en de to gvrige formal neeppe kan opfyldes ved en
udbygningslgsning.

Vejdirektoratet har netop gennemfart VVM-undersggelser for udbygning af E45 fra Vejle til Skanderborg,
samt fra Aarhus Syd til Randers. Ud fra disse undersggelser ma man konkludere, at anleegsomkostningen pr

km. udbygning af eksisterende motorvej i Jylland ikke er lavere end anlsegsomkostningen pr km. ved etable-
ring ny motorvej.



Anbefalinger af andre lgsninger

En reekke hgringssvar omhandler forslag til andre lgsninger. Forslagene kan opdeles i to grupper, hvor den
ene har fokus pa mere strukturelle sendringer i transportmgnster og transportinfrastruktur, mens den anden
gruppe har fokus pa justeringer og aendringer af de fremlagte forslag.

Fokus pa strukturelle sendringer
Flere haringssvar beskriver reduktion i transportbehovet som fglge af mere hjemmearbejde og foreslar mere
fokus pa aendret adfeerd, herunder samkarsel. Flere naevner, at dette vil understatte Danmarks klimamal.

Flere gnsker gget kollektiv transport i stedet for en ny motorvej. Forslagene gar bl.a. ud pa gget gkonomisk
statte til kollektive lgsninger, udbygning af jernbanenettet og gget brug af minibusser og alternative betje-
ningsformer i den kollektive transport. Flere foreslar mere godstransport pa jernbaner og skibe. Der er ogsa
forslag om etablering af en ny godsjernbane langs en kommende ny motorvej. Andre foreslar nye restriktio-
ner for godstransporten pa lastbiler, herunder kgrselsforbud i myldretiderne.

Flere argumenterer for principielt forskellige linjefgringer end de undersggte i VVM-redeggrelsen. Flest anbe-
faler mere vestlige lasninger og muligheden for at forbinde en sddan vestlig lgsning med en mulig fremtidig
vestlig motorvej i Tyskland. Der anfgres bl.a., at en vestlig linjefgring forventes at have en positiv effekt for
udvikling af erhvervslivet.

Mange foreslar udbygning af E45 og argumenterer med anlaegsgkonomiske og milijgmaessige forhold. Flere
haringssvar foreslar at etablering af ny motorvej erstattes af udbygning af det eksisterende net af landeveje i
omradet.

Der er forslag om etablering af en fast forbindelse over Kattegat, for derved at aflaste E45 og undgéa etable-
ring af Ny Midtjysk Motorvej.

Der er et forslag om at fare motorvejen i en stgrre bue vest om Billund med tilslutning til rute 18 ved Brande.

Der er et forslag om, at motorvejen anlaegges i en tunnel, og at udstadningsgassen fra kagretgjerne opsamles
0g renses.

Fokus péa aendringer af de undersagte losninger

Andre foreslar eendringer og justeringer af de undersggte lgsninger. Der er ikke en entydig tendens i forsla-
gene til justeringer. De fleste forslag har fokus pa at friholde eller aflaste bestemte lokaliteter fra motorvejs-
projektet. Det foreslas bl.a. at rykke motorvejens forslag @1 og V1 teettere pa Vejen. Flere argumenterer for
starre afstand til konkrete bysamfund, mens enkelte argumenterer for at flytte vejen teettere pa konkrete
bysamfund.

En gruppe hgringssvar har fokus pa forbedring af vejnettet nord for Billund, hvor der i dag ofte er traengsel.
Flere foreslar forbedringer ved "Karlskovrundkgrslen”. Der er et konkret forslag om at forlaegge Bredsten
Landevej nord om landsbyen Uhe. Der er ligeledes et gnske om at bevare den nuvaerende tilslutning ved
Tykhgjetvej, syd for Give.



En gruppe af hgringssvar, herunder en underskriftsindsamling, anbefaler opretholdelse af det eksisterende
tilslutningsanleeg, Lunderskov @, i lgsningerne via Taps og Christiansfeld.

Andre foreslar mere generelle forbedringer af vejnettet i omradet syd og nord for Billund, herunder ogsa for-
bedring af vedligeholdelsesstandarden.

Der er forslag om forbedret forbindelse mellem E45 og Billund.

Der er et konkret forslag om aendret placering af samkgrselspladsen ved tilslutningsanlaeg 66, Christiansfeld,
i forslagene V2, V3, @2 og J3.

Vejdirektoratets bemeaerkninger:

Set i historisk perspektiv har bilejerskabet vaeret stigende lige siden de ferste biler kom pa vejene. Med be-
folkningens ggede adgang til bil, har det samlede omfang af persontransport i bil ogsa veeret stigende. Der
har samtidig veeret en udvikling i retning af gennemsnitlig feerre personer i hver bil, hvilket indikerer, at an-

vendelsen af samkarsel ogsa er faldende.

Det er uvist om denne udvikling vil fortseette i fremtiden, men meget tyder p4, at de langsigtede udviklings-
tendenser kun vil gendres, hvis rammebetingelserne for bilejerskab og karsel i bil &endres veesentligt.

| VVM-redeggrelsens forsgg pa at forudsige den fremtidige vejtrafik, er der ikke forudsat veesentlige aendrin-
ger i rammebetingelserne for bilejerskab og brugen af vejnettet. Tilsvarende er der ikke forudsat veesentlige
gendringer i udbuddet af kollektiv transport eller stgrre strukturelle sendringer i godstransporten.

Undersagelse af mere vestlige linjefgringer ligger udenfor kommissoriet for VVM-undersggelsen. P& bag-
grund af de undersggte linjefgringer kan det dog antages, at mere vestlige linjefaringer vil tiltraekke mindre
trafik, og dermed formentlig ogsa give mindre samfundsmaessige gevinster.

Flere har i hgringssvar fremfart, at mere vestlige linjefaringer forventes at veere billigere at anleegge. Baseret
pa de undersggte linjefaringer ses anleegsomkostningen pr km. motorvej ikke at veere lavere for de vestligste
delstreekninger.

En eventuel kommende fast forbindelse over Kattegat vurderes primeert at have betydning for trafikken over
Fyn, samt p& E45 fra Fredericia og videre mod nord.

Forslagene om at rykke motorvejen teettere pa erhvervsomraderne i den gstlige del af Vejen vil medfgre
vaesentlige ulemper blandt andet i forhold til det eksisterende tilslutningsanleeg 67, Vejen @st, der ma slgjfes.
Desuden vil passagen pa tveers af E20, banen og den gamle hovedvej medfare en meget hgj placering af
motorvejen i det flade landskab vest for Gamst Sg og pa tveers af naturomraderne ved Vejen A og Konge-
aen.

En forleegning af Bredsten Landevej nord om Landsbyen Uhe vil medfgre en betydelig omvejskarsel og et
dyrere projekt, da bysamfundet straekker sig mod nord og det derfor vil veere ngdvendigt med en meget lang
omfartsvej for at begreense stgjen og gennemkgrslen i Uhe.



Det nuveerende hankeanlzeg pa motortrafikvejen ved Tykhgijetvej kan ikke bevares eller ombygges til et til-
slutningsanleeg, fordi motorvejens nye motorvejskryds ved Give med sammenlgbet af ramperne ligger for
teet.

En mere detaljeret beskrivelse af forholdene ved tilslutningsanleegget Lunderskov @ findes i et separat punkt
senere i hgringsnotatet.
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Natur, landskab, klima og rekreative
forhold

Mange hgringssvar argumenterer imod motorvejsprojektet generelt eller motorvejsprojektets konkrete linjefa-
ringer pa baggrund af vejprojektets pavirkning af natur, landskab, fortidsminder, klima og rekreative forhold.
Flere fremfarer, at motorvejsprojektet vil veere gdelseggende for natur og dyreliv generelt eller pa konkrete
lokaliteter.

En reekke hgringssvar fokuserer pa manglende sammenhang mellem nationale politiske klima- og miljgmal-
seetninger og de afledte konsekvenser af vejprojektet. Flere fremhaever, at en ny motorvej ikke underbygger
de klimamalsaetninger, som regeringen har vedtaget.

| det falgende sammenfattes de hgringssvar, der pa et fagligt plan forholder sig til VVM-undersggelsens
analyser og vurderinger af natur-, landskab- og miljgforhold.

Forhold til EU-miljeregulering

Flere hgringssvar har fokus pa projektets natur- og miljigmaessige konsekvenser i forhold til EU’s regulering
pa omradet. Danmarks Naturfredningsforening (DN) vurderer, at VVM-undersggelsen ikke opfylder kravene i
forhold til EU-lovgivningen, nar det geelder integrering af hensyn til steerkt beskyttede arter, herunder ogsa
reglerne om “fravigelse” eller ved alternativt at anvende muligheden for at etablere "afvaergeforanstaltninger”.
DN har blandt flere andre kritikpunkter seerlig fokus p4, at afveergeforanstaltninger skal etableres og fungere
inden anleegsarbejdets iveerksaettelse. DN kritiserer ligeledes, at der ikke foreligger lokalitetsspecifikke kon-
krete planer for etablering af alternative levesteder for beskyttede arter. DN fremfgrer desuden, at manglen-
de belysning af lgsninger, der potentielt ikke vil bergre den steerkt beskyttede arts levesteder, betyder at
VVM-undersggelsen ikke tilvejebringer et grundlag for at kunne “fravige” beskyttelsen.

En borgerbeveegelse fremfarer ligeledes en raekke miljgjuridiske kritikpunkter. Man fremfarer bl.a., at habi-
tatsdirektivets artikel 6 om habitatskonsekvensvurderinger ikke er implementeret i dansk lovgivning for stats-
lige anlaegsprojekter. Tilsvarende geelder direktivets artikel 12 og 16. Desuden fremfarer Borgerbevaegel-
sen.dk, at VVM-redeggrelsens samlede vurdering om, at den gkologiske funktionalitet i omradet omkring
motorvejen kan opretholdes, star i skaerende kontrast til hele teksten. Ligeledes fremfgres, at der ikke synes
at veere foretaget §16- vurderinger vedr. de enkelte bilag IV-arter.

En borger udtrykker tilsvarende uenighed i Vejdirektoratet vurdering af projektets pavirkning af Natura 2000-
omréader. Seerligt projektets naerhed til Svanemosen fremhaeves.

Natur- og miljokortleegning
Flere borgere papeger mangler i natur- og miljgkortlaegningen.

Et hgringssvar fremfgrer, at undersggelse af motorvejens pavirkning af flagermus er foretaget sa overfladisk,
at de ikke giver grundlag for at treeffe en kvalificeret beslutning. Man mener ligeledes, at undersggelserne
ikke er udfart i overensstemmelse med Vejdirektoratets vejledning om flagermus og stgrre veje, og at der
skal laves nye undersggelser pa dette felt, inden VVM-undersggelsen kan feerdiggeres.
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En borger fremfgrer, at relevante oplysninger om planter og dyr i Randbglgard Skov ikke er medtaget, og at
der ikke har vaeret feltundersggelser i omradet. Et par hgringssvar naevner natravne ved syvarssgerne og
Frederikshab Plantage.

Et hgringssvar fremfgrer, at der omkring Skeersg, Husted Mose og Veerst Kirke findes en dansk koloni af
ynglende traner.

En anden borger papeger forekomsten af bilag IV-arterne birkemus og odder i omradet omkring Kolding A.
Ligeledes har han registreret sydflagermus, brunflagermus, vandflagermus, pipistrelflagermus og dveergfla-
germus ved Akeer A.

Et andet hgringssvar fremfgrer ligeledes, at der mangler registreringer for omradet Svanemosen og streek-
ningen vest for Fovslet Skov. Man papeger, at der findes ynglende rgd glente, traner og hjortedyr (kronhjort
og dadyr) i omradet. Ligeledes mener man ikke, at konsekvenserne for omradet vest for Fovslet skov er
tilfredsstillende klarlagt, herunder at Svanemosen er udlagt som stilleomrade, og at der endnu ikke er udfart
basisanalyse af fuglebeskyttelsesomradet. P& den baggrund mener man, at der foretages en vurdering pa et
utilstreekkeligt grundlag og at miljgvurderingens vurdering i pkt. 5.5.4 er decideret forkert, da der vil veere
betydelige konsekvenser for arter i Svanemosen.

En borger anfarer, at der i Svanemosen er flere diger end de anfarte i VVM-rapporten. Ligeledes findes
vandboringer til Vonsild Vandvaerk i omradet.

Et hgringssvar fra @. Gesten Mosevej fremfarer, at der i VVM-redeggrelsen mangler oplysninger om 10-12
dadyr samt hare, fasaner, fiskehejre, re@d glente, rovfugle og traner.

Faunapassager og sperringer
Lokalradet Vejle Vestegn anbefaler, at der etableres flere faunapassager til hjortevildt i den nordlige del af
projektstraekningen.

En andelsboligforening i Ejstrup Vang frygter, at en ny motorvej vil blive endnu en faunaspeerring, med risiko
for indavl og nedsat bestandsudvikling.

Ved Svanemosen gnskes flere stipassager og at et planlagt underfart vandlgb i st. 87.88 aendres til stagrre
passage for bl.a. radyr.

Et hgringssvar anbefaler for den vestlige linjefgring, at en faunapassage ved Glibstrup Skov syd for Gesten
bgr flyttes 200 m mod syd.

CO2 -pris

Et haringssvar fremferer, at de anvendte CO2-priser pa 150 kr./t stigende til 427 kr./t er en alt for lav pris.

Der henvises til Klimaradets anbefaling fra 9. marts 2020, hvor der angiveligt anbefales en afgift p4 1.500

kr./ton. Der henvises ogsa til Sverige, hvor der angiveligt regnes med en pris svarende til 4.900 danske kr.
pr. ton og tilsvarende i Frankrig en pris p& 1900 kr./ton.

Kveaelstofudledning fra motorvejstrafikken
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Et hgringssvar fremferer, at kveelstofudledningen fra trafikken vil have betydning for sarbare naturomrader
som hede, Klitter, hgjmoser, lobeliesg og overdrev.

Vandlab og grundvand
SF-Kolding ggr opmaerksom pa, at det kan veere problematisk at lede vejvand til sma vandlgb, der generelt
er sarbare.

Haderslev Kommune fremfarer, at det bar tydeligggres i VVM-undersggelsen, at der ikke vil komme stgrre
udledning af neeringsstoffer, end der ger i dag.

Haderslev Kommune har ligeledes fremfart en raekke tilfgjelser og yderligere detaljering af beskrivelse af de
forskellige vandforsyninger.

Haderslev Kommune er pa linjefaringerne V1 og @1 kritisk over for forslaget om at rarlaegge det offentlige
vandlgb Skallebaek, pd en 200 m. lang straekning, da dette vil veere en fuldstaendig speerring for fisk og sma-
dyr. Man mener, der skal anlaegges en bro i stedet for rgrlaegning.

Landskabsforhold

Flere hgringssvar fremfarer, at man er uenige i VVM-redeggrelsens vurdering af vejanleeggets pavirkning af
landskabelige forhold. Landskabsbro i Hestedalen ved Randbgl naevnes, ligesom krydsningen af Kolding A
og Akaer A fremhaeves. Det fremfares, at VVM-redeggarelsens visualisering, viser en forkert linjefgring ved
krydsningen af Kolding A.

Tilsvarende fremfares, at pavirkningen af omradet omkring Lejrskov Kirke og umiddelbart syd for krydsnin-
gen med E20 er stgrre end vist og beskrevet i VVM-redeggrelsen. Man er uenige i VVM-redeggrelsens vur-
dering af landskabets kvalitet og veerdi pa& dette sted.

Et andet hgringssvar vurderer, at en linjefgring vest om Billund vil have mindre pavirkning, da omradet her
allerede er pavirket af hgjspaendingsledninger.

Vejen Kommune gnsker landskabsanalysen suppleret med en vurdering af omradet omkring Veerst Kirke og
ved Landsbjerg, hvor der er en markant erosionsskraent.

Vejdirektoratets bemaerkninger:

Birkemus og fravigelse af habitatdirektivets sarlige artsbeskyttelse

Vejdirektoratet er generelt enig i hgringssvarenes vurdering vedrgrende projektets betydning for den seerligt
beskyttede art birkemus. Projektet kan potentielt have stor betydning for birkemus, da arten har en vaesentlig
del af sin kendte udbredelse i det omrade, der passeres af alle alternativer.

Det fremgar tydeligt af vurderingerne. Se fx side 110 i den sammenfattende rapport (602-2020): "Alle motor-
vejsforslag vil pavirke levesteder for birkemus ved at inddrage areal af levesteder og aendre pa de spred-
ningsakologiske forhold for arten. Projektets pavirkninger pa birkemus vurderes for alle motorvejsforslag at
veere veesentlig, og det kan ikke udelukkes, at projektet vil medfare en skadevirkning pa artens yngle- og
rastesteder og bevaringsstatus. Det betyder, at projektet kun kan gennemfares efter den seerlige fravigel-
sesbestemmelse i habitatdirektivets artikel 16”.
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Det er derfor en misforstaelse, at VVM-undersggelsen bygger pa den tilgang, at fravigelse fra Habitatdirekti-
vets artsbeskyttelse kan undgas for netop denne seerligt beskyttede art (bikemus). Det citat, der refereres til
fra side 12 i den sammenfattende rapport (602-2020), vedrgrer ikke specifikt birkemus, men de gvrige seer-
ligt beskyttede arter. Vi medgiver, at konklusionen vedrgrende netop birkemus kunne have veeret fremhaevet
i sammenfatningen. Samme konklusion fremgar dog tillige i Miligkonsekvensrapport (MKR) Del 2 -Natur
som indledning til det generelle afsnit om projektets pavirkning af birkemus (MKR-Natur p 154) og @verst i
konklusionens for sammenstilling af linjefgringsforslagene (MKR-Natur p 378).

Fravigelse efter principperne i habitatdirektivets artikel 16 kreever, at flere betingelser er opfyldt. Blandt andet
at der ikke er alternativer, og at der etableres kompenserende foranstaltninger, som sikrer, at fravigelsen
ikke hindrer, at den pageeldende bestands bevaringsstatus opretholdes i dens naturlige udbredelsesomrade.

Projektet skal vedtages ved anlaegslov. Med mindre lovgiver matte gnske det, sa er der ingen seerlige pro-
cedurekrav knyttet til fravigelsen efter habitatdirektivets artikel 16, udover at fravigelsen skal fremga af de
nationale indberetninger til Kommissionen.

Alle de analyserede alternativer bergrer levesteder for birkemus. Der er analyseret et stort antal alternativer
med henblik p& at belyse forskelle i milig- og naturpavirkninger fra Ny Midtjyske Motorvej. Alle alternativerne
rammer levesteder for birkemus.

Projektets formal er at etablere en motorvej mellem Give og Haderslev. Ud fra birkemus’ udbredelse i 10 km
x 10 km kvadrater er det ikke muligt at finde en linjefaring mellem Give og Haderslev, som ikke vil bergre
artens yngle- og rastesteder. Det kan ikke forventes, at bygherren inkluderer alternativer udover dem, der
kan opfylde formalet med projektet. Referencescenariet for miljgvurderingen indebeerer, at Ny Midtjyske
Motorvej ikke bygges. Referencescenariet anses ikke som et projektalternativ i forhold til en eventuel fravi-
gelse efter habitatdirektivets artikel 16, da dette scenarie indebaerer, at projektet slet ikke gennemfgres. Re-
ferencescenariet anvendes som sammenligningsgrundlag i miljgvurderingen.

Samlet set vurderes det, at projektet kan gennemfares uden at pavirke bevaringsstatus for birkemus i omra-
det. Denne vurdering forudsaetter, at de rette kompensationsforanstaltninger implementeres og efterfaglgende
moniteres.

MKR-Natur har ikke endeligt defineret omfang og placering af disse foranstaltninger. Dette afventer valg af
linjefagring og neermere undersggelser af den valgte linjefgring. Efter de neermere undersggelser vil omfang
og placering af afveerge- og kompensationsforanstaltninger for at sikre artens yngle- og rastesteder og beva-
ringsstatus endeligt kunne defineres.

De mulige afveergeforanstaltninger og kompensationsforanstaltninger for birkemus er dog beskrevet ngje
(MKR-Natur p 365-367): "Afvaergeforanstaltningerne” er de tiltag, som kan implementeres inden for rammer-
ne af artikel 12 beskyttelsen (de sdkaldte CEF/V@F-midler). Disse er gennemgaet for hhv. anlaegsfasen
(MKR-Natur 8.6.1 p 365) og driftsfasen (MKR-Natur 8.6.2 p 366). Afvaergeforanstaltninger er som naevnt ikke
tilstreekkelige til, at projektet kan undga vaesentlig pavirkning af yngle- og rasteomrader for birkemus. "Kom-
pensationsforanstaltningerne” (MKR-Natur 8.6.3 p 367) er derfor ngdvendige for at sikre bevaringsstatus for
birkemusbestanden i forbindelse med fravigelse efter artikel 16. Som det fremgar af teksten (MKR-Natur p
155) er der faglig usikkerhed om, hvilke foranstaltninger der vil virke efter hensigten, da der ikke er erfaringer
med afvaergende/kompenserende foranstaltninger for birkemus hverken i Danmark eller i udlandet. Det
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fremgar tillige, at det endelige omfang af relevante kompensationsforanstaltninger afhaenger af valg af linje-
faring og yderligere undersggelser.

Det ligger udenfor rammerne af det udfarte VVM-arbejdet at designe og planleegge et komplet program og
tidsplan for afveerge- og kompensationsforanstaltninger for alle linjefaringerne. Det er Vejdirektoratets plan,
at dette arbejde iveerkseettes efter der er truffet politisk afgarelse om, hvilken linjefgring der skal arbejdes
videre med, og at det i forbindelse med tilretteleeggelse af arbejdet sikres, at tiltag baseres pa bedste inter-
nationalt foreliggende viden.

Tidsplan for implementering af afvaergeforanstaltninger.
Den fremfarte kritik af, at der ikke sikres at savel afveergeforanstaltninger som kompenserende foranstaltnin-
ger for arter og natur skal og bar etableres i god tid inden anlaegsarbejdet pdbegyndes, er noteret.

Det er Vejdirektoratets opfattelse at alle foranstaltninger, der kan mindske eller kompensere projektets pa-
virkning pa natur og miljg, bgr etableres sa tidligt som muligt, saledes at erstatningslokaliteter for birkemus er
i funktion inden der sker inddragelse af eksisterende lokaliteter for birkemus. Det er hensigten at sikre dette i
videst muligt omfang.

Pa nuvaerende tidspunkt er fokus pa at fremskaffe et grundlag for politiske beslutning om projektet. Det har
ikke veeret inden for rammerne af arbejdet med miljgkonsekvensrapporten at designe og planleegge et kom-
plet program og tidsplan for afveerge- og kompensations-foranstaltninger for alle linjefaringerne. Det er Vejdi-
rektoratets hensigt, at dette planlaegges neermere og iveerkseaettes efter der er truffet politisk afgarelse om
hvilken linjefaring der skal arbejdes videre med. Disse forhold forventes saledes beskrevet i bemaerkninger-
ne til en anleegslov for projektet.

Generelt om afveergeforanstaltninger og timing i forhold til anleegsfasen
Afsnittet vedrgrende CEF/V@F (MKR-Natur p 364) refererer til Europakommissionens vejledning om artikel
12 bestemmelserne fra 2007. DN referer ogsa til denne vejledning i Hgringssvaret.

CEF/V@F-midler beskrives i vejledning som de metoder, der anvendes for at UNDGA konflikt med artikel 12
bestemmelserne. CEF/V@F-midlerne skal sikre en vedvarende gkologisk funktion. Derfor er det oplagt, at
disse oftest ma implementeres far et projekt anleegges, for at undga en midlertidig pavirkning af den gkologi-
ske funktion. Vejdirektoratet mener derfor, at CEF/V@F-midlerne generelt skal implementeres far projektet
anleegges. CEF/V@F-midler, der alene skal sikre at spredningsmuligheder opretholdes (fx faunapassager),
kan dog ikke etableres far projektet, da de indgar i projektets anleegsfase. Andre CEF/V@F-midler, der tilsva-
rende sgger at afbgde pavirkningen af forringede spredningsmuligheder, fx forbedringer af eksisterende
biotoper eller etablering af nye biotoper p& begge sider af en ny barriere, behgver ligeledes ikke ngdvendig-
vis at veere i funktion fagr den nye barriere er etableret.

For langt de fleste bilag IV-arter er det muligt at undga konflikt med artikel 12 beskyttelsen ved den rette brug
af CEF/V@F-midler. Det er dog ikke tilfseldet for birkemus, da dette projekt kan medfgre veesentlig skade pa
artens yngle- og rastesteder. Afsnittet om V@F-midler (MKR-Natur p. 364) vedrgrer saledes iszer de gvrige
og mere udbredte bilag IV-arter i undersggelsesomradet som padder og flagermus. De CEF/V@F-midler, der
er mulige at implementere for birkemus, skal dog anvendes i sterst muligt omfang for et begreense pavirk-
ningen. Disse er gennemgaet for hhv. anlaeegsfasen (MKR-Natur 8.6.1 p 365) og driftsfasen (MKR-Natur
8.6.2 p 366).
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@vrige miljojuridiske forhold:

VVM-direktivets bestemmelser om miljgvurdering af et vejprojekts betydning for miljget er implementeret i
vejloven, herunder en VVM-procedure for projekter der vedtages ved anleegslov. Statslige vejprojekter
igangsaeettes bl.a. pa baggrund af en politisk beslutning - typisk en politisk aftale mellem regeringen og en
kreds af forligspartier.

| overensstemmelse med Vejdirektoratets praksis indledes en VVM-undersggelse med at inddrage offentlig-
heden i den indledende idé- og forslagsfase. Vejdirektoratet benytter sig af den indledende dialog med of-
fentligheden til bl.a. at fastsaette rammerne for VVM-undersggelsen samt at fa et bedre kendskab til lokalom-
radet, hvor vejforbindelsen planleegges. Den indledende dialog har endvidere til formal at orientere om de
kommende undersggelser samt at indhente ideer og forslag. | dette indledende arbejde er det muligt for
Vejdirektoratet at justere, eendre samt medtage alternative lgsningsforslag, som vurderes relevante for det
videre arbejde med VVM-undersggelsen

Vejdirektoratet skal, inden et vejprojekt vedtages ved anleegslov, udarbejde en miljgkonsekvensrapport, jf.
vejlovens § 179, der regulerer det indholdsmeessige niveau af rapporten. VVM-undersggelsens resultater
sendes i offentlig hgring i overensstemmelse med Vejdirektoratets praksis om inddragelse af offentligheden i
forbindelse med projektering og gennemfgrelse af anlsegsprojekter. Alle hgringsberettigede har haft mulig-
hed for at give hgringssvar.

Nar en endelig VVM-undersggelse og konsekvensvurdering af mulige linjefaringer foreligger, vil projektet
blive politisk behandlet. Hvis Folketinget beslutter et projekt, sa vil vedtagelse af anlaegsloven vaere den
samlede bemyndigelse for transport- og bygningsministeren til at igangsaette et givent projekt og vil udgare
VVM-tilladelsen.

| forbindelse med projekter, der vedtages ved anlaegslov, gennemfares der saledes to haringer over projek-
tet, nemlig hgringen over selve miljgkonsekvensrapporten og efterfglgende hgring over forslaget til anlsegs-
loven.

Miljgkonsekvensrapporten belyser pavirkningerne fra de forskellige linjefgringsforslag, sa disse kan sam-
menlignes med henblik pa politisk valg af linjefgring. Det ligger uden for rammerne af arbejdet med miljgkon-
sekvensrapporten at designe og planlaegge et komplet program og tidsplan for afveerge- og kompensations-
foranstaltninger for alle linjefgringerne. Dette arbejde iveerksaettes, nar der er truffet politisk afggrelse om
hvilken linjefgring, der skal arbejdes videre med. Det er Vejdirektoratets intention, at de relevante foranstalt-
ninger implementeres sa tidligt som muligt.

Afvaergeforanstaltninger ("mitigation measures” pa engelsk) er normalt forstaet som tiltag, der begreenser en
pavirkning, der ikke kan undgéas. Forslagene i de angivne afsnit (MKR-Natur 8.6.1 og 8.6.2) er de bedste
afveergeforanstaltninger, som vi kender til i forhold til birkemus. Foranstaltningerne er defineret i samarbejde
med de fremmeste eksperter pa denne art i Danmark. Det fremgar klart, at der er meget ringe kendskab til
effektive afvaergeforanstaltninger for birkemus. Det er tillige tydeligt beskrevet, at projektet kan medfare vee-
sentlige pavirkninger af birkemus. Kompensationsforanstaltningerne, som er beskrevet MKR-Natur kap
8.6.3, er derfor ogsa relevante. Tidsplanen for implementering af afvaerge- og kompensationsforanstaltninger
fastleegges efter linjefaring er politisk besluttet.

VVM-redeggrelsen beskriver pavirkningerne fra de forskellige linjefgringsforslag. Tillige er de relevante af-
veerge- og kompensationsforanstaltninger beskrevet. Dette grundlag vurderes at veere tilstraekkeligt for den
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politiske beslutning om hvilken linjefgring, der skal arbejdes videre med. Nogle detaljer om placering og om-
fang af afvaergeforanstaltninger og kompensation kan farst fastlaegges pa baggrund af meget omfattende
lokale undersggelser. Nar linjefgringen er politisk besluttet, vil Vejdirektoratet i projektets naeste fase udar-
bejde en plan for relevante supplerende undersggelser og tidsplan for etablering af afveergeforanstaltninger
og kompensation.

Vejdirektoratet mener som DN, at afvaergeforanstaltninger og kompensation sa vidt muligt skal etableres far
anleegsfasen.

Projektets formal er at etablere en motorvej mellem Give og Haderslev. Der er analyseret et stort antal alter-
nativer med henblik p& at belyse bl.a. forskelle i miljg- og naturpavirkninger fra Ny Midtjyske Motorvej. Alle
alternativerne rammer imidlertid levesteder for birkemus. Det er ikke muligt at finde yderligere alternativer,
som lever op til projektets formal, uden samtidig at pavirke levesteder for birkemus. Det vurderes derfor, at
det fremlagte grundlag er tilstraekkeligt til at kunne fravige beskyttelsen, da birkemus er udbredt i hele omra-
det mellem Give og Haderslev.

Natur- og miljokortleegning

Vejdirektoratet kvitterer for de indkomne registreringer af plante- og dyreliv. Der er som en del af miljg- og
naturkortleegningen lavet fysiske observationer pa mere end 800 naturlokaliteter i projektomradet. De nu
indberettede fund vil i det videre arbejde blive brugt til at supplere denne kortlaegning.

CO2-pris

De samfundsgkonomiske beregninger er gennemfart med de seneste vedtagne veerdier for CO2-udledning
(TERESA version 5.06). Konkret anvendes 440 kr. pr. ton udledt CO2 i 2030, der er vejens forudsatte ab-
ningsar. En hgjere veerdisaetning af CO2-udledning vil reducere den samfundsgkonomiske forrentning, men i
mindre grad, eftersom stgrsteparten af omkostningerne for samfundet udggres af selve anlaeegssummen.
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Stejforhold

I mange hgringssvar udtrykkes bekymring og utilfredshed med udsigten til stgjbelastning af boliger og rekre-
ative omrader. Flere henviser til WHQO'’s anbefalinger til maksimalt stgjniveau pa 53 dB og de anvendte hgje-
re greenseveerdier for, hvornar en bolig betragtes som stgjbelastet.

For naturomrader og rekreative omrader udtrykkes frygt for forringelse af kvaliteten af naturoplevelser, og
begreenset mulighed for at anvende omrader rekreativt som fglge af stgjbelastning. Seerlig stgjpavirkningen
af omrader udlagt til stilleomrader i den kommunale planlaegning fremhaeves som problematisk.

Flere papeger det problematiske i stgjbelastning af kirker og kirkegarde.

Et hgringssvar henviser til Miljgstyrelsens beregninger fra 2003, som viser bade de gkonomiske og de men-
neskelige omkostninger, som stgj har.

Der udtrykkes bekymring for stgjens pavirkning af ejendomsvaerdi og muligheden for at saelge ejendomme.
Flere beskriver forholdene omkring konkrete ejendomme, herunder de gener stgj vil medfgre for brugen af
ejendommen. Andre fremhaever det urimelige i, at ejendomme vil blive pavirket af stgj, uden at ejeren af
ejendommen bliver kompenseret i tilstreekkelig grad.

Kolding Kommune anbefaler, at der etableres fartdaempere og stgjdeempende asfalt forbi omrader med be-
boelser.

Billund Kommune anbefaler, at de stgjmaessige problemer ved en linjefgring vest om Billund (V1 og 1)
bliver adresseret og reduceret, sa udfordringen kan Igses i anleegsfasen.

Et hgringssvar anbefaler, at den eksisterende motorvej mellem Haderslev og Christiansfeld eller Taps ikke
udbygges, da man frygter, at dette vil medfgre meget mere stgj.

Beregning og vurdering af stajbelastning
En borger gnsker oplyst, om stgjberegninger tager hensyn til den ekstra stgj fra tilkgrselsramper med acce-
lererende trafik.

Et haringssvar ger indsigelse mod de anvendte malemetoder, da der angiveligt kun tages hensyn i tidsrum-
met kl. 07.00 -19.00. Ligeledes geres der indsigelse mod konklusionen om stgjpavirkningen af stilleomradet
Randbgl Hede og Frederikshab Plantage. Der henvises til afrapportering af stgjmalinger foretaget for Vejle
og Billund Kommune (rapport nr. T5.003.12).

Et hgringssvar betvivler resultatet af stgjberegningerne for Store Andst, da man ikke mener, at alle boliger i

byen far et stgjniveau under 53 dB. Ligeledes vurderes det, at Andst kirke vil fa en betydelig stgjgene pa
grund af hgj beliggenhed.
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Vejdirektoratets bemaerkninger:

Det er en kendsgerning at boliger, offentlige funktioner og rekreative omrader i neerheden af motorvejen vil
blive pavirket af stgj fra trafikken pa Ny Midtjysk Motorvej. Vejdirektoratet har dog ved placeringen af vejen i
landskabet haft fokus pa at begraense stgjpavirkningen af sammenhaengende boligomrader samtidig med at
ogsa andre planlaagningsmaessige hensyn iagttages.

Miljgstyrelsen har fastsat en reekke vejledende greenseveerdier for stgj fra veje. De vejledende greenseveer-
dier er grundlaget for danske myndigheders vurdering af vejstgj. De vejledende graenseveaerdier udtrykker en
stgjbelastning, der efter Miljgstyrelsens vurdering er miljgmaessigt og sundhedsmaessigt acceptabel (Milja-
styrelsens vejledning nr. 4/2007 om ”Stgj fra veje”). Den vejledende graensevaerdi for boliger er fastsat til 58
dB (Lden, der er betegnelsen for en gennemsnitsveerdi for et dagn, dog sadan at stgj i aften og nattetimerne
veegtes hgjst), mens graenseveerdien for rekreative omrader i det abne land, som er omrader der er udlagt til
sommerhusomrade eller tilsvarende, samt fredede naturomrader og lignende, er fastlagt til 53 dB (Lden). De
vejledende greenseveerdier anvendes som grundlag for fastseettelse af, hvornar eksempelvis en bolig er
stgjbelastet langs en eksisterende eller ny vej.

Vejdirektoratet er opmaerksom pa, at WHO i sin rapport "Environmental Noise Guidelines for the European
Region” (2018), har en anbefaling om, at stgj fra vejtrafik holdes under et niveau pa 53 dB (Lden) fordi hagje-
re stgjniveauer kan veere forbundet med negative helbredseffekter.

Vejdirektoratet henholder sig til Miljgstyrelsens anbefalinger, da det er Miljgstyrelsen, der i Danmark fast-
laegger retningslinjer til stgjbeskyttelsesniveauet. Miljgstyrelsen har pa nuveerende tidspunkt ikke fundet det
nadvendigt at revidere de danske vejledende stgjgreensevaerdier pa baggrund af WHO-rapporten. Det kan
hertil bemzerkes, at Miljgstyrelsen i 2003 estimerede, at vejstaj pa landsplan medfarte 200-500 for tidlige
dadsfald om aret, som fglge af forhgjet blodtryk og hjertesygdom.

Vejdirektoratet anerkender, at en ny motorvej kan vaere en voldsom aendring af lydmiljget. Som det fremgar
af VVM-undersggelsen, vil stgjniveauer under 58 dB ved boligen ogsa kunne opfattes som staerkt generen-
de. Ifglge Vejdirektoratets undersggelse "Stgjgener fra byveje og motorveje” fra 2016, faler ca. 12 % af be-
folkningen sig steerkt generet ved en stgjeksponering pa over 53 dB, mens ca. 22 % af befolkningen faler sig
steerkt generet ved en stgjeksponering over 58 dB fra en motorvej.

De enkelte linjefgringer er s vidt muligt forsggt placeret med en tilstraekkelig afstand til byer og mindre by-
samfund, under hensyntagen til Miljgstyrelsens vejledende stgjgreense pa 58 dB. Muligheden for at begreen-
se stgjen ved stgjafskaermninger er blevet undersggt for de dele af straekningerne, hvor der er samlede bo-
ligbebyggelser, der er belastet med stgj over 58 dB. Pa baggrund af analyser af effekten af undersggte stgj-
skaermslgsninger, vurderes omkostningerne til stgjskeerme ikke at std mal med den reduktion af stgj, man vil
kunne opna ved boliger omkring de forskellige motorvejsforslag.

Afhzengig af hvilken linjefaring der veelges, vil der ligeledes uundgaeligt ske en forringelse af visse stgjfal-
somme friluftsomrader pa grund af stgj. | miljgkonsekvensrapporten er der en sammenfatning af beskrivelser
og vurderinger af, i hvilken grad stgj fra motorvejen kan pavirke den rekreative veerdi. Af szerligt felsomme
omrader, som kan blive pavirket i sterre eller mindre grad alt efter hvilken linjefaring der veelges, kan naevnes
Omme A, Randbgl Hede, Randbgldal, Frederikshab Plantage, Vejle/Egtved Adal, Grene Sande, Gyttegard
Plantage, Fovslet Skov og Svanemosen.
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Der er endnu for lidt viden pa omradet til at give eksakte anbefalede greenseveerdier for stilleomrader, her-
under hvilken stgjindikator, der bedst beskriver stgjpavirkningen. Hverken Miljgstyrelsen eller kommuner der
har udlagt stilleomrader, angiver vejledende greenseveerdier for stagjpavirkningen fra veje. Pa baggrund af
seneste viden, anbefaler Det Europaeiske Miljgagentur bl.a., at stgjniveauet ikke overstiger 30-40 dB som
gennemsnit over dagperioden (Ldag) for at sikre karakteren af et stilleomrade. Det er baggrunden for, at det i
miljgkonsekvensrapporten som eksempel er valgt at beregne stgjen ved Randbgl Hede som et gennemsnit
over dagperioden.

For sa vidt angar gnsket om fartdeempende foranstaltninger og stgjreducerende asfalt ved bysamfund, sa
indgar disse foranstaltninger ikke som virkemiddel til at reducere stgjen.

Generelt er det en vanskelig balancegang at samle trafikken pa de overordnede veje og samtidig sikre hgj
mobilitet og lavere hastigheder for karetgjerne pad samme tid. Samtidig betyder hastighedsreduktioner gget
rejsetid for trafikanterne med deraf afledte samfundsgkonomiske tab. Hastighedsnedsaettelser kan potentielt
nedseette stgjniveauet i omgivelserne. Som tommelfingerregel reduceres stgjen med ca. 1 dB per 10 km/t
hastigheden nedseettes. Dvs. at hastigheden skal reduceres fra eksempelvis 110 km/t til 80 km/t for at opna
en maerkbar stgjreduktion pa ca. 3 dB.

Anvendelse af stgjreducerende asfalt er forbundet med meromkostninger, fordi levetiden for denne type
slidlag er en smule kortere, end for et traditionelt slidlag, og de dermed skal udskiftes oftere. | VVM-
undersggelsen er det forudsat, at der anvendes en traditionel asfalt (SMA 11). Fremadrettet er det forhab-
ningen, at der kan anvendes en asfalttype, der stgjer en smule mindre.

Asfaltbelaegninger er dog under stadig udvikling, og det er p& nuveerende tidspunkt usikkert, hvilken type
asfalt det vil veere hensigtsmaessigt at anvende i fremtidig situation. | gjeblikket testes en sakaldt klimavenlig
asfalt, som kan mindske rullemodstanden, og dermed ogsa fare til mindre breendstofforbrug og CO2-
udledning fra bilerne. Det forventes, at denne asfalt vil stgje en smule mindre end en traditionel asfalt. Ved
en senere detailprojektering af streekningen vil til den tid foreliggende erfaringer med asfaltbelaegninger blive
brugt, med henblik pa valg af den optimale asfaltbelaegning, herunder ogsa af hensyn til stg;.

Veijtrafikstgj kan pavirke en ejendoms veaerdi. | en situation, hvor motorvejen er bygget, kan man som nabo
indtil et ar efter motorvejens &bning fa vurderet, om man er berettiget til en erstatning for generne fra motor-
vejen. Der kan ydes erstatning, hvis ulemperne fra motorvejen overstiger, hvad der med rimelighed ma pa-
regnes som led i den almindelige samfundsudvikling pa trafikomradet (den sakaldte talegreense). Det er
Ekspropriationskommissionen, der vurderer, om talegraensen er overskredet. Ved bedgmmelsen ser de bl.a.
pa stgjniveauet, bygningens afstand til vejanlaegget, trafikmaengden, omradets karakter og bygningernes
beliggenhed og anvendelse. Erfaringen er, at boliger, der er udsat for stgj under 58 dB, ikke kan komme i
betragtning til erstatninger som fglge af stgjulemper.

Udbygningen af den eksisterende del af Sgnderjyske Motorvej (E45) som faglge af tilslutning til Ny Midtjysk
Motorvej ved enten Haderslev, Christiansfeld eller Taps, vurderes ikke at medfgre mere stgj af betydning, da
trafikbelastningen p& denne del af Sgnderjyske Motorvej kun aendres en smule som fglge af Ny Midtjysk
Motorvej. Dette er belyst i Miljgkonsekvensrapport Del 3 — Stgj og vibrationer afsnit 5.9.2 om aendringer i
stgjniveau ved boliger.

For sd vidt angar Andst, viser stgjkortlaegningen, at det meste af Andst vil veere eksponeret med stgjniveauer
over 53 dB ved lgsningerne Vest 1 og @st 1. Andst Kirkegard vurderes at, veere belastet med ca. 53 dB
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(Lden, arsmiddelveerdi). Det ma samtidig forventes, at motorvejen vil vaere tydeligt harbar, nar vinden kom-
mer fra gst. For gvrige forslag geelder, at Andst ikke vurderes at ville blive pavirket af stgj, da linjeferingerne
er placeret i stgrre afstand til Andst.

De stgjmeessige konsekvenser af linjefgringer vest for Billund er neermere beskrevet i Miljgkonsekvensrap-
port Del 3 — Stgj og vibrationer afsnit 5.2, 5.3 og 5.4 for s& vidt angar stgjeksponeringen af boligomrader.
Heraf fremgar, at lasningerne vest om Billund samlet medfarer en smule lavere stgjbelastning end forslag,
der gar gst om Billund, beregnet som det samlede stgjbelastningstal (SBT). Lgsningerne vest om Billund vil
generelt medfgre vaesentlig mindre stgjeksponering af de szerligt stegjfglsomme natur- og friluftsomrader der
er kortlagt i miligundersggelsen. Dog vurderes den vestligste halvdel af stilleomradet pad Randbgl Hede, som
i dag er det omrade, der er mindst udsat for trafikstgj, at blive udsat for stgj pa 40-50 dB (Ldag, gennemsnit
over dagperioden), hvilket altsa veesentligt overskrider det Europaeiske Milijgagenturs anbefalinger pa 30-40
dB (Ldag) (som tidligere omtalt). Den resterende del af Randbgl Hede vurderes at blive eksponeret med et
stgjniveau pa 30-40 dB (Ldag). De vestlige linjeforslag er vurderet til at f& en omfattende pavirkning i den
vestligste del af Randbgl Hede, mens pavirkningen vil vaere fra moderat negativ til mindre betydende lzengst
mod gst. Herudover vil linjefaringen vest om Billund stgjmaessigt have en vis pavirke Grene Sande og kan-
ten af Gyttegard Plantage, som er en del af et stgrre regionalt udpeget friluftsomrade.

Der tages ikke seerskilt hgjde for accelererende trafik pa eksempel tilkarselsramper. Trafikintensiteten og de
kerte hastigheder pa4 motorvejen ger, at det altdominerende stajbidrag vil veere genereret fra selve motorve-
jen. Rampeanlaeg vil have en mindre betydning for det samlede stgjbidrag fra motorvejsanlaegget, og vurde-
res ikke at have nogen veesentlig betydning for miljgkonsekvensvurderingerne.
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Ekspropriation og erstatning

En reekke henvendelser omhandler forhold vedrgrende konkrete ejendomme, herunder forespgrgsler om
ekspropriation, erstatningsstarrelse og mulighederne for jordfordeling. Disse henvendelser handteres ved
direkte dialog med de bergrte. Vejdirektoratet opfordrer fortsat til at sddanne spgrgsmal rettes til projektlede-
ren for vejprojektet.

| det felgende vil der derfor veere fokus pa henvendelser, der bergrer generelle og principielle forhold vedrg-
rende ekspropriation og erstatning i forbindelse med etablering af en ny Midtjysk motorvej.

Et hgringssvar naevner, at der let kan ga& 5-10 ar, hvis man ikke er enige i den erstatning, man bliver tildelt,
da udbetalingen farst sker efter afsluttet retssag. Der henvises til Tyskland, hvor ekspropriation ikke sker far,
man er enige om prisen.

Et andet hgringssvar fremhaever, at der vil veere mange, som ikke bliver eksproprieret, men vil blive efterladt
med et gkonomisk tab af ejendomsveerdi og risiko for stavnsbhinding. En anden spgrger til erstatning for de
tab, man som borger kan f& som fglge af naerhed til motorvejen.

En borger foreslar, at staten opkgber alle ejendomme, som bliver stgjplaget med mere end graensevaerdien
pa 58 dB. En anden foreslar, at ejendomme, der ligger indenfor hgrbar afstand fra motorvejen, skal have
erstatning for veerditabet.

En borger spgrger, hvorfor vedkommendes ejendom ikke star til ekspropriation, selvom stgjen ved ejen-
dommen vil veere mellem 68 og 73 dB.

| et hgringssvar spgrger en borger til erstatningsforhold i forbindelse med omvejskarsel. Det vil vaere aktuelt,
nar skeerende veje lukkes, og vil for den enkelte borger betyde omvejskarsel. Spgrgsmalet rejses af en an-
den i forhold til omvejskgarsel ved drift af landbrugsjord pa begge sider af motorvejen.

En borger rejser spgrgsmalet om erstatning for omkostninger til vedligehold af en vej, der lukkes af motor-
vejsprojektet. Borgeren formoder, at vejen efterfalgende vil blive nedklassificeret til privat vej, og saledes
ikke leengere blive drevet af kommunen.

Vejdirektoratets bemaerkninger:
Opnas der ikke enighed om starrelsen af en erstatning for ekspropriation, kan ekspropriationskommissionen
efter anmodning fra ejer, udbetale et aconto belgb til ejeren.

Nar taksationskommissionen har behandlet en sag og afsagt kendelse, vil erstatningen altid blive udbetalt til
ejeren. Hvis der efterfglgende anleegges sag ved domstolene, kan der alene ske en regulering af den erstat-

ning, som blev fastsat af taksationskommissionen.

Der er derfor ingen borgere, som skal vente pa en domsafsigelse, inden man kan modtage sin erstatning.
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Det er Vejdirektoratets erfaring, at langt den overvejende del af borgerne accepterer ekspropriationskommis-
sionens tilbud til erstatning.

| den retspraksis, der ligger for tildeling af erstatning for nabogener, indgar begrebet: "Den naboretlige tale-
graense”. Begrebet daekker over, at man som nabo ikke altid kan gardere sig mod, at man bliver pafgrt gener
fra sine naboer, og at disse gener ikke ngdvendigvis medfgrer en erstatning.

Hvis man som nabo til en ny vej bliver bergrt af stgjgener, er det op til ekspropriationskommissionen at vur-
dere, om generne fra vejen overstiger den naboretlige talegraense og er af en sadan karakter, at der enten
skal betales erstatning, eller vejmyndigheden skal overtage hele ejendommen.

En reekke danske og udenlandske studier har analyseret sammenhaengen mellem ejendomspriser og naer-
hed til motorvej. Det generelle billede er, at prisen pa ejendomme taet pa en motorvej er pavirket negativt,
mens ejendomme lidt lzengere veek fra vejen ofte opnar en hgjere ejendomspris som fglge af bedre adgang
til det overordnede vejnet.

Pa projektets hjemmeside (Vejdirektoratet.dk/Midtjysk) er der flere interaktive kort. Et af kortene kan vise
arealindgrebet pa den enkelte ejendom. Det vil sige, at man kan se, hvilket areal, som skal overga til vejfor-
mal, hvis vejprojektet realiseres. Man kan ikke se, om ejendommen bliver sa pavirket af projektet, at den skal
totaleksproprieres, sadan som flere borgere har fortolket kortet. Det er alene Ekspropriationskommissionen,
der kan afgare dette. Derfor er der borgere, som pa et stgjkort kan konstatere, at deres bolig far en hgj stgj-
pavirkning, uden at de pa arealkortet kan se, at ejendommen vil blive totaleksproprieret.

Som grundlag for opgerelse af et anlaegsoverslag — og kun til dette formal — har Vejdirektoratet foretaget et
overordnet skgn af, om der er ejendomme, der vil blive pvirkede ud over den naboretlige talegreense og
indregnet erstatning for ekspropriation af de ejendomme. Resultatet af dette skan fremgar ikke af kortene,
dels fordi det i sidste ende er en helt konkret vurdering af den enkelte ejendom, om talegreensen er over-
skredet, og dels fordi denne vurdering foretages af ekspropriationskommissionen. Der er ingen faste kriterier
for hvilket stgjniveau man som nabo til en ny vej skal tale, men det ligger betydeligt over de 58 dB, som er
den vejledende stgjgraense for planleegning af nye boligomrader.

Nar motorvejen er feerdig og taget i brug vurderer ekspropriationskommissionen -hvis ejeren anmoder om
det - om der er grundlag for at yde erstatning for en del af den ejendomsforringelse, der sk@nnes at veere pa
de resterende ejendomme teet p& motorvejen. Der gives ikke erstatning for hele forringelsen. En del ma eje-
ren selv baere som fglge af den naboretlige talegreense.

Endelig vil der efter naermere regler veere mulighed for at sgge om tilskud til stgjisolering af sin bolig.

Med hensyn til erstatning for omvejskarsel er det ligeledes et forhold, som afgagres af Ekspropriationskom-
missionen. Praksis er — i overensstemmelse med vejlovens bestemmelse — at der ikke ydes erstatning, nar
en ejendom far en mere afsides beliggenhed i forhold til det offentlige vejnet i forhold til hidtil.

Det er almindeligt ved store vejprojekter, at nogle af borgerne far aendret deres adgange til offentlig vej og i
den sammenhaeng kan det ogsa ske, at adgangen til offentlig vej bliver via en privat feellesvej. Fastlaeggel-
sen af nye adgange til offentlig vej foretages af ekspropriationskommissionen efter dialog med ejendommens
ejer og anleegsmyndigheden.
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Erhvervsliv

Flere myndigheder, organisationer og virksomheder fremfarer, at en ny Midtjysk motorvej er vigtig for er-
hvervslivets fremtidige muligheder i omradet. Enkelte hgringssvar fra privatpersoner bakker op om dette
synspunkt. Flere hgringssvar bemaerker, at erhvervseffekterne vil veere starst ved en fuld udbygning af Ny
Midtjysk motorvej.

Flere fremfarer ogsa vigtigheden af etableringen af en tvaerforbindelse, der forbinder Ny Midtjysk motorve;
med E45, da dette vil skabe et mere robust vejnet og forbedre adgangen til Billund Lufthavn.

Flere har fokus pa betydningen af gode vejforbindelser til Billund Lufthavn.

Lokalrad Vejle Vestegn mener, at de fa tilslutningsanleeg til motorvejen vil begraense muligheden for etable-
ring af erhverv. Ligeledes fremhaever man, at motorvejen vil betyde, at landbruget i omradet vil blive hardt
ramt.

En andelsboligforening i Ejstrup Vang fremfgrer, at man ikke mener, at erhvervslivet vil have neevneveerdig
gavn af endnu en motorvej ved Kolding. Man fremfgrer, at der stadig er ubenyttede erhvervsomrader ved
Kolding.

Et hgringssvar fremfarer, at de erhvervsmaessige effekter af en ny motorvej vil veere mindre, hvis den nye vej
laegges teet pa den eksisterende E45.

Vejdirektoratets bemeaerkninger:

Der er som en del af VVM-undersggelsen gennemfgrt analyser af de mulige erhvervsmaessige effekter af en
ny midtjysk motorvej. Der er en reekke metodiske udfordringer i sddanne analyser, og for at fa det bedst mu-
lige bud pa& en ny midtjysk motorvejs effekter pa erhvervsudviklingen, anvendes bade kvalitative og kvantita-
tive tilgange til analysen.

Det samlede billede af de gennemfgrte analyser er, at der vil vaere en generel positiv erhvervsmeessig effekt
af en ny vej. Szerlig de kvalitative analyser viser, at erhvervslivet forventer bade direkte malbare effekter og
en reekke afledte positive effekter som fglge af en hurtigere og mere robust transportforbindelse.

Analyserne viser dog ogsa, at de méalbare positive besparelser for virksomheder i form af reducerede trans-
porttider for vare og tjenesteydelser, udggr en lille procentvis forbedring i forhold til de nuveerende omkost-
ninger. Tilsvarende udger virksomheders forbedrede adgang til potentielle medarbejder og kunder ogsa en
relativ lille procentandel mailt i forhold til nuvaerende arbejdsstyrke og kundeopland.

Det er en kendsgerning, at etablering af en ny motorvej i abent land vil pavirke en raekke landbrug. Som

udgangspunkt tilbyder Vejdirektoratet altid bergrte landmaend at deltage i en frivillig jordfordeling, med hen-
blik pa at begreense den negative pavirkning pa driften af de omkringliggende landbrug.
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Antallet af tilslutningsanlaeg til en ny motorvej er som oftest til debat. Vejdirektoratets anbefaling om place-
ring af tilslutningsanleeg tager udgangspunkt i en afvejning af en reekke forhold, herunder hvor mange trafi-
kanter et tilslutningsanleeg kan forventes at betjene, omkostningen til etablering af et tilslutningsanlaeg og om
det "underliggende” vejnet er egnet til at handtere trafikken til og fra motorvejen.

Der findes en reekke eksempler pa, at der pa et senere tidspunkt etableres nye tilslutningsanleeg pa en eksi-
sterende motorvej, i takt med udviklingen af omraderne omkring motorvejen og at det trafikale udgangspunkt
&ndres.

Vejdirektoratet finder det plausibelt, at de positive erhvervsmaessige effekter er starst i omrader, som opnar
en stor forbedring i adgangen til motorvejsnettet. Omvendt afhaenger de samlede erhvervsmaessige gevin-
ster af en ny motorvej af, at den er velplaceret i forhold til at forbedre tilgeengelighed og transportmuligheder
for det samlede erhvervsliv.

26



Linjefgring vest eller gst om Billund?

Spargsmalet om en vestlig eller en gstlig linjefgring ved Billund, har vaeret et af de helt centrale diskussions-
emner i debatten og hgringssvar. Rigtig mange hgringssvar omhandler dette spgrgsmal. | det falgende er
synspunkterne om henholdsvis en vestlig og en gstlig linjefaring refereret.

Synspunkter om linjefaring vest om
Billund

Mange hgringssvar har fokus pa den foresldede lgsning vest om Billund. Hgringssvarene kan overordnet
opdeles i tre grupper:

Anbefaler linjeforing vest om Billund:

Billund Byrad anbefaler en linjefgring vest om Billund med baggrund i forventninger til positive effekter for
udviklingen i Grindsted og hele omradet, samt gnske om understgttelse af feelles byudviklings- og veekstom-
rader i kommunen. Ligeledes fremfares, at en linjefgring vest om Billund vil vaere med til at styrke en sam-
menhangende bystruktur, understatte Billund Byvision, tilgodese fremtidig udvikling i Billund by og forbedre
adgangen til nye bolig- og erhvervsomrader.

Billund Kommune fremfarer videre, at de stgjmaessige problemer ved en linjefaring vest om Billund bliver
adresseret og reduceret, sa udfordringen kan Igses i anlaegsfasen.

Andre hgringssvar bakker op om argumentet om en vestlig linjefgrings erhvervsmeessige effekter for den
vestlige del af Billund Kommune, samt understgtter turistindustrien bedst.

Det fremfgres ogs4, at en linjefaring vest om Billund vil betyde, at en eventuelt kommende krydsning med en
jernbane til Billund kan undgas.

Et antal hgringssvar argumenterer for en linjefaring Vest om Billund for derved at undgéa en linjefgring @st om
Billund. Flere hgringssvar fremfgrer, at de naturmaessige konsekvenser ved en linjefgring vest om Billund er
mindre.

En borger fremfarer, at omvejskarselen for den lille trafikmaengde, der kommer fra syd, vil veere ubetydelig.
Frarader linjefaring vest om Billund
En reekke hgringssvar frarader en linjefaring vest om Billund. Flere fremfarer, at vejen vil begraense mulig-

hederne for byudvikling mod vest, og at motorvejen vil medfgre stgjgener i boligkvarterer og byudviklingsom-
rader.
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Andre papeger, at en stor del af trafikken har mal i erhvervs- og turistomradet i den gstlige del af Billund by,
og at det vil medfgre masser af trafik gennem byen. En borger efterlyser data for denne trafik gennem byen
ved en linjefagring vest om Billund.

Andre hgringssvar bemaerker, at linjefgring vest om Billund vil fgre til opsplitning af Billund Kommune. Mo-
torvejens skadelige pavirkning af den smukke natur omkring Randbgl Hede papeges af flere.

Et par hgringssvar har fokus pa de stgjgener en motorvej vil have pa Grene Kirke og kirkegarden.
Et hgringssvar papeger, at en vestlig linjefgring ikke tilfgrer sa store gevinster som en gstlig linjefgring.

Forslag til placering af linjeforing, tilslutningsanleeg og skaerende veje for losninger vest om Billund.
Billund Kommune og andre anbefaler, at der etableres et tilslutningsanlaeg syd for Billund. Billund Kommune
fremfarer, at dette vil muligggre etablering af en sydlig omfartsvej omkring Billund, som vil forbedre adgangs-
forholdene for pendlere og turister, samt aflaste nuveerende adgangsveje.

Andre hgringssvar fremfgrer et gnske om et tilslutningsanleeg taet pa Vorbasse.

Energinet bemeerker, at der ved forslag Vest er flere steder, hvor eksisterende 400 kV master og ledninger
kolliderer med motorvejstraceet. Der gares opmaerksom pa, at netop dette 400 kV transmissionsanlaeg er

bygget med en seaerlig mastetype "Eagle”, som ikke kan forhgjes. Der lsegges op til neermere koordinering,

hvis denne linjefaring skal anlaegges.

En Borger anbefaler, at den planlagte skeerende vej ved Bogholdervej erstattes af en krydsning ved Gil-
bjergvej.

En borger foreslar at treekke Stilbjergvej lidt mod @st (ca. 20-30 meter), da dette samtidig vil give en bladere
bue pa den "udretning af vejen leengere mod nord" som er beskrevet/indtegnet i VVM rapporten.

Vejdirektoratets bemaerkninger:

VVM-redeggrelsen beskriver i detaljer de relevante forhold ved en motorvejsforbindelse vest om Billund. |
relation til de indkomne bemaerkninger kan her fremhaeves, at en linjefgring vest om Billund vil forbedre vej-
betjeningen af omrader omkring Vorbasse, Grindsted og den vestlige del af Billund veesentligt. Denne linje-
faring vil vaere 6-7 km laengere end en tilsvarende linjefgring gst om Billund, og dermed give mindre gevin-
ster for den gennemkgrende trafik. Samtidig vil den laeengere motorvejsstraekning medfgre en hgjere an-
leegsomkostning.

De stgjmaessige konsekvenser af en motorvej vest om Billund er belyst i VVM-redeggarelsen og temakort pa
projektets hjemmeside. Det er Vejdirektoratets vurdering at anvendelse af stgjskaerme pa straekningen ved
Billund ikke vil veere en formalstjenlig lzsning, da afstanden mellem vejen og de planlagte byudviklingsomra-
der er s& stor, at den stgjdeempende effekt af stgjskaerme vil vaere meget ringe.

De natur- og landskabsmeessige forhold omkring en linjefaring vest om Billund er ligeledes beskrevet detal-
jereti VVM-redegarelsen. Savel linjefaringerne gst som vest om Billund, vil have en veesentlig pavirkning af
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naturlokaliteter. P& visse kriterier er den vestlige linjefaring mest skansom, mens den gstlige linjefaring pa
andre kriterier er den mest skansomme.

Vejdirektoratet har set pd mulighederne for placering af et tilslutningsanleeg sydvest for Billund, og vurderer,
at et tilslutningsanlaeg kun vil veere relevant, hvis det underliggende kommunale vejnet udbygges, sadan at
trafikken til og fra motorvejen far mere direkte forbindelser til de store turmal.

Vejdirektoratet er indstillet p& at ga i dialog med Billund Kommune om pa laengere sigt at finde et passende
sted for tilslutning af en eventuelt kommende kommunal omfartsvej. Et eventuelt kommende tilslutningsan-
leeg bar placeres 5-10 km syd for tilslutningen af Grindstedvej. En evt. tilslutning i naerheden af Vorbasse bar
ogsa have en god forbindelse til rute 369.

Projektet indeholder allerede en passage under motorvejen ved Gilbjergvej samt en passage over motorve-
jen ved Bogholdervej/Trgllundve;j.

Forslaget om fremtidig placering af forlagt Stilbjergvej vil blive vurderet efter en drgftelse med ejerne af de
tilgreensende ejendomme.
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Synspunkter om linjefgringer gst om
Billund

Anbefaler linjeforing ost om Billund:

En reekke hgringssvar fra myndigheder, virksomheder og privatpersoner anbefaler en linjefaring gst om Bil-
lund, da denne Igsning er den korteste og billigste lgsning, samt giver den stgrste samfundsgkonomiske
gevinst og den starste trafikale aflastning af E45.

Andre hgringssvar har fokus p4, at en linjefaring gst om Billund vil give den bedste trafikbetjening af de tra-
fiktunge tur mal i den gstlige del af Billund, herunder Billund Lufthavn, Legoland, Lalandia, WOW -park og
starstedelen af byens hoteller. Der argumenteres ogsa for, at en lgsning gst om Billund vil reducere den
tunge trafik gennem Billund by og forbi indgangen til Legoland.

Andre argumenterer for en linjefgring gst om Billund for at undga en linjefaring vest om Billund. Der argu-
menteres bl.a. med mulighederne for byudvikling i Billund Vest og mindre stgjgener for byen.

Haderslev Stift, Ribe Stift og Grene Provsti anbefaler forslag @1 (Vandel- gst om Billund til Haderslev) ud fra
den betragtning, at denne lgsning vil pavirke kirker og kirkeomgivelser mindst.

Frarader linjefaring @st om Billund

Mange hgringssvar frarader en linjefaring st om Billund. De fleste argumenterer med, at motorvejen vil
have stor negativ pavirkning af naturomraderne og istidslandskabet gst og syd for Billund. Randbgl Hede,
Syvarssgerne, Vejle Adal og Heste dalen fremhaeves af flere.

Seerligt omradets rekreative veerdier omtales af mange, herunder ogsa stilheden i naturomraderne og mulig-
heden for at besgge de mange fortidsminder langs Haervejen. Mange vandrere, cyklister og ryttere anvender
omradet rekreativt. Syvarssgerne fremhaeves ogsa som et omrade med store landskabelige og rekreative
veerdier.

Flere hgringssvar padpeger motorvejens stgjpavirkning af naturen generelt og andre hgringssvar udtrykker
bekymring for pavirkningen af stilleomradet udlagt i Vejle Kommunes kommuneplan. Trafikstgj ved Randbal
Kirke og Kirkegard fremfgres ogsa som et problem.

Omradets rige dyreliv, som ogsa omfatter flere beskyttede arter, beskrives i flere hgringssvar. Et hgringsno-
tat naevner hasselmus, traner, vendehals, natteravn og flere arter af flagermus.

Ligeledes fremhaeves omradets landskabelige veerdier af mange. Flere fremhaever Hestedalen og den pa-
virkning en dalbo vil have pa det sted.

Flere haringssvar fremhzever det problematiske i at fare en motorvej gennem et omrade med mange vaerdi-
fulde fortidsminder.
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Erhvervspark Vandel beskriver motorvejens mulige pavirkning af Erhvervsparkens omrade og i seerdeleshed
gennemskeeringen af en af Nordeuropas starste solcelleparker. Man papeger, at der i omradet ikke findes
ledige arealer til genopseetning af de solceller, der skal nedtages for at give plads til motorvejen.

Randbgl og Ngrup sogne papeger det problematiske i en motorvejs gennemskaeering af Randbgl Sogn, og
fremfarer, at en linjefgring gst om Vandel vil veere endnu mere alvorlig.

Et antal borgere i omradet har indsendt haringssvar, hvor man frabeder sig motorvej i neerheden af deres
ejendomme. De fleste med argumenter om tab af herlighedsveerdi.

Linjeforing ost om Vandel

Et antal hgringssvar frarader en linjefaring gst om Vandel. Argumenterne for dette er fgrst og fremmest na-
tur, miljg og naerhed til Vandel by. Pavirkningen af stgjfalsomme friluftsomrader vurderes at veere omfatten-
de, og stgjpavirkningen af Rodal fremhaeves.

Et par hgringssvar har fokus pa de seerlige natur- og miljgmaessige problemer ved en linjefaring @st om
Vandel, herunder neerheden til Vejle A-systemet.

En motorvejs negative betydning for det lokale vejnet, og sammenhangen i omradet benzaevnt Firhgjeland
med skoler og foreningsaktiviteter fremhaeves. Et haringssvar papeger, at det vil medfare gget landbrugstra-
fik gennem Vandel by.

Et hgringssvar naevner, at linjefgringen gst om Billund vil ga gennem Vandel Erhvervsparks store solcelle-
park, men at denne lgsning ikke vil gdelaegge et unikt historisk landskab og medfgre mindre stgjgener end
en lgsning gst om Vandel.

En borger anbefaler en linjefgring gst om Vandel med det argument, at denne Igsning er kortest og har et
anlaegsoverslag, der er 43 mio. kr. lavere end en linjefgring Vest om Vandel.

Vejdirektoratets bemaerkninger:
VVM-redegarelsen beskriver detaljeret de gkonomiske, trafikale, natur- og landskabsmaessige forhold ved
en linjefgring gst om Billund.

Nar det geelder gkonomiske og trafikale forhold, vurderes en linjefaring @st om Billund bedre end en linjefa-
ring vest om Billund. Vurderingerne af en motorvejs pavirkning af vejens omgivelser giver ikke et tilsvarende
entydigt billede af. hvilken linjefaring der er bedst.

Miljgkonsekvensvurderingen af projektets forskellige lgsningsmuligheder har vurderet pa en raekke forskelli-
ge kriterier, herunder pavirkning pa antal og veerdi af naturhotspots og beskyttet natur.

Pa kriteriet "Naturhotspot” konkluderes bl.a. (Miljgkonsekvensvurdering del 2 — Natur, side 379 -):

” at de seks forslag beragrer stort set lige mange hotspots, og at de alle vil medfgre stor pavirkning pa flere
hotspots. Ved rangering af forslagene i forhold til pavirkning af naturen pavirker motorvejsforslag Vest 1 og
Ost 1 naturen mest, mens forslag st 3 pavirker naturen mindst.
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Generelt er pavirkning af naturen mindre ved de gstlige motorvejsforslag end de vestlige, uden at forskellen
er meget markant. Varianten gst om Vandel har mindre pavirkning end motorvejsforslagene vest om Vandel.

Hvis pavirkninger af veerdifulde lokaliteter uden for hotspots tages med i den samlede vurdering af de seks
forslag, er forskellene i forhold til naturpdvirkninger lidt mindre tydelige, men det aendrer ikke p4, at de gstlige
forslag har mindre pavirkninger end de vestlige, og varianten gst om Vandel har mindst pavirkning.”

Pa kriteriet "Beskyttet natur” konkluderes bl.a.:

” at de forslag, der har starst arealpavirkning af beskyttet natur, er Vest 1 og derefter @st 1. Herefter falger
de andre vestlige forslag (Vest 2 og 3), som pavirker starre areal af beskyttet natur end @st 2 og Dst 3. Vari-
anten gst om Vandel pavirker mindst areal af beskyttet natur.

De wstlige forslag pavirker dog mere areal af beskyttede overdrev og sger end de vestlige. Generelt gaelder
det for etablering af erstatningsnatur, at udvikling af god naturtilstand tager mange ar. Erstatning af overdrev
er en mere langvarig proces end de gvrige naturtyper, da naturtypen er lang tid om at uavikle sig (oftest op til
20-50 ar). Noget af den natur, der bergres af de gstlige forslag, kan altsa veere sveerere at erstatte.”

Det er Vejdirektoratets vurdering, at en linjefgring gst om Vandel vil pavirke Vandel by mere end en linjefa-
ring mellem Billund og Vandel.
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Synspunkter om linjefaring til Haderslev

Anbefaler linjeforing til Haderslev (V1 og @1):

En reekke hgringssvar, herunder borgmestre fra Billund-, Esbjerg-, Herning-, Varde-, og Vejen Kommune
samt Vejen byrad, ser gerne en vestlig linjefaring fra Haderslev og vest om Billund (Vest 1). De primaere
argumenter for en vestlig linjefaring er de forventede positive effekter pa erhvervsudviklingen. Forbedret
servicering af Vamdrup og Lunderskovomradet naevnes ligeledes.

Viborg byrad og flere andre anbefaler en lgsning fra Haderslev og gst om Billund (@st 1). De primeere argu-
menter er, at @st 1 er den samfundsgkonomisk mest rentable og bidrager bedst til trafikal aflastning af E45.

Andre hgringssvar udtrykker forventning om en lavere anleegsomkostning ved en vestlig linjefaring.

Frarader linjefaring til Haderslev (V1 og @1):

En gruppe af hgringssvar udtrykker bekymring for motorvejens pavirkning af St. Andst. Seerlig stgjpavirkning
og deraf afledte konsekvenser for ejendomspriser og boseetning fremheeves af mange. Det beskrives, at St.
Andst i dag er den by i Vejen Kommune, hvor der er naestflest tilflyttere, og at byen i dag har et rigt for-
eningsliv og et meget populeert barne- og skolecenter. Der udtrykkes ogsa bekymring for @get trafik gennem
byen til motorvejstilslutningen ved Gestenve;j.

En anden gruppe af hgringssvar omhandler omradet omkring landsbyen Stepping. Der udtrykkes frygt for, at
en motorvej vil f alvorlige konsekvenser for lokalsamfundet i form af stgjpavirkning, faldende huspriser,
mindre lyst til bosaetning i omradet og ringere adgang til Revsgskov. Pavirkning af omradets dejlige natur og
betydningen for klokkefrger og dadyr fremhaeves.

Flere hgringssvar udtrykker bekymring for en motorvejs betydning for velfungerende lokalsamfund og den
fortsatte udvikling af landsbyerne langs linjefaringen. Hjerndrup Kirke udtaler, at en linjefagring vest for kirken
med sikkerhed vil komme til at genere alle Hjerndrup Sogns borgere, idet sognet sa vil veere klemt inde mel-
lem to motorveje, og dermed stgjpavirket uanset vindretning.

Et hgringssvar beskriver, at byudviklingen i Lunderskov og Vamdrup sker mod vest og sydvest, og at lgsnin-
gen til Haderslev derfor vil medfgre gget stajbelastning af disse omrader og afskeere byerne for yderligere
byudvikling i den retning. Man anbefaler derfor en af de mere gstlige lgsninger, da man derved angiveligt vil
pavirke faerre borgere med stgj. Ligeledes udtrykker et hgringssvar frygt for pavirkning af et nyt boligomrade
under udbygning nord for Lunderskov, hvor der pa nuveaerende tidspunkt er solgt 27 af i alt 115 byggegrunde.
Man anbefaler, at motorvejen placeres et sted, hvor faerre mennesker bliver pavirket sa voldsomt.

Flere hgringssvar udtrykker bekymring for vejens placering teet pa deres ejendomme med deraf falgende
stgjgener, veerdiforringelse af ejendommene og frygt for ikke at kunne seelge ejendommene.

Et hgringssvar anerkender, at en motorvej kan medfgre vaekst i omradet, men fremfarer samtidig, at behovet

for veekst i omradet ikke er s& stort som i Vestjylland, hvor vejen foreslas placeret.

Konkrete forslag og problemstillinger ved linjeforing til Haderslev:
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Motorvejen vil forlgbe relativ teet pa landsbyen St. Andst. Vejen Kommune og flere andre papeger de stgj-
maessige udfordringer, der er ved denne placering.

Et hgringssvar beskriver en alternativ lgsning for Gejsingvej, der — i tilfeelde af anleeg af V1 eller @1 — bar
anleegges pa gstsiden af Gjesingvej 22.

En borger gar opmaerksom pa psykiatrisk bosted pa Pottehusvej i Vamdrup, hvor beboerne har brug for fred
og natur, men ikke leengere kan bo der, hvis motorvejen kommer sa teet pa dem (100 m).

RC Klubben Falcon (modelflyveklub for flyvning udendars) papeger, at deres flyveplads, beliggende pa
adressen Varregardsvej 12, Veerst, 6600 Vejen, vil blive kraftigt pavirket af lgsningen @st 1.

Vejdirektoratets bemaerkninger:

En mere vestlig linjefaring blev introduceret i den indledende offentlige hgring af projektet, hvor fire kommu-
ner indgav et faelles hgringssvar med gnske om ogsa at inddrage en mere vestlig Igsning. En sadan lgsning
er i trdd med kommissoriet for VVM-undersggelse, hvor det fremgar, at undersggelsen skal omfatte lasnin-
ger fra Haderslev via Billund til Give. Dette er en andring i forhold til opdraget for de tidligere undersggelser,
hvor tilslutningspunktet til E45 har veeret ved Christiansfeld eller nord herfor.

Der er i arbejdet med placering af motorvejen i landskabet lagt vaegt pd, at vejen sa vidt muligt placeres i en
acceptabel afstand til sammenhaengende bysamfund for at begreense pavirkningen af disse, herunder med
stgj. Samtidig skal der ved placering af en ny motorvej ogsa tages hensyn til en lang reekke tekniske og na-
turmaessige forhold, og det fremlagte forslag til linjefaring vurderes at varetage en sammenvejning af alle
disse hensyn bedst muligt.

Vejdirektoratets anleegsoverslag for de forskellige Igsninger tyder ikke pd, at anleeg i en vestlig linjefaring vil
veere billigere end anlaeg i en mere gstlig linjefaring.
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Bemaerkninger til motorvejslgsningerne 2
og 3 omkring E20 Esbjergmotorvejen

En raekke henvendelser, herunder en underskriftsindsamling med 63 underskrivere, fokuserer pa de udfor-
dringer en linjefgring forbi Lejrskov (lasningerne V2, V3, @2 og @3) vil have pa lokalomrader som helhed.

Mange udtrykker bekymring for den stgjbelastning motorvejen vil pafare omradet og boligerne i omradet. Der
udtrykkes bekymring for, at stagjbelastning vil pavirke omradet generelt negativt og medfare veerditab for
ejendomsejere i omradet.

Flere naevner, at man har bosat sig i omradet pa baggrund af omradets landlige omgivelser og herligheds-
veerdier. Man frygter, at motorvejen vil pavirke de kvaliteter, man sggte, da man flyttede til omradet.

Mange har ogsa fokus pa motorvejens pavirkning pa naturen i omradet, og den barrierevirkning en motorve;j
vil have i forhold til transport til samfundsfunktioner i omradet. Flere naevner motorvejens naerhed til middel-
alderkirken i Lejrskov og delingen af sognet som et problem.

Mange fokuserer pa de udfordringer en nedlaeggelse af det nuvaerende tilslutningsanlaeg nr 65, Lunderskov
@st, vil have i form af omvejskarsel for trafikken til og fra omradet. Kolding Kommune oplyser, at tilslutnings-
anleegget benyttes af 7.000 karetgjer dagligt, og dermed er blandt de mest benyttede mellem Kolding og
Esbjerg. Kommunen anbefaler ved en lgsning gst om Lunderskov, at der etableres ny tilslutningsmulighed i
omradet samt udbygning af det kommunale vejnet i forngdent omfang.

Omvejskarselen vil ogsa betyde lzengere karetid for udrykningskgretajer.

Vejdirektoratets bemaerkninger:

De linjefaringer, der passerer E20 gst for landsbyen Lejrskov, medfarer at til- og frakarselsramperne ved det
halve gstvendte tilslutningsanlaeg 65, Lunderskov @st ikke kan opretholdes pa& grund af naerheden til det nye
motorvejskryds. Tilslutningsanleegget er i 2020 benyttet af ca. 2700 kgretgjer i degnet (ADT) pé hver rampe.

Der er udfart en trafikundersggelse pa baggrund af GPS-data, der viser kgreturenes start- og slutpunkter i
perioden september-november 2019. Langt den starste del af turene har udgangspunkt i omradet sydvest
for frak@rsel 65 langs rute 32 og 191 fra Ribe til Lunderskov, herunder fra St. Andst, Vejen, Rgdding og
Vamdrup.

En mindre del af trafikken har udgangspunkt i omradet nord for E20 fra landsbyerne Jordrup, Fynslund, Eg-
holt og Lejrskov.

Vejdirektoratet har set pa to muligheder for at opretholde gstvendte ramper i neerheden (markeret med rgde
stiplede streger p& nedenstaende kort).
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Forslag 1 er forbundet med motorvejskrydsets gstlige tangentramper og i forslag 2 er anlaegget placeret
leengere mod gst ved Fynslundvej:
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Forslag 1 er- vejvisningsmaessigt mere uoverskueligt og medfagrer meget store udgifter til nye byg-
veerker ved passagen af motorvejskrydset pa nordsiden ved Lejrskov Kirke og yderligere udvidelse
eller udskiftning af motorvejsbroen ved Asbglholm og faunapassagen ved Trudsa.
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Forslag 2 medfarer, at trafikanterne pa rute 191 skal igennem flere kryds for at benytte anlaegget,
og det er desuden nadvendigt at anleegge parallelramper pa E20 hen til det eksisterende rastean-
leeg Harte af hensyn til den korte afstand mellem rampetilslutningerne.
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Konsekvensen ved ikke at etablere et nyt frakgrselsanlaeeg som aflgsning for <65>Lunderskov @st, er, at
trafikken skal bruge de alternative kareruter, som beskrives nedenfor, for at komme pa motorvejsnettet og til
de gvrige slutmal.

Trafikken sydvest for E20, som i dag bruger rute 32 og 191, vil alternativt kunne benytte frakarslerne pa E20
ved Holsted, Brgrup, Vejen eller Lunderskov Vest for at komme mod gst p& E20. Ved valg af den bedste
lasning vil kagretiden kun gges med 1-2 minutter.

Trafikken nord for E20 vil kunne benytte Fynslundvej og Esbjergvej for at komme pa motorvej E45 ved fra-
karsel <64>Kolding Vest eller alternativt til slutmal i Kolding by og omegn. For trafikanter fra Jordrup og
Fynslund vil kgretiden stort set veere den samme som i dag.

De to alternative forslag vil hver iszer, pa grund af de andrede tilkgrselsforhold, medfgre leengere transport-
tid end i dagens situation. Lagsningerne vil samtidig have en relativ hgj anleegsomkostning i forhold til de tra-
fikale gevinster, der kan opnas ved de alternative forslag. Vejdirektoratet kan pa den baggrund ikke anbefale
etablering af et nyt gstvendt tilslutningsanlaeg til erstatning for tilslutningsanleegget Lunderskov &.
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Synspunkter om linjefaring til
Christiansfeld

Anbefaler linjefaring til Christiansfeld (V2 og 92):
Haderslev Byrad anbefaler, at der arbejdes videre med lgsning @st 2, da denne Igsning vurderes at give
mest veerdi i form af rejsetidsgevinster for borgere og erhvervsliv, samt laveste omkostninger til anlaeggelse.

Enkelte andre hgringssvar anbefaler ligeledes en Igsning via Christiansfeld eller Taps, med det argument, at
man derved friholder omraderne omkring lgsningen til Haderslev.

Frarader linjefering via Christiansfeld (V2 og @2):

Flere haringssvar frarader en linjefaring via Christiansfeld. En stor del af hagringssvarene papeger motorve-
jens stajgener pa omgivelserne med deraf falgende negative konsekvenser for omradets herlighedsveerdi og
beboelser. Stgjbelastningen af Lejrskov kirke og kirkegard fremhaeves som et selvstaendigt problem.

Et hgringssvar anbefaler, at den eksisterende motorvej mellem Haderslev og Christiansfeld eller Taps ikke
udbygges, da man frygter, at dette vil medfgre meget mere stgj. Man gnsker ligeledes ikke at afgive jord til
motorvejen.

Flere hgringssvar beskriver de negative konsekvenser for lokalsamfundene ved en gennemskaering med en
motorvej og nedleeggelse af skaerende lokalveje. Lejrskov/Jordrup menighedsrad naevner det problematiske i
gennemskeering af sognet.

Motorvejens stgjbelastning og pavirkning pa dyrelivet og faldende huspriser omkring @dis og @dis Bramdrup
beskrives som problematisk (feelles for lgsningerne via Taps og Christiansfeld).

Konkrete forslag og problemstillinger ved linjeforing via Christiansfeld:
Der er et konkret forslag om aendret placering af samkgrselspladsen ved tilslutningsanleeg 66, Christiansfeld,
i forslagene V2, V3, @2 og J3.

En gruppe af hgringssvar papeger det problematiske i nedleeggelse af tilslutningsanleegget Lunderskov gst.
(feelles for lgsningerne via Taps og Christiansfeld).

Vejdirektoratets bemaerkninger:
Arealudnyttelsen i form af bebyggelse til beboelse, er generelt hgjere omkring de gstlige linjefgringer end
omkring de mest vestlige linjefgringer.

Der er som en del af arbejdet med de forskellige linjefgringer gennemfgrt sakaldte "naerhedsanalyser”, hvor
antallet af boliger indenfor forskellige afstande til motorvejen sammenteaelles. Disse analyser viser, at en linje-
faring via Christiansfeld (Vest 2 og @st 2) medferer et lidt lavere antal beboelser indenfor en korridor p& 500
m fra motorvejen end en mere vestlig linjefaring (Vest 1 og Jst 1).
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I omradet nord for E20 er der i dag et ret fintmasket net af lokalveje. Det vurderes, at omradets funktioner
kan opretholdes, og at omvejskarsel vil vaere pa et acceptabelt niveau, selvom en del af disse lokalveje pa
tveers af motorvejen vil blive afbrudt. Det vurderes, at adgangen til de rekreative funktioner i Fovslet skov og
Svanemosen kan opretholdes pa et acceptabelt niveau.

Forslaget om aendret placering af samkgrselspladsen ved tilslutningsanlaeg 66 er noteret, og vil blive vurde-
ret naermere, hvis det besluttes at g& videre med denne linjefaring.

Vejdirektoratets bemaerkninger om tilslutningsanleegget Lunderskov & er beskrevet ovenfor.
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Synspunkter om linjefagring til Taps

En linjefaring via Taps blev inddraget i undersggelsen efter den indledende offentlighedsfase om
projektet. Her blev synspunktet om, i videst muligt omfang at udbygge eksisterende motorvej frem for anleeg
af ny motorvej, fremfart af mange.

Et stort antal haringssvar fremfarer ogsa i denne afsluttende offentlige hgring anbefalinger om udbygning af
E45 frem for anleeg af ny motorvej. Enkelte af disse, herunder Danmarks Naturfredningsforening Haderslev
Afdeling, ser en linjefaring via Taps som en mulighed.

Argumenterne er dels, at denne lgsning medfarer den korteste straekning af ny motorvej i abent land, dels at
trafikbelastningen (og dermed behovet for aflastning) er stagrst umiddelbart syd for Kolding.

En reekke hgringssvar fokuserer pa de natur- og landskabsmaessige problemer, der vil vaere ved en motor-
vejskrydsning af Kolding Adal og naerhed til Svanemosen, hvor en del nu er udlagt til Natura 2000-omrade.
Omradets rige dyreliv fremhzeves i flere hgringssvar.

Flere haringssvar har ligeledes fokus pa en motorvejs stajgene pa omradet. Det forhold, at en del ejendom-
me ved denne linjefgring vil veere pavirket af stgj fra to motorveje, beskrives ligeledes.

@get stajbelastning, som falge af udbygning af eksisterende E45, naevnes ogsa i et hgringssvar.
Fald i ejendomspriser naevnes ligeledes som et problem ved en placering af vejen via Taps.

Vejdirektoratets bemaerkninger:

En linjefgring via Taps vil i forhold til de gvrige undersggte linjefaringer medfgre en kort streekning med ny
motorvej i &bent land. Miljgvurderingen konkluderer tilsvarende, at szerligt lasning @st om Billund vil pavirke
faerrest naturhotspot og mindst beskyttet natur.

Omréadet omkring Svanemosen er ret taet bebygget. En stor del af omradet er i dag belastet af stgj fra E45,
og ved etableringen af en ny motorvejsforbindelse via Taps (Vest 3 eller @st 3) vil antallet af stgjbelastede
boliger stige. Det er forudsat, at de mest stgjbelastede boliger i omradet omkring sammenfletningen med
E45 tilbydes ekspropriation ved gennemfarelse af en lgsning via Taps.

Lgsningerne via Taps vil medfgre udbygning af en lsengere straekning af den eksisterende E45, hvilket i

anlaegsfasen vil medfgre starre gener for trafikafviklingen end de gvrige lgsninger, der i stgrre omfang an-
laegges i abent land.
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@vrige bemaerkninger

VVM-proces og beslutningsproces
Flere hgringssvar fremfgrer kritik af VVM-undersggelsen og beslutningsprocessen omkring en Ny Midtjysk

motorvej. Nogle udtrykker kritik af, at tre af de fem planlagte borgermgder blev aflyst og erstattet af vi-
deopraesentation og mulighed for dialog via elektroniske medier. Det fremfares bl.a., at man ikke finder den
lovpligtige hgringsfase er gennemfgart korrekt.

Blandt de mange — og mangeartede kritikpunkter — kan her fremhaeves en raekke metodiske og juridiske
kritikpunkter, som har direkte relation til VVM-redeggrelsen.

Nogle neevner, at VVM-undersggelsen ikke lever op til kravene ved ikke at medtage et alternativ, som ikke
pavirker beskyttede arter og naturtyper. Andre fremfgrer, at udbygning af eksisterende E45 burde indgd som
et alternativ.

Der fremfares i flere hgringssvar, at VVM-undersggelsen ikke lever op til VVM-direktivet. Konkret neevnes
fuglebeskyttelsesdirektivet og habitatdirektivets art. 6, habitatdirektivets artikel 16, samt Aarhus konventio-
nens artikel 9.

Andre naevner, at man i VVM-redeggarelsen ikke overholder EU's og WHO's anbefalinger for stgj pa 53 dB.

Der udtrykkes kritik af, at CO2 og klimaregnskab ikke falger regeringens malsaetning om 70 % reduktion, og
at man ikke prisseetter skadevirkningerne pa sundhed, tab p& ejendomsveerdier, natur, m.m.

Der udtrykkes af flere kritik af den anvendte metode til beregning af samfundsgkonomisk forrentning, herun-
der veerdiseetning af tidsgevinster og indregning af provenu fra breendstofafgifter.

En borger kritiserer, at den samfundsgkonomiske forrentning er beregnet med en budgetreserve pa 15%,
hvor man i tidligere projekter har anvendt 30% reserve.

DN Vejle fremfarer, at veerdisaetningen af ikke-markedsprissatte effekter af trafikinvesteringerne er meget

usikre, og at der er en raekke effekter, som slet ikke opgares og medtages i analyserne. Man mener ikke,
cost-benefit-analyser er velegnede til at danne grundlag for beslutninger om infrastrukturinvesteringer.
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En borger papeger, at tab og pavirkning af private ejendomsveerdier for op til 30,97 milliarder ikke indregnes
i de samfundsgkonomiske beregninger

Flere naevner af Femern-forbindelsen og udbygning af E45 fra Vejle til Randers ikke indgar som forudsaet-
ning for de gennemfgrte beregninger.

Koordinering med andre myndigheder og infrastrukturejere,
Energinet bemeaerker, at for forslag Vest ses at veere flere steder, hvor eksisterende 400 kV master og led-

ninger kolliderer med motorvejstraceet. Der ggres opmaerksom pa, at netop dette 400 kV transmissionsan-
lzeg er bygget med en seerlig mastetype "Eagle”, som ikke kan forhgjes. Der laegges op til naermere koordi-
nering, hvis denne linjefgring skal anleegges.

Energinet Gastransmission bemaerker, at der — afhaengig af det endelige valg af linjefaring — vil veere forskel-
lige emner, der skal belyses yderligere:

Krydsning: Fem mulige krydsningspunkter mellem N-gasledning og motorvej. P& én af lokaliteterne er der
ogsa en problemstilling om nzerfaring. Yderlig en lokalitet med problemstilling omkring neerfaring- og risiko-
vurdering.

Region Syddanmark udtaler om rastofomrader: Generelt vurderer regionen, at de forskellige linjefaringer i et
forholdsvis begraenset omfang vil beslagleegge rastofressourcer. Der er dog en undtagelse, nemlig linjefgrin-
gen tveers over graveomradet "Vandel (Hofmansfeld)”.

Vejdirektoratets bemeerkninger:

Det er beklageligt, at det ikke lykkedes at gennemfgre alle de fem planlagte fysiske borgermgder. Det er dog
Vejdirektoratets opfattelse, at erstatningen af de fysiske borgermgder i Kolding, Vejen og Haderslev kommu-
ner med videopraesentationer og mulighed for dialog med Vejdirektoratets fagfolk, er en rimelig erstatning for
de aflyste fysiske mgder. Selvom den afsluttende offentlige hering ikke forlgb helt som planlagt, sa er der
Vejdirektoratets klare opfattelse at hgringen af VVM-redeggrelsen til fulde lever op til de lovmaessige krauv til
en sadan haring.

Det bemaerkes, at cost-benefit-analyse/den samfundsgkonomiske analyse er et delelement i den samlede
VVM-redeggarelse, der er fremstillet med henblik pa at danne grundlag for beslutning om en evt. ny midtjysk
motorve;.

I den samfundsgkonomiske analyse opregnes fordele og ulemper ved en ny midtjysk motorvej i kroner og
are, s langt som metodeforskrifterne i den seneste udgave af Transportministeriets Regnearksmodel for
Samfundsgkonomisk Analyse for transportomradet, tillader det. For en vaesentlig del hviler opggrelsen af
effekter pa en opgearelse af tidsgevinster og tidstab i transporten, der 'vejes’ med tidsveerdier fra et tidligere
dansk studie af tidsveerdier for forskellige typer af rejser.

Andringer af ejendomsveerdier indgar ikke i den anvendte samfundsgkonomiske metode, idet f.eks. vaerdi-
stigninger pa ejendomme vurderes at afspejle bedre transportmuligheder og dermed 'deekkes ind’ af opg@-
relserne af tidsgevinster. | forhold til nabo-gener ved gget eller reduceret trafik beregnes sendringer i det
sakaldte 'stgjbelastningstal’ som et grundlag for at beregne sendrede sundhedsrelaterede omkostninger, der
er knyttet til stgj.
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Forventede omkostninger til ekspropriationer af ejendomme langs motorvejen indgar ogsa i den samfunds-
gkonomiske beregning.

Den samfundsgkonomiske metode har gennemgéet en lgbende udvikling med bl.a. opdateringer af vaer-
di/omkostning ved forskellige effekter, nar grundlag og enighed/konsensus om opregningen af nye eller een-
drede effekter foreld. Metoden skgnnes at daekke de vaesentligste fordele og ulemper ved nye infrastruktur-
projekter, men der er og vil altid veere effekter, der ikke med rimelighed kan opgares i kroner og gre og indga
i opgerelsen. Et eksempel pa dette er visuelle gener, der ikke deekkes i den samfundsgkonomiske analyse,
men som i stedet deekkes af VVM-redeggrelsens beskrivelse og visualiseringer af vejforlgbet.

Vejens anlaegsomkostninger er opgjort med udgangspunkt i ‘Ny offentlig anlaegsbudgettering’ og dermed
15% i reserver i VVM-undersggelsen. Andringen i reservens stgrrelse fra 30 % til 15 % er besluttet centralt
for alle Vejdirektoratets projekter pa landjord. £Endringen er begrundet i, at anleegsbudgetteringen for vejpro-
jekter pa landjord er s& veludviklet, at der sjaeldent har veeret brug for at treekke pa de reserver, der tidligere
blev hensat.

Nar der foreligger en politisk afklaring om projektet, vil Vejdirektoratet tage kontakt til de relevante lednings-

ejere og myndigheder med henblik pa koordinering og mindre tilpasninger af vejprojektet med henblik pa
begreense pavirkningen af eksisterende forsyningsinfrastruktur.
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