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UDKAST
til

Forslag
til

Lov om @ndring af lov om godskgrsel?, lov om buskgrsel®, lov om udstationering af
lgnmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile Ignmodtagere inden for vejtransportsektoren

(&Endrede betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet, lgn- og arbejdsvilkar for chauffgrer og
udstationering af fgrere i vejtransporten, kontrol af arbejdstid m.v.)

§1.

I lov om godskgrsel, jf. lovbekendtggrelse nr. 1051 af 12. november 2012, som @ndret bl.a. ved § 1
ilov nr. 746 af 1. juni 2015 og senest ved § 1 i lov nr. 870 af 14. juni 2020, foretages felgende
@ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfgrer Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundleggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for
forere af visse kgretgjer, der benyttes til godstransport eller personbefordring ad vej, og om @ndring
af Radets forordning (E@QF) nr. 38/85 samt Radets direktiv 91/439/EQF og om ophavelse af Radets
direktiv 76/914/EQF (EF-Tidende 2003 nr. L 226, side 4-17) og dele af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020 om fastsattelse af serlige regler med hensyn til
direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af fgrere i vejtransportsektoren og om
@ndring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt angar handhavelseskravene, og af forordning (EU) nr.
1024/2012 (EU-Tidende 2020 nr. L 249, side 49).«

2. § 1, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Den, der er etableret pa dansk omrade og udfgrer national godskgrsel for fremmed regning
med dansk indregistreret varebil eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500
kg, skal have tilladelse hertil. Tilladelsen er national og udstedes med gyldighed pa indtil 10 ar.«

1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020 om fastszttelse af sarlige regler med
hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af fgrere i vejtransportsektoren og om @ndring af direktiv 2006/22/EF, for si vidt angar
handhzvelseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012, EU-Tidende 2020 nr. L 249, side 49.

2) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020 om fastszttelse af serlige regler med
hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af fgrere i vejtransportsektoren og om @ndring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt angar
handhavelseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012, EU-Tidende 2020 nr. L 249, side 49.

Offentligt



3. 1§ I indsattes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Den, der er etableret pa dansk omrade og udfgrer international godskgrsel for fremmed
regning med dansk indregistreret varebil eller vogntog med en samlet tilladt totalvagt, der
overstiger 2.500 kg, skal fra den 21. maj 2022 have tilladelse hertil. Tilladelse udstedes med
gyldighed pa indtil 10 ar.«

Stk. 3-5 bliver herefter stk. 4-6.
4.1 1, stk. 4, der bliver stk. 5, &ndres »stk. 5« til: »stk. 6«.
5. § 1, stk. 5, der bliver stk. 6, affattes saledes:

»Stk. 6. Ved firmakgrsel forstas kgrsel med motorkgretgj eller vogntog, hvorved der kun
transporteres gods, der tilhgrer den, der er registreret som bruger af kgretgjet, eller gods, som denne
har solgt, kgbt, udlan, udlejet eller lejet, fremstillet, udvundet, bearbejdet eller repareret. Kgrslen
kan tillige udfgres med et kgretgj eller vogntog lejet uden fgrer. Godskgrslen, der kun ma veare en
hjelpefunktion i forhold til virksomhedens samlede aktiviteter, skal, for sa vidt angar kgrsel i et
motorkgretgj eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 3.500 kg, udfgres af en
chauffgr ansat hos denne eller, for sa vidt angar kgrsel her i landet, af en chauffgr ansat hos en
tilladelsesindehaver, der efter § 6 a, stk. 2, er godkendt til erhvervsmassigt at udleje chauffgrer.«

6. § 3, stk. 1 og 2, affattes saledes:

»Tilladelser i henhold til § 1, stk. 1 og 3, kan meddeles en her i landet hjemmehgrende virksomhed,
der foruden at opfylde de krav, der fglger af artikel 3 i Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om fzlles regler om betingelser for udgvelse af
vejtransporterhvervet og om ophavelse af Radets direktiv 96/26 EF (forordning nr. 1071/2009),

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

2) ikke har ikkepersonlig forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, og

3) udviser god vandel, jf. stk. 6 og 7, og § 6, stk. 3 eller 4.

Stk. 2. Tilladelser i henhold til § 1, stk. 2, kan meddeles en her i landet hjemmehgrende virksomhed,
der

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

2) ikke har ikkepersonlig forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, og

3) udviser god vandel, jf. stk. 6 og 7, og § 6, stk. 4.«

7.1§ 3, stk. 3, &ndres »stk. 1« til: »stk. 2«.

8.1 3, stk. 6, indsattes efter »stk. 1, nr. 3,«: »eller stk. 2, nr. 3,«.

9.1§ 3, stk. 6, nr. 2, litra b, ®ndres »litra a-i« til: »litra a-q«.

10. I § 3 indsattes som stk. 7:

»Stk. 7. Stk. 6 finder tilsvarende anvendelse for enkeltmandsvirksomheder.«
11. § 4 affattes saledes:

»§ 4. En virksomhed, der har tilladelse 1 henhold til § 1, stk. 1 eller 3, skal have en godkendt
transportleder, der foruden at opfylde de krav, der fglger af artikel 4 1 forordning nr. 1071/2009,

1) er myndig og ikke er under vergemal efter vergemalslovens § 5 eller under samvargemal
efter veergemalslovens § 7,



2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

3) ikke har ikkepersonlig forfalden gald til det offentlige pa 50.000 kr. og derover,

4) ikke er dgmt for strafbare forhold, der begrunder n®rliggende fare for misbrug af adgangen
til at udfgre vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, og

5) udviser god vandel.

Stk. 2. En virksomhed, der har tilladelse i henhold til § 1, stk. 2, skal have en godkendt
transportleder, der

1) er myndig og ikke er under vergemal efter vaergemalslovens § 5 eller under samvargemal
efter veergemalslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs

3) ikke har ikkepersonlig forfalden gald til det offentlige pa 50.000 kr. og derover,

4) ikke er dgmt for strafbare forhold, der begrunder ne®rliggende fare for misbrug af adgangen
til at udfgre vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2,

5) udviser god vandel,

6) faktisk og vedvarende kan lede virksomhedens transportarbejde,

7) er bosiddende i et EU-/E@S-land og

8) har de ngdvendige faglige kvalifikationer.

Stk. 3. Drives en virksomhed, der har tilladelse i henhold til § 1, stk. 2, som en personligt ejet
virksomhed, skal transportlederen vere virksomhedsejer.«

12. 1§ 5, stk. 1, ®&ndres »§ 1, stk. 1 og 2« til: »§ 1, stk. 1-3«.

13. § 5, stk. 2 og 3, affattes saledes:

»Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler om indholdet af ansggninger efter § 1, stk. 1 og 3,
herunder oplysninger om faglige kvalifikationer, egenkapital og tilladelsens udformning og
naermere regler om den digitale lgsning, jf. stk. 1.

Stk. 3. Transportministeren kan fasts@tte regler om indholdet af ansggninger og frister for
ansggninger efter § 1, stk. 2, herunder om, hvilke gkonomiske og faglige krav, der skal vaere
opfyldt, og den digitale Igsning, jf. stk. 1.«

14. 1§ 6, stk. 1, indsattes efter »§ 1, stk. 1«: »0g 3«.

15.1§ 6, stk. 4, indsattes efter »§ 1, stk. 2«: »o0g 3«.

16.1§ 6, stk. 9, indsattes efter »transportleder«: »ansat«, og »eller 2« @ndres til: », 2 eller 3«.
17. To steder i § 6 a, stk. 4, indsattes efter »stk. 2«: »eller 3«.

18.18 6 a, stk. 7, ®ndres »eller 2« til: », 2 eller 3«.

19. Efter § 6 ¢ indsettes fgr overskriften for § 7:

»Vilkar for udenlandske virksomheder, der udstationerer fragtfprere i Danmark

§ 6 d. En udenlandsk virksomhed, der udstationerer en fgrer af gods inden for vejtransportsektoren i
Danmark, skal, senest ved udstationeringens begyndelse, udfylde en udstationeringserklaering via
den offentlige brugerflade der er forbundet til Informationssystemet for det indre marked (IMI).
Fgreren er udstationeret, nar fgreren udfgrer felgende arbejde for virksomheden:



1) Cabotagekgrsel med gods,
2) vejdelen af kombineret transport, eller
3) ikkebilateral international transport 1 Danmark.

Stk. 2. Transportministeren fasts@tter neermere regler om, hvilke oplysninger der skal anmeldes
efter stk. 1.

Stk. 3. Transportministeren kan fasts@tte regler om, hvilken dokumentation fgreren skal vare i
besiddelse af og fremvise efter anmodning fra kontrolmyndigheden i udstationeringsperioden.

Stk. 4. Transportministeren kan fasts@tte regler om, hvilke oplysninger den udenlandske
virksomhed skal sende via den offentlige brugerflade der er forbundet til IMI efter anmodning fra
Ferdselsstyrelsen efter udstationeringens ophgr samt om fristen for indsendelsen af oplysningerne.

Stk. 5. Transportministeren kan fasts@tte regler om indhentning af oplysninger efter stk. 4, fra
myndighederne 1 virksomhedens etableringsland eller andre landes myndigheder.

§ 6 e. En udenlandsk virksomhed skal betale Ignmodtageren en timelgn, der som minimum svarer
til en timesats, som fastsattes i medfgr af stk. 2, nar Ignmodtageren udfgrer folgende arbejde for
virksomheden:

1) Cabotagekgrsel med gods, hvor motorkgretgjets eller vogntogets samlede tilladte totalvegt
overstiger 3.500 kg, eller
2) vejdelen af kombineret transport i Danmark.

Stk. 2. Transportministeren fasts@tter efter inddragelse af arbejdsmarkedets parter ne@rmere regler
om den timesats, som lgnmodtageren som minimum skal oppebare efter stk. 1. Timesatsen
fastsaettes pa baggrund af relevante lgnbestemmelser i de landsdekkende overenskomster, der er
indgaet af de mest representative arbejdsmarkedsparter, jf. § 6, stk. 3, nr. 1.

§ 6 f. Ferdselsstyrelsen varetager tilsynet med overholdelsen af anmeldelsespligten efter § 6 d, stk.
1, dokumentationskravet der fastsettes i medfer af § 6 d, stk. 3, og aflgnningskravet efter § 6 e.

§ 6 g. Ferdselsstyrelsen sender senest 25 arbejdsdage efter forespgrgsel fra myndigheder i de gvrige
EU- og E@S-lande oplysninger om danske virksomheder til brug for handhavelse af
udstationeringsreglerne via den offentlige brugerflade der er forbundet til IMI. Oplysninger kan
tillige sendes 1 forbindelse med bilateralt administrativt samarbejde og gensidig bistand.

Stk. 2. En dansk virksomhed, som udstationerer fgrere af gods inden for vejtransportsektoren i et
andet EU- og E@S-land, skal, efter anmodning fra Ferdselsstyrelsen, sende oplysninger der er
ngdvendige for, at Ferdselsstyrelsen kan varetage deres opgave efter stk. 1.

Stk. 3. Transportministeren fasts@tter neermere regler om, hvordan det administrative samarbejde
efter stk. 1 udfgres og regler om, hvilken dokumentation virksomheden skal sende efter stk. 2.«

20.1$ 8, stk. 4, ®ndres »stk. 3, nr. 1« til: »stk. 4, nr. 1«.
21.1§ 11, stk. 1, 1. pkt., @ndres »eller 2« til: », 2 eller 3«.
22.1§ 12, stk. 1, indsattes efter »§ 1, stk. 1«: »0g 3«.

23.1§ 12, stk. 1, nr. 1, litra h og i, &ndres »eller« til: »,«.

24.1§ 12, stk. 1, nr. 1, inds@ttes som nye litra:



»]) EU-lovgivning om adgang til det internationale marked for gods- og buskgrsel,
k) EU-lovgivning om betingelserne for udgvelse af vejtransporterhvervet,

1) lovgivning om lgn- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet, herunder
udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport,

m) lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af erhvervskgretgjer,
n) lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser,

0) lovgivning om handelsret,

p) lovgivning om erhvervsansvar eller

q) konkurslovgivning eller«.

25.18 12, stk. 2, nr. 1, ®&ndres »§ 3, stk. 1, nr. 3« til: »§ 3, stk. 2, nr. 3«.
26.1§ 12, stk. 3, 1. pkt., indsattes efter »§ 1, stk. 1«: »0g 3«.

27.1§ 12, stk. 3, 2. pkt., ®&ndres »§ 3, stk. 1, nr. 3« til: »§ 3, stk. 2, nr. 3«.
28.1$ 12, stk. 5, ®endres »eller 2« til: », 2 eller 3«.

29.18 12, stk. 6, endres »stk. 3« til: »stk. 4«.

30.1§ 12, stk. 7, @ndres »stk. 3, nr. 1« til: »stk. 4, nr. 1«, og efter »stk. 1« indsattes: »eller 3«.
31. To stederi § 12, stk. 8, &ndres »§ 1, stk. 2« til: »§ 1, stk. 1-3«.
32.1$ 12 a indsattes efter »fdrer«: », administrerende direktgr«.

33. To steder i § 13, stk. 1, 3. pkt., ®ndres »litra b-i« til: »litra b-q«.

34.1§ 13, stk. 2, 1. pkt., indsettes efter »eller 3,«: »eller § 3, stk. 2, nr. 2 eller 3,«, og efter »eller 5«
indsattes: », eller § 4, stk. 2, nr. 3 eller 5«.

35.1§ 13, stk. 3, 1. pkt., indsettes efter »§ 3, stk. 1, nr. 2,«: »o0g § 3, stk. 2, nr. 2,«, og efter »§ 4,
stk. 1, nr. 3,« indsattes: »§ 4, stk. 2, nr. 3«.

36.1§ 13, stk. 4, 1. pkt., indsettes efter »§ 3, stk. 1, nr. 3,«: »0g § 3, stk. 2, nr. 3,«, og efter »nr. S«
indsettes: », og § 4, stk. 2, nr. S«.

37. Efter § 13 indsattes:

»§ 14. Ferdselsstyrelsen har til enhver tid uden retskendelse mod behgrig legitimation adgang til en
virksomheds forretningslokaler, forretningsbgger og papirer m.v., herunder materiale, der opbevares
i elektronisk form, med henblik pa at fgre kontrol med denne lovs § 3, stk. 1, jf. artikel 3 i
forordning nr. 1071/2009 og regler fastsat i medfgr af denne lovs § 2, stk. 2. Politiet yder om
ngdvendigt bistand til kontrollens gennemfgrelse.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen har til enhver tid uden retskendelse mod behgrig legitimation adgang til en
udenlandsk virksomheds kgretgj med henblik pa at tilvejebringe oplysninger, der er ngdvendige til
brug for Ferdselsstyrelsens tilsyn efter § 6 f. Politiet yder om ngdvendigt bistand hertil.

Stk. 3. Transportministeren kan efter forhandling med justitsministeren fastsatte regler om politiets
bistand efter stk. 1 og 2.«



38. 1§ 15 indsattes efter »§ 1, stk. 1« »eller 3«.

39.1§ 16 b, stk. 1, @ndres »totalvaegt pa 3.500 kg eller derover« til: »tilladt totalvegt, der
overstiger 3.500 kg, eller en varebil eller vogntog med en tilladt totalvegt, der overstiger 2.500 kg«.

40.18 17, stk. 1, nr. 1, endres »§ 1, stk. 1-3« til: »§ 1, stk. 1-4«.

41.1§ 17, stk. 1, nr. 1, indsattes efter »§ 6 a, stk. 1«: »0g 2, § 6d, stk. 1, § 6 e, stk. 1, § 6 g, stk. 2«.
42.1§ 17, stk. 1, nr. 3, udgar »bestemmelser, der er indeholdt i«.

43.1§ 17, stk. 1, nr. 4, @ndres »stk. 2« til: »stk. 3 og 4«.

44.1¢§ 17 indsettes som stk. 6 og 7:

»Stk. 6. Ved straffens udmaling efter § 6 d, stk. 1, betragtes det som en skarpende omstendighed,
hvis overtreedelsen er begaet forsatligt eller ved grov uagtsomhed, eller hvis der ved overtreedelsen
er opnaet eller tilsigtet opnaet en gkonomisk fordel for den pagaldende selv eller andre, eller hvis
overtredelsen 1 gvrigt er af grovere karakter.

Stk. 7. 1 forskrifter, der fasts@ttes i medfgr af lovens § 2, stk. 2, om arbejdstid for selvstendige
vognmend, kan der fastsettes straf af bgde eller feengsel indtil 4 maneder for overtredelse af
bestemmelserne i forskrifterne, og regler om strafudmaling ved samtidig padgmmelse af flere
kriminelle forhold.«

45. Efter § 17 b indsattes:

»§ 17 c¢. Transportministeren kan efter forhandling med justitsministeren fasts@tte regler om, at
Ferdselsstyrelsen i nermere angivne sager om overtredelser af § 6 d, § 6 e eller regler udstedt i
medfgr heraf, der ikke skgnnes at medfgre hgjere straf end bgde, 1 et bgdeforeleg kan tilkendegive,
at sagen kan afggres uden retssag, hvis den, der har begaet overtraedelsen, erklerer sig skyldig i
overtredelsen og erklerer sig rede til inden en n&rmere angiven frist at betale en bgde som angivet
1 bgdeforelegget.

Stk. 2. Reglerne i retsplejelovens § 834, stk. 1, nr. 2 og 3, og stk. 2, om krav til indholdet af et
anklageskrift og reglerne i retsplejeloven om, at en sigtet ikke er forpligtet til at udtale sig, finder
tilsvarende anvendelse pa bgdeforelag.

Stk. 3. Vedtages bgdeforelegget, bortfalder videre forfglgning. Vedtagelsen har samme virkning
som en dom.«

§ 2.
I'lov om buskgrsel, jf. lovbekendtggrelse nr. 1050 af 12. november 2012, bl.a. ved § 2 1 lov

nr. 746 af 1. juni 2015 og senest ved § 2 i lov nr. 870 af 14. juni 2020, foretages fglgende
@ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:



»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundleggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav
for fgrere af visse kgretgjer, der benyttes til godstransport eller personbefordring ad vej, og om
@ndring af Radets forordning (EQF) nr. 38/85 samt Radets direktiv 91/439/EQF og om ophavelse
af Radets direktiv 76/914/E@F (EF-Tidende 2003 nr. L 226, side 4-17) og dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020 om fastsettelse af serlige regler
med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere i
vejtransportsektoren og om @ndring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt angar handhavelseskravene,
og af forordning (EU) nr. 1024/2012 (EU-Tidende 2020 nr. L 249, side 49).«

2. Efter § 1 c indsattes i kapitel 1:
»§ 1 d. Ansggning om udstedelse af tilladelse efter § 1, stk. 1, og § 1 a, stk. 1, skal indgives til
transportministeren ved anvendelse af den digitale Igsning, som ministeren stiller til radighed.«

3. § 12, stk. 1, affattes saledes:

»Tilladelse 1 henhold til § 1, stk. 1, kan meddeles en her i landet hjemmehgrende virksomhed, der
foruden at opfylde de krav, der fglger af artikel 3 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om falles regler om betingelser for udgvelse af
vejtransporterhvervet og om ophavelse af Radets direktiv 96/26/EF (forordning nr. 1071/2009),

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

2) ikke har ikkepersonlig forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, og
3) udviser god vandel, jf. stk. 4 og 5, og § 18, stk. 2.«

4.1§ 12, stk. 4, nr. 2, litra b, ®ndres »litra a-h« til: »litra a-p«.

5.1¢§ 12 indse&ttes som stk. 5:

»Stk. 5. Stk. 4 finder tilsvarende anvendelse for enkeltmandsvirksomheder.«
6. § 13 affattes saledes:

»§ 13. Virksomheden skal have en godkendt transportleder, der foruden at opfylde de krav, der
fglger af artikel 4 1 forordning nr. 1071/2009,

1) er myndig og ikke er under vaergemal efter veergemalslovens § 5 eller under samvargemal efter
vaergemalslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

3) ikke har ikkepersonlig forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover,

4) ikke er dgmt for strafbare forhold, der begrunder narliggende fare for misbrug af adgangen til at
udfgre vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, og

5) udviser god vandel.«

7.1§ 14, stk. 1, nr. 1, litra g og h, &ndres »eller« til: »,«.

8.1§ 14, stk. 1, nr. 1, indszttes som nye litra:



»1) EU-lovgivning om adgang til det internationale marked for gods- og buskgrsel,
j) EU-lovgivning om betingelserne for udgvelse af vejtransporterhvervet,

k) lovgivning om lgn- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet, herunder
udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport,

1) lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af erhvervskgretgjer,
m) lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser,

n) lovgivning om handelsret,

0) lovgivning om erhvervsansvar eller

p) konkurslovgivning eller«.

9.1¢§ 14 b indsattes efter »fgrer«: », administrerende direktgr«.

10. Efter § 14 b indsattes:

»§ 14 c. Ferdselsstyrelsen har til enhver tid uden retskendelse mod behgrig legitimation adgang til
en virksomheds forretningslokaler, forretningsbgger og papirer m.v., herunder materiale, der
opbevares i elektronisk form, med henblik pa at fgre kontrol med denne lovs § 12, stk. 1, jf. artikel
3 1 forordning nr. 1071/2009 og regler fastsat i medfer af denne lovs § 18, stk. 1, nr. 1. Politiet yder
om ngdvendigt bistand til kontrollens gennemfgrelse.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen har til enhver tid uden retskendelse mod behgrig legitimation adgang til en
udenlandsk virksomheds kgretgj med henblik pa at tilvejebringe oplysninger, der er ngdvendige til
brug for Ferdselsstyrelsens tilsyn efter § 21 b. Politiet yder om ngdvendigt bistand hertil.

Stk. 3. Transportministeren kan efter forhandling med justitsministeren fasts@tte regler om politiets
bistand efter stk. 1 og 2.«

11. To steder i § 15, stk. 1, 3. pkt., @ndres »litra b-h« til: »litra b-p«.
12. § 16, stk. 3, ophaves.
13. § 18, stk. 1, nr. 3, affattes saledes:

»3) indholdet af ansggninger efter § 1, stk. 1, og § 1 a, stk. 1, herunder oplysninger om faglige
kvalifikationer, egenkapital og tilladelsens udformning og n@rmere regler om den digitale Igsning,
jf. § 1d.«

14.1§ 18, stk. 1, nr. 11, ®ndres »og« til: »,«.
15.1§ 18, stk. 1, nr. 12, &ndres ».« til: »0g«.
16.1§ 18, stk. 1, indsattes som nr. 13:

»13) frister for godkendelse af en ny transportleder i forbindelse med fratreedelse af en godkendt
transportleder for virksomheder med tilladelse efter § 1, stk. 1, og for midlertidig fortsattelse af en
virksomhed med tilladelse efter § 1, stk. 1, efter dgdsfald, under konkurs eller rekonstruktion med
henblik pa afhendelse, afvikling el. lign.«

17. Efter kapitel 4 ¢ indsattes:

»Kapitel 5. Vilkar for udenlandske virksomheder, der udstationerer chauffgrer i Danmark



§ 21. En udenlandsk virksomhed, der udstationerer fgrere af erhvervsmassig personbefordring
inden for vejtransportsektoren i Danmark, skal, senest ved udstationeringens begyndelse, udfylde en
udstationeringserklaring via den offentlige brugerflade der er forbundet til Informationssystemet
for det indre marked (IMI). Fgreren er udstationeret, nar foreren udfgrer fglgende arbejde for
virksomheden:

1) Buscabotagekgrsel,
2) vejdelen af kombineret transport, eller
3) ikkebilateral international transport i Danmark.

Stk. 2. Transportministeren fastsatter n&@rmere regler om, hvilke oplysninger der skal anmeldes
efter stk. 1.

Stk. 3. Transportministeren kan fasts@tte regler om, hvilken dokumentation fgreren skal vere i
besiddelse af og fremvise efter anmodning fra kontrolmyndigheder i udstationeringsperioden.

Stk. 4. Transportministeren kan fasts@tte regler om, hvilke oplysninger den udenlandske
virksomhed skal sende via den offentlige brugerflade der er forbundet til IMI efter anmodning fra
Faerdselsstyrelsen efter udstationeringens ophgr samt om fristen for indsendelsen af oplysningerne.

Stk. 5. Transportministeren kan fasts@tte regler om indhentning af oplysninger efter stk. 4, fra
myndighederne 1 virksomhedens etableringsland eller andre landes myndigheder.

§ 21 a. En udenlandsk virksomhed skal betale lgnmodtageren en timelgn, der som minimum svarer
til en timesats, som fastsattes i medfgr af stk. 2, nar lgnmodtageren udfgrer buscabotagekgrsel for
virksomheden i Danmark.

Stk. 2. Transportministeren fastsatter efter inddragelse af arbejdsmarkedets parter n@rmere regler
om den timesats, som lgnmodtageren som minimum skal oppebare efter stk. 1. Timesatsen
fastsettes pa baggrund af relevante lgnbestemmelser i de af de mest repraesentative
arbejdsmarkedsparter indgaede landsdekkende overenskomster, der skal leegges til grund i medfer
af § 18, stk. 2, nr. 1.

§ 21 b. Fardselsstyrelsen varetager tilsynet med overholdelsen af anmeldelsespligten efter § 21, stk.
1, dokumentationskrav, der fasts@ttes i medfer af § 21, stk. 3, og aflgnningskravet efter § 21 a, stk.
1.

§ 21 c. Ferdselsstyrelsen sender senest 25 arbejdsdage efter forespgrgsel fra myndigheder 1 de
gvrige EU- og E@S-lande oplysninger om danske virksomheder til brug for handhavelse af
udstationeringsreglerne via den offentlige brugerflade der er forbundet til IMI. Oplysninger kan
tillige sendes i forbindelse med bilateralt administrativt samarbejde og gensidig bistand.

Stk. 2. En dansk virksomhed, som udstationerer fgrere af gods inden for vejtransportsektoren i et
andet EU- og E@S-land, skal, efter anmodning fra Faerdselsstyrelsen, sende oplysninger der er
ngdvendige for, at Ferdselsstyrelsen kan varetage deres opgave efter stk. 1.

Stk. 3. Transportministeren fasts@tter neermere regler om, hvordan det administrative samarbejde
efter stk. 1 udfgres og regler om, hvilken dokumentation virksomheden skal sende efter stk. 2.«

18. § 22, stk. 1, nr. 1, affattes saledes:

»1) overtreder § 1, stk. 10g2,81a,§9,stk. 1,§ 17, stk. 1, § 18, stk. 6, § 20 a, stk. 4, § 21, stk. 1,
§ 21 a, stk. 1, eller § 21 c, stk. 2,«.



19. 1§ 22 indsattes som stk. 6 og 7:

»Stk. 6. Ved straffens udmaling efter § 21, stk. 1, betragtes det som en skarpende omstendighed,
hvis overtreedelsen er begaet forsatligt eller ved grov uagtsomhed, eller hvis der ved overtreedelsen
er opnaet eller tilsigtet opnaet en gkonomisk fordel for den pagaldende selv eller andre, eller hvis
overtredelsen i gvrigt er af grovere karakter.

Stk. 7. 1 forskrifter, der fasts@ttes 1 medfgr af § 18, stk. 1, nr. 1, om arbejdstid for selvstendige
vognmand, kan der fastsettes straf af bgde eller feengsel indtil 4 maneder for overtredelse af

bestemmelserne i forskrifterne, og regler om strafudmaling ved samtidig padgmmelse af flere

kriminelle forhold.«

20. Efter § 22 b indsettes:

»§ 22 c¢. Transportministeren kan efter forhandling med justitsministeren fastsatte regler om, at
Faerdselsstyrelsen 1 n&ermere angivne sager om overtredelser af § 21 og § 21 a og regler udstedt 1
medfgr heraf, der ikke skgnnes at medfgre hgjere straf end bgde, i et bgdeforeleg kan tilkendegive,
at sagen kan afggres uden retssag, hvis den, der har begaet overtredelsen, erklerer sig skyldig i
overtredelsen og erklerer sig rede til inden en n&rmere angiven frist at betale en bgde som angivet
i bgdeforelegget.

Stk. 2. Reglerne i retsplejelovens § 834, stk. 1, nr. 2 og 3, og stk. 2, om krav til indholdet af et
anklageskrift og reglerne i retsplejeloven om, at en sigtet ikke er forpligtet til at udtale sig, finder
tilsvarende anvendelse pa bgdeforelag.

Stk. 3. Vedtages bgdeforelegget, bortfalder videre forfglgning. Vedtagelsen har samme virkning
som en dom.«

§3.

I lov om udstationering af Ignmodtagere m.v., jf. lovbekendtggrelse nr. 1144 af 14.
september 2018, som @ndret bl.a. ved lov nr. 870 af 14. juni 2020, lov nr. 1939 af 15.
december 2020 og senest ved lov nr. 159 af 2. februar 2021, foretages fglgende @&ndringer:

1. § 1, stk. 5, ophxves.

Stk. 6 bliver herefter stk. 5.

2.§ 7 b, stk. 2, ophzves.

Stk. 3 bliver herefter stk. 2.

3. Kapitel 4 a ophxves.

4.§ 10 a, stk. 1, nr. 4 og 5, ophaves.

5.1§ 10 q, stk. 3, ®&ndres »stk. 1, nr. 1-3 og S« til: »stk. 1, nr. 1-3«.
6. § 10 a, stk. 4, ophzves.

7. § 10 d, stk. 2, opheves.

Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 2 og 3.
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8. § 10 e ophaves.

§ 4.

I lov nr. 395 af 1. juni 2005 om arbejdstid for mobile lgnmodtagere inden for
vejtransportsektoren foretages fglgende @ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»1) Loven gennemfgrer Radets direktiv 2002/15/EF af 11. marts 2002 om tilretteleggelse af
arbejdstid for personer, der udfgrer mobile vejtransportaktiviteter (EF-Tidende 2002 nr. L 80, s. 35)
og dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF af 15. marts 2006 om
minimumsbetingelser for gennemfgrelse af forordning (EF) nr. 561/2006 og (EU) nr. 165/2014
samt direktiv 2002/15/EF med hensyn til sociale bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed og
om ophavelse af Radets direktiv 88/599/EQF (EU-Tidende 2020 nr. L 249, s. 49) som @ndret ved
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2020/1057 af 15. juli 2020 om fastszttelse af serlige regler
med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af fgrere 1
vejtransportsektoren og om @ndring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt angar handhavelseskravene,
og af forordning (EU) nr. 1024/2012. Direktiverne er optrykt som bilag til loven.«

2.1§ 1, stk. 1, § 3, stk. 1, § 4, stk. 4, og § 5 @ndres »(EQF) nr. 3820/85« til: »(EF) nr. 561/2006«.
3. § 1, stk. 2 og 3, ophaves.
4. § 3, stk. 1, affattes saledes:

»Den gennemsnitlige ugentlige arbejdstid ma ikke overstige 48 timer beregnet over en periode pa 4
maneder, jf. dog stk. 6. Der kan desuden hgjst arbejdes 60 timer i en enkelt uge, medmindre der er
tale om vejtransporter, der er omfattet af artikel 8, stk. 6 a, i forordning (E@QF) 3820/85 eller, hvis
denne ikke finder anvendelse, af AETR-overenskomstens artikel 8, stk. 6 b.«

5.1¢§ 3 inds&ttes som stk. 6:

»Stk. 6. Den referenceperiode, der er n@vnt i stk. 1, 1. pkt., kan af objektive eller tekniske grunde
eller af hensyn til arbejdets tilretteleeggelse ved kollektiv overenskomst eller aftaler mellem
arbejdsmarkedets parter fastsattes til hgjst seks maneder.«

6. § 7, stk. 3, ophaeves.
7. § 8, stk. 1, affattes saledes:

»Overtredelse af § 3, stk. 1, 3 og 4, § 4, stk. 1-3, og § 6 straffes med bgde eller fengsel indtil 4
maneder.«

8. 1§ 8 indsattes som stk. 3 og 4:

»Stk. 3. 1 forskrifter, der udstedes i medfgr af loven, kan der fastsattes straf af bgde eller fengsel
indtil 4 méaneder for overtredelse af bestemmelser i forskrifterne.

Stk. 4. For overtredelse af denne lovs § 3, stk. 1, § 4, stk. 1-3, og § 6, kan der palegges en
arbejdsgiver bgdeansvar, selvom overtredelsen ikke kan tilregnes arbejdsgiveren som forsetlig
eller uagtsom. For bgdeansvaret fasts@ttes ingen forvandlingsstraf.«

9. Efter § 8§ indsattes:
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»§ 8 a. Har nogen ved én eller flere handlinger begaet flere overtredelser af denne lov eller
forskrifter fastsat i medfgr heraf, og medfgrer overtredelserne idgmmelse af bgde, sammenlegges
bgdestraffen for hver overtradelse. Har nogen ved én eller flere handlinger overtradt denne lov eller
forskrifter udstedt i medfgr af denne lov og én eller flere andre love, og medfgrer overtredelserne
idgmmelse af bgde, sammenlegges bgdestraffen for hver overtreedelse af denne lov eller forskrifter
udstedt i medfgr heraf og bgdestraffen for overtradelsen af den eller de andre love.

Stk. 2. Har nogen ved én eller flere handlinger begéet flere overtredelser af denne lov eller
forskrifter fastsat i medfgr heraf, og medfgrer én af overtredelserne idgmmelse af frihedsstraf,
mens en anden medfgrer idgmmelse af bgde, idgmmer retten en bgde ved siden af frihedsstraffen.
Det samme galder, safremt nogen ved én eller flere handlinger har overtradt denne lov eller
forskrifter udstedt i medfegr af denne lov og én eller flere andre love og overtredelsen af denne lov
eller forskrifter udstedt i medfgr heraf medfgrer bgdestraf og overtredelsen af den eller de andre
love medfgrer frihedsstraf.

Stk. 3. Bestemmelserne i stk. 1 og 2 kan fraviges, nar s@rlige grunde taler herfor.

§ 8 b. Politiet kan tilbageholde kgretgjer i tilfeelde af overtraedelse af denne lovs § 3, stk. 1, og § 4,
stk. 1-3.

Stk. 2. Med hensyn til iverksettelse af tilbageholdelsen efter stk. 1 finder retsplejelovens
bestemmelser om beslagleggelse med henblik pa konfiskation tilsvarende anvendelse.
Tilbageholdelse kan ske, indtil forholdene er bragt i overensstemmelse med de bestemmelser, der er
navnt i stk. 1.

Stk. 3. 1 tilfelde af overtraedelse af denne lovs § 3, stk. 1, og § 4, stk. 1-3, finder faerdselslovens §
120 tilsvarende anvendelse.«

10. I § 9 indsattes efter »parter«: »og efter hgring af Ferdselsstyrelsen«.
11. Efter § 9 indsattes:

»§ 9 a. Transportministeren kan fasts@tte regler om gennemfgrelsen og kontrollen med
overholdelsen af Det Europ®iske Fallesskabs og Den Europ@iske Unions direktiver om arbejdstid
for personer, der udfgrer mobile vejtransportaktiviteter.

Stk. 2. Transportministeren eller den, ministeren bemyndiger dertil, har til enhver tid uden
retskendelse mod behgrig legitimation adgang til en virksomheds forretningslokaler,
forretningsbgger og papirer m.v., herunder materiale, der opbevares i elektronisk form, med henblik
pa at fgre kontrol med denne lovs § 3, stk. 1, 3 og 4, § 4, stk. 1-3, og § 6 samt bestemmelser fastsat i
medfgr af stk. 1. Politiet yder om ngdvendigt bistand til kontrollens gennemfgrelse. «

§ 5.

Loven treder 1 kraft den 2. februar 2022, jf. dog stk. 2-4.

Stk. 2. § 1, nr. 3-18, 20-36, 38-40, og § 2, nr. 3-9 og 11-16, treder i kraft den 21. februar 2022. § 14,
stk. 1, i lov om godskgrsel som affattet ved denne lovs § 1, nr. 37, og § 14 ¢, stk. 1, i lov om
buskgrsel som affattet ved denne lovs § 2, nr. 10, treeder i kraft den 21. februar 2022.

Stk. 3. § 1, nr. 2, treeder 1 kraft den 1. januar 2023.
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Stk. 4. Transportministeren fastsatter regler om overgangsordninger.
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1. Indledning

Baggrunden for lovforslaget er EU’s vejpakke, der efter tre ars forhandlinger blev vedtaget af EU i
juli 2020. Vejpakken indeholder @ndrede betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet, adgangen
til godskgrselsmarkedet, krav om grundleggende arbejdsvilkar for udenlandske chauffgrer samt nye
regler om kontrol med virksomheder.

Visse af Vejpakkens regler bl.a. vedrgrende kgre- og hviletid i vejtransport har veret geldende siden
sommeren 2020. Med dette lovforslag foretages de ngdvendige @ndringer i vejtransportlovgivningen
med henblik pa tilpasning og inkorporering i dansk ret af de dele af Vejpakken, som finder anvendelse
fra henholdsvis februar og maj 2022.

Lovforslaget indfgrer for det fgrste s@rlige sektorspecifikke regler om udstationering af fgrere i
vejtransportsektoren. Lovforslaget indeholder pa den baggrund en ophavelse af reglerne i
lovbekendtggrelse nr. 1144 af 14. september 2018 om udstationering af lgnmodtagere m.v. med
senere @ndringer (i det fglgende udstationeringsloven), der overflyttes i en tilpasset og lempeligere
version til henholdsvis lovbekendtggrelse nr. 1051 af 12. november 2012 om godskgrsel med senere
@ndringer (i det fglgende godskgrselsloven) og lovbekendtggrelse nr. 1050 af 12. november 2012 om
buskgrsel med senere @ndringer (i det folgende buskgrselsloven), saledes at de krav, der stilles til
udstationerede fgrere ikke gar videre end hvad der fglger af EU-reguleringen.

Lovforslaget indeholder for det andet mindre justeringer af de fire krav, som virksomhederne skal
opfylde for at udfgre gods- og buskgrsel (etableringskrav, vandelskrav, krav om tilstreekkeligt
gkonomisk grundlag og krav til faglige kvalifikationer).

Derudover indfgrer lovforslaget som noget nyt en tilladelsesordning for international godskgrsel for
fremmed regning i varebiler. Konsekvenser heraf er, at godskgrselsloven fremover indeholder tre
tilladelsesordninger:

1) Tilladelsesordning for godskgrsel for fremmed regning i motorkgretgjer, hvis tilladte
totalvaegt overstiger 3.500 kg (lastbiler).

2) Tilladelsesordning for international godskgrsel for fremmed regning 1 motorkgretgjer, hvis
tilladte totalvegt overstiger 2.500 kg, men ikke overstiger 3.500 kg (varebiler).

3) Tilladelsesordning for national godskgrsel for fremmed regning i motorkgretgjer, hvis tilladte
totalvaegt overstiger 2.000 kg, men ikke overstiger 3.500 kg (varebiler).

Ansggere om tilladelse til international godskgrsel for fremmed regning i varebiler skal som
udgangspunkt opfylde de samme betingelser som ansggere om tilladelse til godskgrsel for fremmed
regning i lastbiler. De overenskomstmassige betingelser svarer dog i stedet til de betingelser, som
fglger af den nationale varebilsordning. Til opfyldelse af kravet om tilstrekkeligt gkonomisk
grundlag og kravet til faglige kvalifikationer stilles desuden s@rskilte betingelser, som fastsattes ved
bekendtggrelse.

Lovforslaget indfgrer ligeledes som noget nyt myndighedskontrol med gennemsnitlig og maksimal
ugentlig arbejdstid, pauser og natarbejde, som er reguleret i lov nr. 395 af 1. juni 2005 om arbejdstid
for mobile lgnmodtagere inden for vejtransportsektoren (herefter lov om arbejdstid), samt i
bekendtggrelse nr. 450 af 11. maj 2012 om arbejdstid for selvstendige vognmand, der udfgrer mobile
vejtransportaktiviteter (herefter bekendtggrelse om arbejdstid for selvstendige vognmeend). Dette
sker som en udvidelse af den eksisterende vej- og virksomhedskontrol pa kgre- og hviletidsomradet.
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Formalet med denne udvidelse af kontrolelementerne i vej- og virksomhedskontrollen er at forbedre
ferdselssikkerheden, beskytte fgreres arbejdsvilkar og forebygge konkurrenceforvridninger.

Endelig indeholder lovforslaget en @ndring af anvendelsesomradet for tilladelsesordningen for
national godskgrsel i varebiler. 11-kg-kravet udgar og vagtgreensen haves fra 2.000 kg til 2.500 kg.
Formalet med @ndringen er at sikre en mere effektiv handhavelse af reglerne samt en bedre mulighed
for branchen til at efterleve reglerne. Denne @ndring er ikke en del af EU’s Vejpakke, da
tilladelsesordningen ikke er EU-reguleret.

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Indfprelse af kontrol med arbejdstid
2.1.1. Geeldende ret

2.1.1.1. Lov om arbejdstid

Lov om arbejdstid gennemfgrer Radets direktiv 2002/15/EF af 11. marts 2002 om tilretteleggelse af
arbejdstid for personer, der udfgrer mobile vejtransportaktiviteter (herefter vejtransportdirektivet om
arbejdstid). Loven hgrer under Beskaftigelsesministeriets ressort.

Lov om arbejdstid indeholder materielle regler om arbejdstid, pauser og natarbejde for mobile
lgnmodtagere. Til forskel fra kgre- og hviletidsreglerne, hvor udgangspunktet for reguleringen er den
mobile arbejdstagers kgretid, er udgangspunktet for reguleringen i lov om arbejdstid den samlede
arbejdstid, hvor den pageldende star til radighed for sin arbejdsgiver, og arbejdstiden omfatter saledes
bade kgrsel og andet arbejde som f.eks. af- og palasning.

Det fremgar af § 3, stk. 1, i lov om arbejdstid, at den gennemsnitlige ugentlige arbejdstid ikke ma
overstige 48 timer beregnet over en periode pa 4 maneder, og at der som udgangspunkt hgjst ma
arbejdes 60 timer 1 en enkelt uge. § 3 indeholder endvidere regler om, at den mobile lgnmodtagers
arbejdsgiver skal registrere arbejdstiden for den mobile lgnmodtager, og at den registrerede arbejdstid
skal opbevares i to ar. Derudover fremgar det af § 4, stk. 1, at den mobile lgnmodtager ikke ma arbejde
mere end 6 timer i treek uden pauser, og af § 6, stk. 1, fremgar, at den mobile Ilgnmodtagers daglige
arbejdstid ikke ma overstige 10 timer inden for et tidsrum pa 24 timer, hvor der udfgres natarbejde.

Det er i dag alene bestemmelserne om registrering og opbevaring af arbejdstid, jf. § 3, stk. 3 og 4, der
er strafbelagt og kontrolleres af myndighederne. Der fgres saledes ikke myndighedskontrol med de
materielle regler om arbejdstid, pauser og natarbejde.

Lov om arbejdstid indeholder i § 1, stk. 2 og 3, en mulighed for, at arbejdsmarkedets parter kan
implementere vejtransportdirektivet om arbejdstid ved kollektive overenskomster. Dette medfgrer, at
de pagaeldende parter ikke er omfattet af en reekke bestemmelser i lov om arbejdstid i det omfang, at
de kollektive overenskomster sikrer rettigheder, der svarer til vejtransportdirektivet om arbejdstid.
Derudover giver vejtransportdirektivet om arbejdstid mulighed for, at der ved kollektive
overenskomster kan vedtages undtagelser til reglerne om arbejdstid. Det fglger sdledes af artikel 8 i
vejtransportdirektivet om arbejdstid, at der af objektive eller tekniske grunde eller af hensyn til
arbejdets tilretteleggelse kan vedtages undtagelser til hovedreglerne om gennemsnitlig og maksimal
ugentlig arbejdstid og natarbejde. Kontrollen med arbejdstid i1 de situationer, hvor
vejtransportdirektivet om arbejdstid er implementeret ved kollektiv overenskomst, handteres af
arbejdsmarkedets parter 1 det fagretlige system.
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Selvstendige vognmand er ikke omfattet af lov om arbejdstid. Vejtransportdirektivet om arbejdstid
er i forhold til selvstendige vognmend implementeret via gods- og buskgrselsloven ved
bekendtggrelse om arbejdstid for selvstendige vognmand, som henhgrer under Transportministeriet.
Bekendtggrelsen regulerer arbejdstidsforholdene for selvstendige vognmend, der udfgrer mobile
vejtransportaktiviteter.

Opgaven med at kontrollere oplysninger om arbejdstid for selvstendige vognmand ligger hos
Faerdselsstyrelsen.

2.1.1.2. Kontrollen pd kere- og hviletidsomrddet

Reglerne pa kgre- og hviletidsomradet findes bl.a. i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport
og om @ndring af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af Radets
forordning (EQF) nr. 3820/85 (herefter kgre- og hviletidsforordningen).

Bestemmelserne i1 kgre- og hviletidsforordningen suppleres af bestemmelserne i Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om takografer inden for vejtransport, om
ophavelse af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for vejtransport og om
@ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 om harmonisering af visse
sociale bestemmelser inden for vejtransport (herefter takografforordningen).

Kgre- og hviletidsbestemmelserne er umiddelbart geeldende i dansk ret, idet disse er regulerede pa
forordningsniveau.

Kgre- og hviletidsforordningen og takografforordningen gelder - med visse undtagelser - for
godstransport med lastbil og personbefordring med bus, og indeholder navnlig regler om, hvor lenge
en fgrer maksimalt ma kgre, og hvornar og hvor l&nge fgreren skal hvile.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF af 15. marts 2006 om minimumsbetingelser for
gennemfgrelse af Radets forordning (EQF) nr. 3820/85 og (EQF) nr. 3821/85 med hensyn til sociale
bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed og om ophavelse af Radets direktiv 88/599/EQF
(herefter kontroldirektivet) fastsetter kravene til medlemsstaternes kontrol med overholdelse af kgre-
og hviletidsbestemmelserne.

Det fglger af kontroldirektivets artikel 2, stk. 1, at medlemsstaterne indfgrer en ordning med
hensigtsmessig og regelmessig kontrol bade pa vejene og hos virksomhederne. Kontrollen skal hvert
ar omfatte et bredt, repreesentativt udsnit af mobile arbejdstagere, fgrere, virksomheder og kgretgjer
inden for alle de transportkategorier, der er omfattet af kgre- og hviletidsforordningen og
takografforordningen.

Det fplger desuden af kontroldirektivets artikel 2, stk. 3, at hver medlemsstat tilrettelegger kontrollen
pa en sadan made, at minimum 3 % af arbejdsdagene for fgrere af kgretgjer, som er omfattet af kgre-
og hviletidsforordningen og takografforordningen, kontrolleres, og at mindst 30 pct. af det samlede
antal kontrollerede arbejdsdage kontrolleres pa vejene og mindst 50 pct. hos virksomhederne.

Endvidere fglger det af kontroldirektivets artikel 9, stk. 2, at virksomheder 1 en hgj risikoklasse
kontrolleres grundigere og hyppigere.
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Kontrol med overholdelse af bestemmelserne pa kgre- og hviletidsomradet udfgres i dag henholdsvis
i forbindelse med politiets vejkontrol og Faerdselsstyrelsens administrative virksomhedskontrol. Det
fremgar af kontroldirektivets bilag I, hvilke elementer, henholdsvis politiets vejkontrol (Del A) og
Fardselsstyrelsens administrative virksomhedskontrol (Del B), skal indeholde.

Politiets vejkontrol omfatter i udgangspunktet alene kontrol af det standsede kgretgj og fgreren af
kgretgjet. Kontrollen foregar i praksis saledes, at kontrolmedarbejderen isetter sit kontrolkort i
kgretgjets takograf, hvorefter data fra takografen og fererkortet kan udleses. Ved vejkontrollen
kontrolleres bl.a. overholdelse af bestemmelser om kgretid, pauser og hviletid, om takografen er
anvendt og betjent korrekt, om diagramark er udfyldt korrekt, og om takografen er manipuleret.

I den administrative virksomhedskontrol indkalder Fardselsstyrelsen virksomheder til kontrol. Det
indebarer bl.a., at en virksomhed anmodes om at indsende diagramark og data fra fgrerkort og
kgretgjer for den i indkaldelsesbrevet anfgrte periode. Endvidere kan virksomhedskontrollen forega
pa virksomhedens adresse med besgg fra Fardselsstyrelsen. Denne kontrol foregar under samme
vilkar, som hvis virksomheden var blevet indkaldt til at indsende materialet til Feerdselsstyrelsen.

I den administrative virksomhedskontrol kontrolleres samtlige af virksomhedens kgretgjer, der er
anvendt i kontrolperioden, ligesom de fgrere, der har fgrt virksomhedens kgretgjer 1 kontrolperioden
kontrolleres. I virksomhedskontrollen kontrolleres bl.a. overholdelse af bestemmelser om kgretid,
pauser og hviletid, om takografen er anvendt og betjent korrekt, og om diagramark er udfyldt korrekt.

2.1.2. Vejpakken

Som en del af Vejpakken er der med Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2020/1057 af 15.
juli 2020 om fastsettelse af serlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU
om udstationering af fgrere i vejtransportsektoren og om @ndring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt
angar handhavelseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012 (herefter direktiv (EU) nr.
2020/1057) vedtaget @ndringer i kontroldirektivet. Andringerne indebarer en udvidelse af vej- og
virksomhedskontrollen, sadledes at der indfgres krav om kontrol af en rakke bestemmelser i
vejtransportdirektivet om arbejdstid.

Det fremgar af praeeamblen til direktiv (EU) nr. 2020/1057, at en egnet, effektiv og konsekvent
handhavelse af arbejds- og hviletidsreglerne er afggrende for at forbedre fardselssikkerheden,
beskytte fgreres arbejdsvilkar og forebygge konkurrenceforvridninger som fglge af manglende
overholdelse, jf. preambelbetragtning nr. 26. Det er derfor gnskeligt at udvide anvendelsesomradet
for de galdende handhavelseskrav fastsat i kontroldirektivet til ogsa at omfatte kontrol med
overholdelse af arbejdstidsbestemmelserne 1 vejtransportdirektivet om arbejdstid.

Direktiv (EU) nr. 2020/1057 @ndrer saledes i kontroldirektivets artikel 2, stk. 1, hvoraf det kommer
til at fremga, at vej- og virksomhedskontrollen hvert ar skal omfatte et bredt, representativt udsnit af
mobile arbejdstagere, fgrere, virksomheder og kgretgjer, inden for alle transportkategorier, der er
omfattet af kgre- og hviletidsforordningen og takografforordningen, og mobile arbejdstagere og
forere, der er omfattet af vejtransportdirektivet om arbejdstid. Vejkontroller af overholdelse af
vejtransportdirektivet om arbejdstid skal dog begrenses til aspekter, der kan kontrolleres effektivt
ved hjelp af takograf. Omfattende kontrol af overholdelse af vejtransportdirektivet om arbejdstid ma
kun forega hos virksomhederne.
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Direktiv (EU) nr. 2020/1057 @ndrer endvidere i kontroldirektivets bilag I vedrgrende elementerne i
henholdsvis vej- og virksomhedskontrollen.

Det fremgar af @ndringerne til kontroldirektivets bilag 1, del A, at vejkontrollen normalt skal omfatte
kontrol af vejtransportdirektivet om arbejdstids artikel 4, litra a) om udvidet maksimal ugentlig
arbejdstid pa 60 timer; anden ugentlig arbejdstid som fastsat i vejtransportdirektivet om arbejdstids
artikel 4 og 5, kun hvor teknologi ggr det muligt at kontrollere dette effektivt. Endvidere fremgar det
af @ndringerne til kontroldirektivets bilag 1, del B, at virksomhedskontrollen, udover de elementer,
som er anfgrt i del A, skal omfatte kontrol af overholdelse af krav fastsat i vejtransportdirektivet om
arbejdstids artikel 4 om gennemsnitlig maksimal ugentlig arbejdstid, artikel 5 om pauser og artikel 7
om natarbejde.

Direktiv (EU) nr. 2020/1057 indfgrer endvidere en ny bestemmelse i kontroldirektivets artikel 2, stk.
3 a, hvorefter kontrollen af overholdelse af vejtransportdirektivet om arbejdstid skal tilrettelegges
under hensyntagen til det risikoklassificeringssystem, der er beskrevet 1 artikel 9 1 kontroldirektivet.
Efter artikel 2, stk. 3a, kan medlemsstaterne tillige malrette deres kontrol af
arbejdstidsbestemmelserne mod virksomheder, hvor der allerede foreligger mange eller alvorlige
overtredelser af kgre- og hviletidsforordningen eller takografforordningen.

2.1.3. Transportministeriets overvejelser og den foresldaede ordning

Vejpakken indfgrer krav om myndighedskontrol med bestemmelserne om gennemsnitlig og
maksimal ugentlig arbejdstid, pauser og natarbejde fastsat 1 artikel 4, 5 og 7 1 vejtransportdirektivet
om arbejdstid 1 form af en udvidelse af den eksisterende vej- og virksomhedskontrol.

Vejpakken indfgrer ikke @ndringer i de materielle regler om gennemsnitlig og maksimal ugentlig
arbejdstid, pauser og natarbejde. Der er saledes alene tale om nye regler for kontrol med overholdelse
af reglerne om arbejdstid, som har til formal at forbedre faerdselssikkerheden, beskytte fgreres
arbejdsvilkar og forebygge konkurrenceforvridninger som fglge af manglende overholdelse.

For at ggre det muligt at handhave og sanktionere overtredelser af reglerne om arbejdstid, er der
efter Transportministeriets vurdering behov for at foretage visse justeringer i den made, hvorpa
reglerne om gennemsnitlig og maksimal ugentlig arbejdstid, pauser og natarbejde er implementeret i
dansk ret 1 dag.

I dag er det muligt for arbejdsmarkedets parter at implementere vejtransportdirektivet om arbejdstid
ved kollektive overenskomster og herved ikke vere omfattet af en rekke materielle bestemmelser i
lov om arbejdstid i det omfang, at de pagaldende kollektive overenskomster sikrer de rettigheder, der
svarer til rettighederne 1 vejtransportdirektivet om arbejdstid.

Transportministeriet foreslar, at denne mulighed for at implementere vejtransportdirektivet om
arbejdstid ved kollektive overenskomster og herved ikke vaere omfattet af lov om arbejdstid, ophaves.
Herefter vil lov om arbejdstid finde anvendelse for alle mobile lgnmodtagere, der deltager 1
vejtransportaktiviteter, jf. § 1, stk. 1, i lov om arbejdstid.

Vejtransportdirektivet om arbejdstid giver mulighed for, at arbejdsmarkedets parter ved kollektive
overenskomster eller aftaler mellem arbejdsmarkedets parter kan vedtage undtagelser til
bestemmelserne om gennemsnitlig og maksimal ugentlig arbejdstid og natarbejde af objektive eller
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tekniske grunde eller af hensyn til arbejdets tilretteleeggelse, jf. direktivets artikel 8. Disse
undtagelsesmuligheder kan endvidere fasts@ttes ved love eller administrative bestemmelser.

Transportministeriet foreslar, at der indseattes en hjemmel i § 3, stk. 6, i lov om arbejdstid til, at
arbejdsmarkedets parter kan fastsette en referenceperiode pa op til seks maneder for beregning af
den gennemsnitlige maksimale ugentlige arbejdstid pa 48 timer, forudsat at dette er ngdvendigt af
objektive eller tekniske grunde eller af hensyn til arbejdets tilretteleggelse. Dermed fastsettes der i
loven som noget nyt regler om udnyttelse af den undtagelsesmulighed, som direktivet angiver i
forhold til reglen om gennemsnitlig maksimal ugentlig arbejdstid, og arbejdsmarkedets parter far
herefter med hjemmel i lov om arbejdstid den mulighed for at vedtage undtagelser ved kollektive
overenskomster, som de for havde ved implementering af direktivet direkte i den kollektive
overenskomst.

Transportministeriet foreslar derudover, at der foretages en justering i § 9, der indeholder en
bemyndigelse til, at beskeftigelsesministeren efter forhandling med arbejdsmarkedets parter kan
fastsatte nermere regler vedrgrende udnyttelse af de i direktivet indeholdte undtagelsesmuligheder,
saledes, at det fremadrettet vil vere et krav, at Ferdselsstyrelsen hgres forud for udstedelse af de
pagaldende regler. Baggrunden for dette forslag er, at det er Feerdselsstyrelsen, der skal kontrollere
overholdelsen af reglerne om arbejdstid, og en forudgaende hgring af Faerdselsstyrelsen skal derfor
vere med til at sikre, at de fastsatte undtagelser kan handteres i Ferdselsstyrelsens kontrol. Der er
ikke pa nuvarende tidspunkt udstedt regler med hjemmel i bestemmelsen, hvilket kan skyldes
muligheden for 1 dag at implementere vejtransportdirektivet om arbejdstid ved kollektive
overenskomster og herved ikke vere omfattet af en raekke materielle bestemmelser i lov om
arbejdstid, men med den foresldede ophavelse af denne mulighed, kan bestemmelsen blive relevant
for arbejdsmarkedets parter, hvis der er behov for undtagelser fra § 3 om den maksimale ugentlige
arbejdstid pa 60 timer og § 6 om maksimalt 10 timers arbejde i dggn, hvor der udfgres natarbejde.

Dermed opretholdes den mulighed, som arbejdsmarkedets parter har for at aftale visse undtagelser
fra reglerne om arbejdstid, jf. artikel 8 1 vejtransportdirektivet om arbejdstid, idet hjemlen for disse
aftaler fremadrettet vil vere lov om arbejdstid og ikke vejtransportdirektivet om arbejdstid.

Transportministeriet er opmarksom pa, at @ndringen udggr et indgreb i den danske
arbejdsmarkedsmodel, men det er ministeriets vurdering, at denne @ndring primart har formel
betydning. Transportministeriet har kendskab til, at der pa nuvarende tidspunkt er indgaet kollektive
overenskomster, der fastsatter en referenceperiode pa 6 méaneder for den gennemsnitlige maksimale
ugentlige arbejdstid. Dette vil kunne opretholdes med den foreslaede bestemmelse i § 3, stk. 6. Hvis
der i de kollektive overenskomster er indgaet aftaler om andre undtagelser fra reglerne om arbejdstid
og natarbejde, vil arbejdsmarkedets parter have mulighed for at opretholde disse aftaler i det omfang,
det er muligt at udstede regler herom, jf. den foreslaede § 9.

Transportministeriet foreslar endvidere, at der indsettes en bemyndigelse til, at transportministeren
kan fastsette regler om gennemfgrelse og kontrol med arbejdstid. Der vil saledes pa
bekendtggrelsesniveau blive fastsat administrative bestemmelser om vej- og virksomhedskontrollen
med gennemsnitlig og maksimal ugentlig arbejdstid, pauser og natarbejde samt bestemmelser om
udveksling af oplysninger mellem medlemsstater, om samordnede kontroller og om
risikoklassificering af virksomheder, herunder regler om involvering af arbejdsmarkedets parter 1
kontrollen. Endvidere vil der pa bekendtggrelsesniveau blive fastsat en bestemmelse om, at
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registreringer om arbejdstid for mobile lgnmodtagere efter anmodning skal udleveres til
kontrolmyndigheden.

Det forventes, at den nye kontrol med arbejdstid vil blive risikobaseret og malrettet en virksomhed,
hvis en eller flere af dens fgrere Igbende eller i alvorlig grad har overtradt kgre- og
hviletidsforordningen eller takografforordningen. Det vil sige, at det som udgangspunkt alene er ved
de kontroller, hvor der konstateres mange eller alvorlige overtredelser af kgre- og
hviletidsforordningen eller takografforordningen, at der vil blive foretaget en arbejdstidskontrol.

Der foreslas endvidere indsat en hjemmel til at den, transportministeren bemyndiger dertil, uden
retskendelse kan udfgre kontrolbesgg i virksomheder, svarende til den kontrol der udfgres pa kgre-
og hviletidsomradet.

Da kontrollen med overholdelse af vejtransportdirektivet om arbejdstid malrettes de virksomheder,
hvis fgrere har mange eller alvorlige overtredelser af kgre- og hviletidsforordningen eller
takografforordningen, vil den foreslaede @ndring alene indebzre en beskeden udvidelse af
myndighedernes adgang til at foretage tvangsindgreb uden for strafferetsplejen. Kontrollen er,
ligesom kontrollen pa kgre- og hviletidsomradet, begranset til de lokaler, hvorfra virksomheden
drives, og omfatter ikke privat beboelse, medmindre forretningskontoret m.v. drives derfra. Bade
offentlige og private virksomheder er omfattet af bestemmelsens kontrolomrade. Den,
transportministeren bemyndiger dertil, kan saledes udfgre kontrol af offentlige og private
virksomheder, der udfgrer transport omfattet af lov om arbejdstid.

Det foreslas, at adgangen til kontrolbesgg kan ske uden retskendelse, saledes at formalet med
kontrolbesgget ikke forspildes som fglge af den tid, der skal bruges til at indhente en retskendelse.
Det foreslas, at politiet om ngdvendigt yder bistand til kontrollens gennemfgrelse. Politiets bistand
kan eksempelvis vere ngdvendig i det tilfeelde, hvor en virksomhed ikke giver kontrolmyndigheden
adgang til deres forretningslokaler, lagerlokaler, transportmidler m.v.

For sikre overholdelse af bestemmelserne om gennemsnitlig og maksimal ugentlig arbejdstid,
natarbejde og pauser foreslas indfgrt sanktion for overtradelse heraf. Da det som udgangspunkt alene
er ved de kontroller, hvor der konstateres mange eller alvorlige overtredelser af kgre- og
hviletidsforordningen eller takografforordningen, at der vil blive foretaget en arbejdstidskontrol, er
det efter Transportministeriets vurdering hensigtsmassigt, at sanktionssystemet pa kgre- og
hviletidsomradet overfgres til sanktionering af overtraedelser af arbejdstidsbestemmelserne, idet
overtreedelserne vil indgd i samme kontrolsag. Det foreslas pa den baggrund, at overtraedelse af de
arbejdstidsbestemmelser, som er omfattet af kontrollen, straffes med bgde eller fengsel indtil 4
maneder.

Forslaget er saledes med til at sikre, at formalet med at udvide kontrollen opnas; at forbedre
feerdselssikkerheden, beskytte fgreres arbejdsvilkar og forebygge konkurrenceforvridninger.

2.2. Udstationering af fprere inden for vejtransportsektoren
2.2.1. Geeldende ret

Udstationeringsloven regulerer vilkarene for udstationerede lgnmodtagere og er en implementering
af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 96/71/EF af 16. december 1996 om udstationering af
arbejdstagere som led i udveksling af tjenesteydelser (i det fglgende udstationeringsdirektivet).
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Udstationeringslovens kapitel 4 a regulerer vilkar for udenlandske virksomheder, der udfgrer
cabotagekgrsel med gods, hvor motorkgretgjets eller vogntogets samlede tilladte totalvagt overstiger
3.500 kg, buscabotagekgrsel eller hele vejdelen af kombineret transport i Danmark. Bestemmelserne
indeholdt i kapitel 4 a omhandler aflgnningskrav af fgrere, pligt til anmeldelse af kgrsel og
Ferdselsstyrelsens kontrol og handhavelse i forhold til fremsendelse af dokumentation m.v.
Udstationeringslovens kapitel 4 udmgnter dele af den politisk aftale om vejtransport af 15. januar
2020 mellem regeringen (S), V, DF, RV, SF, EL, K, ALT og NB.

Det fglger af udstationeringslovens § 8 ¢, at udenlandske virksomheder, der udstationerer fgrere pa
transportomradet, som minimum skal betale deres fgrere en timesats, som er fastsat af
transportministeren efter inddragelse af arbejdsmarkedets parter. Minimumstimesatsen reguleres
arligt, jf. § 3, stk. 5, i bekendtggrelse nr. 250 af 23. februar 2021 om vilkar for udenlandske
virksomheders udfgrsel af cabotagekgrsel med gods, bus eller vejdelen af kombineret transport (i det
fglgende bekendtggrelse nr. 250 af 23. februar 2021). Herved sikres fair konkurrencevilkar mellem

danske virksomheder og udenlandsk virksomheder, der udfgrer rent national kgrsel i Danmark.

Udenlandske virksomheder, som udstationerer fgrere pa transportomradet skal anmelde kgrslen til
Erhvervsstyrelsen via Register for udenlandsk transportkgrsel, jf. udstationeringslovens § 8 d. For
hver kgrsel skal fglgende oplysninger anmeldes, jf. § 3, stk. 1, i bekendtggrelse nr. 250 af 23. februar
2021:

Virksomhedens navn, forretningsadresse og kontaktoplysninger.

Oplysninger om transportform.

Registreringsnummer pa det trekkende kgretgj.

Dato for pabegyndelse og afslutning af kgrsel.

Identiteten af og kontaktoplysninger pa de chauffgrer, der udfgrer den pageldende kgrsel.
Hvilken type kgrsel, der udfgres.

A i

Det folger af udstationeringslovens § 8 e, at Ferdselsstyrelsen fgrer tilsyn med virksomhedernes
overholdelse af aflgnningskravet i § 8 c og anmeldelsespligten i § 8 d. Ferdselsstyrelsen kan anmode
om oplysninger fra udenlandske virksomheder og udenlandske myndigheder, sa kontrolopgaven kan
varetages. Det fglger af § 4 i bekendtggrelse nr. 250 af 23. februar 2021, hvilken dokumentation
virksomheden pa forlangende skal forevise til politiet eller Ferdselsstyrelsen i forbindelse med
kontrollen.

Kontrollen der henhgrer under Faerdselsstyrelsen, understgttes af politiet 1 forbindelse med politiets
almindelige vejsidekontrol med tunge kgretgjer. I forbindelse med kontrolopgaven har politiet
hjemmel til at tilbageholde et kgretgj, med hvilket der er foretaget kgrsel i forbindelse med en
overtredelse af §§ 8 c og 8 d eller regler fastsat i medfor af § 8 e, stk. 4.

22



Det fglger af udstationeringslovens § 8 f, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen kan give palag om, at
oplysningerne skal sendes inden for en fastsat frist og palegge daglige tvangsbgder for fristens
overskridelse, og indtil palegget efterkommes. Desuden er overtraedelse af aflgnningskraveti § 8 ¢
og anmeldelsespligten i § 8 d sanktioneret med bgde. Ved udmalingen af bgden kan der leegges vaegt
pa, hvilke gkonomiske gevinster der er opnaet eller forsggt opnaet ved den pageldende overtraedelse

samt overtredelsens karakter i gvrigt.

Da udstationeringsloven generelt regulerer udstationering af lgnmodtagere finder visse af lovens
generelle bestemmelser ogsa anvendelse for udstationering af chauffgrer i vejtransportsektoren. Dette
gelder §§3,4,5,5a,6,6a,6b,7,8,8a,8b,9 0g9 a. Det bemarkes, at der med lov nr. 1939 af 15.
december 2020 om @ndring af lov om udstationering af lgnmodtagere m.v. (Implementering af det
reviderede udstationeringsdirektiv og malretning af anmeldelsespligten til Registret for Udenlandske
Tjenesteydere (RUT) for selvstendigt erhvervsdrivende uden ansatte m.v.) er foretaget @ndringer til
§§5,5a,6a,6b,7a, og7b, som fgrst finder anvendelse for vejtransportsektoren fra den 2. februar
2022, jf. § 3, stk. 2, 1 lov nr. 1939 af 15. december 2020. Andringerne implementerer Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2018/957 af 28. juni 2018 om @ndring af direktiv 96/71/EF om
udstationering af arbejdstagere som led i udvekling af tjenesteydelser.

2.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Med vedtagelse af direktiv (EU) nr. 2020/1057 fastsattes der s@rlige regler med hensyn til direktiv
96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af fgrere i vejtransportsektoren, som skal vaere
implementeret senest den 2. februar 2022.

Direktiv (EU) nr. 2020/1057 fasts®tter serlige administrative krav og kontrolforanstaltninger 1
forbindelse med udstationering af fgrere inden for vejtransportsektoren. Desuden fglger det af
direktivet, hvornar en fgrer inden for vejtransportsektoren er udstationeret. Medlemsstaterne ma kun
indfgre de administrative krav og kontrolforanstaltninger med hensyn til udstationering af fgrere, som
folger af direktivets artikel 1. Direktivets artikel 1 fasts@tter, hvilke dokumentationskrav
medlemsstaternes kan stille til den udenlandske virksomhed ved udstationeringens begyndelse, under
udstationeringen og efter udstationeringens ophgr. Med direktivet fasts@ttes der desuden regler om

det gensidige myndighedsarbejde.
Der er saledes med direktivet blevet fastsat sektorspecifik regulering, som alene finder anvendelse pa

Transportministeriets ressortomrade. Det er derfor Transportministeriets vurdering, at reglerne om

udstationering af fgrere i vejtransportsektoren bgr fglge af Transportministeriets sektorlovgivning.
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Transportministeriet foreslar pa baggrund heraf, at reglerne om udstationering af fgrere i
vejtransportsektoren fglger af henholdsvis godskgrselsloven og buskgrselsloven.

De geldende regler i udstationeringsloven om udstationering af fgrere vurderes ikke at veare i
overensstemmelse med direktivet, hvorfor reglerne ikke kan viderefgres i deres helhed.

Det fglger af direktivet, at reglerne om udstationering finder anvendelse pa, cabotagekgrsel, vejdelen
af kombinerede transporter og som noget nyt i forhold til reglerne i udstationeringsloven, ikke-
bilateral international kgrsel. Anvendelsesomradet efter udstationeringsloven er saledes for snavert.
Der kan ikke opretholdes et krav om, at virksomheden skal registrere kgrslen i Register for
udenlandsk transportkgrsel (UTIK). Kravene til, hvilke oplysningerne der skal indberettes til
Erhvervsstyrelsen og dokumentationen, som virksomheden skal vise under udstationeringen, jf. §§ 3
og 4 i bekendtggrelse nr. 250 af 23. februar 2021, gar pa nogle punkter videre, end hvad der kan
kraves oplyst i henhold til direktivet. Der er derfor som konsekvens af direktivet behov for at @ndre
betingelserne for, hvilke oplysninger de udenlandske virksomheder forpligtes til at oplyse. Desuden
skal der 1 den nationale regulering sondres mellem de administrative krav der stilles ved

udstationeringens begyndelse, under udstationeringen og efter udstationeringens ophgr.

Transportministeriet foreslar, at anvendelsesomradet udvides saledes, at de administrative krav der
stilles til udstationering af fgrere gelder for cabotagekgrsel og vejdelen af kombinerede transporter
og ikke-bilateral international kgrsel. Transportministeriet foreslar desuden, at de administrative krav
der stilles til udstationering af fgrere &ndres saledes, at reglerne er i overensstemmelse med direktivet.
Med de foreslaede bestemmelser indfgres der saledes en pligt for udenlandske virksomheder, der
udstationerer chauffgrer 1 Danmark til at anmelde deres kgrsel ved at indsende en
udstationeringserklaring via IMI senest samtidig med, at kgrslen pabegyndes, nar fgreren udfgrer
cabotagekgrsel og vejdelen af kombinerede transporter eller ikke-bilateral international kgrsel for
virksomheden.. Anmeldelsespligten pahviler udenlandske virksomheder.

Det foreslas endvidere at transportministeren bemyndiges til at fastsette narmere regler om, hvilke
oplysninger der skal anmeldes ved udstationeringens begyndelse, regler om dokumentationskravet
der stilles under udstationeringen samt regler om oplysningskrav efter udstationeringens ophgr.
Direktivet opregner udtgmmende, hvilke oplysninger der kan kraeves oplyst. Det er saledes
forventningen, at der ved bekendtggrelse stilles krav om, at de udenlandske virksomheder skal
indsende alle de oplysninger og vare i besiddelse af den dokumentation, der kan kraves efter
direktivet.

Det er Transportministeriets vurdering, at aflgnningskravet i udstationeringslovens § 8 c¢ kan

viderefgres, da direktivet kun fasts@tter regler om de administrative krav og kontrolforanstaltninger,

der kan stilles til udstationering af fgrere. Det foreslas saledes i godskgrselslovens § 6 e og

24



buskgrselslovens § 21 a, at aflgnningskravet viderefgres, som det fremgar af udstationeringsloven i
dag.

Det er desuden Transportministeriets vurdering, at kontrolsystemet efter udstationeringslovens § 8 e
og § 8 g til dels kan viderefgres, med henblik pa at sikre overholdelsen af det med lovforslaget
foreslaede aflgnningskrav, anmeldelsespligt, samt dokumentationskrav der stilles til de udenlandske
virksomheder, som udstationerer fgrere i Danmark. Herved sikres, at der efter lovendringen stadig
foretages en malrettet kontrol af de vilkar, der geelder for udenlandske virksomheder, som

udstationerer fgrer i Danmark.

Det foreslas saledes i godskgrselslovens § 6 f og buskgrselslovens § 21 b, at Ferdselsstyrelsen fgrer
tilsyn med overholdelse af aflgnningskravet og anmeldelsespligten, samt dokumentationskrav der
stilles til de udenlandske virksomheder, som udstationerer fgrere i Danmark. Fardselsstyrelsen
foreslas, at kunne anmode om oplysninger fra udenlandske virksomheder og at kunne indhente

oplysninger fra udenlandske myndigheder gennem IMI-systemet, sa kontrolopgaven kan varetages.

Det foreslas i godskgrselslovens § 14, stk. 2, og buskgrselslovens § 14 c, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen
kan fa adgang til kgretgjer uden retskendelse. Denne adgang er et tvangsindgreb foretaget af en
administrativ myndighed, hvorfor lovbekendtggrelse nr. 1121 af 12. november 2019 om retssikkerhed
ved forvaltningens anvendelse af tvangsindgreb og oplysningspligter (i det fglgende
retssikkerhedsloven) i sin helhed finder anvendelse.

Kontrollen, der henhgrer under Feardselsstyrelsen, vil, som det er tilfeldet 1 dag efter
udstationeringsloven, blive understgttet af politiet 1 forbindelse med politiets almindelige
vejsidekontrol med tunge kgretgjer. Politiet vil i den forbindelse fgre kontrol med anmeldelsespligten
og dokumentationskravet i henhold til den foreslaede godskgrselslovens § 6 f og buskgrselslovens §
21 b. Ferdselsstyrelsen vil med fordel kunne deltage i politiets almindelige vejsidekontrol med tunge
kgretgjer for pa stedet eller i situationen at kunne gennemfgre kontrollen.

Politiet vil desuden kunne tilbageholde et kgretgj, med hvilket der er foretaget kgrsel 1 forbindelse
med en overtredelse af godskgrselslovens § 6 d og buskgrselslovens § 21, jf. godskgrselslovens § 16
og buskgrselslovens § 17 a.

Kontrollen med, om virksomheden overholder det lovfastsatte krav til aflgnning, foretages af
Faerdselsstyrelsen som administrativ stikprgvekontrol, herunder som risikobaseret kontrol bl.a.
baseret pa myndighedens erfaringer med kontrol af ordningen. De motorkgretgjer, som er kontrolleret
af politiet, jf. ovenfor, kan indga i den kontrolgruppe, hvorfra stikprgven tages, ligesom der vil ske

en kontrol af de kgrsler, der er anmeldt i registret.
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Det foreslas, at den udenlandske virksomheds manglende overholdelse af aflgnningskrav,
anmeldelseskrav og dokumentationskrav sanktioneres med bgde. Ved udmalingen af bgden kan der
leegges vaegt pa, hvilke gkonomiske gevinster der er opnaet eller forsggt opnaet ved den pagaldende
overtredelse samt overtredelses karakter 1 gvrigt.

Som konsekvens af, at direktivets bestemmelser om udstationering af fgrere bliver implementeret i
godskgrselsloven og buskgrselsloven skal bestemmelserne herom i udstationeringsloven samtidig

ophaves.

Det bemarkes i den forbindelse, at udstationeringslovens generelle bestemmelser om udstationering
af lgnmodtagere m.v. stadig vil finde anvendelse pa udstationeringen af fgrere i vejtransportsektoren.
Der henvises til udstationeringslovens §§ 3,4,5,5a,6,6a,6b,7,8,8a,8b,90g9 a.

2.3. Krav om tilladelse ved international godskgrsel i varebiler
2.3.1. Geeldende ret
Der er ikke i dag krav om tilladelse til international godskgrsel for fremmed regning i varebiler.

Efter godskgrselslovens § 1, stk. 2, er der i dag alene krav om tilladelse til national godskgrsel for
fremmed regning i varebiler, dvs. godskersel i1 varebiler inden for Danmarks granser. Denne
tilladelsesordning er ikke reguleret af EU-regler.

2.3.2. Vejpakken

Vedtagelsen af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 2020/1055 af 15. juli 2020 om
@ndring af forordning (EF) nr. 1071/2009, (EF) nr. 1072/2009 og (EU) nr. 1024/2012 med henblik
pa at tilpasse dem til udviklingen i vejtransportsektoren (i det fglgende &endringsforordning (EU) nr.
2020/1055) indebarer bl.a., at Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21.
oktober 2009 om felles regler om betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet og om ophavelse
af Radets direktiv 96/26/EF (i det fglgende forordning (EF) nr. 1071/2009) og Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 1072/2009 af 21. oktober 2009 om falles regler for adgang til markedet
for international godskgrsel (i det fglgende forordning (EF) nr. 1072/2009) fra den 21. maj 2022
tilsvarende vil finde anvendelse for virksomheder, som udgver godskgrselserhvervet i varebiler, hvis
tilladte totalvegt overstiger 2.500 kg, men ikke overstiger 3.500 kg, og som udfg@rer international
godskgrsel.

Fra den 21. maj 2022 vil virksomheder saledes skulle have en fallesskabstilladelse for at kunne
udfgre international godskgrsel for fremmed regning i en varebil, hvis tilladte totalvaegt overstiger
2.500 kg, men ikke overstiger 3.500 kg.

Virksomheder, der udfgrer international godskgrsel for fremmed regning i varebiler skal herefter 1
vidt omfang leve op til de samme krav som virksomheder, der udfgrer godskgrsel for fremmed
regning med motorkgretgjer eller vogntog med en samlet tilladt totalvegt, der overstiger 3.500 kg
(lastbiler). Disse krav er etableringskravet, vandelskravet, kravet til det gkonomiske grundlag og
kravet om faglige kvalifikationer, jf. artikel 3 1 forordning (EF) nr. 1071/2009.
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Kravet til det gkonomiske grundlag, som virksomheder, der udfgrer godskgrsel i varebiler, skal
opfylde, er dog som udgangspunkt ikke det samme krav, som gelder for virksomheder, der udfgrer
godskgrsel 1 lastbiler. Medlemsstaterne kan dog bestemme, at der alligevel skal gelde det samme
krav for de to godskgrselstyper. Dette kraever i sa fald, at Kommissionen underrettes herom.

Som det tilsvarende blev muligt ved indfgrelsen af krav om tilladelse for godskgrsel i lastbiler, kan
medlemsstaterne beslutte at fritage personer fra de obligatoriske prgver, som kreeves med henblik pa
opfyldelse af kravet om faglige kvalifikationer. Medlemsstaterne kan saledes fritage personer, der
kan fremlegge dokumentation for, at de vedvarende i en periode pa ti ar for den 20. august 2020 har
ledet en virksomhed, der udelukkende udfgrer international godskgrsel med varebiler, fra de
obligatoriske prgver, som kreves.

2.3.3. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

I overensstemmelse med @ndringsforordningen foreslas i godskgrselslovens § 1, stk. 3, indsat krav
om tilladelse til international godskgrsel 1 varebiler, hvis tilladte totalvagt overstiger 2.500 kg, men
ikke overstiger 3.500 kg.

Kravet om tilladelse vil gelde for den, der er etableret pa dansk omrade og udfgrer international
godskgrsel for fremmed regning med dansk indregistreret varebil eller vogntog med en samlet tilladt
totalvaegt, der overstiger 2.500 kg. Tilladelsen udstedes med gyldighed pa indtil 10 ar.

Som det fglger af pkt. 2.3.2. i lovforslagets almindelige bemarkninger, skal virksomheder, der
udfgrer international godskgrsel for fremmed regning i varebiler i vidt omfang leve op til de samme
krav som virksomheder, der udfgrer godskgrsel for fremmed regning 1 lastbiler (etableringskravet,
vandelskravet, kravet til det gkonomiske grundlag og kravet om faglige kvalifikationer, jf. artikel 3 1
forordning (EF) nr. 1071/2009). De overenskomstmassige krav, som er en del af vandelsvurderingen,
svarer dog 1 stedet til de betingelser, som fglger af den nationale varebilsordning, jf. lovforslagets §
1, nr. 15. Til opfyldelse af kravet om det gkonomiske grundlag og kravet om faglige kvalifikationer
stilles desuden s@rskilte betingelser, som fastsattes ved bekendtggrelse.

Ved en varebil forstas en bil, der er indrettet til godsbefordring, og som har en tilladt totalvaegt pa
ikke over 3.500 kg, jf. 024 Varebil N1 i bilag 1 i bekendtggrelse nr. 1050 af 17. oktober 2019 om
detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr.

Ved godskgrsel for fremmed regning forstas kgrsel med motorkgretgj eller vogntog, hvorved der mod
betaling af enhver art transporteres gods, der ikke tilhgrer eller er knyttet til kgretgjets bruger pa den
i stk. 5 nevnte made, jf. godskgrselslovens § 1, stk. 4. I § 1, stk. 5, er firmakgrsel defineret.
Godskgrsel for fremmed regning er saledes al kgrsel med gods, der ikke er firmakgrsel.

En international transport er defineret i artikel 2, stk. 1, nr. 2, 1 forordning (EF) nr. 1072/2009. Herefter
forstas ved international transport:

1) kgrsel med et lesset kgretgj, som kgrer fra en medlemsstat til en anden, med eller uden transit
gennem en eller flere medlemsstater eller et eller flere tredjelande,

2) kgrsel med et lesset kgretgj fra en medlemsstat til et tredjeland og omvendt, med eller uden transit
gennem en eller flere medlemsstater eller et eller flere tredjelande,

3) kgrsel med et lesset kgretg) mellem tredjelande med transit gennem en eller flere medlemsstaters
omrade, eller

4) kgrsel uden last 1 forbindelse med de former for transport, der er n@vntinr. 1, 2 og 3.
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Den foreslaede tilladelsesordning vil alene finde anvendelse for international godskgrsel i varebiler
og saledes ikke finde anvendelse for national godskgrsel i varebiler, dvs. godskgrsel inden for
Danmarks landegranser. I godskgrselslovens § 1, stk. 2, findes s@rskilt nationalt krav om tilladelse
til national godskgrsel for fremmed regning i varebiler, hvis tilladte totalvaegt overstiger 2.000 kg,
men ikke overstiger 3.500 kg.

Vagtgraensen i den foreslaede tilladelsesordning vil indebare, at kgretgjer med en samlet tilladt
totalveegt pa 2.500 kg og derunder ikke er omfattet af krav om tilladelse, nar der udfgres international
godskgrsel for fremmed regning.

Kravet om tilladelse til international godskgrsel i varebiler vil i overensstemmelse med
@ndringsforordningen traede i kraft den 21. maj 2022. Transportministeren kan i den forbindelse
fastsette regler om overgangsordninger, jf. lovforslagets § 5, stk. 4.

2.4. Vandelsvurderingen
2.4.1. Geeldende ret

I forordning (EF) nr. 1071/2009 er kravene til virksomheders udgvelse af vejtransporterhvervet
fastsat. Visse af kravene er fastsat direkte i forordningen, hvor der ikke tillegges medlemsstaterne
befgjelse til at fasts@tte neermere regler. For andre af kravene har medlemsstaterne derimod befgjelse
til at fastsette de nermere regler herom. Dette er bl.a. tilfeldet for kravet 1 forordningens artikel 3,
stk. 1, litra b, hvorefter virksomheder, der udgver vejtransporterhvervet, skal udvise god vandel.

Det fglger saledes af forordningens artikel 6, at medlemsstaterne skal fastsatte de betingelser, som
en virksomhed og en transportleder skal opfylde for, at vandelskravet 1 artikel 3, stk. 1, litra b, er
opfyldt. I artikel 6 opstilles minimumskravene til de vandelsbetingelser, som medlemsstaterne skal
fastsatte 1 deres nationale lovgivning. Medlemsstaternes betingelser for opfyldelse af vandelskravet
skal herefter mindst omfatte krav om dels, at der ikke er tungtvejende grunde til at nere tvivl om
transportlederens eller virksomhedens vandel, f.eks. med hensyn til straffe og sanktioner for alvorlige
overtredelser af en raxkke angivne nationale regler, dels at transportlederen eller
transportvirksomheden ikke er blevet idgmt en straf eller palagt en sanktion i en eller flere
medlemsstater for alvorlige overtradelser af de fellesskabsretlige regler inden for en r&ekke angivne
omrader.

Desuden fglger det af artikel 6, at medlemsstaterne ved afggrelse af, om en virksomhed opfylder
vandelskravet, skal tage hensyn til virksomhedens, transportlederens og andre relevante personers
adferd efter medlemsstaternes naermere bestemmelse.

I dansk ret er de nermere regler om vandelskravet bl.a. fastsat i godskgrselslovens §§ 3 og 4, der
indeholder en raekke krav, som virksomheder skal opfylde for at fa en tilladelse til godskgrsel for
fremmed regning i motorkgretgjer, hvis tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg (lastbiler). Pa
tilsvarende vis indeholder buskgrselslovens §§ 12 og 13 en raekke krav, som virksomheder skal
opfylde for at fa en tilladelse til erhvervsmassig buskgrsel. Det bemerkes, at visse af reglerne i
godskgrselslovens §§ 3 og 4 tilsvarende skal opfyldes af virksomheder for at fa tilladelse til national
godskgrsel for fremmed regning i motorkgretgjer, hvis tilladte totalvagt overstiger 2.000 kg, men
ikke overstiger 3.500 kg (varebiler). Dette er tilfeldet, selvom denne tilladelsesordning ikke er
reguleret af EU-regler, herunder bl.a. forordning (EF) nr. 1071/2009.

Et af de krav, som stilles til savel virksomheden som dens transportleder i bade godskgrselsloven og
buskgrselsloven, er det sakaldte krav om god skik. Det fglger sdledes af godskgrselslovens § 3, stk.
I, nr. 3, og § 4, stk. 1, nr. 5, samt buskgrselslovens § 12, stk. 1, nr. 3, og § 13, nr. 5, at savel
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virksomheden som dennes transportleder skal kunne sandsynligggre, at den vil kunne udgve
virksomheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden for branchen. I forhold
til transportlederen skal bestemmelsen ses 1 sammenha&ng med henholdsvis godskgrselslovens § 4,
stk. 1, nr. 4, og buskgrselslovens § 13, nr. 5, hvorefter den pageldende ikke ma vare dgmt for
strafbare forhold, der begrunder narliggende fare for misbrug af adgangen til at udfgre
vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2.

Kravet i henholdsvis godskgrselslovens § 3, stk. 1, nr. 3, og buskgrselslovens § 12, stk. 1, nr. 3,
dakker dels over tilfelde, hvor der er begaet et eller flere strafbare forhold, der ikke umiddelbart
begrunder en narliggende fare for misbrug af adgangen til at udfgre virksomheden, jf. straffelovens
§ 78, stk. 2, dels tilfzelde, hvor ansggeren i en tidligere virksomhed har dokumenteret mangel pa evne
til at drive virksomheden gkonomisk og forretningsmaessigt forsvarligt. Det kan saledes veare oplyst,
at ansggeren i en anden virksomhed pa grov made har tilsidesat hensynet til sine kunder. Videre kan
omstendigheder ved en eventuel tidligere konkurs, betalingsstandsning m.v. medfgre, at den
pageldende ikke kan anses for at kunne udfgre virksomheden pa forsvarlig made. Det skal endvidere
sikres, at ansggeren kan drive virksomheden pa en sadan made, at den kan leve op til de inden for
branchen geldende regler og kutymer for god og sedvanlig, faglig kompetent transportvirksomhed.

Virksomheden skal ligeledes have en godkendt transportleder, der bl.a. ikke er dgmt for strafbare
forhold, der begrunder en nerliggende fare for misbrug af adgangen til at udfere
vognmandsvirksomhed, og der kan sandsynligggre, at vedkommende vil kunne udgve virksomheden
pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden for branchen, jf. godskgrselslovens §
4, stk. 1, nr. 4 og 5. Ligeledes fglger det af buskgrselslovens § 13, nr. 4 og 5, at virksomheden skal
have en godkendt transportleder, der bl.a. ikke er dgmt for strafbare forhold, der begrunder en
narliggende fare for misbrug af adgangen til at udfgre vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78,
stk. 2, og der ggr det antageligt, at vedkommende vil kunne udgve virksomheden pa forsvarlig made
og i overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Henvisningen til straffelovens § 78, stk. 2, indebarer, at godskgrselslovens § 4, stk. 1, nr. 4, og
buskgrselslovens § 13, nr. 4, skal fortolkes pa samme made som straffelovens bestemmelser.

Kravet i godskgrselslovens § 4, stk. 1, nr. 5, og buskgrselslovens § 13, nr. 5, dekker dels over tilfelde,
hvor der er begéet et eller flere strafbare forhold, der ikke umiddelbart begrunder en nerliggende fare
for misbrug af adgangen til at udfgre virksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, dels tilfelde, hvor
ansggeren i en tidligere virksomhed har dokumenteret mangel pa evne til at drive virksomheden
gkonomisk og forretningsmassigt forsvarligt.

I godskgrselslovens § 3, stk. 6, og buskgrselslovens § 12, stk. 4, er oplistet, hvilke oplysninger om
medlemmer af bestyrelsen eller direktionen eller andre personer med vasentlige interesser i selskabet,
der kan inddrages i1 vurderingen af, om virksomheder, der drives i selskabsform, opfylder
betingelserne i henholdsvis godskgrselslovens § 3, stk. 1, nr. 3, og buskgrselslovens § 12, stk. 1, nr.
3. Bestemmelserne vedrgrer saledes afslag pa udstedelse af tilladelse til en virksomhed, der drives i
selskabsform pa grund af forhold hos selskabets bestyrelses- og direktionsmedlemmer samt andre
med vesentlig interesse 1 selskabet m.v.

Derudover stilles der i godskgrselslovens § 6, stk. 3, og buskgrselslovens § 18, stk. 2, som en del af
vandelskravet, krav om, at en ansgger af en tilladelse til godskgrsel for fremmed regning i
motorkgretgjer, hvis tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg (lastbiler) skal fglge de regler om Ign og
arbejdsvilkar for chauffgrer, som er nevnt i de pageldende bestemmelser.

2.4.2. Vejpakken
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Ved @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 @ndres artikel 6 i forordning (EF) nr. 1071/2009
saledes, at virksomhedens administrerende direktgrs adfaerd tilsvarende skal indga i vurderingen af,
om den pagaeldende virksomhed opfylder vandelskravet.

Derudover tilfgjes nye regler i de minimumskrav til de betingelser vedrgrende vandel, som
medlemsstaterne skal fastsatte i deres nationale lovgivning. Der er tale om nationale regler om
skatteret, samt fallesskabsretlige regler om udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport,
lovvalgsregler for kontraktretlige forpligtelser samt cabotagekgrsel.

2.4.3. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Indledningsvist bemarkes, at det er Transportministeriets opfattelse, at den vandelsvurdering, der i
dag foretages efter godskgrselslovens og buskgrselslovens bestemmelser, ligger inden for de rammer,
som medlemsstaterne tillegges 1 artikel 6 1 forordning (EF) nr. 1071/2009. Dette uanset at
vurderingen efter bestemmelsernes ordlyd er en vurdering af virksomhedens og transportlederens
skik. Vurderingerne, der udfgres i medfgr af godskgrselslovens § 3, stk. 1, nr. 3, § 3, stk. 6, § 4, stk.
I, nr. 4 og 5, og § 6, stk. 3, og buskgrselslovens § 12, stk. 1, nr. 3, § 12, stk. 4, § 13, nr. 4 0og 5, og §
18, stk. 2, udggr saledes den samlede vurdering af en virksomheds og transportleders vandel.

For at tydeligggre, at de pageldende vurderinger gennemfgres inden for rammerne i forordningens
artikel 6, foreslds en @ndring af godskgrselslovens § 3, stk. 1, nr. 3, og § 4, stk. 1, nr. 5, og
buskgrselslovens § 12, stk. 1, nr. 3, og § 13, nr. 5, jf. lovforslagets § 1, nr. 6 og 11, og § 2, nr. 3 0g 6.
De foreslaede &ndringer er en pracisering af, at virksomheden og dens transportleder skal udvise god
vandel. Kravene 1 godskgrselslovens § 4, stk. 1, nr. 4, og buskgrselslovens § 13, nr. 4, viderefgres
tilsvarende ved lovforslagets § 1, nr. 11, og § 2, nr. 6.

Det fglger af godskgrselslovens § 3, stk. 6, og buskgrselslovens § 12, stk. 4, hvilke oplysninger om
bestyrelses- og direktionsmedlemmer samt andre med vasentlig interesse 1 selskabet, der kan
inddrages i vurderingen af, om en virksomhed, der drives i selskabsform, opfylder betingelserne i
godskgrselslovens § 3, stk. 1, nr. 3, og buskgrselslovens § 12, stk. 1, nr. 3. Bestemmelserne finder
saledes alene anvendelse ved virksomheder, der drives i selskabsform, og ikke ved
enkeltmandsvirksomheder.

Det er Transportministeriets vurdering, at godskgrselslovens § 3, stk. 6, og buskgrselslovens § 12,
stk. 4, tilsvarende skal finde anvendelse for enkeltmandsvirksomheder. Dette selvom, at der ingen
direktion eller bestyrelse er i en enkeltmandsvirksomhed. Ejeren af en enkeltmandsvirksomhed skal
tilsvarende vere transportleder 1 virksomheden, jf. art. 4, stk. 1, litra b 1 forordning (EF) nr.
1071/2009. Det er Transportministeriets vurdering, at det er transportlederens rolle som
virksomhedsejer i en personligt drevet virksomhed, der er det afggrende for, hvorledes
vandelsvurderingen skal foretages. Pa baggrund heraf foreslas i henholdsvis godskgrselslovens § 3,
stk. 7, og buskgrselslovens § 12, stk. 5, bestemt, at § 3, stk. 6, og § 12, stk. 4, tilsvarende skal finde
anvendelse for enkeltmandsvirksomheder, jf. lovforslagets § 1, nr. 10, og § 2, nr. 5.

Som fglge af ®@ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 skal en virksomheds administrerende direktgrs
adfeerd tilsvarende indga i vurderingen af, om den pageldende virksomhed opfylder vandelskravet.
Det er Transportministeriets vurdering, at den administrerende direktgrs forhold kan indga i
vurderingen i medfgr af godskgrselslovens § 3, stk. 6, og buskgrselslovens § 12, stk. 4. Der er saledes
ikke behov for en @ndring af bestemmelserne pa baggrund heraf.

Ved @ndringsforordningen tilfgjes desuden nye regler i minimumskravene til de vandelsbetingelser,
som skal fastsettes i medlemsstaternes nationale lovgivning. De nye regler foreslas indsat i
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henholdsvis godskgrselslovens § 12, stk. 1, nr. 1, og buskgrselslovens § 14, stk. 1, nr. 1, jf.
lovforslagets § 1, nr. 24, og § 2, nr. 8, som vedrgrer tilbagekaldelse af tilladelser. I godskgrselslovens
§ 3, stk. 6, nr. 2, litra b, og buskgrselslovens § 12, stk. 4, nr. 2, litra b, foreslas henvisningen til
opregningen i § 12, stk. 1, nr. 1, og § 14, stk. 1, nr. 1, @ndret i overensstemmelse hermed, jf.
lovforslagets § 1, nr. 9, og § 2, nr. 4. Dette vil indebere, at grov eller gentagende overtraedelse af
regler om skatteret, udstationering af arbejdstagere, cabotagekgrsel og lovvalgsregler for
kontraktretlige forpligtelser ved udfgrelse af gods- eller buskgrselsvirksomhed tilsvarende kan indga
i vandelsvurderingen. Det bemarkes, at der ved de foreslaede @ndringer ligeledes rettes op pa, at der
ikke 1 dag i1 godskgrselsloven og buskgrselsloven henvises til alle de minimumskrav til
vandelsbetingelserne, som fglger af art. 6 i forordning (EF) nr. 1071/2009. Disse foreslas derfor
tilsvarende tilfgjet i lovene.

Det bemerkes, at der som udgangspunkt gelder de samme betingelser for opfyldelse af vandelskravet
for tilladelse til national godskgrsel for fremmed regning i motorkgretgjer, hvis tilladte totalvegt
overstiger 2.000 kg, men ikke overstiger 3.500 kg (varebiler). Dette selvom denne tilladelsesordning
ikke er reguleret af EU-regler. Der er dog visse forskelle i betingelserne, hvorfor der ved lovforslaget
forslas indsat serskilte bestemmelser herom i godskgrselslovens § 3, stk. 2, og § 4, stk. 2, jf.
lovforslagets § 1, nr. 6 og 11.

2.5. Kontrolbesgg og tilsyn efter gods- og buskgrselsloven
2.5.1. Geeldende ret

Der er ikke i dag hjemmel til, at Faerdselsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse mod behgrig
legitimation, har adgang til en virksomheds forretningslokaler, forretningsbgger og papirer m.v. med
henblik pa at fgre kontrol med godskgrselslovens § 3, stk. 1, og buskgrselslovens § 12, stk. 1, jf.
artikel 3 i forordning (EF) nr. 1071/2009 og regler fastsat i medfer af godskgrselslovens § 2, stk. 2,
og buskgrselslovens § 18, stk. 1, nr. 1.

2.5.2. Vejpakken

Det fglger af artikel 12 i forordning (EF) nr. 1071/2009, at der skal fgres tilsyn med, at de
virksomheder, som har faet udstedt en vejtransporttilladelse, fortsat opfylder kravene i forordningens
artikel 3 (etableringskrav, vandelskrav, krav om tilstrekkeligt gkonomisk grundlag og krav til faglige
kvalifikationer). Med henblik herpa foretager medlemsstaterne kontrol af virksomheder, der er
klassificeret i en hgjere risikoklasse.

Ved @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 @ndres forordningens artikel 12, saledes, at hvor det er
relevant, skal der foretages kontrolbesgg i den pageldende virksomheds lokaler.

Med en @ndring af kontroldirektivet, jf. direktiv (EU) nr. 2020/1057, indfgrer Vejpakken krav om
myndighedskontrol med bestemmelserne om gennemsnitlig og maksimal ugentlig arbejdstid, pauser
og natarbejde fastsat i artikel 4, 5 og 7 1 vejtransportdirektivet om arbejdstid 1 form af en udvidelse af
den eksisterende vej- og virksomhedskontrol pa kgre- og hviletidsomradet. For mobile lgnmodtagere
fremgar disse regler af lov om arbejdstid, mens reguleringen i forhold til selvsteendige vognmend (i
vejtransportdirektivet om arbejdstid benavnt selvstendige chauffgrer) er implementeret ved
bekendtggrelse om arbejdstid for selvstendige vognmand, der udfgrer mobile vejtransportaktiviteter.
Bekendtggrelsen regulerer arbejdstidsforholdene for selvstendige vognmand, der udfgrer mobile
vejtransportaktiviteter, og er udstedt med hjemmel i godskgrselslovens § 2, stk. 2 og buskgrselslovens
§ 18, stk. 1, nr. 1.

31



Direktiv (EU) nr. 2020/1057 indfgrer endvidere en ny bestemmelse i kontroldirektivets artikel 2, stk.
3 a, hvorefter kontrollen af overholdelse af vejtransportdirektivet om arbejdstid skal tilretteleegges
under hensyntagen til det risikoklassificeringssystem, der er beskrevet i artikel 9 1 kontroldirektivet.
Efter artikel 2, stk. 3a, kan medlemsstaterne tillige malrette deres kontrol af
arbejdstidsbestemmelserne mod virksomheder, hvor der allerede foreligger mange eller alvorlige
overtraedelser af kgre- og hviletidsforordningen eller takografforordningen.

2.5.3. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

For at der kan foretages kontrolbesgg i en virksomheds lokaler som led i tilsynet med, at
virksomheden fortsat opfylder kravene i artikel 3 i forordning (EF) nr. 1071/2009 og kontrollen med,
at selvstendige vognmand lever op til reglerne om gennemsnitlig og maksimal ugentlig arbejdstid,
pauser og natarbejde, som fastsat i bekendtggrelse nr. 450 af 11. maj 2012, der er udstedt med
hjemmel i godskgrselslovens § 2, stk. 2 og buskgrselslovens § 18, stk. 1, nr. 1, kreeves hjemmel hertil.

Da der ikke i dag findes en sadan hjemmel i vejtransportlovgivningen, finder Transportministeriet det
hensigtsmessigt, at en sadan hjemmel indszttes i bade godskgrselsloven og buskgrselsloven. Dette
vil sikre, at der kan gennemfgres et effektivt tilsyn 1 overensstemmelse med forordningen og
direktivet.

Pa baggrund heraf foreslas der ved lovforslagets § 1, nr. 37, og § 2, nr. 10, indsat hjemmel til, at
Faerdselsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse mod behgrig legitimation har adgang til en
virksomheds forretningslokaler, forretningsbgger og papirer m.v. med henblik pa at fgre kontrol med
godskgrselslovens § 3, stk. 1, og buskgrselslovens § 12, stk. 1, jf. artikel 3 i1 forordning (EF) nr.
1071/2009, og regler fastsat i medfgr af godskgrselslovens § 2, stk. 2, og buskgrselslovens § 18, stk.
1,nr. 1.

Kontrollen vil skulle foretages som risikobaseret kontrol af virksomheder, der er klassificeret 1 en
hgjere risikoklasse, jf. artikel 9 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF af 15. marts
2006 om minimumsbetingelser for gennemfgrelse af Radets forordning (E@F) nr. 3820/85 og (EQF)
nr. 3821/85 med hensyn til sociale bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed og om oph&velse
af Radets direktiv 88/599/E@F. I forhold til kontrollen med reglerne om arbejdstid for selvstendige
vognmend er det forventningen, at kontrollen vil blive malrettet virksomheder, der lgbende eller i
alvorlig grad har overtradt kgre- og hviletidsforordningen eller takografforordningen. Det vil sige, at
det som udgangspunkt alene er ved de kontroller, hvor der konstateres mange eller alvorlige
overtredelser af kgre- og hviletidsforordningen eller takografforordningen, at der vil blive foretaget
en arbejdstidskontrol.

Kontrolmyndigheden vil alene have adgang til virksomhedens lokaler for at fgre tilsyn, hvis det
skgnnes ngdvendigt. Om det er ngdvendigt at kontrollere virksomhedens forretningsbgger og papirer
m.v. i virksomhedens forretningslokaler, beror bl.a. pa, om kontrolmyndigheden ikke vil kunne fa et
tilstreekkeligt retvisende billede af virksomhedens opfyldelse af kravene, hvis der alene fgres tilsyn
med de oplysninger, som virksomheden selv har fremsendt til kontrolmyndigheden, og som fremgar
af offentlige registre.

Det forudsettes, at de foreslaede bestemmelser administreres i overensstemmelse med reglerne i
retssikkerhedsloven og forbuddet mod selvinkriminering. Dette vil indebazre, at
kontrolbestemmelserne ikke kan anvendes til at fa adgang til en virksomheds forretningslokaler, hvis
det vurderes, at virksomheden har begaet noget strafbart. Da vil forholdet vare omfattet af de
straffeprocessuelle regler i retsplejeloven.
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2.6. Krav om tilladelse ved national godskgrsel i varebiler
2.6.1. Geeldende ret

Det fglger af godskgrselslovens § 1, stk. 2, at den, der er etableret pa dansk omrade og udfgrer
godskgrsel for fremmed regning med dansk indregistreret varebil eller vogntog med en samlet tilladt
totalvaegt, der overstiger 2.000 kg, og som fragter gods med en samlet vagt pa mere end 11 kg pr.
stykgods, skal have tilladelse hertil. Tilladelsen er national og udstedes med gyldighed indtil 10 ar.

Tilladelsesordningen for national godskegrsel i varebiler blev indfgrt ved lov nr. 735 af 8. juni 2018
om @ndring af lov om godskgrsel, og reglerne herom tradte i kraft den 1. juli 2019.

Ved en varebil forstas en bil, der er indrettet til godsbefordring, og som har en tilladt totalvegt pa
ikke over 3.500 kg, jf. 024 Varebil N1 1 bilag 1 i bekendtggrelse nr. 1050 af 17. oktober 2019 om
detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr.

Krav om national tilladelse gelder for varebiler og vogntog med en samlet totalvegt pa mere end
2.000 kg og hgjst 3.500 kg. Der gzlder saledes en nedre bagatelgrense for mindre kgretgjer indrettet
til godsbefordring med en tilladt totalvaegt pa under 2.000 kg. Disse kgretgjer skal derfor ikke have
en national tilladelse efter godskgrselsloven.

Foruden den nedre bagatelgrense gelder tilsvarende en nedre vagtgranse for, hvornar transport af
gods er omfattet af godskgrselslovens krav om national tilladelse. Det enkelte stykgods (kolli) skal
veje mere end 11 kg fgr, at transporten er omfattet af tilladelseskravet. Et stykgods kan besta af flere
enkelte varer, der er pakket som en enhed. Det er den samlede vaegt af denne enhed, der er afggrende
for, om transporten falder under anvendelsesomradet i godskgrselslovens § 1, stk. 2.

Vagtgraensen pa 11 kg er blandt andet baseret pa Arbejdstilsynets At-vejledning af september 2005,
hvoraf det fremgar, at et 1gft taet pa kroppen af genstande pa op til 11 kg normalt ikke anses for
sundhedsskadelige 1¢ft pa grund af vaegt og reekkeafstand.

Vagtgrensen sikrer blandet andet, at omdeling af aviser, reklamer og mindre forsendelser m.v. kan
ske uden tilladelse. Kgrsel uden tilladelse er dog ikke derved afgranset til alene at gelde levering af
aviser og reklamer, idet den anfgrte kgrsel uden tilladelse gelder for fragt af alle typer af gods.

For meddelelse af en national varebilstilladelse skal virksomheden have godkendt en transportleder,
som faktisk og vedvarende forestar virksomhedens transportarbejde. Virksomheden og
transportlederen skal desuden opfylde en rakke krav, herunder bl.a. etableringskrav, krav om
gkonomisk grundlag, vandelskrav og krav til de faglige kvalifikationer.

2.6.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldaede ordning

Tilladelsesordningen for national godskegrsel i varebiler har veret i kraft i lidt over 2 ar. Det har i
denne periode vist sig at veere sardeles svert for politiet at handhave 11-kg-reglen i praksis. Politiet
oplyser i den forbindelse, at reglen og hensigten med reglen omgas ved, at virksomheder deler godset
op i mindre stykgods saledes, at dette vejer under 11 kg pr. stykgods, og der dermed ikke skal
indhentes en tilladelse til godskgrslen. Ferdselsstyrelsen har tilsvarende oplyst, at branchen har svert
ved at forsta reglen, herunder hvornar der er behov for indhentelse af en tilladelse til godskgrslen.

Da 11-kg-reglen ikke har haft den gnskede effekt foreslas, at denne udgar af tilladelsesordningen i
godskgrselslovens § 1, stk. 2. Det er Transportministeriets vurdering, at en afskaffelse af 11-kg-reglen
vil sikre en mere effektiv handhavelse af reglerne samt en bedre mulighed for branchen til at efterleve
reglerne.
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Ved lovforslaget foreslas desuden havet vagtgreensen for, hvornar en virksomhed, der udfgrer
national godskgrsel i varebil, er omfattet af tilladelseskravet i godskgrselslovens § 1, stk. 2.
Vagtgraensen foreslas haevet fra 2.000 kg til 2.500 kg. Dette vil indebzre, at vegtgreensen for den
nationale tilladelsesordning svarer til den vaegtgrense, der gelder for den EU-reguleret
tilladelsesordning for international godskgrsel 1 varebiler.

Den foreslaede nyaffattelse af bestemmelsen vil indebzre, at krav om tilladelse vil gaelde for varebiler
og vogntog med en samlet totalvaegt pa mere end 2.500 kg og hgjst 3.500 kg uanset det transporterede
gods’ veegt. Omdeling af anviser, reklamer og mindre forsendelser m.v. i varebil vil herefter kraeve
en tilladelse i medfgr af godskgrselslovens § 1, stk. 2. Det bemerkes hertil, at ved at heve
vagtgrensen fra 2.000 kg til 2.500 kg vil det fortsat vere muligt at udfgre national godskgrsel
tilladelsesfrit i mindre varebiler.

For meddelelse af en national varebilstilladelse skal virksomheden have godkendt en transportleder,
som faktisk og vedvarende forestar virksomhedens transportarbejde. Virksomheden og
transportlederen skal desuden opfylde en rakke krav, herunder bl.a. etableringskrav, krav om
gkonomisk grundlag, vandelskrav og krav til de faglige kvalifikationer. Der er som udgangspunkt
tale om de samme krav, som der gelder 1 dag, men med de enkelte ®ndringer der fglger af dette
lovforslag.

Den foresldede @ndring af tilladelsesordningen for national godskgrsel i varebiler vil finde
anvendelse fra den 1. januar 2023, jf. lovforslagets § 5, stk. 3.

3. Konsekvenser for FN'’s verdensmdl

Reglerne for virksomheder, der udstationerer fgrere til Danmark samt reglerne for kontrol af
arbejdstid, vurderes at understgtte delmal nr. 8.8, hvorefter det bl.a. fglger, at arbejdstagernes
rettigheder skal beskyttes og et sikkert og stabilt arbejdsmiljg for alle arbejdstagere skal fremmes om
anstendige jobs og gkonomisk vakst, samt delmal nr. 10.4, om vedtagelse af politikker (is@r finans-
, lgn- og socialpolitik), hvorefter der opnas stgrre lighed. Der er med reglerne fokus pa
arbejdstagerrettigheder 1 form af en anstendig lgn 1 udstationeringsperioden og overholdelse af
reglerne om arbejdstid.

4. Regionale konsekvenser, herunder for landdistrikterne

Lovforslaget vurderes at have vasentlige positive regionale herunder landdistriktsrelaterede
konsekvenser, idet der med lovforslaget tilfgres ressourcer til Ferdselsstyrelsen i Ribe. Derudover
indebarer lovforslaget @ndrede forhold (jf. den erhvervsgkonomiske konsekvensvurdering) for
transporterhvervet, der udggr en ikke uvasentlig del af erhvervslivet i visse regioner og landdistrikter.
F.eks. har transporterhvervet betydet meget for udviklingen af Padborg og de omkringliggende
omrader. Det kan ikke umiddelbart vurderes om sadanne konsekvenser vil vare negative eller
positive.

5. Forholdet til databeskyttelsesforordningen og databeskyttelsesloven

De EU-retlige regler for behandlingen af personoplysninger findes i Europa-Parlamentets og Radets
forordning 2016/679/EU af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med
behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sadanne oplysninger og om ophavelse af
direktiv 95/46/EF (herefter databeskyttelsesforordningen).
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Databeskyttelsesforordningen suppleres i Danmark af lov 502 af 23. maj 2018 om supplerende
bestemmelser til forordning om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af
personoplysninger og om fri udveksling af sadanne oplysninger (herefter databeskyttelsesloven).

Lovforslaget indebarer behandling af personoplysninger i forskellige sammenhange.

Med lovforslaget indfgres blandt andet en tilladelse til international godskgrsel for fremmed regning
i varebiler, hvorefter virksomheder, der udfgrer denne form for kgrsel, skal indgive en ansggning til
Ferdselsstyrelsen, som vurderer, om virksomheden opfylder de fastsatte krav, og om ansggningen
dermed kan imgdekommes. For denne tilladelsestype skal Fardselsstyrelsen endvidere fgre tilsyn
med, om tilladelsesindehaverne til stadighed opfylder de fastsatte krav gennem savel malrettede som
periodevise tilsyn. Der indfgres endvidere krav om, at administrerende direktgrer og andre relevante
personer i virksomheder med tilladelse til godskgrsel for fremmed regning skal vandelsvurderes,
hvorfor Ferdselsstyrelsen skal behandle personoplysninger i form af straffedomme og
lovovertredelser efter databeskyttelsesforordningens artikel 10.

I dag behandler Ferdselsstyrelsen blandt andet ansggninger om tilladelse til godskgrsel for fremmed
regning i lastbiler til bade national og international kgrsel og ansggninger om tilladelse til godskgrsel
for fremmed regning i varebiler til national kgrsel, og Ferdselsstyrelsen vurderer i den forbindelse,
om en ra&kke krav fastsat i den eksisterende godskgrselslov er opfyldt. Fardselsstyrelsen fgrer
endvidere tilsyn med, om indehavere af de eksisterende tilladelsestyper fortsat opfylder de fastsatte
krav gennem bade malrettede og periodevise tilsyn.

Pa samme made som for de allerede eksisterende tilladelsestyper vil der i forbindelse med
behandlingen af ansggninger om tilladelse til international godskgrsel for fremmed regning 1 varebiler
og i forbindelse med tilsyn med tilladelsesindehaverne ske behandling af personoplysninger i form af
blandt andet strafbare forhold, CPR-numre, gkonomiske forhold, navne og adresser.

Oplysningerne vil blive behandlet af Ferdselsstyrelsen som dataansvarlig for de personoplysninger,
som Fardselsstyrelsen modtager via ansggninger og digital post.

Databeskyttelsesforordningens artikel 6 fastlegger muligheden for at behandle personoplysninger.
Det fremgar af databeskyttelsesforordningens artikel 6, stk. 1, at behandlingen kun er lovlig, hvis og
1 det omfang mindst ét af de forhold, der er n&vnt 1 bestemmelsen, ggr sig geldende, herunder hvis
behandlingen er ngdvendig af hensyn til udfgrelse af en opgave i samfundets interesse eller som
henhgrer under offentlig myndighedsudgvelse, som den dataansvarlige har faet palagt, jf. artikel 6,
stk. 1, litra e.

Styrelsens behandling af @vrige personoplysninger, herunder blandt andet navne, adresser,
registreringsnumre pa kgretgjer, ansattelsesdato- og stilling, arbejdstelefonnummer og uddannelse,
der oplyses i forbindelse med indgivelsen af ansggningen eller den efterfglgende sagsbehandling,
henhgrer endvidere under offentlig myndighedsudgvelse, som den dataansvarlige har faet palagt, jf.
artikel 6, stk. 1, litra e.

Med hensyn til Ferdselsstyrelsens tilsyn med tilladelsesindehavere som led i kontrollen, herunder for
den nye tilladelsestype, sker behandlingen af disse oplysninger ogsa i medfgr af
databeskyttelsesforordningens artikel 6, stk. 1, litra e, hvorefter der kan ske behandling af
personoplysninger, hvis behandling er ngdvendig af hensyn til udfgrelse af en opgave 1 samfundets
interesse, eller som henhgrer under offentlig myndighedsudgvelse, som den dataansvarlige har faet
palagt.
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Formalet med tilsyn med tilladelsesindehavere er at sikre, at disse til stadig opfylder de fastsatte krav.
Det er Transportministeriets vurdering, at tilsyn med tilladelsesindehavere er inden for rammerne af
databeskyttelsesforordningens artikel 6, stk. 1, litra e, da behandlingen sker i samfundets interesse,
og behandlingen henhgrer under offentlig myndighedsudgvelse, som Ferdselsstyrelsen har faet
palagt.

Ferdselsstyrelsen kan endvidere 1 visse tilfalde modtage oplysninger om overenskomstforhold,
hvilket er omfattet af databeskyttelsesforordningens artikel 9 om sazrlige kategorier af
personoplysninger.

Efter artikel 9 er der s@rlige betingelser for behandlingen af denne kategori af personoplysninger.

Her kan der f.eks. ske behandling efter forordningens artikel 9, stk. 2, litra f, hvis behandling er
ngdvendig, for at retskrav kan fastlegges, ggres geeldende eller forsvares, eller nar domstole handler
i deres egenskab af domstol.

Efter forordningens artikel 9, stk. 2, litra g, kan behandling ligeledes ske, safremt behandlingen er
ngdvendig af hensyn til veasentlige samfundsinteresser pa grundlag af EU-retten eller
medlemsstaternes nationale ret og star i rimeligt forhold til det mal, der forfglges, respekterer det
vasentligste indhold af retten til databeskyttelse og sikrer passende og specifikke foranstaltninger til
beskyttelse af den registreredes grundleggende rettigheder og interesser.

Med hensyn til Ferdselsstyrelsens eventuelle behandling af oplysninger om fagforeningsmessigt
tilhgrsforhold er det Transportministeriets vurdering, at betingelserne i artikel 9, stk. 2, litra fog g, er
opfyldt. Det forudsattes saledes, at der ved tilretteleggelsen af Ferdselsstyrelsens sagsbehandling af
ansggninger om tilladelse til international godskgrsel for fremmed regning i varebiler og tilsyn
hermed i lighed med de allerede eksisterende tilladelsestyper fasts@ttes passende og specifikke
foranstaltninger til beskyttelse af den registreredes grundleggende rettigheder og interesser, fx en
serlig beskyttelse af, hvilke personer, der har adgang til oplysningerne.

Som navnt ovenfor er det ogsa med hensyn til denne sarlige kategori af oplysninger
Transportministeriets vurdering, at betingelserne i artikel 6, stk. 1, litra e, er opfyldt.

Med @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 indfgres der herudover krav om et udvidet
administrativt samarbejde mellem medlemsstaterne, hvor medlemsstaternes kompetente
myndigheder, i Danmark Fardselsstyrelsen, udveksler oplysninger om blandt andet domfeldelser og
sanktioner for eventuelle alvorlige overtredelser gennem det europ®iske register over
vejtransportvirksomheder (ERRU) med de gvrige medlemsstaters nationale kontaktpunkter.

Behandling af oplysninger om domfaldelser og sanktioner for eventuelle alvorlige overtredelser, der
behandles og udveksles gennem ERRU, er omfattet af databeskyttelsesforordningens artikel 10. Som
navnt ovenfor er det ogsa med hensyn til disse personoplysninger Transportministeriets vurdering,
at betingelserne 1 artikel 6, stk. 1, litra e, er opfyldt.

Endvidere indfgres der med @®ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 krav om, at medlemsstaterne
besvarer anmodninger om oplysninger fra de kompetente myndigheder i andre medlemsstater og
foretager kontrol, inspektioner og undersggelser af, om udgvere af vejtransporterhvervet, der er
etableret pa deres omrade, har et faktisk etableret og varigt forretningssted i den pagaldende
medlemsstat. Som led i behandlingen af disse anmodninger sker der udveksling af personoplysninger
omfattet af databeskyttelsesforordningens artikel 6 gennem informationssystemet for det indre
marked (IMI). Det er ogsa med hensyn til behandlingen af disse personoplysninger
Transportministeriets vurdering, at betingelserne 1 artikel 6, stk. 1, litra e, er opfyldt.
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Herudover skal de grundlaggende principper i forordningens artikel 5 altid iagttages. Det fglger bl.a.
heraf, at personoplysninger skal behandles lovligt, rimelig og pa en gennemsigtig made i forhold til
den registrerede (lovlighed, rimelighed og gennemsigtighed). Endvidere ma personoplysninger
indsamles til legitime formal og ma ikke viderebehandles pa en made, der er uforenelig med disse
formal (formalsbegrensning). Herudover skal personoplysninger vere tilstreekkelige, relevante og
begranset til, hvad der er ngdvendigt i forhold til de formal, hvortil de behandles (dataminimering).
Det er Transportministeriets vurdering, at Ferdselsstyrelsens behandling af personoplysninger i
henhold til de foreslaede bestemmelser lever op til disse betingelser.

Behandlingen af personoplysninger i medfgr af lovforslaget vil i gvrigt skulle ske i overensstemmelse
med reglerne i databeskyttelsesforordningen og forslag til databeskyttelsesloven, herunder reglerne
om den registreredes rettigheder i kapitel 3 og kapitel 6 og reglerne om behandlingssikkerhed 1
forordningens kapitel 4.

6. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

Lovforslaget vurderes at have implementeringsmassige og gkonomiske konsekvenser for det
offentlige.

Forslaget vil medfgre gkonomiske konsekvenser for Transportministeriet pa omradet for adgangen
til udgvelse af vejtransporterhvervet (gods- og buskegrsel), idet godskgrselslovens anvendelsesomrade
udvides til ogsa at omfatte virksomheder, som udfgrer international godskgrsel for fremmed regning
med dansk indregistreret varebil eller vogntog med en samlet tilladt totalvegt, der overstiger 2.500
kg og kravene for at udgve vejtransporterhvervet skerpes som fglge af @ndring af forordning (EF)
nr. 1071/2009.

Kontrol med arbejdstid er en ny myndighedsopgave og en nyskabelse i forhold til den danske model,
der historisk har indebaret, at arbejdstid og kontrol med samme primart har veret forhandlet og
handhavet af arbejdsmarkedets parter. Det er Feerdselsstyrelsen, der i tilslutning til den administrative
virksomhedskontrol pa kgre- og hviletidsomradet, skal kontrollere overholdelse af reglerne om
arbejdstid. Den nye myndighedsopgave vil medfgre nye administrative opgaver for
Fardselsstyrelsen, herunder kontrol med ny og mere dokumentation, og vil derfor medfgre et gget
ressourceforbrug hos Ferdselsstyrelsen. Der vil herudover vaere gget ressourceforbrug for styrelsen i
forbindelse med udvikling og implementering af den nye kontrolopgave i1 virksomhedskontrollen.
Politiet skal ligeledes i et vist omfang kontrollere arbejdstid; kontrollen begranses dog til de aspekter,
der effektivt kan kontrolleres ved hjelp af takografen. Det vurderes, at politiets kontrol vil kunne
gennemfgres 1 sammenhang med den kontrol af fgreres kgre- og hviletider, der er en del af den
eksisterende vejkontrol. Kontrollen med arbejdstid vil medfgre et gget ressourceforbrug hos politiet,
ligesom der herudover forudsettes ressourcer til uddannelse i forhold til de medarbejdere, der skal
varetage kontrollen.

Endvidere vil forslaget medfere gkonomiske konsekvenser for Transportministeriet pa omradet for
udstationering af chauffgrer til Danmark, da der skal udvikles en offentlig brugerflade, der er
forbundet til informationssystemet for det indre marked (IMI).

Hvis en operatgr, der er etableret i Danmark, ikke via IMI efter udstationeringens ophgr fremsender
dokumentation til en vartsmedlemsstat efter anmodning, er etableringsmedlemsstaten forpligtet til at
sikre, at dokumentation i1 den forbindelse sendes til vaertsmedlemsstaten inden for 25 dage. Der vil
for Ferdselsstyrelsen vere omkostninger forbundet med at sikre, at dokumentationen fremsendes til
vartsmedlemsstaten.
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Det vurderes, at Fardselsstyrelsens nye opgaver vil medfgre merudgifter i stgrrelsesordenen, 24,8
mio. kr. 12022, 21,3 mio. kr. 1 2023, 20,4 mio. kr. 1 2024, 20,3 mio. kr. 1 2025 og 19,3 mio. kr. i 2026.
Stgrstedelen af omkostningerne udggres af lgnmidler. Lgnmidlerne udggr 19,2 mio. kr. i 2022, 15,8
mio. kr. 12023, 2024 og 2025, samt 16,2 mio. kr. i 2026. Lgnmidlerne skal blandt andet anvendes
til at kontrollere de ggede krav i eksisterende tilladelses- og ansggningsordninger, samt kontrollen
som fglge af @ndringerne i reglerne for kgre- og hviletid og arbejdstid.

De resterende midler anvendes til udvikling af IT-systemer, hvor der bade skal udvikles nye IT-
systemer, samt opdateres eksisterende systemer pa baggrund af de foreslaede @ndringer.

IT-systemer:

Der skal tilfgres ressourcer til IT-systemer, henholdsvis et system til det nationale elektroniske
register inklusiv ERRU-funktionerne og justeringer i det eksisterende risikoklassificeringssystem,
samt en offentlig brugerflade, der er forbundet til IMI. Desuden vil der vere behov for udvikling af
ny/@ndret it-understgttelse af kontrollen med kgre- og hviletid og arbejdstid. Der vil bade vere
knyttet etableringsudgifter og arlige driftsomkostninger hertil.

Transportministeriet vurderer, at principperne for digitaliseringsklar lovgivning er fulgt.

I overensstemmelse med princip 4 om sammenha@ng pa tvers — ensartede begreber og genbrug af
data er hensigten med at placere kontrollen med arbejdstid hos Ferdselsstyrelsen, at kontrollen vil
blive udfgrt af en myndighed, der som led i den administrative virksomhedskontrol med kgre- og
hviletid, allerede er i besiddelse af data fra takograf og optegnelser pa diagramark, som i mange
tilfelde vil kunne bruges til at kontrollere arbejdstid.

Transportministeriet vurderer, at principperne for digitaliseringsklar lovgivning er fulgt.

I overensstemmelse med princip 4 om sammenhang pa tvars — ensartede begreber og genbrug af
data er hensigten med at placere kontrollen med arbejdstid hos Ferdselsstyrelsen, at kontrollen vil
blive udfegrt af en myndighed, der som led i den administrative virksomhedskontrol med kgre- og
hviletid, allerede er i besiddelse af data fra takograf og optegnelser pa diagramark, som i mange
tilfelde vil kunne bruges til at kontrollere arbejdstid.

[@konomien pa Justitsministeriets omrade er under narmere afklaring.]
7. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Det vurderes, at lovforslaget har administrative og gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet. De
administrative og gkonomiske konsekvenser af de indfgrte @ndringer 1 den nationale
tilladelsesordning for varebiler er under afklaring.

Varebiler med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, men ikke overstiger 3.500 kg og
som udfgrer international godskgrsel for fremmed regning, omfattes af godskerselsloven, hvilket
indeberer, at virksomheder, der udfgrer international godskgrsel for fremmed regning, skal have en
tilladelse, nar de anvender varebiler. Udstedelse af faellesskabstilladelser til varebiler vil ikke blive
gebyrpalagt, som tilfaldet er for de nationale varebilstilladelser.

Hvor stor en andel af de danske varebilsvirksomheder, som udfgrer godskgrsel for fremmed regning
1 Danmark, der ligeledes udfgrer international godskgrsel inden for EU er uvist. DTL-Danske
Vognmand har oplyst, at data for varebiler ikke er veludbygget. Det er dog DTL-Danske
Vognmands vurdering, at danske virksomheder ikke udfgrer international godskgrsel 1 varebiler 1 et
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vasentligt omfang. Andelen af virksomheder, som alene udfgrer international godskgrsel i varebiler
vurderes pa nuverende tidspunkt forholdsvist lavt.

Herudover udvides personkredsen, som tages i betragtning ved vandelsvurderingen ved ansggninger
om felleskabstilladelser til gods- og buskgrsel, til ogsa at omfatte virksomheders administrerende
direktgrer. Dette indeberer, at der skal afholdes udgifter til indhentelse af domsudskrifter, safremt
der pa baggrund af den indledende vurdering af straffeattesten er behov for yderligere oplysninger til
brug for den endelige vandelsvurdering. Til brug for den endelige vandelsvurdering, skal det
endvidere vurderes, hvorvidt denne personkreds har varet involveret i tidligere virksomheder og det
kan i den forbindelse vere relevant at indhente yderligere oplysninger i form af redeggrelse fra
tredjemand.

Samlet vurderes det, at lovforslaget medfgrer administrative konsekvenser for erhvervslivet
forbundet med tilsyn og nyansggninger bade for virksomheder der er omfattet af eksisterende
tilladelser og for virksomheder som nu omfattes pga. det nye krav om tilladelse til international kgrsel
med varebiler. Disse konsekvenser vurderes samlet set at vaere under 4 mio. kr., hvorfor de ikke
kvantificeres n&rmere.

Principperne for agil erhvervsrettet regulering er ikke relevante for lovforslaget, da lovforslaget ikke
omhandler forretningsmodeller, innovation eller s@rlige teknologier.

8. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.
9. Klimameessige konsekvenser

Lovforslaget har ikke klimameassige konsekvenser.

10. Miljp- og naturmeessige konsekvenser

Lovforslaget har ikke miljg- og naturmassige konsekvenser.

11. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget implementerer 4 ud af Vejpakkens 6 retsakter i henholdsvis lov om godskgrsel
(godskgrselsloven) og lov om buskgrsel (buskgrselsloven).

For det forste foretages de relevante @ndringer og praciseringer, som er ngdvendige som fglge af
Vejpakkens @ndringer i1 kravene til virksomheders udgvelse af vejtransporterhvervet, som fglger af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2020/1055 af 15. juli 2020 om @ndring af forordning
(EF) nr. 1071/2009, (EF) nr. 1072/2009 og (EU) nr. 1024/2012 med henblik pa at tilpasse dem til
udviklingen 1 vejtransportsektoren (etableringskrav, vandelskrav, krav om tilstrekkeligt gkonomisk
grundlag og krav til faglige kvalifikationer). Pa baggrund heraf @ndres kravene til udstedelse af
tilladelser til godskgrsel for fremmed regning i motorkgretgjer, hvis tilladte totalvegt overstiger 3.500
kg (lastbiler) og erhvervsmassig personbefordring i kgretgjer indrettet til befordring af mere end 9
personer inklusive fgreren (bus). Disse krav vil treede i1 kraft den 21. februar 2022. Som fglge af
Vejpakken vil kravene ligeledes finde anvendelse for udstedelse af tilladelse til international
godskgrsel for fremmed regning 1 motorkgretgjer, hvis tilladte totalvaegt overstiger 2.500 kg, men
ikke overstiger 3.500 kg (varebiler). Pa baggrund heraf @ndres godskgrselsloven, sa den ligeledes
finder anvendelse 1 denne type varebiler fra den 21. maj 2022.

For det andet implementerer lovforslaget Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2020/1057 af
15. juli 2020 om fastsettelse af sarlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv
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2014/67/EU om udstationering af fgrere i vejtransportsektoren og om @ndring af direktiv
2006/22/EF, for sa vidt angar handhevelseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012 i
godskgrselsloven og buskgrselsloven for sa vidt angar de sektorspecifikke regler om udstationering
af fgrere 1 vejtransportsektoren, som skal vaere implementeret senest den 2. februar 2022.

Direktiv (EU) nr. 2020/1057 fastsetter 1 artikel 1 sarlige administrative krav og
kontrolforanstaltninger i forbindelse med udstationering af fgrere inden for vejtransportsektoren.
Medlemsstaterne ma kun indfgre de administrative krav og kontrolforanstaltninger med hensyn til
udstationering af fgrere, som fglger af direktivet. Zndringerne 1 godskgrselsloven og buskgrselsloven
om udstationering gar derfor ikke videre end, hvad der fglger af direktivet.

Det fglger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra a), at udenlandske virksomheder kun kan forpligtes til
senest ved udstationeringens begyndelse at indsende en udstationeringserklering til de nationale
kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor fgreren er udstationeret ved hjalp af en flersproget
standardformular i den offentlige brugerflade, der er forbundet til informationssystemet for det indre
marked (IMI). Desuden fglger det af artikel 1, stk. 11, litra a), hvilke oplysninger
udstationeringserkleringen kan indeholde. Det fglger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra b), hvilke
dokumentationskrav medlemsstaterne kan stille til den udenlandske virksomhed under
udstationeringen og artikel 1, stk. 11, litra c), fasts@tter de dokumentationskrav, som medlemsstaterne
kan stille efter udstationeringens ophgr. Med direktivet fastsattes der desuden regler om det gensidige
myndighedsarbejde.

Med lovforslaget implementeres @ndringerne til kontroldirektivet, som er fastsat i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU) nr. 2020/1057 af 15. juli 2020 om fastszttelse af serlige
regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af fgrere i
vejtransportsektoren og om @ndring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt angar handhavelseskravene,
og af forordning (EU) nr. 1024/2012 1 lov om arbejdstid samt via hjemmel i gods- og
buskgrselsloven i bekendtggrelse om arbejdstid for selvstendige vognmand.

Det @&ndrede kontroldirektiv medfgrer, at der skal ske en udvidelse af den eksisterende vej- og
virksomhedskontrol til at omfatte kontrol med en rakke af arbejdstidsbestemmelserne i
vejtransportdirektivet om arbejdstid, som er implementeret i lov om arbejdstid og bekendtggrelse om
arbejdstid for selvstendige vognmand. Formalet med denne udvidelse af kontrollen er at forbedre
feerdselssikkerheden, beskytte foreres arbejdsvilkar og forebygge konkurrenceforvridninger, bl.a. ved
at sikre en effektiv handhavelse af bestemmelserne om arbejdstid.

12. Hprte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslaget har 1 perioden fra den 25. juni 2021 til den 18. august 2021 varet sendt 1
hgring og 1 perioden fra den 6. september 2021 til den 20. september 2021 i supplerende hgring hos
fglgende myndigheder og organisationer m.v.:

3F - Felles Fagligt Forbund, Advokatradet, Advokatsamfundet, Akademikerne, AMU Transport
Danmark, Arbejderbevagelsens Erhvervsrad, Arbejdsgiverforening for indehavere af taxi-, OST-,
limousine- og sygetransport, Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik, Arbejdsgiverforeningen,
Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik, AutoBranchen Danmark, Automobilbranchens
Handels- & Industriforening i Danmark, Bilbranchen, Bilsynsbranchen, Brancheforeningen af
Danske Distributgrer, Centralorganisationernes Fallesudvalg, Danmarks Naturfredningsforening,
Danmarks Tekniske Universitet — Transport, Dansk Agroindustri, Dansk Arbejdsgiverforening,
Dansk Bilbrancherad, Dansk Bilforhandler Union, Dansk Byggeri, Dansk Erhverv, Dansk

40



Erhvervsfremme, Dansk Forening for International Motorkgretgjsforsikring, Dansk Kgrelaerer-
Union, Dansk Maskinhandlerforening, Dansk Metal, Dansk Mobilitet, Dansk PersonTransport,
Dansk Standard, Danske Advokater, Danske Erhvervsskoler og -Gymnasier, Danske Kgrel®reres
Landsforbund, Danske Medier, Danske Regioner, Danske Speditgrer, Danske Synsvirksomheder,
Datatilsynet, De Danske Bilimportgrer, Den Danske Dommerforening, Det Centrale Handicaprad,
Det Faglige Hus, Dansk Industri, Dansk Industri - Dansk Byggeri, Dansk Industri - Transport,
Dommerfuldmagtigforeningen, DTL - Danske Vognmand, DTL's arbejdsgiverforening,
Dakbranchen Danmark, Finanssektorens Arbejdsgiverforening, Fagbevagelsens
Hovedorganisation, Forenede Danske Motorejere, Forbrugerombudsmanden, Forbrugerradet Tank,
Foreningen af Frie Kgrelarere, Foreningen af Vognimportgrer i Danmark, Forhandlingsfellesskabet,
Forsikring & Pension, Frie Danske Lastbilvognmand, Havarikommissionen for vejtrafikulykker,
ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstransport, ITSDanmark, Kommunernes
Landsforening, Krifa, Kgrelererforeningen, Kgreprgvesagkyndiges Landsforening, Landbrug &
Fgdevarer, Ledernes Hovedorganisation, Maskinleverandgrerne, Midtsj®llands Kgrel@rerforening,
Motorcykel Forhandler Foreningen, Motorcykel Importgr Foreningen, Mover, NOAH-Trafik,
Overenskomstnevnet, Politiforbundet, PostNord AB, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Rigspolitiets
Nationale Ferdselscenter, Radet for Baeredygtig Trafik, Radet for Grgn Omstilling, Radet for Sikker
Trafik, Sikre Veje, SMVdanmark, Specialforeningen for Logistik og Distribution, Sg@- og
Handelsretten, Teknologisk Institut, Trafikselskaberne i Danmark, Transporterhvervets Uddannelser,
Transportens Arbejdsgivere og Aalborg Universitet - Sektionen for Veje, Trafik og Transport.

13. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindre Negative
udgifter (hvis ja, angiv konsekvenser/merudgifter (hvis ja,
omfang/hvis nej, anfor “Ingen”) angiv omfang hvis nej, anfgr
”Ingen”)
@konomiske konsekvenser | Ingen Lovforslaget medfgrer negative
for det offentlige pgkonomiske konsekvenser for det

offentlige. =~ Det vurderes, at
Fardselsstyrelsens nye opgaver vil
medfgre merudgifter 1
stgrrelsesordenen 24,8 mio. kr. i
2022, 21,3 mio. kr. i 2023, 20,4
mio. kr. 12024, 20,3 mio. kr. 1 2025
og 193 mio. kr. 1 2026.
Stgrstedelen af omkostningen
udggres af Ignmidler. Lgnmidlerne
udggr 19,2 mio. kr. i 2022, 15,8
mio. kr. 1 2023, 2024 og 2025,
samt 16,2 mio. kr. i 2026.
Lognmidlerne skal blandt andet
anvendes til at kontrollere de ggede
krav 1 eksisterende tilladelses- og
ansggningsordninger, samt
kontrollen som folge af
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@ndringerne i reglerne for kgre- og
hviletid og arbejdstid.

De resterende midler anvendes til
udvikling af IT-systemer, hvor der
bade skal wudvikles nye IT-
systemer, samt opdateres
eksisterende systemer pa baggrund
af de foreslaede &ndringer.

Implementerings-
konsekvenser for det
offentlige

Ingen Lovforslaget har
implementeringskonsekvenser for
det offentlige i form af udvikling
af nye it-systemer.

@konomiske konsekvenser
for erhvervslivet m.v.

Ingen

Administrative
konsekvenser for
erhvervslivet m.v.

Ingen Lovforslaget medfgrer
administrative konsekvenser for
erhvervslivet forbundet med tilsyn
og nyansggninger bade for
virksomheder der er omfattet af
eksisterende tilladelser og for
virksomheder som nu omfattes
pga. det nye krav om tilladelse til
international kgrsel med varebiler.
Disse  konsekvenser  vurderes
samlet set at vaere under 4 mio. kr.,
hvorfor de ikke kvantificeres
nermere. De administrative og
gkonomiske konsekvenser af de
indfgrte @ndringer i den nationale
tilladelsesordning for varebiler er
under afklaring.

Administrative
konsekvenser for borgerne

Ingen Ingen

Klimamassige
konsekvenser

Ingen Ingen

Miljg- og naturmassige
konsekvenser

Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget foretager de ngdvendige praciseringer og justeringer i
godskgrselsloven og buskgrselsloven som fglge af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) 2020/1055 af 15. juli 2020
om &ndring af forordning (EF) nr. 1071/2009, (EF) nr. 1072/2009 og
(EU) nr. 1024/2012 med henblik pa at tilpasse dem til udviklingen i
vejtransportsektoren.
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Lovforslaget implementerer endvidere Europa-Parlamentets og
Radets direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020 om fastszttelse af
serlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv
2014/67/EU om udstationering af f@grere i vejtransportsektoren og om
@ndring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt angar
handhavelseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012 i
godskgrselsloven og buskgrselsloven for sa vidt angar de
sektorspecifikke regler om udstationering af fgrere i
vejtransportsektoren.

Derudover implementerer lovforslaget @ndringerne til
kontroldirektivet, som er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020 om fastsattelse af serlige
regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om
udstationering af fgrere 1 vejtransportsektoren og om @ndring af
direktiv 2006/22/EF, for sa vidt angar handhavelseskravene, og af
forordning (EU) nr. 1024/2012 i lov om arbejdstid.

Er 1 strid med de fem JA NEJ
principper for
implementering af X

erhvervsrettet EU-
regulering (s@t X)

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Til nr. 1

Fodnoten til godskgrselslovens titel angiver, at loven indeholder bestemmelser, der gennemfgrer
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundleggende
kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for fgrere af visse kgretgjer, der benyttes til godstransport
eller personbefordring ad vej, og om @ndring af Réadets forordning (E@QF) nr. 38/85 samt Radets
direktiv 91/439/E@F og om ophavelse af Radets direktiv 76/914/EQF (EF-Tidende 2003 nr. L 226,
side 4-17).

Det foreslas at affatte fodnoten til lovens titel pa ny, saledes at det ligeledes fglger af fodnoten til
lovens titel, at loven indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele af Europa-Parlamentets og
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Radets direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020 om fastsettelse af serlige regler med hensyn til
direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af fgrere i vejtransportsektoren og om
@ndring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt angar handhavelseskravene, og af forordning (EU) nr.
1024/2012, EU-Tidende 2020 nr. L 249, side 49.

Forslaget om at affatte fodnoten pa nyj, til at ogsa at omfatte direktiv (EU) nr. 2020/1057 skyldes, at
det med lovforslaget foreslas, at dele af direktivet gennemfgres ved bestemmelser i godskgrselsloven.
Forslaget gennemfgrer dele af direktivets artikel 1 om s@rlige regler for udstationering af fgrere samt
artikel 5 om sanktioner for overtradelse af artikel 1.

Til or. 2

Det fglger af godskgrselslovens § 1, stk. 2, at den, der er etableret pa dansk omrade og udfgrer
godskgrsel for fremmed regning med dansk indregistreret varebil eller vogntog med en samlet tilladt
totalvaegt, der overstiger 2.000 kg, og som fragter gods med en samlet vaegt pa mere end 11 kg pr.
stykgods, skal have tilladelse hertil. Tilladelsen er national og udstedes med gyldighed indtil 10 ar.

Godskgrsel for fremmed regning er i godskgrselslovens § 1, stk. 4, defineret som kgrsel med
motorkgretgj eller vogntog, hvorved der mod betaling af enhver art transporteres gods, der ikke
tilhgrer eller er knyttet til kgretgjets bruger pa den i stk. 5 naevnte made. I § 1, stk. 5, er firmakgrsel
defineret. Godskgrsel for fremmed regning er saledes al kgrsel med gods, der ikke er firmakgrsel.

Tilladelsesordningen for national godskgrsel 1 varebiler blev indfgrt ved lov nr. 735 af 8. juni 2018
om @ndring af lov om godskgrsel, og reglerne herom tradte i kraft den 1. juli 2019. Tilladelsen kraves
alene, hvis der udfgres national godskegrsel i varebiler, dvs. godskgrsel i varebiler inden for Danmarks
grenser. International godskgrsel i varebiler er saledes ikke omfattet af krav om tilladelse i
godskgrselslovens § 1, stk. 2.

Ved en varebil forstas en bil, der er indrettet til godsbefordring, og som har en tilladt totalvegt pa
ikke over 3.500 kg, jf. 024 Varebil N1 1 bilag 1 i bekendtggrelse nr. 1050 af 17. oktober 2019 om
detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr.

Krav om national tilladelse gelder for varebiler og vogntog med en samlet totalvaegt pa mere end
2.000 kg og hgjst 3.500 kg. Der gzlder saledes en nedre bagatelgreense for mindre kgretgjer indrettet
til godsbefordring med en tilladt totalvaegt pa under 2.000 kg. Disse kgretgjer skal derfor ikke have
en national tilladelse efter godskgrselsloven.

Foruden den nedre bagatelgrense gelder tilsvarende en nedre vagtgranse for, hvornar transport af
gods er omfattet af godskgrselslovens krav om national tilladelse. Det enkelte stykgods (kolli) skal
veje mere end 11 kg fgr, at transporten er omfattet af tilladelseskravet. Et stykgods kan besta af flere
enkelte varer, der er pakket som en enhed. Det er den samlede vagt af denne enhed, der er afggrende
for, om transporten falder under anvendelsesomradet i godskgrselslovens § 1, stk. 2.

Vagtgrensen pa 11 kg er blandt andet baseret pa Arbejdstilsynets At-vejledning af september 2005,
hvoraf det fremgar, at et 1gft teet pa kroppen af genstande pa op til 11 kg normalt ikke anses for
sundhedsskadelige 1¢ft pa grund af vaegt og reekkeafstand.

Veagtgrensen sikrer blandet andet, at omdeling af aviser, reklamer og mindre forsendelser m.v. — der
falder under vagtgrensen - kan ske uden tilladelse. Kgrsel uden tilladelse er dog ikke derved
afgrenset til alene at gelde levering af aviser og reklamer, idet den anfgrte kgrsel uden tilladelse
gaelder for fragt af alle typer af gods.
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For meddelelse af en national varebilstilladelse skal virksomheden have godkendt en transportleder,
som faktisk og vedvarende forestar virksomhedens transportarbejde. Virksomheden og
transportlederen skal desuden opfylde en rakke krav, herunder bl.a. etableringskrav, krav om
gkonomisk grundlag, vandelskrav og krav til de faglige kvalifikationer.

Det foreslas at nyaffatte godskgrselslovens § 1, stk. 2, saledes, at den, der er etableret pa dansk omrade
og udfgrer national godskgrsel for fremmed regning med dansk indregistreret varebil eller vogntog
med en samlet tilladt totalvegt, der overstiger 2.500 kg, skal have tilladelse hertil. Tilladelsen er
national og udstedes med gyldighed pa indtil 10 ar.Tilladelsesordningen for national godskgrsel i
varebiler har vearet i kraft i lidt over 2 ar. Det har i denne periode vist sig at vere serdeles svert for
politiet at handhave 11-kg-reglen i praksis. Politiet oplyser i den forbindelse, at reglen og hensigten
med reglen omgas ved, at virksomheder deler godset op i mindre stykgods saledes, at dette vejer
under 11 kg pr. stykgods, og der dermed ikke skal indhentes en tilladelse til godskgrslen.
Ferdselsstyrelsen har tilsvarende oplyst, at branchen har svart ved at forsta reglen, herunder hvornar
der er behov for indhentelse af en tilladelse til godskgrslen.

Da 11-kg-reglen ikke har haft den gnskede effekt foreslas, at denne udgar af tilladelsesordningen i
godskgrselslovens § 1, stk. 2. Det er Transportministeriets vurdering, at en afskaffelse af 11-kg-reglen
vil sikre en mere effektiv handhavelse af reglerne samt en bedre mulighed for branchen til at efterleve
reglerne.

Ved lovforslaget foreslas desuden havet vegtgrensen for, hvornar en virksomhed, der udfgrer
national godskgrsel i varebil, er omfattet af tilladelseskravet i godskgrselslovens § 1, stk. 2.
Vagtgraensen foreslas haevet fra 2.000 kg til 2.500 kg. Dette vil indebzare, at vegtgreensen for den
nationale tilladelsesordning svarer til den vagtgrense, der galder for den EU-reguleret
tilladelsesordning for international godskgrsel 1 varebiler.

Den foreslaede nyaffattelse af bestemmelsen vil indebzare, at krav om tilladelse vil galde for varebiler
og vogntog med en samlet totalvaegt pa mere end 2.500 kg og hgjst 3.500 kg uanset det transporterede
gods’ vaegt. Omdeling af anviser, reklamer og mindre forsendelser m.v. i varebil vil herefter kreve
en tilladelse 1 medfgr af godskgrselslovens § 1, stk. 2. Det bemerkes hertil, at ved at heve
vaegtgrensen fra 2.000 kg til 2.500 kg vil det fortsat vere muligt at udfgre national godskgrsel
tilladelsesfrit i mindre varebiler.

For meddelelse af en national varebilstilladelse skal virksomheden have godkendt en transportleder,
som faktisk og vedvarende forestar virksomhedens transportarbejde. Virksomheden og
transportlederen skal desuden opfylde en rakke krav, herunder bl.a. etableringskrav, krav om
gkonomisk grundlag, vandelskrav og krav til de faglige kvalifikationer. Der er som udgangspunkt
tale om de samme krav, som der gelder i dag, men med de enkelte @ndringer der fglger af dette
lovforslag.

Den foresldaede endring af tilladelsesordningen for national godskgrsel i varebiler vil finde
anvendelse fra den 1. januar 2023, jf. lovforslagets § 5, stk. 3.

Til nr. 3
Der er ikke 1 dag krav om tilladelse til international godskgrsel med varebiler.

Vedtagelsen af @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 indebarer bl.a., at forordning (EF) nr.
1071/2009 og forordning (EF) nr. 1072/2009 fra den 21. maj 2022 tilsvarende vil finde anvendelse
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for virksomheder, der udgver godskgrselserhvervet med motorkgretgjer eller vogntog med en tilladt
totalvegt, der overstiger 2.500 kg, men ikke overstiger 3.500 kg (varebiler), og som udfgrer
international godskgrsel.

Fra den 21. maj 2022 vil virksomheder saledes skulle have en fallesskabstilladelse for at kunne
udfgre international godskgrsel for fremmed regning i en varebil, hvis tilladte totalvaegt overstiger
2.500 kg, men ikke overstiger 3.500 kg.

Virksomheder, der udfgrer international godskgrsel for fremmed regning i varebiler skal herefter i
vidt omfang leve op til de samme krav som virksomheder, der udfgrer godskgrsel for fremmed
regning med motorkgretgjer eller vogntog med en samlet tilladt totalvegt, der overstiger 3.500 kg
(lastbiler). Disse krav er etableringskravet, vandelskravet, kravet til det gkonomiske grundlag og
kravet om faglige kvalifikationer, jf. artikel 3 i forordning (EF) nr. 1071/2009. Kravet til det
gkonomiske grundlag, som virksomheder, der udfgrer godskgrsel i varebiler, skal opfylde, er dog
som udgangspunkt ikke det samme som gelder for virksomheder, der udfgrer godskgrsel i lastbiler.
Medlemsstaterne kan dog bestemme, at der alligevel skal gelde det samme krav for de to
godskgrselstyper. Dette kraever i sa fald, at Kommissionen underrettes herom.

Som det tilsvarende blev muligt ved indfgrelsen af krav om tilladelse for godskegrsel i lastbiler, kan
medlemsstaterne beslutte at fritage personer fra de obligatoriske prgver, som kreeves med henblik pa
opfyldelse af kravet om faglige kvalifikationer. Medlemsstaterne kan saledes fritage personer, der
kan fremlegge dokumentation for, at de vedvarende i en periode pa ti ar for den 20. august 2020 har
ledet en virksomhed, der udelukkende udfgrer godskgrsel med varebiler, fra de obligatoriske prgver,
som kreves.

Der foreslas pa den baggrund indsat et nyt stykke i godskgrselslovens § 1, stk. 3, hvorefter den, der
er etableret pa dansk omrade og udfgrer international godskgrsel for fremmed regning med dansk
indregistreret varebil eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, skal fra
den 21. maj 2022 have tilladelse hertil. Tilladelse udstedes med gyldighed pa indtil 10 ar.

Det foreslaede stk. 3 vil indebere, at godskgrselslovens anvendelsesomrade udvides til ligeledes at
omfatte international godskgrsel for fremmed regning i varebiler eller vogntog med en samlet tilladt
totalvaegt, der overstiger 2.500 kg. Virksomheder, der udfgrer international godskgrsel for fremmed
regning i varebiler, skal i vidt omfang leve op til de samme krav som virksomheder, der udfgrer
godskgrsel for fremmed regning i lastbiler (etableringskravet, vandelskravet, kravet til det
gkonomiske grundlag og kravet om faglige kvalifikationer, jf. artikel 3 i forordning (EF) nr.
1071/2009). De overenskomstmassige krav, som er en del af vandelsvurderingen, svarer dog 1 stedet
til de betingelser, som fglger af den nationale varebilsordning, jf. lovforslagets § 1, nr. 15. Til
opfyldelse af kravet om det gkonomiske grundlag og kravet om faglige kvalifikationer stilles desuden
serskilte betingelser, som fastsattes ved bekendtggrelse.

Ved en varebil forstas en bil, der er indrettet til at benyttes til godsbefordring, og som har en tilladt
totalvaegt pa ikke over 3.500 kg, jf. 024 Varebil N1 i bilag 1 i bekendtggrelse nr. 1050 af 17. oktober
2019 om detailforskrifter for kgretgjers indretning og udstyr.

Ved godskgrsel for fremmed regning forstas kgrsel med motorkgretgj eller vogntog, hvorved der mod
betaling af enhver art transporteres gods, der ikke tilhgrer eller er knyttet til kgretgjets bruger pa den
i stk. 5 nevnte made, jf. godskgrselslovens § 1, stk. 4. T § 1, stk. 5, er firmakgrsel defineret.
Godskgrsel for fremmed regning er saledes al kgrsel med gods, der ikke er firmakgrsel.
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En international transport er defineret i artikel 2, stk. 1, nr. 2, i forordning (EF) nr. 1072/2009. Herefter
forstas ved international transport:

5) kersel med et lesset kgretgj, som kgrer fra en medlemsstat til en anden, med eller uden transit
gennem en eller flere medlemsstater eller et eller flere tredjelande,

6) kgrsel med et lesset kgretgj fra en medlemsstat til et tredjeland og omvendt, med eller uden transit
gennem en eller flere medlemsstater eller et eller flere tredjelande,

7) kersel med et lesset kgretgj mellem tredjelande med transit gennem en eller flere medlemsstaters
omrade, eller

8) kgrsel uden last i forbindelse med de former for transport, der er n@vntinr. 1, 2 og 3.

Den foreslaede tilladelsesordning vil alene finde anvendelse for international godskgrsel i varebiler
og saledes ikke finde anvendelse for national godskgrsel i varebiler, dvs. godskgrsel inden for
Danmarks landegrenser. I godskgrselslovens § 1, stk. 2, findes serskilt nationalt krav om tilladelse
til national godskgrsel for fremmed regning i varebiler, hvis tilladte totalvegt overstiger 2.000 kg,
men ikke overstiger 3.500 kg.

Vagtgraensen i den foreslaede tilladelsesordning vil indebere, at kgretgjer med en samlet tilladt
totalvaegt pa op til 2.500 kg ikke er omfattet af krav om tilladelse, nar der udfgres international
godskgrsel for fremmed regning.

Kravet om tilladelse til international godskgrsel 1 varebiler vil 1 overensstemmelse med
@ndringsforordningen traede i kraft den 21. maj 2022. Transportministeren kan i den forbindelse
fastsatte regler om overgangsordninger, jf. lovforslagets § 5, stk. 4.

Til nr. 4

Det fglger af godskgrselslovens § 1, stk. 4, at der ved godskgrsel for fremmed regning forstas kgrsel
med motorkgretgj eller vogntog, hvorved der mod betaling af enhver art transporteres gods, der ikke
tilhgrer eller er knyttet til kgretgjets bruger pa den i stk. 5 neevnte made.

Det foreslas at &ndre godskgrselslovens § I, stk. 4, der bliver stk. 5, saledes, at »stk. 5« @ndres til
»stk. 6«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som fglge af den foreslaede indszttelse af nyt stk.
3 1 godskgrselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3.

Til nr. 5

Det fglger af godskgrselslovens § 1, stk. 5, at ved firmakgrsel forstas kgrsel med motorkgretgj eller
vogntog, hvorved der kun transporteres gods, der tilhgrer den, der er registreret som bruger af
kgretgjet, eller gods som denne lejer, udlejer, laner, udlaner eller har i sin besiddelse med henblik pa
keb, salg, fremstilling, behandling, bearbejdning eller reparation. Kgrslen kan tillige udfgres med et
kgretgj eller vogntog lejet uden chauffgr. Godskgrslen, der kun ma vare en hjelpefunktion i forhold
til virksomhedens samlede aktiviteter, skal, for sa vidt angar kgrsel i et motorkgretgj eller vogntog
med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 3.500 kg, udferes af en chauffer ansat hos denne, eller
for sa vidt angar kersel her i landet, af en chauffgr ansat hos en tilladelsesindehaver, der efter § 6 a,
stk. 2, er godkendt til erhvervsmassigt at udleje chauffgrer.
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Afggrende for, om der foreligger firmakgrsel, er, at det transporterede gods tilhgrer kgretgjets
registrerede bruger eller pa anden made end angivet i stk. 5, nermere angivne made er knyttet til
denne. De i stk. 5 angivne former for en sadan tilknytning er udtgmmende, og selve transporten ma
— sammenlignet med firmaets samlede aktivitet — repraesentere en underordnet funktion. Det forhold
f.eks., at kgretgjets bruger eller dennes virksomhed forsender gods i eget navn, men for andres regning
(speditgrvirksomhed) bringer saledes ikke kgrslen ind under reglerne om firmakgrsel. Ligeledes
bringer det ikke kgrslen ind under begrebet firmakgrsel, at kgretgjets bruger har opbevaret godset
eller pataget sig andre opgaver for godsets ejer.

Der stilles 1 bestemmelsen krav om, at chauffgrer, der udfgrer firmakgrsel i motorkgretgjer eller
vogntog med en samlet totalvaegt, der overstiger 3.500 kg, skal vere ansat i den pageldende
virksomhed eller i et godkendt chauffervikarbureau. Firmakgrsel 1 varebiler med en samlet totalvaegt
pa mere end 2.000 kg og hgjst 3.500 kg, jf. godskgrselslovens § 1, stk. 2, er saledes ikke begranset
til alene at kunne udfgres af virksomhedens egne chauffgrer eller chauffgrvikarer fra en godkendt
chauffgrvirksomhed.

Hvis en virksomhed udfgrer firmakgrsel som defineret 1 § 1, stk. 5, kreves ikke 1 medfgr af
godskgrselsloven en tilladelse hertil.

Ifglge lovbemerkningerne til godskgrselsloven svarer definitionen af firmakgrsel til indholdet af
bestemmelsen om firmakgrsel i artikel 1 i Radets direktiv 80/49/EQF af 20. december 1979 om
@ndring af fgrste direktiv om indfgrelse af falles regler for visse former for godstransport ad landevej
mellem medlemsstaterne, jf. Folketingstidende 1988-89, tilleg A, spalte 1556. Direktivets definition
af firmakgrsel er 1 alt overvejende grad viderefgrt ved bl.a. artikel 1, stk. 5, litra d, 1 forordning (EF)
nr. 1072/2009. Det fglger heraf, at transport af gods med motorkgretgjer ikke kraver en
feellesskabstilladelse, og fritages for enhver form for transporttilladelse, hvis fglgende betingelser er
opfyldt: a) det befordrede gods er virksomhedens ejendom eller er blevet solgt, kgbt, udlant, udlejet
eller lejet, fremstillet, udvundet, bearbejdet eller repareret af denne, b) transporten tjener til at bringe
godset til virksomheden, at bringe det bort fra virksomheden, at flytte det enten inden eller uden for
virksomhedens omrade til eget brug, ¢) motorkgretgjer, der anvendes til sadan transport, skal fgres af
personale, der er ansat af eller stilles til radighed for virksomheden i henhold til en kontraktlig
forpligtelse, d) de kgretgjer, der transporterer godset, skal tilhgre virksomheden eller vere kgbt af
denne pa kredit eller veere lejet, i sidstnavnte tilfeelde forudsat at de opfylder betingelserne i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2006/1/EF af 18. januar 2006 om anvendelse af udlejningskgretgjer
uden fgrer til godstransport ad landevej, og e) transporten er kun en underordnet aktivitet i forhold til
virksomhedens samlede aktiviteter.

Det bemarkes, at bestemmelsen i artikel 1, stk. 5, litra b, i forordning (EF) nr. 1072/2009 finder
anvendelse umiddelbart. Definitionen 1 godskgrselslovens § 1, stk. 5, skal derfor fortolkes 1
overensstemmelse hermed.

Det foreslas at nyaffatte godskgrselslovens § I, stk. 5, der bliver stk. 6, saledes, at ved firmakgrsel
forstas kgrsel med motorkgretgj eller vogntog, hvorved der kun transporteres gods, der tilhgrer den,
der er registreret som bruger af kgretgjet, eller gods, som denne har solgt, kgbt, udlant, udlejet eller
lejet, fremstillet, udvundet, bearbejdet eller repareret. Kgrslen kan tillige udfgres med et kgretgj eller
vogntog lejet uden forer. Godskgrslen, der kun ma vere en hjelpefunktion i forhold til virksomhedens
samlede aktiviteter, skal, for sa vidt angar kgrsel i et motorkgretgj eller vogntog med en samlet tilladt
totalvaegt, der overstiger 3.500 kg, udfgres af en chauffgr ansat hos denne eller, for sa vidt angar
kgrsel her i landet, af en chauffgr ansat hos en tilladelsesindehaver, der efter § 6 a, stk. 2, er godkendt
til erhvervsmessigt at udleje chauffgrer.
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Den foreslaede nyaffattelse er en pracisering af, hvornar en transport af gods kan karakteriseres som
firmakgrsel, og dermed ikke vere omfattet af godskgrselslovens krav om tilladelse. Bestemmelsens
ordlyd preciseres, sa den svarer til indholdet af definitionen i artikel 1, stk. 5, litra d, i forordning
(EF) nr. 1072/2009. Da den nuvarende definition af firmakgrsel fortolkes i overensstemmelse med
forordningens definition, er der tale om en viderefgrelse af gaeldende ret.

Kravet om, at chauffgrer, der udfgrer firmakgrsel 1 motorkgretgjer eller vogntog med en samlet
totalveegt, der overstiger 3.500 kg, skal vare ansat i den pagaldende virksomhed eller i et godkendt
chauffgrvikarbureau, viderefgres. Tilsvarende viderefgres, at firmakgrsel 1 varebiler med en samlet
totalvaegt pa mere end 2.000 kg og hgjst 3.500 kg, jf. godskgrselslovens § 1, stk. 2, er saledes ikke
begranset til alene at kunne udfgres af virksomhedens egne chauffgrer eller chauffgrvikarer fra en
godkendt chauffgrvirksomhed.

Til nr. 6

De betingelser, som virksomheder skal opfylde for at fa udstedt en tilladelse til godskgrsel i henhold
til godskgrselslovens § 1, stk. 1, fglger af lovens § 3. En tilladelse 1 henhold til § 1, stk. 1, kreves for
den, der er etableret pa dansk omrade og udfgrer godskgrsel for fremmed regning med dansk
indregistreret motorkgretgj eller vogntog med en samlet tilladt totalvagt, der overstiger 3.500 kg.

Det folger saledes af godskgrselslovens § 3, stk. 1, at tilladelser i henhold til § 1, stk. 1, kan meddeles
en her i landet hjemmehgrende virksomhed, der

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

2) ikke har forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover og

3) kan sandsynligggre, at den vil kunne udgve virksomheden pa forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Det fglger af kravet i § 3, stk. 1, nr. 1, at den pageldende virksomhed ikke ma vare under
rekonstruktionsbehandling eller konkurs.

Det fglger af kravet i § 3, stk. 1, nr. 2, at den pagaeldende virksomhed ikke ma have forfalden geld
til det offentlige pa 50.000 kr. og derover. Formalet med kravet er primert at sikre, at virksomheden
forhindres 1 at oparbejde yderligere restancer og derved belaste de offentlige budgetter. Det er ikke
afggrende, om gelden vedrgrer virksomheden i1 henhold til en tidligere eller en eksisterende tilladelse.
Anden geld, der hidrgrer fra tidligere virksomhed eller ans@ttelsesforhold, medfgrer negtelse, hvis
galden er 50.000 kr. eller derover. Ved vurderingen kan bade inddrages personlig og ikkepersonlig
forfalden geld til det offentlige. Personlig geld kan bl.a. veere manglende betaling af &gtefallebidrag
og SU-lan.

Det fglger af kravet i § 3, stk. 1, nr. 3, at den pagaeldende virksomhed skal kunne sandsynligggre, at
den vil kunne udgve virksomheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden
for branchen. I godskerselslovens § 3, stk. 6, er det oplistet, hvilke oplysninger om medlemmer af
bestyrelsen eller direktionen eller andre personer med veasentlig interesse i selskabet, der kan
inddrages i vurderingen af, om en virksomhed, der drives i selskabsform, opfylder betingelserne i §
3, stk. 1, nr. 3.

Foruden at opfylde kravene i godskgrselslovens § 3, stk. 1, skal en virksomhed for at fa udstedt en
tilladelse 1 henhold til § 1, stk. 1, tilsvarende opfylde kravene i artikel 3 i1 forordning (EF) nr.
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1071/2009 (etableringskravet, vandelskravet, kravet til det gkonomiske grundlag og kravet om
faglige kvalifikationer), jf. godskgrselslovens § 3, stk. 2.

Ved vedtagelse af @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 opha&ves artikel 3, stk. 2, i forordning (EF)
nr. 1071/2009, hvilket medfgrer, at medlemsstaterne ikke leengere kan stille yderligere krav, som
virksomhederne skal opfylde for at opna tilladelse til at udgve godskgrselserhvervet. Dette indebzrer,
at der ikke kan fastseattes nationale s@rkrav, og alene kan stilles de krav, som fremgar af forordning
(EF) nr. 1071/2009 og nr. 1072/2009. Kravene i godskgrselslovens § 3, stk. 1, nr. 1 og 2, er eksempler
pa nationale sarkrav.

Ved @ndringsforordningen inds@ttes desuden et nyt stykke 1 a i artikel 7 i forordning (EF) nr.
1071/2009, hvorefter medlemsstaterne kan krave, at virksomheden, transportlederen eller anden
relevant person, som medlemsstaten kan bestemme, ikke har udestaende ikkepersonlig geeld til
offentligretlige organer og ikke er gaet konkurs eller er under insolvens- eller likvidationsbehandling.

Endelig foretages der ved @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 mindre justeringer med hensyn til
vandelskravet, som virksomheden og transportlederen skal opfylde.

Det foreslas at nyaffatte godskgrselslovens § 3, stk. 1, saledes, at tilladelser i henhold til § 1, stk. 1 og
3, kan meddeles en her i landet hjemmehgrende virksomhed, der foruden at opfylde de krav, der
fglger af artikel 3 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009
om fzlles regler om betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet og om ophavelse af Radets
direktiv 96/26 EF (forordning nr. 1071/2009),

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,
2) ikke har ikkepersonlig forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, og
3) udviser god vandel, jf. stk. 6 og 7, og § 6, stk. 3 eller 4.

Den foreslaede bestemmelse indeholder de krav, som en virksomhed skal opfylde for at fa udstedt en
tilladelse til godskgrsel for fremmed regning med dansk indregistreret motorkgretgj eller vogntog
med en samlet tilladt totalvegt, der overstiger 3.500 kg, jf. godskgrselslovens § 1, stk. 1, eller en
tilladelse til international godskgrsel for fremmed regning med dansk indregistreret varebil eller
vogntog med en samlet tilladt totalvagt, der overstiger 2.500 kg, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, hvor der
foreslas indsat et nyt § 1, stk. 3, i godskgrselsloven.

Foruden kravene, der fglger af artikel 3 i forordning (EF) nr. 1071/2009 (etableringskravet,
vandelskravet, kravet til det gkonomiske grundlag og kravet om faglige kvalifikationer) vil det for
det fgrste vaere et krav, at den pageldende virksomhed ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs, jf. godskgrselslovens § 3, stk. 1, nr. 1. Der er tale om en viderefgrelse af det geeldende krav
i godskgrselslovens § 3, stk. 1, nr. 1, som dog nu udvides til ogsa at omfatte international godskgrsel
for fremmed regning i varebiler, jf. § 1, stk. 3. Den foreslaede § 3, stk. 1, nr. 1, er fastsat med hjemmel
1 artikel 7, stk. 1a, 1 forordning (EF) nr. 1071/2009, jf. ovenfor.

For det andet vil det vere et krav, at den pageldende virksomhed ikke har ikkepersonlig forfalden
geld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, jf. godskgrselslovens § 3, stk. 1, nr. 2. Der er tale om
en @ndring af geldende ret og en lempelse af kravet i forhold til i dag, idet det fremover alene er
ikkepersonlig geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, der medfgrer, at der ikke kan udstedes
en tilladelse til godskegrsel for fremmed regning. Personlig geeld til det offentlige er saledes ikke en
hindring med hensyn til udstedelse af en tilladelse til godskgrsel. Baggrunden for @ndringen er
ophavelsen af artikel 3, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1071/2009. Den foreslaede § 3, stk. 1, nr. 2, er i
gvrigt fastsat med hjemmel i artikel 7, stk. 1a, i forordning (EF) nr. 1071/2009, jf. ovenfor.
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For det tredje vil det veere et krav, at den pageldende virksomhed udviser god vandel. Der er tale om
en viderefgrelse af det geldende krav i godskgrselslovens § 3, stk. 1, nr. 3, som dog nu udvides til
ogsa at omfatte international godskgrsel i varebiler, jf. § 1, stk. 3. Der henvises i gvrigt til pkt. 2.4. i
de almindelige bemarkninger herom.

Den foreslaede bestemmelse i godskgrselslovens § 3, stk. 1, vil ikke leengere indeholde kravene, som
en virksomhed vil skulle opfylde for at fa udstedt en tilladelse til national godskgrsel for fremmed
regning med dansk indregistreret varebil eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger
2.000 kg, jf. godskgrselslovens § 1, stk. 2. Kravene hertil vil i stedet folge af godskgrselslovens § 3,
stk. 2, jf. 1 det fglgende.

De betingelser, som virksomheder skal opfylde for at fa udstedt en tilladelse til national tilladelse til
godskgrsel for fremmed regning i varebiler i henhold til godskgrselslovens § 1, stk. 2, fglger
tilsvarende af lovens § 3, stk. 1, jf. ovenfor. En tilladelse i henhold til § 1, stk. 2, kreves for den, der
er etableret pa dansk omrade og udfgrer godskgrsel for fremmed regning med dansk indregistreret
varebil eller vogntog med en samlet totalvegt, der overstiger 2.000 kg, og som fragter gods med en
samlet veegt pa mere end 11 kg pr. stykgods.

Det foreslas at nyaffatte godskgrselslovens § 3, stk. 2, saledes, at tilladelser i henhold til § 1, stk. 2,
kan meddeles en her 1 landet hjemmehgrende virksomhed, der
1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,
2) ikke har ikkepersonlig forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, og
3) udviser god vandel, jf. stk. 6 og 7, og § 6, stk. 4.

Den foreslaede bestemmelse indeholder de krav, som en virksomhed vil skulle opfylde for at fa
udstedt en tilladelse til national godskgrsel for fremmed regning med dansk indregistreret varebil eller
vogntog med en samlet tilladt totalvagt, der overstiger 2.000 kg, jf. godskgrselslovens § 1, stk. 2.

For det fgrste vil det vare et krav, at den pageldende virksomhed ikke er under
rekonstruktionsbehandling eller konkurs, jf. godskgrselslovens § 3, stk. 2, nr. 1. Der er tale om en
viderefgrelse af det geeldende krav i godskgrselslovens § 3, stk. 1, nr. 1.

For det andet vil det vere et krav, at den pageldende virksomhed ikke har ikkepersonlig forfalden
geld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, jf. godskgrselslovens § 3, stk. 2, nr. 2. Der er tale om
en @®ndring af geldende ret og en lempelse af kravet 1 forhold til 1 dag, idet det fremover alene er
ikkepersonlig geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, der medfgrer, at der ikke kan udstedes
en tilladelse til godskegrsel for fremmed regning. Personlig geld til det offentlige er saledes ikke en
hindring i forhold til udstedelse af en tilladelse til godskgrsel. Baggrunden for @ndringen er, at der
ikke for sa vidt angar national godskgrsel bgr gelde et strengere krav, end hvad tilfeldet er for
international godskgrsel, jf. ovenfor.

For det tredje vil det vare et krav, at den pagaldende virksomhed udviser god vandel. Der er tale om
en viderefgrelse af det gaeldende krav i godskgrselslovens § 3, stk. 1, nr. 3. Der henvises i gvrigt til
pkt. 2.4. 1 de almindelige bemarkninger herom.

Til nr. 7

Det folger af godskgrselslovens § 3, stk. 3, at tilladelser i henhold til § 1, stk. 2, kan meddeles en her
1 landet hjemmehgrende virksomhed, der ud over at leve op til kravene i stk. 1 har gkonomisk
grundlag for at drive virksomheden forretningsmassigt forsvarligt.
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Det foreslas at @ndre godskgrselslovens § 3, stk. 3, saledes, at »stk. 1« @ndres til »stk. 2«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som fglge af den foreslaede nyaffattelse af
godskgrselslovens § 3, stk. 1 og 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 6.

Til nr. 8

I godskegrselslovens § 3, stk. 6, er oplistet hvilke oplysninger om medlemmer af bestyrelsen eller
direktionen eller andre personer med vasentlig interesse i selskabet, der kan inddrages i vurderingen
af, om en virksomhed, der drives i selskabsform, opfylder betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3.

Det foreslas at endre godskgrselslovens § 3, stk. 6, sdledes, at efter »stk. 1, nr. 3,« indsattes »eller
stk. 2, nr. 3,«.

Den foresldede @ndring er en konsekvensendring som fglge af den foreslaede nyaffattelse af
godskgrselslovens § 3, stk. 1 og 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 6. Godskgrselslovens § 3, stk. 6, vil som
fglge heraf finde anvendelse 1 forbindelse med tilladelse til godskgrsel for fremmed regning med
dansk indregistrerede motorkgretgjer med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 3.500 kg, 1
henhold til godskgrselslovens § 1, stk. 1, national godskgrsel for fremmed regning med dansk
indregistrerede varebiler med en samlet tilladt totalvegt, der overstiger 2.000 kg, i henhold til
godskgrselslovens § 1, stk. 2, og international godskgrsel for fremmed regning med dansk
indregistrerede varebiler med en samlet tilladt totalvegt, der overstiger 2.500 kg, i henhold til
godskgrselslovens § 1, stk. 3, jf. lovforslagets § 1, nr. 3.

Til nr. 9

I godskgrselslovens § 3, stk. 6, er det oplistet, hvilke oplysninger om medlemmer af bestyrelsen eller
direktionen eller andre personer med vasentlig interesse i selskabet, der kan inddrages i vurderingen
af, om en virksomhed, der drives i selskabsform, opfylder betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3.

Det folger af godskerselslovens § 3, stk. 6, nr. 2, litra b, at der i vurderingen kan inddrages oplysninger
om, at en person nevnt i § 3, stk. 6, inden for de seneste 5 ar har veret godkendt som transportleder
af eller har haft vaesentlige interesser 1 en gods- eller buskgrselsvirksomhed, der i1 forbindelse med
udfgrelse af godskgrselsvirksomhed groft eller gentagne gange har overtradt bestemmelser naevnt i §
12, stk. 1, nr. 1, litra a-i.

Det foreslas at &ndre godskgrselslovens § 3, stk. 6, nr. 2, litra b, saledes, at »litra a-i« @&ndres til »litra
a—q«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som fglge af den foreslaede indsattelse af nye litra
j-q 1 godskgrselslovens § 12, stk. 1, nr. 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 24. Som fglge heraf vil der ved
vurderingen efter godskgrselslovens § 3, stk. 6, kunne inddrages oplysninger om, at medlemmer af
bestyrelsen eller direktionen eller andre personer med vasentlige interesser i1 selskabet inden for de
seneste 5 ar har veaeret godkendt som transportleder af eller har haft vesentlige interesser i en gods-
eller buskgrselsvirksomhed, der 1 forbindelse med udfgrelse af godskgrselsvirksomhed groft eller
gentagne gange har overtradt bestemmelser nevnt i § 12, stk. 1, nr. 1, litra a-q.

Til nr. 10
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I godskgrselslovens § 3, stk. 6, er det oplistet, hvilke oplysninger om medlemmer af bestyrelsen eller
direktionen eller andre personer med vasentlig interesse i selskaber, der kan inddrages i vurderingen
af, om en virksomhed, der drives i selskabsform, opfylder betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3.

Det fglger af godskgrselslovens § 3, stk. 6, nr. 1, at der i vurderingen kan inddrages oplysninger om,
at en person nevnt i § 3, stk. 6, inden for de seneste 5 ar er blevet negtet godkendelse som
transportleder eller har faet tilbagekaldt en godkendelse som transportleder.

Det folger af godskgrselslovens § 3, stk. 6, nr. 2, at der i vurderingen tilsvarende kan inddrages
oplysninger om, at pageldende har veret godkendt som transportleder eller har haft vesentlige
interesser i en gods- eller buskgrselsvirksomhed, der a) er blevet naegtet udstedelse af eller har faet
tilbagekaldt en tilladelse, b) i forbindelse med udfgrelse af godskgrselsvirksomhed groft eller
gentagne gange har overtradt bestemmelser naevnt i § 12, stk. 1, nr. 1, litra a-i, eller c¢) har eller har
haft gkonomiske vanskeligheder.

Godskgrselslovens § 3, stk. 6, finder alene anvendelse ved vandelsvurderinger for virksomheder, der
drives i selskabsform, dvs. ivaerksetterselskaber, anpartsselskaber og aktieselskaber. Bestemmelsen
finder derimod ikke anvendelse for enkeltmandsvirksomheder.

Der foreslas indsat et nyt stykke i godskgrselslovens § 3, stk. 7, hvorefter stk. 6 tilsvarende finder
anvendelse for enkeltmandsvirksomheder.

Forslaget vil indebare, at der ved vurdering af om en enkeltmandsvirksomhed opfylder vandelskravet
1 godskgrselslovens § 3, stk. 1, nr. 3, og § 3, stk. 2, nr. 3, tilsvarende kan inddrages oplysningerne
nevnt i § 3, stk. 6, i vurderingen.

Tilnr. 11

Godskgrselslovens § 4 indeholder de krav, der stilles til en transportleder i en virksomhed, der er
indehaver af en tilladelse efter godskgrselslovens § 1, stk. 1 og 2. Begrebet transportleder svarer til
definitionen i forordning (EF) nr. 1071/2009, hvorved der forstas den person, der faktisk og
vedvarende leder virksomhedens transportarbejde.

Det folger saledes af godskgrselslovens § 4, stk. 1, at en virksomhed, der har tilladelse i henhold til §
1, stk. 1 eller 2, skal have en godkendt transportleder, der

1) er myndig og ikke er under vaergemal efter veergemalslovens § 5 eller under samvargemal
efter veergemalslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

3) ikke har forfalden gld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover,

4) ikke er dgmt for strafbare forhold, der begrunder en n®rliggende fare for misbrug af adgangen
til at udfgre vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, og

5) kan sandsynligggre, at vedkommende vil kunne udgve virksomheden pa forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Det fglger af kravet i § 4, stk. 1, nr. 1, at den pagaldende transportleder skal vaere myndig og ikke
vere under vergemal efter veergemalslovens § 5 eller under samvargemal efter vaergemalslovens §
7.

53



Det fglger af kravet i § 4, stk. 1, nr. 2, at den pagaeldende transportleder ikke ma vare under
rekonstruktionsbehandling eller konkurs.

Det fglger af kravet i § 4, stk. 1, nr. 3, at den pageldende transportleder ikke ma have forfalden geld
til det offentlige pa 50.000 kr. og derover. Formalet med kravet er primert at sikre, at virksomheden
forhindres i at oparbejde yderligere restancer og derved belaste de offentlige budgetter. Ved
vurderingen kan bade inddrages personlig og ikkepersonlig forfalden geald til det offentlige. Personlig
gald kan bl.a. veere manglende betaling af @gtefaellebidrag og SU-lan.

Det fglger af kravet i § 4, stk. 1, nr. 4, at den pagaldende transportleder ikke ma vere dgmt for
strafbare forhold, der begrunder en nerliggende fare for misbrug af adgangen til at udfgre
vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2. Henvisningen til straffelovens § 78, stk. 2,
indeberer, at bestemmelsen skal fortolkes pa samme made som straffelovens bestemmelser.

Det fglger af kravet i § 4, stk. 1, nr. 5, at den pageldende transportleder skal kunne sandsynligggre,
at vedkommende vil kunne udgve virksomheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god
skik inden for branchen.

Det fglger desuden af godskgrselslovens § 4, stk. 2, at en transportleder 1 en virksomhed, der har
tilladelse 1 henhold til § 1, stk. 1, ud over kravene i stk. 1 skal opfylde de krav, der fglger af artikel 4
1 forordning (EF) nr. 1072/2009. Det bemarkes, at der skulle have varet en henvisning i
bestemmelsen til forordning (EF) nr. 1071/2009 i stedet for 1072/2009. Der er saledes tale om
vandelskravet, kravet om faglige kvalifikationer, krav om at vare faktisk og vedvarende leder af
virksomhedens transportarbejde, reel forbindelse til virksomheden og bopl i Fellesskabet.

Ved vedtagelse af @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 opha&ves artikel 3, stk. 2, i forordning (EF)
nr. 1071/2009, hvilket medfgrer, at medlemsstaterne ikke lengere kan stille yderligere krav, som
virksomhederne skal opfylde for at opna tilladelse til at udgve godskgrselserhvervet. Dette indebzrer,
at der ikke kan fasts@ttes nationale s@rkrav og alene kan stilles de krav, som fglger af forordning
(EF) nr. 1071/2009 giver mulighed for. Kravene i godskgrselslovens § 4, stk. 1, nr. 2 og 3, er
eksempler pa nationale serkrav.

Ved @ndringsforordningen inds@ttes desuden et nyt stykke 1 a i artikel 7 i forordning (EF) nr.
1071/2009, hvorefter medlemsstaterne kan krave, at virksomheden, transportlederen eller anden
relevant person, som medlemsstaten kan bestemme, ikke har udestaende ikkepersonlig geeld til
offentligretlige organer, og ikke er gaet konkurs eller er under insolvens- eller likvidationsbehandling.

Endelig foretages der ved @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 mindre justeringer med hensyn til
vandelskravet, som transportlederen skal opfylde.

Det foreslas at nyaffatte godskgrselslovens § 4, stk. 1, sdledes, at en virksomhed, der har tilladelse i
henhold til § 1, stk. 1 og 3, skal have en godkendt transportleder, der foruden at opfylde de krav, der
fglger af artikel 4 1 forordning nr. 1071/2009,

1) er myndig og ikke er under vergemal efter veergemalslovens § 5 eller under samvergemal
efter veergemalslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

3) ikke har ikkepersonlig forfalden gzld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover,

4) ikke er dgmt for strafbare forhold, der begrunder narliggende fare for misbrug af adgangen
til at udfgre vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, og

5) udviser god vandel.
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Den foreslaede bestemmelse indeholder de krav, som en transportleder i en virksomhed, der er
indehaver af en tilladelse efter godskgrselslovens § 1, stk. 1 og 3, skal opfylde.

Foruden kravene, der fglger af artikel 4 i forordning (EF) nr. 1071/2009 (vandelskravet, kravet om
faglige kvalifikationer, krav om at veare faktisk og vedvarende leder af virksomhedens
transportarbejde, reel forbindelse til virksomheden og bopzal i Fellesskabet) vil det for det fgrste vaere
et krav, at den pageldende transportleder er myndig og ikke er under vergemal -efter
vergemalslovens § 5 eller under samveaergemal efter vergemalslovens § 7. Der er tale om en
viderefgrelse af det geeldende krav i godskgrselslovens § 4, stk. 1, nr. 1, som dog nu udvides til ogsa
at omfatte international godskgrsel for fremmed regning i varebiler, jf. § 1, stk. 3.

For det andet vil det vare et krav, at den pagazldende transportleder ikke er under
rekonstruktionsbehandling eller konkurs, jf. godskgrselslovens § 4, stk. 1, nr. 2. Der er tale om en
viderefgrelse af det gaeldende krav i godskgrselslovens § 4, stk. 1, nr. 2, som dog nu udvides til ogsa
at omfatte international godskgrsel for fremmed regning i varebiler, jf. § 1, stk. 3. Den foreslaede §
4, stk. 1, nr. 2, er fastsat med hjemmel 1 artikel 7, stk. 1a, 1 forordning (EF) nr. 1071/2009, jf. ovenfor.

For det tredje vil det vere et krav, at den pagaldende transportleder ikke har ikkepersonlig forfalden
geld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, jf. godskgrselslovens § 4, stk. 1, nr. 3. Der er tale om
en @ndring af geldende ret og en lempelse af kravet i forhold til i dag, idet det fremover alene er
ikkepersonlig gald til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, der medfgrer, at transportlederen ikke
kan godkendes. Personlig geld til det offentlige er sdledes ikke en hindring i forhold til en
godkendelse som transportleder. Baggrunden for @ndringen er oph@velsen af artikel 3, stk. 2, i
forordning (EF) nr. 1071/2009. Den foreslaede § 4, stk. 1, nr. 3, er i gvrigt fastsat med hjemmel i
artikel 7, stk. 1a, 1 forordning (EF) nr. 1071/2009, jf. ovenfor.

For det fjerde vil det veere et krav, at den pagaldende transportleder ikke er dgmt for strafbare forhold,
der begrunder nzrliggende fare for misbrug af adgangen til at udfgre vognmandsvirksomhed, jf.
straffelovens § 78, stk. 2, jf. godskgrselslovens § 4, stk. 1, nr. 4. Der er tale om en viderefgrelse af
det geeldende krav i godskgrselslovens § 4, stk. 1, nr. 4, som dog nu udvides til ogsa at omfatte
international godskgrsel 1 varebiler, jf. § 1, stk. 3. Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.4. 1 de almindelige
bemarkninger herom.

For det femte vil det vaere et krav, at den pagaldende transportleder udviser god vandel. Der er tale
om en viderefgrelse af det geldende krav i godskgrselslovens § 4, stk. 1, nr. 5, som dog nu udvides
til ogsa at omfatte international godskgrsel i varebiler, jf. § 1, stk. 3. Der henvises i gvrigt til pkt. 2.4.
i de almindelige bemarkninger herom.

Det fglger af godskgrselslovens § 4, stk. 3, at en transportleder i en virksomhed, der har tilladelse i
henhold til § 1, stk. 2, skal ud over kravene i stk. 1

1) faktisk og vedvarende lede virksomhedens transportarbejde,
2) veare bosiddende i et EU-/E@S-land og
3) have de ngdvendige faglige kvalifikationer.

Foruden kravet i § 4, stk. 1, jf. ovenfor, skal en transportleder i en virksomhed, der har tilladelse til
national godskgrsel for fremmed regning i varebiler efter § 1, stk. 2, opfylde kravene 1 § 4, stk. 3. Det
er saledes et krav, at den pagaldende transportleder faktisk og vedvarende leder virksomhedens
transportarbejde, er bosiddende i et EU-/E@S-land og har de ngdvendige faglige kvalifikationer.
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Det foreslas at nyaffatte godskgrselslovens § 4, stk. 2, saledes, at en virksomhed, der har tilladelse i
henhold til § 1, stk. 2, skal have en godkendt transportleder, der

1) er myndig og ikke er under vergemal efter veergemalslovens § 5 eller under samvergemal
efter veergemalslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

3) ikke har forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover,

4) er dgmt for strafbare forhold, der begrunder narliggende fare for misbrug af adgangen til at
udfgre vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2,

5) udviser god vandel,

6) faktisk og vedvarende kan lede virksomhedens transportarbejde,

7) er bosiddende i et EU-/E@S-land og

8) har de ngdvendige faglige kvalifikationer.

Den foreslaede bestemmelse indeholder de krav, som en transportleder i en virksomhed, der er
indehaver af en tilladelse til national godskgrsel i varebiler efter godskgrselslovens § 1, stk. 2, skal
opfylde. For overskuelighedens skyld foreslas kravene hertil samlet i én bestemmelse.

For sa vidt angar de foreslaede bestemmelser i godskgrselslovens § 4, stk. 2, nr. 1-5, henvises til
ovenstaende vedrgrende de enslydende foreslaede bestemmelser i § 4, stk. 1, nr. 1-5. Det bemarkes
dog, at forordning (EF) nr. 1071/2009 ikke finder anvendelse for tilladelser til national godskgrsel
for fremmed regning i varebiler, jf. § 1, stk. 2.

De krav, der fglger af de foreslaede bestemmelser i godskgrselslovens § 4, stk. 2, nr. 6-8, er en
viderefgrelse af kravene i godskgrselslovens § 4, stk. 3, nr. 1-3. Der er saledes tale om en viderefgrelse
af geldende ret.

Det fglger af godskgrselslovens § 4, stk. 4, at drives en virksomhed, der har tilladelse 1 henhold til §
1, stk. 2, som en personligt ejet virksomhed, skal transportlederen vere virksomhedsejer.

Det foreslas at nyaffatte godskgrselslovens § 4, stk. 3, saledes, at drives en virksomhed, der har
tilladelse i henhold til § 1, stk. 2, som en personligt ejet virksomhed, skal transportlederen vare
virksomhedsejer.

Transportlederen i en virksomhed med tilladelse efter § 1, stk. 2, vil sdledes skulle veere samme person
som virksomhedsejeren, nar virksomheden drives som personligt ejet virksomhed. Der er tale om en
viderefgrelse af den geldende § 4, stk. 4, og der er ikke tilsigtet materielle @ndringer af
bestemmelsen.

Til nr. 12

Det fglger af godskgrselslovens § 5, stk. 1, at ansggning om udstedelse af tilladelse efter § 1, stk. 1
og 2, skal indgives til transportministeren ved anvendelse af den digitale 1gsning, som ministeren
stiller til radighed.

Det foreslas at @ndre godskgrselslovens § 5, stk. I, saledes, at »§ 1, stk. 1 og 2« @ndres til »§ 1, stk.
1-3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som fglge af den foreslaede indszttelse af nyt stk.
3 i godskgrselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskgrselslovens § 35, stk. 1, vil som fglge
heraf tilsvarende finde anvendelse for ansggning om udstedelse af tilladelse til international
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godskgrsel for fremmed regning i dansk indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt
totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf. godskgrselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 13

Det fglger af godskgrselslovens § 5, stk. 2, at transportministeren kan fasts@tte n&@rmere regler om
indholdet af ansggninger efter § 1, stk. 1 og 2, herunder om, hvilke gkonomiske eller faglige krav,
der skal vere opfyldt, og den digitale Igsning, jf. stk. 1.

Godskgrselslovens § 5, stk. 2, indeholder hjemmel for transportministeren til at fasts@tte n@rmere
regler om indholdet af ansggninger om tilladelse til godskgrsel for fremmed regning og om
godkendelse som transportleder, herunder om, hvilke gkonomiske eller faglige krav, der skal vaere
opfyldt i den forbindelse. Ligeledes er der hjemmel til at fasts@tte n@rmere regler om den digitale
lgsning, som ansggninger om tilladelse efter § 1, stk. 1 og 2, skal indgives ved.

Det fglger af godskgrselslovens § 5, stk. 3, at transportministeren kan fasts@tte n&@rmere regler om
frister for ansggninger i forbindelse med behandling af ansggninger efter § 1, stk. 2.

Godskgrselslovens § 5, stk. 3, indebarer, at der i forbindelse med indfgrelsen af den nye
tilladelsesordning for national godskgrsel for fremmed regning 1 varebiler 1 2018 kunne indfgres en
overgangsordning for de virksomheder, der gnskede at udfgre godskgrsel for fremmed regning 1
varebiler. Ansggningsfristen skulle sikre Transportministeriet den forngdne tid til at behandle
ansggninger, sa tilladelser kunne udstedes med virkning fra tilladelseskravets ikrafttreeden.

Det foreslas at nyaffatte godskgrselslovens § 5, stk. 2, saledes, at transportministeren kan fastsette
regler om indholdet af ansggninger efter § 1, stk. 1 og 3, herunder oplysninger om faglige
kvalifikationer, egenkapital og tilladelsens udformning og n&rmere regler om den digitale lgsning,
jf. stk. 1.

Den foreslaede bestemmelse vil indebzare, at transportministeren kan fastsatte regler om indholdet af
ansggninger til godskgrsel for fremmed regning i motorkgretgjer med en samlet tilladt totalvegt, der
overstiger 3.500 kg, jf. § 1, stk. 1, og international godskgrsel for fremmed regning i varebiler med
en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf. § 1, stk. 3, herunder oplysninger om faglige
kvalifikationer, egenkapital og tilladelsens udformning.

Der vil med bemyndigelsen kunne fastsattes regler om udformningen af den udstedte tilladelse, samt
krav til ansggningens indhold. Det bemarkes, at der ikke med bemyndigelsen vil kunne fastsettes
nationale s@rkrav. Krav, som i forvejen fglger direkte af forordning (EF) nr. 1071/2009 eller nr.
1072/2009, eller som forordningerne giver medlemsstaterne mulighed for at fastsette, kan dog
fastsettes 1 medfgr af bemyndigelsen.

Desuden vil der vere hjemmel til at fastsatte regler om den digitale lgsning, som ansggninger om
tilladelse efter § 1, stk. 1 og 3, skal indgives ved.

Det foreslas at nyaffatte godskgrselslovens § 5, stk. 3, saledes, at transportministeren kan fastsatte
regler om indholdet af ansggninger og frister for ansggninger efter § 1, stk. 2, herunder om, hvilke
gkonomiske og faglige krav, der skal vaere opfyldt, og den digitale lgsning, jf. stk. 1.

Den foreslaede bestemmelse er en sammenskrivning af godskgrselslovens § 5, stk. 2 og 3, for sa vidt
angar tilladelse til national godskgrsel for fremmed regning i varebiler i henhold til § 1, stk. 2. Der er
tale om en viderefgrelse af geldende ret.
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Det bemerkes, at tilladelsesordningen for national godskgrsel i varebiler ikke er reguleret af EU-
regler, hvorfor der er mulighed for at fasts@tte yderligere krav for denne ordning.

Til nr. 14

Det fglger af godskgrselslovens § 6, stk. 1, at tilladelser 1 henhold til § 1, stk. 1, skal medbringes 1
motorkgretgjet under kgrslen, herunder i udlandet.

Det foreslas at @ndre godskgrselslovens § 6, stk. 1, sdledes, at efter »§ 1, stk. 1« inds@ttes »og 3«.

Den foreslaede &ndring er en konsekvensandring som fglge af den foreslaede indszttelse af nyt stk.
3 i godskgrselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskgrselslovens § 6, stk. 1, vil som fglge
heraf tilsvarende finde anvendelse for international godskgrsel for fremmed regning i dansk
indregistreret varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf.
godskgrselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 15

Det fglger af godskgrselslovens § 6, stk. 4, at en ansgger eller en indehaver af en tilladelse efter § 1,
stk. 2, skal fglge de bestemmelser om lgn- og arbejdsvilkar for chauffgrer, der findes i de pageldende
kollektive overenskomster.

Det indebarer, at indehaveren af en tilladelse til national godskgrsel med varebiler skal fglge de
bestemmelser om Ign- og arbejdsvilkar for chauffgrer, der matte findes i kollektive overenskomster
for varebiler.

Det foreslas at @ndre godskgrselslovens § 6, stk. 4, saledes, at efter »§ 1, stk. 2« indszttes »og 3«.

Det foreslaede vil indebeare, at en ansgger eller en indehaver af en tilladelse efter godskgrselslovens
§ 1, stk. 3, tilsvarende skal fglge de bestemmelser om lgn- og arbejdsvilkar for chauffgrer, der findes
1 de kollektive overenskomster for varebiler. Godskgrselslovens § 1, stk. 3, vedrgrer tilladelser til
international godskgrsel for fremmed regning i dansk indregistrerede varebiler eller vogntog med en
samlet tilladt totalvegt, der overstiger 2.500 kg, jf. lovforslagets § 1, nr. 3.

Den internationale varebilsordning vil saledes fglge de bestemmelser om lgn- og arbejdsvilkar for
chauffgrer, der findes 1 kollektive overenskomster, hvilket tilsvarende er tilfaldet for den nationale
varebilsordning.

Til nr. 16

Det fglger af godskgrselslovens § 6, stk. 9, at transportministeren kan fasts@tte nermere regler om
vederlag for en transportleder i en virksomhed med tilladelse efter § 1, stk. 1 eller 2.

Det fglger af artikel 4, stk. 1, litra b, i forordning (EF) nr. 1071/2009, at transportlederen skal have
reel forbindelse til virksomheden, sasom at vaere ansat, direktgr, ejer eller aktionzr, eller administrere
den, eller hvis virksomheden er en fysisk person, vere denne person.

Det foreslas at endre godskgrselslovens § 6, stk. 9, saledes, at efter »transportleder« indsattes
»ansat«, og »eller 2« @ndres til », 2 eller 3«.
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De foreslaede @ndringer er konsekvensaendringer som fglge af den foreslaede indsettelse af nyt stk.
3 i godskgrselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskgrselslovens § 6, stk. 9, vil som fglge
heraf tilsvarende finde anvendelse for international godskersel for fremmed regning i dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf.
godskgrselslovens § 1, stk. 3.

Derudover praciseres, at transportlederen skal vare ansat i virksomheden. Der er ikke tale om en
materiel @ndring, men alene en pracisering af, at de regler om vederlag for transportledere, der kan
fastsettes 1 medfer af § 6, stk. 9, er afgranset til at vedrgre transportledere, der opfylder forordningens
krav om at have reel forbindelse til virksomheden.

Til nr. 17

Det fglger af godskgrselslovens § 6 a, stk. 4, at det i tilslutning til en tilladelse til godskgrsel for
fremmed regning, jf. § 1, stk. 2, kan godkendes, at indehaveren erhvervsmassigt udlejer chaufforer.

Det foreslas at @ndre godskgrselslovens § 6 a, stk. 4, saledes, at efter »stk. 2« indseattes to steder
»eller 3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som fglge af den foreslaede indszttelse af nyt stk.
3 i godskgrselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskgrselslovens § 6 a, stk. 4, vil som fglge
heraf tilsvarende finde anvendelse for international godskgrsel for fremmed regning i1 dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvagt, der overstiger 2.500 kg, jf.
godskgrselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 18

Det folger af godskgrselslovens § 6 a, stk. 7, at for godkendelse 1 henhold til stk. 3 og 4 finder
bestemmelserne om meddelelse, fornyelse og tilbagekaldelse af tilladelser i medfgr af § 1, stk. 1 eller
2, tilsvarende anvendelse.

Det foreslas at @ndre godskgrselslovens § 6 a, stk. 7, saledes, at »eller 2« @ndres til », 2 eller 3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som fglge af den foreslaede indsattelse af nyt stk.
3 1 godskgrselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskgrselslovens § 6 a, stk. 7, vil som falge
heraf tilsvarende finde anvendelse for international godskgrsel for fremmed regning i dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf.
godskgrselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 19
§6d

Anvendelsesomradet for udstationeringslovens regler om udstationering af fragtfgrere fglger af
udstationeringslovens § 1, stk. 5. Reglerne finder anvendelse i situationer, hvor virksomheder udfgrer
cabotagekgrsel med gods, hvor motorkgretgjets eller vogntogets samlede tilladte totalvagt overstiger
3.500 kg, buscabotagekgrsel eller hele vejdelen af kombineret transport i Danmark.
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Det fglger af udstationeringslovens § 8 d, stk. 1, at udenlandske virksomheder, der udstationerer
chauffgrer til Danmark for at udfgre cabotagekgrsel eller vejdelen af kombineret transport skal
anmelde deres kgrsel hos Erhvervsstyrelsen, senest samtidig med at den pabegyndes.

Det fglger af § 3, stk. 1, i bekendtggrelsen nr. 250 af 23. februar 2021, at virksomheden eller en af
virksomheden hertil bemyndiget person skal anmelde fglgende til Erhvervsstyrelsen via Register for
udenlandsk transportkgrsel i Danmark samtidig med kgrslens pabegyndelse:

- Virksomhedens navn, forretningsadresse og kontaktoplysninger.

- Oplysninger om transportform.

- Registreringsnummer pa det trekkende kgretg;j.

- Dato for pabegyndelse og afslutning af kgrsel.

- Identiteten af og kontaktoplysninger pa de chauffgrer, der udfgrer den pagaldende kgrsel.
- Hvilken type kgrsel, der udfgres.

Med vedtagelse af direktiv (EU) nr. 2020/1057 fastsa®ttes der serlige regler med hensyn til direktiv
96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af fgrere i vejtransportsektoren. Det folger af
direktivets artikel 1, hvornar en forer anses for at vare udstationeret i direktivets forstand.

Det fglger af artikel 1, stk. 11, litra a), hvilke administrative krav medlemsstaterne kan stille til de
udenlandske virksomheders anmeldelse af udstationeringen. Udenlandske virksomheder kan kun
forpligtes til senest ved udstationeringens begyndelse at indsende en udstationeringserklering til de
nationale kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor fgreren er udstationeret, ved hjelp af en
flersproget standardformular i den offentlige brugerflade, der er forbundet til informationssystemet
for det indre marked (IMI).

Med forslaget til godskgrselslovens § 6 d, stk. I, forslas det, at en udenlandsk virksomhed der
udstationerer fgrer af gods inden for vejtransportsektoren 1 Danmark, skal, senest samtidig med, at
udstationeringen pabegyndes, anmelde deres kgrsel ved at indsende en udstationeringserklaering via
den offentlige brugerflade der er forbundet til IMI, sd reglerne om anmeldelsespligten er i
overensstemmelse med direktivet, samt at anvendelsesomradet for reglerne fglger direktivets
definition af udstationerede fgrere.

Forslaget indebarer, at udenlandske virksomheder, der udstationerer fgrere i Danmark, forpligtes til
at anmelde udstationering via den offentlige brugerflade der er forbundet til IMI. Anmeldelsespligten
omfatter alene virksomheder med ansatte, hvorimod selvstendigt erhvervsdrivende uden ansatte ikke
vil vere omfattet af anmeldelsespligten. Anmeldelse skal senest foretages samtidig med
udstationeringen, hvilket vil veere tidspunktet hvor kgrslen pabegyndes.

Den foreslaede endring indebzrer desuden, at en fgrer er udstationeret og omfattet af reglerne herom,
hvis fgreren udfgrer vejtransport, som praciseret i direktivets artikel 1. Det fglger af artikel 1, stk. 2,
at reglerne finder anvendelse pa fgrere, som er ansat af virksomheder etableret i en medlemsstat, der
treeffer den i artikel 1, stk. 3, litra a), i direktiv 96/71/EF omhandlede granseoverskridende
foranstaltning. Ved fastleggelse af, om fgreren er udstationeret, skal der foretages en vurdering af,
hvorvidt der er en tilstreekkelig forbindelse til vartsmedlemsstatens omrade. Det er vurderingen at
fgreren er udstationeret, nar fgreren udfgrer fglgende arbejde for virksomheden:

1) Cabotagekgrsel med gods,
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2) vejdelen af kombineret transport, eller
3) ikkebilateral international transport i Danmark.

Det fglger af direktivets artikel 1, stk. 3-6, at der er visse undtagelser til, hvornar en fgrer er
udstationeret. En fgrer anses ikke for at vaere udstationeret, nar denne udfgrer bilaterale transporter
med hensyn til gods uanset artikel 2, stk. 1, 1 direktiv 96/71/EF. Ved denne type kgrsler er det
vurderet, at der er en for tet tilknytning til etableringsmedlemsstaten til, at der kan vare tale om en
udstationeringssituation. En fgrer anses derfor heller ikke som udstationeret i forbindelse med
udfgrelse af en kombineret transport, safremt vejstreekningen i sig selv bestar af bilaterale transporter.

Fgreren er endvidere undtaget fra udstationeringsreglerne, nar denne i forbindelse med en bilateral
transport, foretager en pa- og/eller en afleesningsaktivitet i de medlemsstater eller tredjelande som
fgreren krydser. Undtagelsen er forudsat, at fgreren er begranset til enten én palesning eller én
aflzesning. En palesning eller en aflesning mé endvidere ikke foretages i den samme medlemsstat,
idet dette kategoriseres som cabotagekgrsel. Pa- eller aflesningsaktiviteten skal alene vere et
supplement til den primere kgrsel/transport. Undtagelsen er desuden forudsat, at fgreren manuelt
registrerer oplysningerne om gr&nsepassage.

Fgreren vil desuden vere undtaget fra udstationeringsreglerne, nar denne foretager ikke mere end to
supplerende aktiviteter i forbindelse med den bilaterale transport pa den hjemmegaende transport til
etableringsmedlemsstaten, hvis der ikke er blevet udfgrt nogen supplerende aktivitet ved
pabegyndelsen af transporten fra etableringsmedlemsstaten. Undtagelsen finder dog kun anvendelse
indtil den dato, fra hvilken intelligente takografer som overholder kravet om registrering af
grensepassager og supplerende aktiviteter, skal vaere pamonteret i kgretgjer der er registreret i en
medlemsstat for fgrste gang. Fra dette tidspunkt finder undtagelserne for supplerende aktiviteter
udelukkende anvendelse pa fgrere af kgretgjer, der er pamonteret intelligente takografer.

En udstationeringsperiode anses for at vere afsluttet, nar der ikke lengere kan etableres en
tilstreekkelig forbindelse til vertsmedlemsstatens omrade. Det fremgar endvidere af direktivets artikel
1, stk. 8, at en udstationering anses for at vare afsluttet, nar fgreren forlader vaertsmedlemsstaten
under udfgrelsen af den internationale transport af gods eller passagerer, hvilket ogsa omfatter
tomkgrsel.

Med forslaget til godskgrselslovens § 6 d, stk. 2, gives transportministeren bemyndigelse til at
fastsette narmere regler om, hvilke oplysninger der skal anmeldes inden udstationeringen
pabegyndes.

Direktivets artikel 1, stk. 11, litra a), opregner udtgmmende, hvilke oplysninger der kan kreves
oplyst. Det forventes, der ved bekendtggrelse vil blive fastsat fglgende oplysningskrav i
overensstemmelse med direktivet:

- Operatgrens identitet, i det mindste i form af nummeret pa fellesskabstilladelsen, hvis dette
nummer foreligger.

- Kontaktoplysninger ~ pa  transportlederen  eller  andre  kontaktpersoner i
etableringsmedlemsstaten, som kan trede i kontakt med de kompetente myndigheder i den
vaertsmedlemsstat, hvor tjenesterne ydes, og som kan fremsende og modtage dokumenter
eller meddelelser.

- Fgrerens identitet og bopalsadresse og nummeret pa dennes kgrekort.

- Startdatoen for fgrerens ansattelseskontrakt og den ret, der finder anvendelse pa den.
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- Udstationeringens planlagte start- og slutdato.
- Nummerpladerne pa motorkgretgjerne.

- Om de udfgrte transporttjenester er befordring af gods, international transport eller
cabotagekgrsel.

Der vil ikke kunne fastseattes yderligere krav end, hvad der fglger af ovenstaende. Der vil kun kunne
fastsettes yderligere krav i tilfelde af, at EU-reglerne @ndres.

Det fglger af udstationeringslovens § 8 e, stk. 2, at en udenlandsk virksomhed skal give
Ferdselsstyrelsen de oplysninger, der er ngdvendige, for at Ferdselsstyrelsen kan varetage deres
kontrol efter stk. 1, nar styrelsen anmoder herom. Det fglger af lovbemearkninger til bestemmelsen,
at kravet ogsa omfatter chauffgrerne i forbindelse med vejsidekontroller, jf. Folketingstidende 2019-
20, A, L 185 som fremsat, side 34. Det fglger af § 4, stk. 1, i bekendtggrelse nr. 250 af 23. februar
2021, at virksomheden skal pa forlangende forevise fglgende dokumentation til politiet eller
Fardselsstyrelsen:

- Anmeldelse 1 Register for udenlandsk transportkgrsel i Danmark.
- Ansattelseskontrakt for chauffgren.

- Lgnsedler eller anden dokumentation med tilsvarende oplysninger, hvor det er muligt at se
metoden for udregningen af Ign for transporten, for de perioder, hvor chauffgren for den
pageldende virksomhed, inden for det seneste ar har udfgrt cabotagekgrsel med gods,
buscabotagekgrsel eller kombineret transport.

- Arbejdstidsopggrelse for chauffgren eller anden tilsvarende dokumentation for samme
periode som dokumentationen for aflgnning og bevis for lgnudbetaling.

- Fragtdokumenter, transportkontrakter eller kontroldokumenter for samme periode som
dokumentation for aflgnning.

Med vedtagelse af direktiv (EU) nr. 2020/1057 fasts@ttes s@rlige regler med hensyn til, hvilke krav
der kan stilles til dokumentation under udstationeringsperioden. Det fglger af @ndringsdirektivets
artikel 1, stk. 11, litra b), at fgrere kun kan forpligtes til at rade over og tilgengeligggre
dokumentation, som fglger af direktivet. Virksomhederne er forpligtede til at sikre, at fgreren rader
over dokumentationen.

Med forslaget til godskgrselslovens § 6 d, stk. 3, forslas det, at transportministeren gives
bemyndigelse til at fasts@tte regler om, hvilken dokumentation fgreren skal vere i besiddelse af og
fremvise efter anmodning fra kontrolmyndigheder i udstationeringsperioden.

Direktivets artikel 1, stk. 11, litra b), opregner udtgmmende, hvilker oplysninger der kan kraeves
oplyst. Det forventes, der ved bekendtggrelse vil blive fastsat fglgende oplysningskrav i
overensstemmelse med @ndringsdirektivet, som fgreren skal rade over pa papir eller i elektronisk
form:

- en kopi af udstationeringserklaringen
- bevis pa, at transporterne finder sted i Danmark

- data fra takograf og nationalitetsmarket for de lande, hvor chauffgren opholdte sig, da
vedkommende udfgrte international vejtransporter eller cabotagekgrsel
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Der vil ikke kunne fastseattes yderligere krav end, hvad der fglger af ovenstaende. Der vil kun kunne
fastsettes yderligere krav 1 tilfelde af, at EU-reglerne @&ndres.

Med vedtagelse af direktiv (EU) nr. 2020/1057 fastsettes s@rlige regler med hensyn til, hvilke krav
der skal stilles til dokumentation efter udstationeringsperiodens ophgr. Det fglger af direktivets artikel
1, stk. 11, litra ¢), at udenlandske virksomheder kun kan forpligtes til at indsende de oplysninger, som
folger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra c¢), efter anmodning fra de kompetente myndigheder i1 de
medlemsstater, hvor udstationeringen fandt sted. Det fglger bl.a. heraf, at virksomheden kun kan
forpligtes til at sende oplysninger om aflgnningen efter udstationeringens ophgr. Det kan desuden
kun kraves, at oplysningerne sendes via den offentlige brugerflade der er forbundet til IMIL
Virksomheden skal sende oplysningerne senest 8 uger efter anmodningen.

Med forslaget til godskgrselslovens § 6 d, stk. 4, foreslas det, at transportministeren gives
bemyndigelse til at fasts@tte regler om, hvilke oplysninger den udenlandske virksomhed skal sende
efter anmodning fra Ferdselsstyrelsen efter udstationeringens ophgr samt om fristen for indsendelsen
af oplysningerne.

Forslaget vil indebare, transportministeren kan fastsatte regler om, at virksomheden efter anmodning
fra Ferdselsstyrelsen har pligt til at fremlegge dokumentation, der matte vare relevant for
Feardselsstyrelsens kontrol med virksomheden. Bestemmelsen har til formar at understgtte, at
Faerdselsstyrelsen kan fgre effektiv kontrol med, om det 1 lovgivningen fastsatte krav til aflgnning
overholdes.

Direktivets artikel 1, stk. 11, litra c), opregner udtsmmende, hvilke oplysninger der kan kraeves oplyst
efter udstationeringens ophgr via den offentlige brugerflade der er forbundet til IMI. Det forventes,
der ved bekendtggrelse vil blive fastsat fglgende oplysningskrav efter § 6 d, stk. 4, i
overensstemmelse med direktivet:

- bevis pa, at transporterne finder sted i Danmark

- data fra takograf og nationalitetsmarket for de lande, hvor chauffgren opholdte sig, da
vedkommende udfgrte international vejtransporter eller cabotagekgrsel

- dokumentation vedrgrende aflgnningen af fgreren for sa vidt angar udstationeringsperioden
- ansattelseskontrakten eller tilsvarende dokument

- arbejdssedler vedrgrende fgrerens arbejde og

- bevis for betaling

Der vil ikke kunne fastsettes yderligere krav end, hvad der fglger af ovenstaende. Der vil kun kunne
fastsattes yderligere krav i tilfalde af, at EU-reglerne @ndres.

Det fglger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra ¢), at virksomheden skal sende oplysningerne senest 8
uger efter anmodningen, hvorfor dette ogsa vil fglge at bekendtggrelsen. Fristen pa otte uger regnes
fra dagen efter, at Feerdselsstyrelsen sender anmodningen.

Det forslas i godskgrselslovens § 6 d, stk. 5, at transportministeren kan fastsette regler om
indhentning af oplysninger efter den forslaede stk. 4, fra myndighederne i virksomhedens
etableringsland eller andre landes myndigheder.

Det fglger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra c), at hvis virksomheden ikke indsender den krevede
dokumentation, kan de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor udstationeringen fadt sted,
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via IMI anmode de kompetence myndigheder i etableringsmedlemsstaten om bistand til at fa sendt
oplysningerne.

Forslaget vil indebare, at transportministeren kan fasts@tte regler om, at Fardselsstyrelsen kan
indhente oplysninger om den udenlandske transportvirksomhed via IMI fra etableringslandet eller
andre landes myndigheder.

Dette kan f.eks. ske med bistand fra Den Europ@iske Arbejdsmarkedsmyndighed (ELA) eller via
bilaterale samarbejdsaftaler med andre landes myndigheder.

§b6e

Det fglger af udstationeringslovens § 8 c, stk. 1, at en udenlandsk virksomhed, der udstationerer
chauffgrer til Danmark for at udfgre cabotagekgrsel med gods, hvor motorkgretgjets eller vogntogets
samlede tilladte totalvegt overstiger 3.500 kg, buscabotagekgrsel eller vejdelen af kombineret
transport, skal betale lgnmodtageren en timelgn, der som minimum svarer til den timesats, som er
fastsat af transportministeren efter inddragelse af arbejdsmarkedets parter 1 stk. 2. Timesatsen
fastsaettes pa baggrund af relevante Ignbestemmelser i de landsdekkende overenskomster, der er
indgaet af de mest reprasentative arbejdsmarkedsparter, jf. godskgrselslovens § 6, stk. 3, nr. 1.
Minimumstimesatsen reguleres arligt, jf. § 3, stk. 5, i bekendtggrelse nr. 250 af 23. februar 2021.
Herved sikres fair konkurrencevilkar mellem danske virksomheder og udenlandsk virksomheder, der
udfgrer rent national kgrsel i Danmark.

Med forslaget til godskgrselslovens § 6 e, stk. I, foreslas det, at viderefgre aflgnningskravet efter
udstationeringslovens § 8 ¢, stk. 1, for godskgrsel, saledes at aflgnningskravet gelder for udenlandske
virksomheder, som udstationerer fgrere, der udfgrer cabotagekgrsel med gods, hvor motorkgretgjets
eller vogntogets samlede tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg, eller vejdelen af kombineret transport
1 Danmark.

Den foreslaede @ndring vil indebare, at aflgnningskravet efter udstationeringslovens § 8 c, stk. 1,
viderefgres i sin helhed. Som konsekvens af, at reglerne overflyttes til henholdsvis godskgrselsloven
og buskgrselsloven vil godskgrselsloven dog kun regulere de tilfelde, der omfatter kgrsel af gods.
Buscabotagekgrsel reguleres i1 buskgrselsloven. Der henvises til de specielle bemarkninger til
lovforslagets § 2, nr. 17.

Ved fastleggelse af om virksomheden er arbejdsgiver for den lgnmodtager, der udfgrer transporten,
vil der skulle tages udgangspunkt 1 det almindelige arbejdsretlige lanmodtagerbegreb, som kendes fra
f.eks. ferieloven. Ved en lgnmodtager forstas en person, der modtager vederlag for personligt arbejde
1 tjenesteforhold. Om en person, og 1 dette tilfelde fgreren, befinder sig 1 en lgnmodtagerrelation til
den udenlandske virksomhed beror pa en konkret helhedsvurdering. En Ignmodtager er karakteriseret
ved i kraft af en arbejdsaftale at have pligt til personligt at udfgre erhvervsmassigt arbejde efter
arbejdsgiverens instruktioner, for arbejdsgiverens regning og risiko, under arbejdsgiverens tilsyn og
i arbejdsgiverens navn, og som har krav pa en modydelse for arbejdet betalt af arbejdsgiveren. Der
vil som hovedregel vere tale om et vederlag, som udmales i forhold til den medgaede tid (timelgn,
14-dages lgn eller manedslgn).

Aflgnningskravet betyder, at lgnmodtageren, der udfgrer den konkrete kgrsel, hvor motorkgretgjets
eller vogntogets samlede tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg, skal oppebere Ign for de timer, som
den pagaldende har arbejdet i Danmark i forbindelse med den pagaldende kgrsel, der som minimum
svarer til den timesats, som er fastsat ved bekendtggrelse i medfgr af den foreslaede § 6 e, stk. 2. Der
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er ikke tale om et krav, som den enkelte lgnmodtager vil kunne stgtte ret pa, men et offentligretligt
vilkar forbundet med udenlandske virksomheders udferelse af nationale kgrsler i Danmark, hvor de
er 1 direkte konkurrence med danske virksomheder.

Med forslaget til godskgrselslovens § 6 e, stk. 2, viderefgres transportministerens bemyndigelse i
udstationeringslovens § 8 c, stk. 2, til efter inddragelse af arbejdsmarkedets parter at fastsatte
nermere regler om den timesats, som lgnmodtageren som minimum skal oppebare efter stk. 1.
Timesatsen fastsettes pa baggrund af relevante lgnbestemmelser i de landsdekkende
overenskomster, der er indgaet af de mest repraesentative arbejdsmarkedsparter, jf. godskgrselslovens
§ 6, stk. 3, nr. 1.

Det vil ved fastsaettelse af timesatsen skulle sikres, at udenlandske virksomheder, der udstationerer
chauffgrer til Danmark, ikke palegges at betale mere i 1gn end en dansk arbejdsgiver betaler for
udfgrelsen af tilsvarende arbejde. Der kan derfor ikke fastsattes en timesats, der kan indebzre, at en
udenlandsk tjenesteyder forskelsbehandles 1 forhold til, hvad en dansk arbejdsgiver i1 en
sammenlignelig situation er forpligtet til med hensyn til aflgnning for at opna og bevare en tilladelse
til den pageldende form for kgrsel. Timesatsen ma saledes ikke overstige det, som en dansk
arbejdsgiver 1 en sammenlignelig situation som minimum skal betale 1 overensstemmelse med
godskgrselsloven. Der ses ikke at vaere noget til hinder for, at timesatsen med tiden stiger i takt med,
hvad der er fastsat i den overenskomst, der henvises til 1 godskgrselsloven, idet dette vil vaere muligt
uden at diskriminere en udenlandsk tjenesteyder.

At timesatsen fasts@ttes som et absolut minimum ud fra, hvad danske arbejdsgivere er forpligtet til i
medfgr af godskgrselsloven, indebarer konkret, at forskellige overenskomstbestemmelser om tilleg,
der skal betales 1 visse situationer eller under visse omsta@ndigheder, eksempelvis tilleg for aften-
eller natarbejde og anciennitetsbestemte tilleg, ikke vil skulle tages i betragtning ved fasts@ttelse af
timesatsen pa baggrund af den foresliede bemyndigelsesbestemmelse. De mest reprasentative
arbejdsmarkedsparter, der har indgaet de pagzldende overenskomster, vil kunne bista med at
fastlegge det overenskomstmassige minimum, som skal udggre grundlaget for den timesats, der er
angivet i bekendtggrelsen.

§of

Det fglger af udstationeringslovens § 8 e, stk. 1, at Fardselsstyrelsen varetager tilsynet med
overholdelsen af aflgnningskravet efter § 8 ¢ og anmeldelsespligten efter § 8 d.

Med forslaget til godskgrselslovens § 6 f, stk. I, viderefgres Ferdselsstyrelsens tilsyn med
aflgnningskravet og anmeldelsespligten. Desuden indfgres en tilsynsforpligtelse med
dokumentationskravet, der fastsettes i medfgr foreslaede § 6 d, stk. 3.

Viderefgrelsen vil betyde, at kontrollen fortsat vil blive understgttet af politiet i forbindelse med den
almindelige vejsidekontrol af tunge kgretgjer. Nar et kgretgj standses i forbindelse med politiets
vejsidekontrol, vil politiet saledes kunne kontrollere, om transportvirksomheden har foretaget korrekt
anmeldelse af den pagaldende kgrsel. Denne kontrol vil navnlig have til formal at understgtte, at der
settes ind over for virksomheder, der ikke - som kravet - foretager anmeldelse af en udstationering 1
Danmark, eller som ikke overholder dokumentationskravet der fastsettes 1 forskrifter 1 medfgr
foreslaede § 6 d, stk. 3.

Fardselsstyrelsens kontrol med, om virksomheden overholder det lovfastsatte krav til aflgnning, vil
fortsat blive foretaget som administrativ stikprgvekontrol, herunder som risikobaseret kontrol bl.a.
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baseret pa myndighedens erfaringer med kontrol af ordningen. De motorkgretgjer, som er kontrolleret
af politiet, jf. ovenfor, vil indga i den kontrolgruppe, hvorfra stikprgven tages, ligesom der vil ske en
kontrol af anmeldte kgrsler i1 registret. Ferdselsstyrelsens kontrol med aflgnningskravet vil dog farst
kunne foretages efter udstationeringens ophgr, jf. den foreslaede § 6 d, stk. 4. Der henvises saledes
til bemarkningerne hertil.

Hvis den udenlandske virksomhed kan dokumentere, at fgrerens arbejde er omfattet af en dansk
landsdekkende overenskomst, som er indgaet af de mest reprasentative arbejdsmarkedsparter, og
som dermed kan legges til grund i medfer af godskgrselslovens § 6, stk. 3, vil Ferdselsstyrelsen ikke
foretage kontrol af aflgnningskravet, idet kontrollen med overholdelse af overenskomsten henhgrer
under det fagretlige system.

Godskgrselslovens § 16 om tilbageholdelse af kgretgjer finder desuden anvendelse ved politiets eller
Fardselsstyrelsens tilsyn efter den foreslaede § 6 f, saledes at politiet har hjemmel til at tilbageholde
et kgretgj, hvis politiet eller Ferdselsstyrelsen konstaterer, at der ikke er sket korrekt anmeldelse efter
den foreslaede § 6 d, stk. 1, eller dokumentationskravet efter reglerne fastsat i medfgr af den
foreslaede § 6 d, stk. 3, ikke er overholdt.

Hvis der pa baggrund af Ferdselsstyrelsens undersggelser konstateres en konkret mistanke om, at
virksomheden ikke overholder det lovfastsatte krav til aflgnning, skal sagen overgives til politiet med
henblik pa efterforskning og eventuel strafforfglgning. Faerdselsstyrelsen indgiver i den forbindelse
en begrundet anmeldelse til politiet med oplysninger om baggrunden for, at myndigheden finder, at
det lovfastsatte krav til aflgnning ikke er overholdt, og oversender i den forbindelse den relevante
dokumentation til politiet. Politiet og anklagemyndigheden vurderer herefter, om der er behov for
yderligere efterforskning, og om der er grundlag for at rejse tiltale 1 sagen.

S6g

Det fglger af udstationeringslovens § 8 b, stk. 1, at kompetente myndigheder i Danmark pa
forespgrgsel fra kompetente myndigheder i de gvrige EU- og E@S-lande sender oplysninger gennem
(IMI til brug for handhevelse af udstationeringsreglerne. Det fglger af lovbemarkningerne til § 8 b,
stk. 1, at Arbejdstilsynet som udgangspunkt er kompetent myndighed i forhold til besvarelse af
anmodninger fra andre landes kompetente myndigheder efter direktiv 2014/67/EU. Alt efter hvilke
oplysninger, der anmodes om, kan ogsa andre myndigheder vere kompetent myndighed. F.eks. vil
SKAT vare kompetent myndighed ved anmodninger om skatteoplysninger, og Erhvervsstyrelsen ved
anmodning om oplysninger om virksomhedsregistreringer, jf. Folketingstidende 2015-16, A, L 178
som fremsat, side 32.

Med vedtagelse af direktiv (EU) nr. 2020/1057 fasts&ttes serlige regler med hensyn til, hvilke krav
der stilles til de kompetente myndigheder i etableringsmedlemsstaten, hvis de kompetence
myndighed i en medlemsstat, hvor udstationeringen finder sted, ikke modtager oplysninger fra den
udenlandske virksomhed. Det fglger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra c), at de kompetente
myndigheder i etableringsmedlemsstaten skal sikre, at de fremsender den dokumentation, der er
anmodet om, til de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor udstationeringen fandt sted, via
IMI inden for 25 arbejdsdage efter datoen for anmodningen om gensidig bistand.

Det forslas i godskgrselslovens § 6 g, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen pa forespgrgsel fra myndigheder i
de ¢vrige EU- og E@S-lande kan sende oplysninger om danske virksomheder til brug for
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handhavelse af udstationeringsreglerne. Ferdselsstyrelsen sender oplysningerne senest 25
arbejdsdage efter anmodningen om gensidig bistand.

Forslaget vil indebzre, at Ferdselsstyrelsen far hjemmel til at besvare anmodninger fra kompetente
myndigheder i andre medlemslande om gensidig bistand, hvad angar udstationering af fgrer i
vejtransportsektoren via IMI. Herved sikres det gensidige myndighedssamarbejde som fglger af
direktivet.

Det forslas i godskgrselslovens § 6 g, stk. 2, at en dansk virksomhed, som udstationerer fgrere af gods
inden for vejtransportsektoren i et andet EU- eller E@S-land skal sende oplysninger, der er
ngdvendige for, at Ferdselsstyrelsen kan varetage deres opgave efter stk. 1. Forslaget vil indebzre,
at danske virksomheder der udstationerer fgrere til andre medlemsstater forpligtes til at indsende visse
oplysninger, safremt Ferdselsstyrelsen anmoder herom. Herved sikres, at Ferdselsstyrelsen kan fa
adgang til alle relevante oplysninger, da ikke alle oplysninger, som en kompetent myndighed i et
andet land, kan anmode om, vil kunne indhentes fra offentlige registre. Dette vil sdledes krave bistand
fra den danske virksomhed.

Det forslas i godskgrselslovens § 6 g, stk. 3, at transportministeren kan fastsatte n@rmere regler om,
hvordan det administrative samarbejde efter stk. 1 udfgres og regler om, hvilken dokumentation
virksomheden skal sende efter stk. 2.

Direktivets artikel 1, stk. 11, litra c), regulerer hvordan og hvornar de kompetente myndigheder i de
medlemsstater, hvor udstationeringen fandt sted, kan anmode om gensidig bistand. Det forventes, at
det ved bekendtggrelse bl.a. vil blive fastsat, at anmodning skal sendes via IMI efter de 8 uger, som
den udenlandske virksomhed har til at sende dokumentationen i1 overensstemmelse med direktivet.
Desuden vil de oplysninger, som Fardselsstyrelsen vil kunne kreve af danske virksomheder, der
udstationerer fgrere vere begrenset til de oplysninger, der fglger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra
c):

- bevis pa, at transporterne finder sted i Danmark

- data fra takograf og nationalitetsmarket for de lande, hvor chauffgren opholdte sig, da
vedkommende udfgrte international vejtransporter eller cabotagekgrsel

- dokumentation vedrgrende aflgnningen af fgreren for sa vidt angar udstationeringsperioden
- ansttelseskontrakten eller tilsvarende dokument
- arbejdssedler vedrgrende fgrerens arbejde og

- Dbevis for betaling

Til nr. 20

Det fglger af godskgrselslovens § 8, stk. 4, at transportministeren fastsetter n@rmere vilkar for
internationale tilladelser, der udstedes efter § 1, stk. 3, nr. 1.

Det foreslas at @ndre godskgrselslovens § 8, stk. 4, saledes, at »stk. 3, nr. 1« @ndres til »stk. 4, nr.
1«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som fglge af den foreslaede indszttelse af nyt stk.
3 i godskgrselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3.

67



Til nr. 21

Det fglger af godskgrselslovens § 11, stk. 1, at et motorkgretgj eller vogntog, hvis tilladte totalvegt
overstiger 3.500 kg, og en varebil, hvis tilladte totalvagt overstiger 2.000 kg, skal anmeldes til SKAT,
safremt motorkgretgjet, vogntoget eller varebilen anvendes til firmakgrsel, medmindre brugeren har
tilladelse i henhold til § 1, stk. 1 eller 2. Firmakgrsel er defineret i godskgrselslovens § 1, stk. 5.
Firmakgrsel kan udfgres uden tilladelse efter denne lov. Hensigten med anmeldelsespligten efter
denne bestemmelse er, at det pa en relativt enkel made skal veere muligt at kontrollere overholdelsen
af reglerne om den almindelige vognmandskgrsel.

Det foreslas at endre godskgrselslovens § 11, stk. 1, 1. pkt., saledes, at »eller 2« @ndres til », 2 eller
3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som fglge af den foreslaede indsattelse af nyt stk.
3 i godskegrselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Der gelder som fglge heraf ikke et krav om
anmeldelse af firmakgrsel til SKAT, jf. godskgrselslovens § 11, stk. 1, 1. pkt., hvis brugeren har
tilladelse til international godskgrsel for fremmed regning 1 dansk indregistrerede varebiler eller
vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf. godskgrselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 22

Det fglger af godskgrselslovens § 12, stk. 1, at en tilladelse udstedt i medfgr af § 1, stk. 1, kan foruden
i de i artikel 13 i forordning (EF) nr. 1071/2009 n@vnte tilflde tilbagekaldes, hvis indehaveren 1)
ma antages ikke leengere at opfylde betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3, som fglge af, at vedkommende i
forbindelse med udfgrelse af erhvervet groft eller gentagne gange har overtradt bestemmelser i en
reekke oplistede love, eller 2) har betydelig forfalden geeld til det offentlige, hvorved forstas belgb i
stgrrelsesordenen 100.000 kr. og derover.

Det foreslas at @ndre godskgrselslovens § 12, stk. 1, saledes, at efter »§ 1, stk. 1« indsattes »0g 3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som fglge af den foreslaede indszattelse af nyt stk.
3 1 godskgrselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskgrselslovens § 12, stk. 1, vil som fglge
heraf tilsvarende finde anvendelse for international godskgrsel for fremmed regning i dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf.
godskgrselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 23

Det folger af godskgrselslovens § 12, stk. 1, nr. 1, litra h og 1, at en tilladelse udstedt i medfer af § 1,
stk. 1, kan foruden 1 de 1 artikel 13 i forordning (EF) nr. 1071/2009 nzvnte tilfelde tilbagekaldes,
hvis indehaveren ma antages ikke leengere at opfylde betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3, som fglge af,
at vedkommende i forbindelse med udfgrelse af erhvervet groft eller gentagne gange har overtradt
bestemmelser 1 lovgivningen om beskyttelse af dyr under transport eller lovgivningen om
menneskesmugling eller menneskehandel.

Det foreslas at @ndre godskgrselslovens § 12, stk. 1, nr. 1, litra h og i, saledes, at »eller« andres til

», K.
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Den foreslaede @ndring er en pracisering af, at der i § 12, stk. 1, nr. 1, er tale om en oplistning af
love og anden regulering, som en overtredelse af, kan begrunde en tilbagekaldelse af en tilladelse.
Der er saledes tale om en viderefgrelse af geeldende ret.

Til nr. 24

I godskgrselslovens § 12, stk. 1, er oplistet, hvilke omstendigheder der, foruden de tilfelde der er
naevnt i artikel 13 i forordning (EF) nr. 1071/2009, kan fgre til tilbagekaldelse af en tilladelse til
godskgrsel udstedt i medfgr af § 1, stk. 1.

Det folger saledes af § 12, stk. 1, nr. 1, at en tilladelse til godskgrsel udstedt i medfer af § 1, stk. 1,
kan tilbagekaldes, hvis indehaveren ma antages ikke l&ngere at opfylde betingelserne i § 3, stk. 1, nr.
3, som fglge af, at vedkommende i forbindelse med udfgrelse af erhvervet groft eller gentagne gange
har overtradt bestemmelser i lovgivning, der er nevnt i litra a-i. 1§ 3, stk. 1, nr. 3, findes kravet om,
at for at fa udstedt en tilladelse i medfgr af § 1, stk. 1 og 2, skal virksomheden kunne sandsynligggre,
at den vil kunne udgves pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik (vandelskravet).

I artikel 6, stk. 1, tredje afsnit, i forordning (EF) nr. 1071/2009 er oplistet hvilken lovgivning, der som
minimum skal indga i de betingelser, som en virksomhed og en transportleder skal opfylde for at leve
op til vandelskravet. Her er bl.a. oplistet lovgivning om adgang til det internationale marked for gods-
og buskgrsel, lgn- og arbejdsvilkar inden for erhvervet, arbejdstid, syn ved vejsiden af
erhvervskgretgjer, herunder obligatorisk teknisk kontrol med motorkgretgjer, handelsret,
erhvervsansvar og konkurslovgivningen. Ved vedtagelse af @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055
@ndres artikel 6, stk. 1, tredje afsnit, i forordning (EF) nr. 1071/2009. Dette indebarer bl.a., at der
tilfgjes yderligere lovgivning, som skal indga i de betingelser, som en virksomhed og en
transportleder skal opfylde for at leve op til vandelskravet. Der er tale om lovgivning om
udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport, lovvalgsregler for kontraktretlige forpligtelser
og cabotagekgrsel.

Pa baggrund heraf foreslas i godskgrselslovens § 12, stk. I, nr. 1, indsat fglgende nye litra:
»]) EU-lovgivning om adgang til det internationale marked for gods- og buskgrsel,

k) EU-lovgivning om betingelserne for udgvelse af vejtransporterhvervet,

1) lovgivning om lgn- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet, herunder
udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport,

m) lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af erhvervskgretgjer,

n) lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser,

0) lovgivning om handelsret,

p) lovgivning om erhvervsansvar eller

q) konkurslovgivning eller«.

Den foreslaede indsettelse af nye litra i godskgrselslovens § 12, stk. 1, nr. 1, vil for det farste
indebare, at en udstedt tilladelse kan tilbagekaldes ved grov eller gentagende overtredelse af
lovgivning om udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport, jf. den foreslaede § 12, stk. 1,
nr. 1, litra 1, 2. led, og lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser, jf. den foreslaede
§ 12, stk. 1, nr. 1, litra n, 1 forbindelse med udfgrelse af godskgrselserhvervet.
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Den foreslaede indseattelse af de nye litra vil for det andet indebere en pracisering af, at en udstedt
tilladelse ligeledes kan tilbagekaldes ved grov eller gentagende overtraedelse af EU-lovgivning om
adgang til det internationale marked for gods- og buskgrsel, jf. den foreslaede § 12, stk. 1, nr. 1, litra
j, EU-lovgivning om betingelserne for udgvelse af vejtransporterhvervet, jf. den foreslaede § 12, stk.
1, nr. 1, litra k, lovgivning om lgn- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet, jf.
den foresldede § 12, stk. 1, nr. 1, litra 1, 1. led, lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af
erhvervskgretgjer, jf. den foreslaede § 12, stk. 1, nr. 1, litra m, lovgivning om handelsret, jf. den
foreslaede § 12, stk. 1, nr. 1, litra o, lovgivning om erhvervsansvar, jf. den foreslaede § 12, stk. 1, nr.
1, litra p, og konkurslovgivning, jf. den foreslaede § 12, stk. 1, nr. 1, litra q, i forbindelse med
udfgrelse af godskgrselserhvervet. Der er for denne del af den foreslaede @ndring tale om en
viderefgrelse af geldende ret, da disse overtradelser i forvejen fulgte af artikel 6, stk. 1, tredje afsnit,
i forordning (EF) nr. 1071/20009.

Alle disse overtradelser vil skulle indga i vurderingen af, om indehaveren af tilladelsen ma antages
ikke l&ngere at opfylde vandelskravet 1 godskgrselslovens § 3, stk. 1, nr. 3.

Den foreslaede § 12, stk. I, nr. 1, litra j, vil indebare, at grov eller gentagende overtredelse af
bestemmelser 1 EU-lovgivning om adgang til det internationale marked for gods- og buskgrsel 1
forbindelse med udfgrelse af erhvervet, skal indga vurderingen af om vandelskravet ma antages ikke
leengere at vere opfyldt. Der er tale om en viderefgrelse af geldende ret.

Ved EU-lovgivning om adgang til det internationale marked for gods- og buskgrsel forstas
bestemmelserne herom i forordning (EU) nr. 1072/2009 og forordning (EU) nr. 1073/2009 samt
@ndringer heraf, herunder bl.a. @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055.

Den foreslaede § 12, stk. 1, nr. 1, litra k, vil indebare, at grov eller gentagende overtraedelse af
bestemmelser 1 EU-lovgivning om betingelserne for udgvelse af vejtransporterhvervet 1 forbindelse
med udfgrelse af erhvervet, skal indga i vurderingen af om vandelskravet ma antages ikke lengere at
vare opfyldt. Der er tale om en viderefgrelse af geldende ret.

Ved EU-lovgivning om betingelserne for udgvelse af vejtransporterhvervet forstas bestemmelserne
herom i forordning (EU) nr. 1071/2009 samt @&ndringer heraf, herunder bl.a. @ndringsforordning
(EU) nr. 2020/1055.

Den foreslaede § 12, stk. I, nr. 1, litra I, vil indebare, at grov eller gentagende overtraedelse af
bestemmelser i lovgivning om lgn- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet,
herunder udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport i forbindelse med udfgrelse af
erhvervet, skal indga i vurderingen af om vandelskravet ma antages ikke lengere at vaere opfyldt. For
sa vidt angar fgrste led i bestemmelsen er der tale om viderefgrelse af geeldende ret.

Ved lovgivning om Ign- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet forstas navnlig
lov om arbejdstid. Ved lovgivning om udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport forstas
navnlig udstationeringsdirektivet.

Den foreslaede § 12, stk. 1, nr. 1, litra m, vil indebare, at grov eller gentagende overtraedelse af
lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af erhvervskgretgjer i forbindelse med udfgrelse af
erhvervet, skal indga i vurderingen af om vandelskravet ma antages ikke lengere at vaere opfyldt. Der
er tale om viderefgrelse af geeldende ret.

Ved lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af erhvervskgretgjer forstas bestemmelserne
herom 1 lovbekendtggrelse nr. 959 af 24. september 2012 om godkendelse og syn af kgretgjer
(synsloven) samt administrative forskrifter udstedt i medfgr heraf, herunder bl.a. bekendtggrelse nr.
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1684 af 23. november 2020 om godkendelse og syn af kgretgjer, bekendtggrelse nr. 724 af 24. juni
2011 om virksomheder, der foretager syn af kgretgjer og bekendtggrelse nr. 1306 af 7. september
2020 om udfgrelse af syn af erhvervskgretgjer ved vejsiden.

Den foreslaede § 12, stk. 1, nr. 1, litra n, vil indebzre, at grov eller gentagende overtraedelse af
lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser i1 forbindelse med udfgrelse af erhvervet,
skal indga i vurderingen af om vandelskravet ma antages ikke leengere at vare opfyldt.

Ved lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser forstas bestemmelser herom i
kontraktskonventionsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 139 af 17. februar 2014.

Den foreslaede § 12, stk. 1, nr. 1, litra o, vil indebzare, at grov eller gentagende overtraedelse af
bestemmelser i lovgivning om handelsret i forbindelse med udfgrelse af erhvervet, skal indga i
vurderingen af om vandelskravet ma antages ikke laengere at vare opfyldt. Der er tale om
viderefgrelse af geldende ret.

Den foreslaede § 12, stk. 1, nr. 1, litra p, vil indebare, at grov eller gentagende overtredelse af
bestemmelser i lovgivning om erhvervsansvar i forbindelse med udfgrelse af erhvervet, skal indga i
vurderingen af om vandelskravet ma antages ikke lengere at vare opfyldt. Der er tale om
viderefgrelse af geldende ret.

Ved handelsret og erhvervsansvar forstds bl.a. aftaleloven, kgbeloven, international handelsret,
obligationsretten og selskabsloven samt indgaelse af kontraktforhold i den forbindelse.

Den foreslaede § 12, stk. 1, nr. 1, litra g, vil indebare, at grov eller gentagende overtredelse af
konkurslovgivningen i forbindelse med udfgrelse af erhvervet, skal indga i vurderingen af om
vandelskravet ma antages ikke laengere at vaere opfyldt. Der er tale om viderefgrelse af gaeldende ret.

Ved konkurslovgivningen forstas navnlig konkursloven.

Ved vedtagelse af @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 indfgres lovgivning om cabotagekgrsel
ligeledes 1 artikel 6, stk. 1, tredje afsnit, 1 forordning (EF) nr. 1071/2009. Transportministeriet
vurderer ikke, at dette giver anledning til en @&ndring af godskgrselsloven, da overtredelse heraf
vurderes at veere omfattet af godskgrselslovens § 12, stk. 1, nr. 1, litra b, og den foreslaede § 12, stk.
1, nr. 1, litra j.

Det bemarkes, at Ferdselsstyrelsen i praksis kan traeffe afggrelse om tilbagekaldelse af tilladelser
efter omsteendighederne i den konkrete sag, men kan ogsa benytte sig af andre sanktionsmuligheder
forinden, herunder skarpet tilsyn og meddelelse af en advarsel. I vurderingen af, hvilke
sanktionsmuligheder, der benyttes, indgar forholdets karakter og grovhed, gentagelsestilfelde,
virksomhedens stgrrelse eller lignende.

Til nr. 25

Det folger af godskerselslovens § 12, stk. 2, nr. 1, at en tilladelse udstedt 1 medfgr af § 1, stk. 2, kan
tilbagekaldes, hvis indehaveren ma antages ikke lengere at opfylde betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3,
som fglge af, at vedkommende i forbindelse med udfgrelse af erhvervet groft eller gentagne gange
har overtradt bestemmelser i den i litra a-h nzvnte lovgivning.

Det foreslas at eendre godskgrselslovens § 12, stk. 2, nr. 1, saledes, at »§ 3, stk. 1, nr. 3« &endres til »§
3, stk. 2, nr. 3«.
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Den foreslaede @ndring er en konsekvensendring som fglge af den foresldaede nyaffattelse af
godskgrselslovens § 3, stk. 1 og 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 6.

Til nr. 26

Det fglger af godskegrselslovens § 12, stk. 3, 1, pkt., at en tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1, kan
tilbagekaldes, hvis en fgrer eller en anden, der optrader i indehaverens interesse, i forbindelse med
udfgrelse af hvervet gentagne gange groft har overtradt bestemmelser omfattet af stk. 1, nr. 1, og det
som fglge heraf ma antages, at indehaveren ikke leengere opfylder betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3.

Det foreslas at @ndre godskgrselslovens § 12, stk. 3, 1. pkt., sdledes, at efter »§ 1, stk. 1« indsettes
»0g 3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som fglge af den foreslaede indsattelse af nyt stk.
3 i godskgrselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskgrselslovens § 12, stk. 3, 1. pkt., vil som
felge heraf tilsvarende finde anvendelse for international godskgrsel for fremmed regning i dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf.
godskgrselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 27

Det fglger af godskgrselslovens § 12, stk. 3, 2. pkt., at en tilladelse udstedt 1 medfer af § 1, stk. 2, kan
tilsvarende tilbagekaldes, hvis en fgrer eller en anden, der optreder i indehaverens interesse, 1
forbindelse med udfgrelse af hvervet gentagne gange groft har overtradt bestemmelser omfattet af

stk. 2, nr. 1, og det som fglge heraf ma antages, at indehaveren ikke l&engere opfylder betingelserne i
§ 3, stk. 1, nr. 3.

Det foreslas at eendre godskgrselslovens § 12, stk. 3, 2. pkt., saledes, at »§ 3, stk. 1, nr. 3« &ndres til
»8§ 3, stk. 2, nr. 3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensendring som fglge af den foreslaede nyaffattelse af
godskgrselslovens § 3, stk. 1 og 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 6.

Til nr. 28

Det fglger af godskgrselslovens § 12, stk. 5, at en tilladelse udstedt i medfgr af § 1, stk. 1 eller 2, eller
en godkendelse som transportleder af en virksomhed i tilfelde, som ikke er omfattet af stk. 1-3, kan
tilbagekaldes, hvis betingelserne for udstedelse af en tilladelse eller en godkendelse ikke lengere er
til stede.

Det foreslas at @ndre godskgrselslovens § 12, stk. 5, saledes, at »eller 2« @ndres til », 2 eller 3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som fglge af den foreslaede indszttelse af nyt stk.
3 i godskgrselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskegrselslovens § 12, stk. 5, vil som fglge
heraf tilsvarende finde anvendelse for international godskgrsel for fremmed regning i dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvagt, der overstiger 2.500 kg, jf.
godskgrselslovens § 1, stk. 3.

72



Til nr. 29

Det fglger af godskgrselslovens § 12, stk. 6, at en tilladelse i medfgr af § 1, stk. 3, nr. 1, kan
tilbagekaldes, hvis indehaveren groft eller gentagne gange har overtradt vilkarene for tilladelsen, eller
safremt en fgrer eller en anden, der optreder i virksomhedens interesse, gentagne gange groft har
overtradt vilkarene for tilladelsen.

Det foreslas at @ndre godskgrselslovens § 12, stk. 6, saledes, at »stk. 3« @ndres til »stk. 4«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som fglge af den foreslaede indsattelse af nyt stk.
3 i godskgrselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3.

Til nr. 30

Det folger af godskgrselslovens § 12, stk. 7, at en tilladelse udstedt 1 medfgr af § 1, stk. 3, nr. 1,
tilbagekaldes, hvis virksomhedens tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1, tilbagekaldes efter stk. 1-
5 eller artikel 13 i forordning (EF) nr. 1071/2009 eller negtes fornyet, pa grund af at virksomheden
eller transportlederen ikke l&ngere opfylder betingelserne i § 3 henholdsvis § 4.

Det foreslas at @ndre godskgrselslovens § 12, stk. 7, saledes, at »stk. 3, nr. 1« endres til »stk. 4, nr.
1«, og efter »stk. 1« indsettes »eller 3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som fglge af den foreslaede indszttelse af nyt stk.
3 1 godskgrselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskgrselslovens § 12, stk. 7, vil som fglge
heraf tilsvarende finde anvendelse for international godskgrsel for fremmed regning i1 dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvagt, der overstiger 2.500 kg, jf.
godskgrselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 31

Det fglger af artikel 13, stk. 1, i forordning (EF) nr. 1071/2009, at den kompetente myndighed kan
give en virksomhed hgjst seks maneder til at ansatte en aflgser for transportlederen, hvis denne ikke
lengere opfylder vandelskravet eller kravet til faglige kvalifikationer, idet fristen kan forlenges med
tre maneder, hvis transportlederen afgar ved dgden eller bliver fysisk ude af stand til at varetage sit
hverv.

Det fglger af godskgrselslovens § 12, stk. 8, at transportministeren kan fastsatte n&rmere regler om
frister for godkendelse af en ny transportleder i forbindelse med fratredelse af en godkendt
transportleder for virksomheder med tilladelse efter § 1, stk. 2, og for midlertidig fasts®ttelse af en
virksomhed med tilladelse efter § 1, stk. 2, eller dgdsfald, under konkurs eller rekonstruktion med
henblik pa afh@ndelse, afvikling eller lignende.

Det foreslas at @ndre godskgrselslovens § 12, stk. 8, saledes, at »§ 1, stk. 2« to steder @ndres til »§
1, stk. 1-3«.

Andringen foreslas for at udspecificere fristen for, hvornar en transportvirksomhed skal have ansat
en ny transportleder efter den tidligere transportleders fratreden i virksomheder, som er indehaver af
feellesskabstilladelser, uden der foreligger tab af vandel, faglige kvalifikationer eller dgdsfald.

Bestemmelsen foreslas indskrevet for at skabe parallelitet mellem gods- og buskgrselsomradet og for
at supplere forordning (EF) nr. 1071/2009, artikel 13, stk. 1, saledes at der for begge omrader
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indskrives en bemyndigelse til at fasts@tte n&ermere regler ved transportlederens fratreeden uden der
foreligger tab af vandel, faglige kvalifikationer eller dgdsfald, som ikke navnes direkte i
forordningen.

Herudover er det Transportministeriets vurdering, at der er behov for at fasts@tte n@rmere regler til
supplering af forordningens bestemmelse ved dgdsfald. Muligheden for at forts@tte en virksomhed
efter dgdsfald anses som ngdvendig i praksis, s@rligt i de tilfzlde, hvor ejeren i en personligt drevet
virksomhed matte afga ved dgden, og hvor eksempelvis barnet eller @gtefellen, som har medvirket
til driften af virksomheden, far mulighed for midlertidigt at fortsatte virksomheden med henblik pa
ath@ndelse, afvikling eller lignende. Det vil endvidere vaere muligt at starte en ny virksomhed og
ansgge om tilladelse med videre hertil.

Det er Transportministeriets vurdering, at dette er i overensstemmelse med forordning (EF) nr.
1071/2009, herunder de i forordningens artikel 13 anfgrte frister.

Til nr. 32

Det fglger af godskgrselslovens § 12 a, at i forbindelse med behandlingen af sager om tilbagekaldelse
af en tilladelse til godskgrsel for fremmed regning kan myndighederne i ngdvendigt omfang
videregive oplysninger om overtredelse af bestemmelser omfattet af § 12, stk. 1, nr. 1, og § 12, stk.
2, nr. 1, som en fgrer eller en anden, der optrader i indehaverens interesse, har begaet i forbindelse
med udfgrelse af hvervet.

Bestemmelsen indebazrer, at myndighederne 1 forbindelse med sager om tilbagekaldelse kan
videregive oplysninger om overtreedelser begaet af en fgrer eller en anden, der optreder i
indehaverens interesse, har begaet ved udfgrelse af hvervet, til tilladelsesindehaveren. Det er alene
oplysninger om overtredelse af bestemmelser omfattet af godskgrselslovens § 12, stk. 1, nr. 1, og §
12, stk. 2, nr. 1, der kan videregives.

Ved videregivelse af oplysninger i ngdvendigt omfang forstas videregivelse med henblik pa at
opfylde forvaltningslovens krav om partshgring og begrundelseskrav.

Det foreslas at @ndre godskgrselslovens § 12 a saledes, at efter »f@rer« indsattes »administrerende
direktgr«.

Den foreslaede @ndring vil indebzre, at ogsa oplysninger om overtredelser begaet af virksomhedens
administrerende direktgr kan videregives til tilladelsesindehaveren, hvor dette ikke er samme person.
Der er tale om en pracisering af indholdet i godskgrselslovens § 12 a, da en administrerende direktgr
ma formodes at vere en anden, der optrader i indehaverens interesse. Der er saledes tale om en
viderefgrelse af geldende ret.

Til nr. 33

Det fglger af godskgrselslovens § 13, stk. 1, 3. pkt., at en afggrelse om tilbagekaldelse efter artikel
13 1 forordning (EF) nr. 1071/2009 eller godskgrselslovens § 12 kan forlanges indbragt for
domstolene. En afggrelse om tilbagekaldelse efter forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra
b, eller lovens § 12, stk. 1, nr. 1, litra b-i, § 12, stk. 2, nr. 1, litra b-h, § 12, stk. 3, eller § 12, stk. 4, jf.
stk. 1, nr. 1, litra b-i, og stk. 2, nr. 1, litra b-h, skal pa begaring af indehaveren af tilladelsen eller
godkendelsen indbringes for domstolene af anklagemyndigheden efter fremgangsmaden i
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straffelovens § 78, stk. 3, og sagen behandles i disse tilfelde i strafferetsplejens former, jf.
godskgrselslovens § 13, stk. 1, 3. pkt.

Indehaveren af en tilladelse eller godkendelse kan saledes forlange en afggrelse om tilbagekaldelse
af tilladelsen eller godkendelsen indbragt for domstolene.

Hvis afggrelse om tilbagekaldelse af tilladelsen eller godkendelsen treffes i medfgr af en i
godskgrselslovens § 13, stk. 1, 3. pkt. nevnt bestemmelse indbringes denne for domstolene af
anklagemyndigheden efter fremgangsmaden i straffelovens § 78, stk. 3, og sagen behandles i
strafferetsplejens former. Dette er tilfeeldet, da der i § 13, stk. 1, 3. pkt., er tale om tilbagekaldelse af
tilladelser eller godkendelsen pa baggrund af overtredelse af godskgrselslovningen og anden
lovgivning i gvrigt.

Det foreslas at @ndre godskgrselslovens § 13, stk. 1, 3. pkt., saledes, at »litra b-i« @ndres to steder til
»litra b-q«.

Det foreslaede vil indebere, at en afggrelse om tilbagekaldelse af en tilladelse eller godkendelse med
baggrund 1 de lovgivninger, der er nevnt 1 § 12, stk. 1, litra j-q, tilsvarende skal behandles efter
fremgangsmaden i straffelovens § 78, stk. 3, og behandles i strafferetsplejens former, hvis afggrelsen
forlanges indbragt af indehaveren af tilladelsen eller godkendelsen.

Til nr. 34

Det fglger af godskgrselslovens § 13, stk. 2, 1. pkt., at bestemmelserne i stk. 1, 1. og 2. pkt., finder
tilsvarende anvendelse for afggrelse om, at en tilladelse ikke kan fornyes, pa grund af at virksomheden
ikke lengere opfylder betingelserne i1 § 3, stk. 1, nr. 2 eller 3, eller transportlederen ikke lengere
opfylder betingelserne i § 4, stk. 1, nr. 3 eller 5.

Det foreslas at &ndre godskgrselslovens § 13, stk. 2, 1. pkt., saledes, at efter »eller 3,« indszttes »eller
§ 3, stk. 2, nr. 2 eller 3,«, og efter »eller 5« indsattes », eller § 4, stk. 2, nr. 3 eller 5«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensendring som fglge af den foreslaede nyaffattelse af
godskgrselslovens § 3, stk. 2, og § 4, stk. 2, hvoraf betingelserne som en virksomhed og en
transportleder skal opfylde fglger i1 forhold til en tilladelse til national varebilskgrsel efter § 1, stk. 2,
jf. lovforslagets § 1, nr. 6 og 11.

Til nr. 35

Det folger af godskgrselslovens § 13, stk. 3, 1. pkt., at anmodning om sagsanleg vedrgrende
tilbagekaldelse eller negtelse af fornyelse ifglge forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra a,
cogd, oglovens § 12, stk. 1, nr. 2, § 12, stk. 2, nr. 2, § 12, stk. 4, j. stk. 1, nr. 2, og stk. 2, nr. 1, § 13,
stk. 2, jf. § 3, stk. 1, nr. 2, og § 13, stk. 2, jf. § 4, stk. 1, nr. 3, ikke har ops@ttende virkning, men retten
kan ved kendelse bestemme, at den pageldende under sagens behandling skal have adgang til at
udgve den virksomhed, tilladelsen eller godkendelsen vedrgrer.

Det foreslas at @ndre godskgrselslovens § 13, stk. 3, 1. pkt., saledes, at efter »§ 3, stk. 1, nr. 2,«
indsettes »og § 3, stk. 2, nr. 2,«, og efter »§ 4, stk. 1, nr. 3,« inds@ttes »§ 4, stk. 2, nr. 3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensendring som fglge af den foreslaede nyaffattelse af
godskegrselslovens § 3, stk. 2, og § 4, stk. 2, hvoraf betingelserne som en virksomhed og en
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transportleder skal opfylde fglger i forhold til en tilladelse til national varebilskgrsel efter § 1, stk. 2,
jf. lovforslagets § 1, nr. 6 og 11.

Til nr. 36

Det fglger af godskgrselslovens § 13, stk. 4, 1. pkt., at anmodning om sagsanleg vedrgrende
tilbagekaldelse eller negtelse af fornyelse ifglge forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra b,
og lovens § 12, stk. 1, nr. 1, § 12, stk. 2, nr. 1, § 12, stk. 3, § 12, stk. 4, jf. stk. 1, nr. 1, og stk. 2, nr.
1, § 12, stk. 5, § 12, stk. 6, § 13, stk. 2, jf. § 3, stk. 1, nr. 3, og § 13, stk. 2, jf. § 4, stk. 1, nr. 5, har
opsattende virkning, men retten kan ved kendelse bestemme, at den pagzldende under sagens
behandling ikke ma udgve den virksomhed, tilladelsen eller godkendelsen vedrgrer.

Det foreslas at endre godskgrselslovens § 13, stk. 4, 1. pkt., saledes, at efter »§ 3, stk. 1, nr. 3,«
indse@ttes »og § 3, stk. 2, nr. 3,«, og efter »nr. S« inds@ttes », og § 4, stk. 2, nr. S«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensendring som fglge af den foreslaede nyaffattelse af
godskgrselslovens § 3, stk. 2, og § 4, stk. 2, hvoraf betingelserne som en virksomhed og en
transportleder skal opfylde fglger i forhold til en tilladelse til national varebilskgrsel efter § 1, stk. 2,
jf. lovforslagets § 1, nr. 6 og 11.

Til nr. 37

Der er ikke 1 dag hjemmel til, at Ferdselsstyrelsen, til enhver tid uden retskendelse mod behgrig
legitimation har adgang til en virksomheds forretningslokaler, forretningsbgger og papirer m.v. med
henblik pa at fgre kontrol med godskgrselslovens § 3, stk. 1, jf. artikel 3 i forordning (EF) nr.
1071/2009 og regler fastsat i medfgr af godskgrselslovens § 2, stk. 2.

Det fglger af artikel 12 i1 forordning (EF) nr. 1071/2009, at der skal fgres tilsyn med, at de
virksomheder, som har faet udstedt en vejtransporttilladelse, fortsat opfylder kravene i forordningens
artikel 3 (etableringskrav, vandelskrav, krav om tilstrekkeligt gkonomisk grundlag og krav til faglige
kvalifikationer). Med henblik herpa foretager medlemsstaterne kontrol af virksomheder, der er
klassificeret i en hgjere risikoklasse.

Ved @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 @ndres artikel 12 i forordning (EF) nr. 1071/2009,
saledes, at hvor det er relevant, kan der foretages kontrolbesgg i virksomhedens lokaler, som led i de
kompetente myndigheders tilsyn med, at virksomheder, der har faet udstedt en tilladelse, fortsat
opfylder kravene i forordningens artikel 3 (etableringskrav, vandelskrav, krav om tilstreekkeligt
gkonomisk grundlag og krav til faglige kvalifikationer).

Med en @ndring af kontroldirektivet, jf. direktiv (EU) nr. 2020/1057, indfgrer Vejpakken krav om
myndighedskontrol med bestemmelserne om gennemsnitlig og maksimal ugentlig arbejdstid, pauser
og natarbejde fastsat i artikel 4, 5 og 7 1 vejtransportdirektivet om arbejdstid 1 form af en udvidelse af
den eksisterende vej- og virksomhedskontrol. For mobile Ignmodtagere fremgar disse regler af lov
om arbejdstid, mens reguleringen i forhold til selvstendige vognmend er implementeret ved
bekendtggrelse om arbejdstid for selvstendige vognmand. Bekendtggrelsen regulerer
arbejdstidsforholdene for selvstendige vognmand, der udfgrer mobile vejtransportaktiviteter, og er
udstedt med hjemmel i godskgrselslovens § 2, stk. 2.

76



Det foreslas med godskgrselslovens § 14, stk. I, at Feerdselsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse
mod behgrig legitimation har adgang til en virksomheds forretningslokaler, forretningsbgger og
papirer m.v., herunder materiale, der opbevares i elektronisk form, med henblik pa at fgre kontrol
med denne lovs § 3, stk. 1, jf. artikel 3 i forordning nr. 1071/2009 og regler fastsat i medfgr af denne
lovs § 2, stk. 2. Politiet yder om ngdvendigt bistand til kontrollens gennemfgrelse.

Den foreslaede bestemmelse vil indebere, at Faerdselsstyrelsen kan fa adgang til en virksomheds
forretningslokaler med henblik pa at fgre tilsyn med at virksomheden fortsat opfylder kravene i
godskgrselslovens § 3, stk. 1, og artikel 3 1 forordning (EF) nr. 1071/2009, som var en foruds@tning
for, at virksomheden kunne fa udstedt godskegrselstilladelsen, samt med henblik pa at fgre kontrol
med, om selvstendige vognmand lever op til reglerne om gennemsnitlig og maksimal ugentlig
arbejdstid, pauser og natarbejde, som fastsat i bekendtggrelse nr. 450 af 11. maj 2012, der er udstedt
med hjemmel i godskgrselslovens § 2, stk. 2. I den forbindelse vil myndigheden ogsa kunne fa adgang
til virksomhedens forretningsbgger og papirer m.v., uanset om de findes 1 papirform eller elektronisk
form. Det vil sdledes ikke veere muligt for den, hos hvem tilsynet udfgres at afvise at udlevere eller
give adgang til materialet, fordi det alene findes i elektronisk form.

Kontrollen foretages som risikobaseret kontrol af virksomheder, der er klassificeret 1 en hgjere
risikoklasse, jf. artikel 9 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF. I forhold til kontrollen
med reglerne om arbejdstid for selvstendige vognmand er det forventningen, at kontrollen vil blive
malrettet virksomheder, der lgbende eller i alvorlig grad har overtradt kgre- og hviletidsforordningen
eller takografforordningen. Det vil sige, at det som udgangspunkt alene er ved de kontroller, hvor der
konstateres mange eller alvorlige overtredelser af kgre- og hviletidsforordningen eller
takografforordningen, at der vil blive foretaget en arbejdstidskontrol.

Den foreslaede @ndring vedrgrende adgang uden retskendelse i forbindelse med kontrol med
selvstendige vognmands overholdelse af reglerne om arbejdstid indebzrer saledes alene en beskeden
udvidelse af myndighedernes adgang til at foretage tvangsindgreb uden for strafferetsplejen.
Kontrollen er, ligesom kontrollen pa kgre- og hviletidsomradet, begrenset til de lokaler, hvorfra
virksomheden drives, og omfatter ikke privat beboelse, medmindre forretningskontoret m.v. drives
derfra. Bade offentlige og private virksomheder er omfattet af bestemmelsens kontrolomrade. Den,
transportministeren bemyndiger dertil, kan saledes udfgre kontrol af offentlige og private
virksomheder, der udfgrer transport omfattet af bekendtggrelse om arbejdstid for selvstendige
vognmand.

Kontrolmyndigheden vil alene have adgang til virksomhedens lokaler for at fgre tilsyn, hvis det
skgnnes ngdvendigt. Om det er ngdvendigt at kontrollere virksomhedens forretningsbgger og papirer
m.v. i virksomhedens forretningslokaler, beror bl.a. pa, om kontrolmyndigheden ikke vil kunne fa et
tilstreekkeligt retvisende billede af virksomhedens opfyldelse af kravene, hvis der kun fgres tilsyn
med de oplysninger, som virksomheden selv har oplyst kontrolmyndigheden og som fremgar af
offentlige registre.

Det forudsattes, at de foreslaede bestemmelser administreres i overensstemmelse med reglerne i
retssikkerhedsloven og forbuddet mod selvinkriminering. Dette vil indebere, at
kontrolbestemmelserne ikke kan anvendes til at fa adgang til en virksomheds forretningslokaler, hvis
det vurderes, at virksomheden har begaet noget strafbart. Da vil forholdet vare omfattet af de
straffeprocessuelle regler i retsplejeloven.

Politiet vil om ngdvendigt kunne yde bistand til kontrollens gennemfgrelse. Politiets bistand vil kunne
vere aktuel i1 en situation, hvor kontrolmyndigheden nagtes adgang til en virksomheds
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forretningslokaler ad frivillighedens vej. Der kan i sadanne serlige tilfaelde vaere behov for, at politiet
anvender magt for at fa adgang til lokalerne.

I lovforslagets § 4, nr. 11, er indsat en tilsvarende hjemmel til, at transportministeren eller den,
ministeren bemyndiger dertil, til enhver tid uden retskendelse mod behgrig legitimation har adgang
til en virksomheds forretningslokaler, forretningsbgger og papirer m.v., herunder materiale, der
opbevares i elektronisk form, med henblik pa at fgre kontrol med reglerne om arbejdstid for mobile
lgnmodtager, som fastsat i § 3, stk. 1, 3, og 4, § 4, stk. 1-3, og § 6 i lov om arbejdstids for mobile
lgnmodtagere. Der henvises til bemarkningerne til lovforslagets § 4, nr. 11.

Det fglger af udstationeringslovens § 8 g, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse
har adgang til papirer m.v. mod behgrig legitimation for at tilvejebringe oplysninger, der er
ngdvendige til brug for kontrol i henhold til aflgnningskravet i § 8 ¢, herunder ogsa til materiale, der
opbevares i elektronisk form. Politiet yder om ngdvendigt bistand hertil. Transportministeren kan
efter forhandling med justitsministeren fasts@tte nermere regler om Fardselsstyrelsens adgang til
papirer m.v.

Med vedtagelse af direktiv (EU) nr. 2020/1057, er der ikke hjemmel til, at fgreren skal kgre med
dokumentation om hans lgnvilkar, jf. direktivets artikel 1, stk. 1, litra b). Udstationeringslovens § 8
g, stk. 1, vurderes derfor til at vaere 1 strid med direktivet.

Det foreslas med godskgrselslovens § 14, stk. 2, at viderefgre udstationeringslovens § 8 g, stk. 1,
delvist, saledes at Ferdselsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse har adgang til en udenlandsk
virksomheds kgretgj, som udstationerer fgrer i Danmark, mod behgrig legitimation med henblik pa
at tilvejebringe oplysninger, der er ngdvendige til brug for Ferdselsstyrelsens tilsyn efter § 6 f,
herunder ogsa til materiale, der opbevares i elektronisk form. Politiet yder om ngdvendigt bistand
hertil. Herved har Ferdselsstyrelsen adgang til kgretgjet, for at kunne tvinge sig adgang til de
dokumenter der kan kraves efter den foreslaede § 6 d, stk. 3, for at kontrollere at virksomheden har
opfyldt deres anmeldelsespligt efter den foresldede § 6 d, stk. 1.

Faerdselsstyrelsens adgang til kgretgjet uden retskendelse vil vere et tvangsindgreb foretaget af en
administrativ myndighed, som retssikkerhedsloven i sin helhed finder anvendelse pa. Ifglge
retssikkerhedslovens § 5, stk. 1, skal en part underrettes forud for gennemfgrelsen af en beslutning
om iverksattelse af et tvangsindgreb. Dette udgangspunkt kan fraviges helt eller delvist, navnlig hvis
gjemedet med tvangsindgrebets gennemfgrelse ville forspildes, hvis forudgaende underretning skulle
gives.

Hvis virksomheden med rimelig grund mistenkes for at have begéet en strafbar lovovertredelse, kan
godskgrselslovens § 14, stk. 2, ikke anvendes med henblik pa at tilvejebringe oplysninger om det
eller de forhold, som mistanken omfatter, jf. retssikkerhedslovens § 9, stk. 1.

Rimelig grund til en sadan mistanke indebarer, at mistanken skal vare baseret pa forngdne konkrete
og objektive oplysninger. Om dette er tilfeldet, ma bero pa en samlet konkret vurdering i den enkelte
situation.

Er der tale om ren stikprgvekontrol, vil der ikke foreligge en mistanke i bestemmelsens forstand. Det
samme gelder, hvor en myndighed f.eks. gnsker at undersgge forhold, som kun muligvis kan give
anledning til mistanke - f.eks. pa baggrund af generelle erfaringer med en bestemt virksomhed. En
mere almindelig, erfaringsbaseret fornemmelse hos den pageldende myndighed om, at der kan vere
noget galt, indebzarer saledes ikke, at der foreligger mistanke om et strafbart forhold.
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Mistenkes en virksomhed med rimelig grund for at have begdet et strafbart forhold, kan
tvangsindgreb over for den mistenkte med henblik pa at tilvejebringe oplysninger om det eller de
forhold, som mistanken omfatter, alene gennemfg@gres efter reglerne i1 retsplejeloven om
strafferetsplejen, jf. retssikkerhedslovens § 9, stk. 1. Det gelder, uanset om mistanken foreligger fgr
iverksettelsen af det pagaeldende tvangsindgreb, eller fgrst opstar efterfglgende.

Er der konkret mistanke om, at en virksomhed har begaet en lovovertreedelse, der kan medfgre straf,
galder bestemmelser i lovgivningen m.v. om pligt til at meddele oplysninger til myndigheden ikke i
forhold til den mistenkte, medmindre det kan udelukkes, at de oplysninger, som sgges tilvejebragt,
kan have betydning for bedgmmelsen af den formodede lovovertradelse, jf. retssikkerhedslovens §
10, stk. 1.

Det foreslas desuden, at politiet om ngdvendigt yder bistand til gennemfgrelse af kontrollen.

Politiets bistand vil kunne vare pakravet, hvor Fardselsstyrelsen - i forbindelse med myndighedens
deltagelse i politiets vejsidekontrol med tunge kgretgjer - negtes adgang til dokumentation, der er
ngdvendige til brug for kontrol i henhold til forslaede § 6 f, og hvor f.eks. formalet med kontrollen
forspildes, hvis ikke adgang opnas.

Med forslaget til godskgrselslovens § 14, stk. 3, fasts@ttes, at transportministeren efter forhandling
med justitsministeren kan fasts@tte regler om politiets bistand efter stk. 1 og 2.

Til nr. 38

Det fglger af godskgrselslovens § 15, at en tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1, der er tilbagekaldt,
jf. § 12, skal sammen med et i henhold til § 9 udleveret afmarkningsskilt straks afleveres til den
myndighed, der har udstedt tilladelsen.

Det foreslas at @ndre godskgrselslovens § 15, saledes, at efter »§ 1, stk. 1« indsattes »eller 3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som fglge af den foreslaede indsattelse af nyt stk.
3 1 godskgrselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskgrselslovens § 15 vil som fglge heraf
tilsvarende finde anvendelse for international godskgrsel for fremmed regning i dansk indregistrerede
varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf. godskgrselslovens
§ 1, stk. 3.

Til nr. 39

Det folger af godskgrselslovens § 16 b, stk. 1, at den registrerede ejer eller bruger af et motorkgretgj
med en totalvaegt pa 3.500 kg eller derover hafter over for fgreren af kgretgjet og andre personer, der
er tilknyttet dennes virksomhed og efter dennes anmodning deltager i og medvirker til transportens
gennemfgrelse, for udgifter, der opstar under kgrsel i udlandet, til behandling mv. i udlandet og
hjemtransport i forbindelse med sygdom.

Det foreslas at endre godskgrselslovens § 16 b, stk. 1, saledes, at »totalveegt pa 3.500 kg eller
derover« @ndres til: »tilladt totalvagt, der overstiger 3.500 kg, eller en varebil eller vogntog med en
tilladt totalveegt, der overstiger 2.500 kg«.

Den foreslaede @ndring er dels en pracisering og dels en konsekvensandring som fglge af den
foreslaede indsattelse af nyt stk. 3 i godskgrselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3.
Godskgrselslovens § 16 b vil som fglge heraf tilsvarende finde anvendelse for international
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godskgrsel for fremmed regning i dansk indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt
totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf. godskgrselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 40

Det folger af godskgrselslovens § 17, stk. 1, nr. 1, at medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden
lovgivning, straffes med bgde den, der overtrader § 1, stk. 1-3, § 6, stk. 1 og2, § 6 a, stk. 1, § 11, §
15 eller § 16 b, stk. 4.

Det foreslas at @ndre godskgrselslovens § 17, stk. 1, nr. 1, saledes, at »§ 1, stk. 1-3« @&ndres til »§ 1,
stk. 1-4«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som fglge af den foreslaede indszttelse af nyt stk.
3 1 godskgrselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 3. Godskgrselslovens § 17 vil som fglge heraf
tilsvarende finde anvendelse for international godskgrsel for fremmed regning 1 dansk indregistreret
varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf. godskgrselslovens
§ 1, stk. 3.

Det er hensigten, at de vejledende bgdesatser for overtredelser af godskgrselslovgivningen, som
fremgar af bilag 2 til L 58 (folketingsaret 2013-14) om forslag til lov om @ndring af lov om godskgrsel
og lov om buskgrsel, ogsa vil gelde for varebilsomradet. Hvis den ulovlige kgrsel fortsetter gennem
lengere tid, vil dette have betydning for bgdens stgrrelse, idet denne vil kunne fordobles eller
tredobles, hvor der foreligger skerpende omstaendigheder.

Til nr. 41

Det folger af godskgrselslovens § 17, stk. 1, nr. 1, at medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden
lovgivning, straffes med bgde den, der overtrader § 1, stk. 1-3, § 6, stk. 1 0og 2, § 6 a, stk. 1, § 11, §
15 eller § 16 b, stk. 4.

Det foreslas at eendre godskerselslovens § 17, stk. 1, nr. 1, sdledes, at der efter »§ 6 a, stk. 1« indszattes
»0g2,8§6d,stk. 1,§6e,stk. 1 §6g,stk. 2,«.

Den foresldede @ndring er for det forste en konsekvens@ndring, som ved en fejl ikke var en del af
lov nr. 735 af 8. juni 2018 om @ndring af lov om godskgrsel, hvorved der blev indfgrt en national
tilladelsesordning for godskersel 1 varebiler. Andringen vil indebare, at der tilsvarende med
overtredelse af godskgrselslovens § 6 a, stk. 1, kan straffes for overtredelse af godskgrselslovens §
6 a, stk. 2. Det er i den forbindelse hensigten, at de vejledende bgdesatser for overtredelser af
godskgrselslovgivningen, som fremgar af bilag 2 til L 58 (folketingséaret 2013-14) om forslag til lov
om @ndring af lov om godskgrsel og lov om buskgrsel, ogsa vil gelde for varebilsomradet. Hvis den
ulovlige kgrsel fortsetter gennem lengere tid, vil dette have betydning for bgdens stgrrelse, idet
denne vil kunne fordobles eller tredobles, hvor der foreligger skerpende omstandigheder.

Den foreslaede @ndring er for det andet en konsekvensandring som fglge af den foreslaede
indsettelse af § 6 d, stk. 1, § 6 e, stk. 1 og § 6 g, stk. 2, som forpligter de udenlandske virksomheder,
der udstationere fgrere i Danmark til at anmelde udstationeringen, stiller krav til aflgnning, samt
forpligter danske virksomheder, som udstationerer fgrere af gods inden for vejtransportsektoren i et
andet EU- og E@S-land, til efter anmodning fra Fardselsstyrelsen, at sende oplysninger der er
ngdvendig for, at Ferdselsstyrelsen kan varetage det gensidige myndighedsarbejde efter § 6 g, stk. 1.
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Godskgrselslovens § 17 vil som fglge heraf tilsvarende finde anvendelse, hvis virksomheden undlader
rettidigt at anmelde oplysninger eller afgiver urigtige eller mangelfulde oplysninger efter § 6 d, stk.
1,undlader at betale Ilgnmodtageren den timelgn, der er n&evnt i § 6 e, stk. 1 eller undlader at sende
oplysninger til Ferdselsstyrelsen efter § 6 g, stk. 2.

Det fglger af direktivets 2020/1057 artikel 5, at medlemsstaterne skal fasts@tte regler om sanktioner
over for afsendere, speditgrer, kontrahenter og underkontrahenter der medvirker til for manglende
overholdelse af nationale bestemmelser vedtaget i henhold til reglerne om udstationering. Aktgrerne
som medvirker til, at til den udenlandske virksomhed ikke overholder de foresldede regler om
udstationering, vil saledes kunne straffes for medvirken efter straffelovens § 23. Det bemarkes, at
det fglger af straffelovens § 23, stk. 3, at straffen for medvirken ved lovovertradelser der ikke straffes
med hgjere straf end fangsel i 4 maneder kan bortfalde, nar den medvirkende kun har villet yde en
mindre vasentlig bistand eller styrke et allerede fattet forset, samt nar dennes medvirken skyldes
uagtsomhed. Det fglger saledes modsatningsvist af bestemmelsen, at straf for medvirken til
lovovertredelser, der kun medfgrer bgdestraf, kraever forsat. Der skal derfor vaere klart bevis for,
at speditgren mv. har veret bekendt med og medvirket til, at den konkrete transport blev udfort i
strid med reglerne om udstationering af fgrere.

Til nr. 42

Det folger af godskgrselslovens § 17, stk. 1, nr. 3, at medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden
lovgivning, straffes med bgde den, der overtreeder bestemmelser, der er indeholdt i De Europaiske
Fallesskabers forordninger om godskgrsel.

Det foreslas at &ndre godskgrselslovens § 17, stk. 1, nr. 3, saledes, at »bestemmelser, der er indeholdt
i « udgar af bestemmelsen.

Baggrunden for &ndringen er et gnske om at opdatere bestemmelsen og bemerkningerne hertil som
konsekvens af skarpelsen af cabotagereglerne 1 kapitel III i forordning (EF) nr. 1072/2009, jf.
@ndringsforordning (EU) 2020/1055.

I dag anvendes bestemmelsen til overtredelser af forordning (EF) nr. 1071/2009 og forordning (EF)
nr. 1072/2009, som blandt andet indeholder regler vedrgrende betingelser for udgvelse af
vejtransporterhvervet og om adgangen til markedet for international godskgrsel, herunder
cabotagekgrsel. Overtredelser af disse forordninger viderefgres i deres helhed med bestemmelsens
nye formulering.

Cabotagereglerne i forordning (EF) nr. 1072/2009 @ndres. Det er derfor hensigten, at overtredelser
af den fastsatte karensperiode pa fire dage i artikel 8, stk. 2a, bgr fglge niveauet for de vejledende
bgdesatser for overtredelser af artikel 8, stk. 2 (mere end 3 ture/1 tur ved tomkgrsel og mere end 7
dage/3 dage), i forordning (EF) 1072/2009 om godskgrsel, som fremgar af bilag 2 til L 58
(folketingsaret 2013-14) om forslag til lov om @ndring af lov om godskegrsel og lov om buskgrsel.
Det er endvidere hensigten, at de vejledende bgdesatser for overtredelser af artikel 8, stk. 3
(manglende fragtbrev), viderefgres med de foretagne @ndringer til bestemmelsen vedrgrende
dokumentation for kgrsel udfert i karensperioden.

Ovenstaende betragtninger er endvidere fastsat under hensyntagen til kategoriseringen af alvorlige
overtradelser i bilag I i Kommissionens forordning (EU) 2016/403 af 18. marts 2016 om udbygning
af Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EF) nr. 1071/2009 for sa vidt angar klassificering af
alvorlige overtredelser af Unionens regler, som kan medfgre, at en vejtransportvirksomhed ikke
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opfylder vandelskravet, og om @ndring af bilag III til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2006/22/EF med eventuelle senere ®ndringer.

Fastsattelsen af straffen beror dog fortsat pa domstolenes konkrete vurdering i det enkelte tilfeelde af
samtlige omstendigheder i sagen, og det angivne strafniveau vil kunne fraviges i op- og nedadgaende
retning, hvis der i den konkrete sag foreligger skerpende eller formildende omstendigheder, jf.
herved de almindelige regler om straffens fastsattelse i straffelovens kapitel 10.

Til nr. 43

Det fglger af godskgrselslovens § 17, stk. 1, nr. 4, at medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden
lovgivning, straffes med bgde den, der erhvervsmassigt udlejer chauffgrer uden at vere godkendt
hertil efter § 6 a, stk. 2.

Det foreslas at eendre godskgrselslovens § 17, stk. 1, nr. 4, saledes, at »stk. 2« @ndres til »stk. 3 og
4«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring, som ved en fejl ikke var en del af lov nr. 735 af 8.
juni 2018 om @ndring af lov om godskgrsel, hvorved der blev indfgrt en national tilladelsesordning
for godskgrsel i1 varebiler. Andringen vil indebare, at der kan den der erhvervsmassigt udlejer
chauffgrer uden at vere godkendt hertil efter § 6 a, stk. 3 og 4, kan straffes.

Det er hensigten, at de vejledende bgdesatser for overtredelser af godskgrselslovgivningen, som
fremgar af bilag 2 til L 58 (folketingsaret 2013-14) om forslag til lov om @ndring af lov om godskgrsel
og lov om buskgrsel, ogsa vil gelde for varebilsomradet. Hvis den ulovlige kgrsel fortsatter gennem
lengere tid, vil dette have betydning for bgdens stgrrelse, idet denne vil kunne fordobles eller
tredobles, hvor der foreligger skarpende omstaendigheder.

Til nr. 44

Det fglger af udstationeringslovens § 10 a, stk. 2, at det, ved straffens udmaling ved overtreedelse af
udstationeringslovens § 8 d, om anmeldelsespligten, betragtes som en skarpende omstendighed, hvis
overtreedelsen er begaet forsatligt eller ved grov uagtsomhed, eller hvis der ved overtredelsen er
opnaet eller tilsigtet opnaet en gkonomisk fordel for den pagaldende selv eller andre, eller hvis
overtredelsen 1 gvrigt er af grovere karakter.

Det fglger endvidere af godskgrselslovens § 17, stk. 2, at der i forskrifter, der fasts@ttes i medfegr af
loven, kan fasts@ttes straf af bgde for overtredelse af bestemmelserne i forskrifterne. Med hjemmel
1 denne bestemmelse er der blandt andet indfgrt bgdestraf 1 § 6 1 bekendtggrelse om arbejdstid for
selvstendige vognmand om bgdestraf for overtredelse af bekendtggrelsens § 3, stk. 1 og 3-5, § 4,
stk. 1-3, og § 5 vedrgrende gennemsnitlig og maksimal ugentlig arbejdstid, registrering og opbevaring
af registrering af arbejdstid samt bestemmelserne om natarbejde og pauser.

§ 6 i bekendtggrelsen om arbejdstid for selvstendige vognmand implementerer artikel 11 i
vejtransportdirektivet om arbejdstid, hvorefter medlemsstaterne fasts@tter en sanktionsordning for
overtredelse af de nationale bestemmelser vedtaget 1 medfgr af direktivet og tager de ngdvendige
skridt til at sikre, at disse sanktioner finder anvendelse. Sanktionerne skal vare effektive, sta i forhold
til overskridelsen og vere tilstreekkeligt afskrekkende.
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Ferdselsloven indeholder regler om sanktioner for overtredelse af kgre- og hviletidsreglerne. Der
kan ifglge feerdselslovens § 118, stk. 13, fastsattes regler om bgdestraf eller feengsel indtil 4 maneder
for overtredelser af kgre- og hviletidsreglerne. Derudover er der i § 118 a, stk. 5, fastsat regler om
sanktionsniveau og bgdeloft pa kgre- og hviletidsomradet. Det fglger saledes af feerdselslovens 118
a, stk. 5, 2. pkt., at bgder for overtreedelse af kgre- og hviletidsreglerne udmales til 500 kr. eller belgb
derover, som er delelige med 500 kr.

Det fglger endvidere af ferdselslovens § 118 a, stk. 5, 1. pkt., jf. stk. 2, at der skal ske sammenlagning
af bgdestraffen for hver overtradelse, nar der er begaet flere overtreedelser af bestemmelserne i kgre-
og hviletidsforordningen, takografforordningen og kgre- og hviletidsbekendtggrelsen (absolut
kumulation).

Det fglger endelig af faerdselslovens § 118 a, stk. 5, 3.-5. pkt., at en fgrers samlede bgde efter § 118
a, stk. 5, 1. og 2. pkt., i en kontrolperiode maksimalt kan udggre 30.000 kr. (bgdeloft), og at i de
tilfelde, hvor bgdeloftet finder anvendelse for fgreren, kan virksomhedens samlede bgde maksimalt
udggre 60.000 kr. pr. fgrer. Bgdeloftet gaelder dog ikke i1 de tilfelde, hvor der foreligger serligt
skerpende omstendigheder.

Bekendtggrelse om arbejdstid for selvstendige vognmand indeholder ikke bestemmelser om
sammenlagning af straf (absolut kumulation).

Pa kgre- og hviletidsomradet er der i feerdselslovens § 118 a, stk. 5, 1. pkt., jf. stk. 2 og 3, fastsat
regler om sammenlaegning af straf. Det fglger saledes heraf, at der skal ske sammenlaegning af
bgdestraffen for hver overtraedelse, nar der er begaet flere overtredelser af bestemmelserne i kgre-
og hviletidsforordningen, takografforordningen og kgre- og hviletidsbekendtggrelsen (absolut
kumulation), og at retten idgmmer en bgde ved siden af frihedsstraffen, hvis én af overtredelserne
medfgrer idgmmelse af frihedsstraf, mens en anden medfgrer idgmmelse af bgde. Det fremgar af
feerdselslovens § 118 a, stk. 4, at bestemmelserne kan fraviges, nar serlige grunde taler herfor.
Nedsattelse vil kunne ske bl.a., hvis en kumuleret bgde ville fa en stgrrelse, som henset til
forseelsernes karakter ikke forekommer rimelig, eller nar der er tale om at idgmme en mindre
tillegsbgde til en l&ngere frihedsstraf.

Faerdselsloven indeholder endvidere bestemmelser vedrgrende politiets adgang til at tilbageholde og
beslaglegge kogretgjer 1 forbindelse med overtredelser af kgre- og hviletidsreglerne, jf.
feerdselslovens § 120 a, stk. 1, nr. 4-6, samt regler om tilbageholdelse af udenlandske kgretgjer med
henblik pa at sikre betaling af forskyldte bgder m.v., jf. ferdselslovens § 120, stk. 1-3.

Med den foreslaede § 17, stk. 6, viderefgres udstationeringslovens § 10 a, stk. 2, saledes at det fremgar
klart, hvad der kan betragtes, som skarpende omstendigheder ved overtreedelse af den foreslaede §
6 d, stk. 1.

Formalet med anmeldelsespligten efter det forslaede § 6 d, stk. 1 er at give myndighederne bedre
muligheder for at fgre kontrol med, hvilke udenlandske virksomheder der udstationerer fgrere i
Danmark, for at kunne kontrollere efter udstationeringens ophgr, om de overholder det lovfastsatte
krav til aflgnning. Det er derfor afggrende for en effektiv kontrol, at udenlandske virksomheder
overholder anmeldelsespligten.

Det forudsettes, at bgden for manglende eller mangelfuld anmeldelse i IMI som udgangspunkt
fastsettes til 10.000 kr. i normaltilfelde for hver kgrsel, der ikke er anmeldt korrekt, hvilket svarer
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til bgdeniveauet for manglende eller mangelfuld registrering i dag efter udstationeringsloven, jf.
Folketingstidende 2019-20, A, L 185 som fremsat, side 36.

Det forudsattes, at mangelfuld anmeldelse i IMI sanktioneres i tilfelde, hvor den mangelfulde
anmeldelse har betydning for myndighedskontrollen, f.eks. hvis de anmeldte oplysninger er forbundet
med fejl, som ikke muligggr, at kontrolmyndighederne kan komme i kontakt med den udenlandske
virksomhed, eller hvis identiteten af og kontaktoplysninger pa chauffgren ikke er korrekte.

Det foreslas desuden, at bgden for overtreedelse af manglende eller mangelfuld anmeldelse i IMI skal
haves med 100 pct. i normaltilfalde anden gang bestemmelsen overtreedes og ved hver efterfglgende
overtredelse. Dette vil svare til bgdeniveauet for gentagne overtredelser for manglende eller
mangelfuld registrering i dag efter udstationeringsloven, jf. Folketingstidende 2019-20, A, L 185 som
fremsat, side 37.

Det bemerkes, at det 1 gvrigt tilkommer domstolene ud fra en samlet vurdering af sagens
omstendigheder at fastsatte bgden i den enkelte sag, og det angivne strafniveau vil kunne fraviges i
op- og nedadgaende retning, hvis der i den konkrete sag foreligger skarpende eller formildende
omstendigheder, jf. herved de almindelige regler om straffens fastsattelse i straffelovens kapitel 10.

Reglerne om indbyrdes gentagelsesvirkning fglger de almindelige strafferetlige principper, saledes at
der ved vurderingen af, om forholdet skal have gentagelsesvirkning, skal ske en konkret vurdering af
savel den foreliggende som den tidligere overtradelse. Bade tidligere domme og bgdevedtagelser,
savel udenretlige som administrative, tilleegges gentagelsesvirkning i overensstemmelse med
straffelovens § 84, stk. 3, og retsplejelovens § 899, stk. 3, og § 832, stk. 4. Fristen regnes fra datoen
for den endelige dom eller bgdens vedtagelse.

Det er en betingelse for skarpelse af straffen i gentagelsestilfelde, at den nye strafbare handling er
begaet inden udlgbet af 10 ar, efter at den tidligere straf er udstaet, jf. straffelovens § 84, stk. 1 og 3.

Dansk rets almindelige regler om kumulation af straf ved padgmmelse af flere forhold finder
anvendelse, dvs. princippet om modereret kumulation galder. Det betyder, at straffen ikke vokser 1
samme takt som antallet af overtredelser, der dgmmes for.

Det foreslas endvidere, at der indsettes et nyt § 17, stk. 7, hvorefter der i forskrifter, der fastsattes i
medfgr af lovens § 2, stk. 2, om arbejdstid for selvstendige vognmend, kan der fastsettes straf af
bgde eller faengsel indtil 4 maneder for overtreedelse af bestemmelserne i forskrifterne, og regler om
strafudmaling ved samtidig padgmmelse af flere kriminelle forhold.

Der indfgres dermed hjemmel til at fastsette straf af bgde eller feengselsstraf indtil 4 maneder i
bekendtggrelsen om arbejdstid for selvstendige vognmand. Det forventes, at bestemmelsen vil blive
udmgntet til at fastsatte straf af bgde eller fengsel indtil 4 maneder for overtredelse af § 3, stk. 1 om
den gennemsnitlige og maksimale ugentlige arbejdstid, § 3, stk. 3 og 4 om forpligtelsen til at registrere
arbejdstid og til at opbevare disse registreringer, § 4, stk. 1-3 om pauser og § 5 om natarbejde.

Baggrunden for @ndringen er, at der med Vejpakken indfgres en @ndring af kontroldirektivet
vedrgrende krav om myndighedskontrol med gennemsnitlig og maksimal ugentlig arbejdstid, pauser
og natarbejde. For at sikre overholdelse af de bestemmelser, som fremover er omfattet af vej- og
virksomhedskontrollen, jf. @ndringen i kontroldirektivet, foreslas, at overtredelse af de
bestemmelser, som er genstand for kontrollen, straffes med bgde eller fengsel indtil 4 maneder.
Dermed gives mulighed for at fastsatte samme sanktionsniveau for Ignmodtagere omfattet af lov om
arbejdstid som for selvstendige vognmand omfattet af bekendtggrelsen om arbejdstid for
selvstendige vognmand.
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Som det fremgar af bemarkningerne til lovforslagets § 4, nr. 11, vil den nye kontrol med arbejdstid
blive risikobaseret og malrettet en virksomhed, hvis en eller flere af dens fgrere Igbende eller i alvorlig
grad har overtradt kgre- og hviletidsforordningen eller takografforordningen. Det vil sige, at det som
udgangspunkt alene er ved de kontroller, hvor der konstateres mange eller alvorlige overtredelser af
kgre- og hviletidsforordningen eller takografforordningen, at der vil blive foretaget en
arbejdstidskontrol. Transportministeriet vurderer pa den baggrund, at det er hensigtsmessigt, at
sanktionssystemet pa kgre- og hviletidsomradet overfgres til sanktionering af overtreedelser af
arbejdstidsbestemmelserne, idet overtraedelserne vil indga i samme kontrolsag.

Forslaget er saledes med til at sikre, at formalet med at udvide kontrollen opnas; at forbedre
feerdselssikkerheden, beskytte fgreres arbejdsvilkar og forebygge konkurrenceforvridninger.
Forslaget medfgrer endvidere, at der indfgres hjemmel til at fastsatte sanktionsbestemmelser om straf
af bgde eller feengsel indtil 4 maneder, som svarer til sanktionsbestemmelserne pa kgre- og
hviletidsomradet, jf. ferdselslovens § 118, stk. 13.

I Kommissionens forordning (EU) 2016/403 af 18. marts 2016 om udbygning af Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009, for sa vidt angar klassificering af alvorlige overtredelser
af Unionens regler, som kan medfgre, at en vejtransportvirksomhed ikke opfylder vandelskravet, og
om @ndring af bilag III til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF findes en udfgrlig
opregning af de enkelte overtredelsestyper 1 bl.a. vejtransportdirektivet om arbejdstid. Overtredelser
af bestemmelser 1 vejtransportdirektivet om arbejdstid er inddelt 1 tre kategorier, som omfatter mest
alvorlige overtredelser (MSI), meget alvorlige overtredelser (VSI) og alvorlige overtraedelser (SI).

I Kommissionens forordning er vejtransportdirektivet om arbejdstids artikel 4, artikel 5, stk. 1 og
artikel 7, stk. 1, kategoriseret som enten VSI eller SI. Ingen overtraedelser af vejtransportdirektivet
om arbejdstid er kategoriseret som MSI.

Med afset i ovennavnte kategorisering forslas det, at der i forslaget fastsattes retningslinjer for
bgdeudmalingen. Det er Transportministeriets opfattelse, at det vil vaere hensigtsmessigt, at
virksomhedens bgder for overtreedelser udmales til det dobbelte af bgderne til fgreren, ligesom
tilfeldet er ved overtredelse af kgre- og hviletidsforordningen og takografforordningen.

Pa baggrund heraf foreslas det, at fgrerens bgder for overtredelser kategoriseret som alvorlige
overtredelser fastsattes til 1.000 kr. pr. overtredelse, og at virksomhedens bgde for den tilsvarende
overtreedelse bgr udmales til det dobbelte, dvs. 2.000 kr. pr. overtreedelse. De overtradelser, der
kategoriseres som meget alvorlige overtradelser, bgr efter Transportministeriets opfattelse fastsattes
til 3.000 kr. pr. overtreedelse. Virksomhedens bgde bgr ogsa i dette tilfzlde udmales til det dobbelte
af fgrerens bgde, dvs. 6.000 kr. pr. overtredelse. En meget alvorlig overtredelse kan f.eks. vere, at
den mobile Ignmodtagers arbejdsgiver pa anmodning afviser at fremlaegge registreringer om
arbejdstid for kontrolmyndigheden.

Det er Transportministeriets vurdering, at der i forhold til overtredelser af bestemmelserne om
arbejdstid ikke bgr fastsattes regler om bgdeloft svarende til dem, der galder pa kgre- og
hviletidsomradet, jf. feerdselslovens § 118 a, stk. 5. Det betyder, at bgder for overtreedelse af reglerne
om arbejdstid sammenlegges med bgder for overtredelse af reglerne om kgre- og hviletid uden
hensyntagen til, at bgdeloftet for kgre- og hviletidsovertradelserne er naet. Hvis der ved kontrol med
reglerne om arbejdstid konstateres flere overtreedelser af reglerne, f.eks. at der bade er sket en
overtredelse af den gennemsnitlige maksimale ugentlige arbejdstid pa 48 timer om ugen, og en
overskridelse af den maksimale ugentlige arbejdstid pa 60 timer om ugen, udmales bgden for hver
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overtraedelse. Det vil sige, at overtraedelse af den gennemsnitlige maksimale ugentlige arbejdstid, som
ikke ma overstige 48 timer beregnet over en periode pa 4 maneder, anses som én overtredelse.

Det foreslas endelig, at der indfgres hjemmel til at fastsette regler om strafudmaling ved samtidig
padgmmelse af flere kriminelle forhold. Transportministeriet skal hertil bemarke, at der dermed
indfgres hjemmel til, at der i bekendtggrelse om arbejdstid for selvstendige vognmand kan indfgres
regler om absolut kumulation med inspiration i bestemmelserne pa kgre- og hviletidsomradet. Dette
vil betyder, at der ved flere overtradelser som almindelig regel udmales den normale takstmessige
bgdestraf for hver overtreedelse, uanset om overtredelserne begas ved én eller flere lejligheder eller
padgmmes ved én eller flere sager. Den absolutte kumulation vil ligeledes galde i tilfaelde, hvor én
eller flere overtradelser af lov om arbejdstid padgmmes sammen med overtradelser af andre s@rlove
eller af straffeloven. Ved fastsattelse af en straf for bade overtreedelse af reglerne om kgre- og hviletid
og reglerne om arbejdstid, vil der blive fastsat en takstmassig bgdestraf for hver overtredelse af
reglerne om kgre- og hviletid og reglerne om arbejdstid, som herefter sammenlegges. I tilfelde, hvor
en fgrers samlede bgde for overtredelser af reglerne om kgre- og hviletid grundet bgdeloftet
fastsattes til 30.000 kr., vil der skulle udmales en bgde svarende til bgdeloftet med tillaeg af eventuelle
bgder for overtredelse af reglerne arbejdstid.

Da en regel om absolut kumulation ikke i alle tilfaelde vil fgre til et rimeligt resultat vil der i
bekendtggrelsen ogsa blive indfgrt hjemmel til, at udgangspunktet om absolut kumulation kan
fraviges, nar serlige grunde taler for det. Dette vil eksempelvis kunne vare tilfeldet, safremt en
sammenlagning af de forskyldte normalbgder fgrer til en uforholdsmassig hgj samlet bgde, herunder
henset til forseelsernes karakter.

Til nr. 45

Det fglger af udstationeringslovens § 10 d, stk. 2, at transportministeren efter forhandling med
justitsministeren kan fastsatte regler om, at Ferdselsstyrelsen kan udstede administrative bgdeforlaeg
1 n&rmere angivne sager om overtredelser af udstationeringslovens kapitel 4 a og regler udstedt i
medfgr heraf, hvis den, der har begaet overtradelsen, erklarer sig skyldig i overtreedelsen og erklarer
sig rede til inden en n@rmere angiven frist at betale en bgde som angivet i bgdeforelegget. Det folger
af udstationeringslovens lovens § 10 d, stk. 3 og 4, at reglerne i retsplejelovens § 834, stk. 1, nr. 2 og
3, og stk. 2, om krav til indholdet af et anklageskrift og reglerne i retsplejeloven om, at en sigtet ikke
er forpligtet til at udtale sig, tilsvarende finder anvendelse pa bgdeforeleg. Vedtages bgdeforelegget,
bortfalder videre forfglgning. Vedtagelsen har samme virkning som en dom.

Med den foreslaede § 17 ¢, stk. 1, viderefgres udstationeringslovens § 10, stk. 2, saledes at
transportministeren fortsat efter forhandling med justitsministeren vil kunne fastsatte regler om, at
Faerdselsstyrelsen kan udstede administrative bgdeforleg 1 n&@rmere angivne sager om overtredelser
af de foreslaede § 6 d og § 6 e eller regler udstedt i medfgr heraf, hvis den, der har begaet
overtredelsen, erklarer sig skyldig i overtredelsen og erklarer sig rede til inden en n@rmere angiven
frist at betale en bgde som angivet i bgdeforelegget.

Med den foreslaede § 17 c, stk. 2, viderefgres udstationeringslovens § 10 d, stk. 3, saledes at reglerne
iretsplejelovens § 834, stk. 1, nr. 2 og 3, og stk. 2, om krav til indholdet af et anklageskrift og reglerne
i retsplejeloven om, at en sigtet ikke er forpligtet til at udtale sig, tilsvarende finder anvendelse pa
bgdeforeleeg. Med den foreslaede § 17 ¢, stk. 3, viderefgres udstationeringslovens § 10 d, stk. 3,
saledes at den videre forfglgning bortfaldes, hvis bgdeforlegget vedtages. Vedtagelsen har samme
virkning som en dom.
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Det forventes, at der vil blive fastsat regler om, at adgangen til at udstede administrative bgdeforleg
vil omfatte overtredelser af anmeldelsespligten i § 6 d og aflgnningskravet i § 6 e, og der vil kunne
udstedes bgdeforleg, hvis overtredelsen er klar og ukompliceret, og sagen ikke kan forventes at
medfgre hgjere straf end bgde. Har sagen ikke den forngdne klare og ukomplicerede karakter til, at
sagen kan afggres ved et administrativt bgdeforleg, indgiver Feardselsstyrelsen i stedet en
politianmeldelse. Fardselsstyrelsen indgiver endvidere politianmeldelse, hvis modtagerne ikke ved
sin vedtagelse accepterer at lade sagen afggre ved administrativt bgdeforleg.

Til§?2

Til nr. 1

Fodnoten til buskgrselslovens titel angiver, at loven indeholder bestemmelser, der gennemfg@rer
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundleggende
kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for fgrere af visse kgretgjer, der benyttes til godstransport
eller personbefordring ad vej, og om @ndring af Radets forordning (E@QF) nr. 38/85 samt Radets
direktiv 91/439/EQF og om ophavelse af Radets direktiv 76/914/EQF (EF-Tidende 2003 nr. L 226,
side 4-17).

Det foreslas at affatte fodnoten til lovens titel pa ny, saledes at det ligeledes fglger af fodnoten til
lovens titel, at loven indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020 om fastsettelse af serlige regler med hensyn til
direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af fgrere i vejtransportsektoren og om
@ndring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt angar handhavelseskravene, og af forordning (EU) nr.
1024/2012, EU-Tidende 2020 nr. L 249, side 49.

Forslaget om at affatte fodnoten pa nys, til at ogsa at omfatte direktiv (EU) nr. 2020/1057 skyldes, at
det med lovforslaget foreslas, at dele af direktivet gennemfgres ved bestemmelser i godskgrselsloven.
Forslaget gennemfgrer dele af direktivets artikel 1 om sarlige regler for udstationering af fgrere samt
artikel 5, om sanktioner for overtredelse af artikel 1.

Til nr. 2

Det fglger af § 9, stk. 1, i bekendtggrelse nr. 2167 af 21. december 2020 om buskgrsel, at ansggning
om tilladelse til erhvervsmassig personbefordring i henhold til buskgrselslovens § 1, stk. 1, tilladelse
til busudlejning, godkendelse som transportleder og godkendelse til drift af chauffgrvikarvirksomhed
indsendes til Ferdselsstyrelsen. Ansggningen indgives i dag digitalt.

Det foreslas med buskgrselslovens § 1 d, at ansggning om udstedelse af tilladelse efter § 1, stk. 1, og
§ 1 a, stk. 1, skal indgives til transportministeren ved anvendelse af den digitale lgsning, som
ministeren stiller til radighed.

Den foreslaede § 1 d vil indebere, at ansggninger om udstedelse af tilladelse til erhvervsmaessig
personbefordring med dansk indregistreret motorkgretgj indrettet til befordring af flere end ni
personer fgreren medregnet (buskgrsel), jf. buskgrselslovens § 1, stk. 1, og udlejning og udlaning af
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dei§ 1, stk. 1, n®@vnte motorkgretgjer uden fgrere, jf. § 1 a, stk. 1, skal indgives til transportministeren
ved anvendelse af den digitale 1gsning, som ministeren stiller til radighed.

Det vil saledes vare et krav, at ansggninger indgives digitalt. Hvis en ansggning ikke indgives ved
anvendelse af den digitale selvbetjeningslgsning, vil den som udgangspunkt blive afvist af
transportministeren. Kravet vil dog kunne fraviges, hvis den digitale selvbetjeningslgsning er ude af
drift.

Kravet om, at ansggningen skal indgives digitalt, vil ikke indebere, at alle bilag til ansggningen skal
indgives digitalt. Det vil fremga af den digitale selvbetjeningslgsning, hvilke dokumenter, der kan
eller skal indgives digitalt, herunder hvilke dokumenter, der eventuelt kan indgives pa en anden made,
eller som skal fremlegges i et serligt format m.v.

Sikkerheden ved den digitale selvbetjeningslgsning vil leve op til de krav, som fglger af
persondataforordningen.

Til nr. 3

De betingelser, som virksomheder skal opfylde for at fa udstedt en tilladelse til buskgrsel i henhold
til buskgrselslovens § 1, stk. 1, fglger af lovens § 12. En tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, kreves for
den, der er etableret pa dansk omrade og udfgrer erhvervsmassig personbefordring med dansk
indregistreret motorkgretgj indrettet til befordring af flere end ni personer fgreren medregnet.

Det fglger saledes af buskgrselslovens § 12, stk. 1, at tilladelser i henhold til § 1, stk. 1, kan meddeles
en her i landet hjemmehgrende virksomhed, der foruden at opfylde de krav, der fglger af artikel 3 i
forordning nr. 1071/2009,

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

2) ikke har betydelig forfalden geld til det offentlige, hvorved forstas belgb i stgrrelsesordenen
50.000 kr. og derover, og

3) gor det antageligt, at den vil kunne udgve virksomheden pa forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Det fglger af kravet i § 12, stk. 1, nr. 1, at den pageldende virksomhed ikke ma vare under
rekonstruktionsbehandling eller konkurs.

Det fglger af kravet i § 12, stk. 1, nr. 2, at den pageldende virksomhed ikke ma have betydelig
forfalden geeld til det offentlige, hvorved forstds belgb i stgrrelsesordenen 50.000 kr. og derover.
Formalet med kravet er primert at sikre, at virksomheden forhindres i at oparbejde yderligere
restancer og derved belaste de offentlige budgetter. Det er ikke afggrende, om galden vedrgrer
virksomheden i1 henhold til en tidligere eller en eksisterende tilladelse. Anden gald, der hidrgrer fra
tidligere virksomhed eller ansattelsesforhold, medfgrer nagtelse, hvis galden er 50.000 kr. eller
derover. Ved vurderingen kan bade inddrages personlig og ikkepersonlig forfalden geld til det
offentlige. Personlig geld kan bl.a. veere manglende betaling af egtefellebidrag og SU-lan.

Det fglger af kravet i § 12, stk. 1, nr. 3, at den pageldende virksomhed skal ggre det antageligt, at
den vil kunne udgve virksomheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden
for branchen. I buskgrselslovens § 12, stk. 4, er det oplistet, hvilke oplysninger om medlemmer af
bestyrelsen eller direktionen eller andre personer med veasentlig interesse i selskabet, der kan
inddrages 1 vurderingen af, om en virksomhed, der drives i selskabsform, opfylder betingelserne i §
12, stk. 1, nr. 3.
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Foruden at opfylde kravene i buskgrselslovens § 12, stk. 1, nr. 1-3, skal en virksomhed for at fa
udstedt en tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, tilsvarende opfylde kravene i artikel 3 i forordning (EF)
nr. 1071/2009 (etableringskravet, vandelskravet, kravet til det gkonomiske grundlag og kravet om
faglige kvalifikationer), jf. buskgrselslovens § 12, stk. 1.

Ved vedtagelse af @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 opha&ves artikel 3, stk. 2, i forordning (EF)
nr. 1071/2009, hvilket medfgrer, at medlemsstaterne ikke lengere kan stille yderligere krav som
virksomhederne skal opfylde for at opna tilladelse til at udgve buskgrselserhvervet. Dette indeberer,
at der ikke kan fastsettes nationale s@rkrav, og alene kan stille de krav, som fremgar af forordning
(EF) nr. 1071/2009 og nr. 1073/2009 mulighed for. Kravene i buskgrselslovens § 12, stk. 1, nr. 1 og
2, er eksempler pa nationale sarkrav.

Ved @ndringsforordningen inds@ttes desuden et nyt stykke 1 a i artikel 7 1 forordning (EF) nr.
1071/2009, hvorefter medlemsstaterne kan krave, at virksomheden, transportlederen eller anden
relevant person, som medlemsstaten kan bestemme, ikke har udestaende ikkepersonlig gald til
offentligretlige organer, og ikke er gaet konkurs eller er under insolvens- eller likvidationsbehandling.

Endelig foretages der ved @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 mindre justeringer med hensyn til
vandelskravet, som virksomheden og transportlederen skal opfylde.

Det foreslas at nyaffatte buskgrselslovens § 12, stk. I, saledes, at tilladelse i henhold til § 1, stk. 1,
kan meddeles en her 1 landet hjemmehgrende virksomhed, der foruden at opfylde de krav, der fglger
af artikel 3 i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om
feelles regler om betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet og om ophavelse af Radets direktiv
96/26 EF (forordning nr. 1071/2009),

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,
2) ikke har ikkepersonlig forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, og
3) udviser god vandel, jf. stk. 4 og 5, og § 18, stk. 2.

Den foreslaede bestemmelse indeholder de krav, som en virksomhed skal opfylde for at fa udstedt en
tilladelse til buskgrsel med dansk indregistreret motorkgretg) indrettet til befordring af flere end ni
personer fgreren medregnet, jf. buskgrselslovens § 1, stk. 1.

Foruden kravene, der fglger af artikel 3 1 forordning (EF) nr. 1071/2009 (etableringskravet,
vandelskravet, kravet til det gkonomiske grundlag og kravet om faglige kvalifikationer) vil det for
det fgrste veere et krav, at den pagaeldende virksomhed ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs, jf. buskgrselslovens § 12, stk. 1, nr. 1. Der er tale om en viderefgrelse af det geldende krav
i buskgrselslovens § 12, stk. 1, nr. 1. Den foreslaede § 12, stk. 1, nr. 1, er fastsat med hjemmel i artikel
7, stk. 1a, 1 forordning (EF) nr. 1071/2009, jf. ovenfor.

For det andet vil det vere et krav, at den pageldende virksomhed ikke har ikkepersonlig forfalden
geld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, jf. buskgrselslovens § 12, stk. 1, nr. 2. Der er tale om
en @ndring af geldende ret og en lempelse af kravet i1 forhold til 1 dag, idet det fremover alene er
ikkepersonlig geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, der medfgrer, at der ikke kan udstedes
en tilladelse til buskgrsel. Personlig geeld til det offentlige er saledes ikke en hindring med hensyn til
udstedelse af en tilladelse til buskgrsel. Baggrunden for @&ndringen er oph®velsen af artikel 3, stk. 2,
i forordning (EF) nr. 1071/2009. Den foreslaede § 12, stk. 1, nr. 2, er i gvrigt fastsat med hjemmel i
artikel 7, stk. 1a, 1 forordning (EF) nr. 1071/2009, jf. ovenfor.
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For det tredje vil det veere et krav, at den pageldende virksomhed udviser god vandel. Der er tale om
en viderefgrelse af det gaeldende krav i buskgrselslovens § 12, stk. 1, nr. 3. Der henvises i gvrigt til
pkt. 2.4. i de almindelige bemarkninger herom.

Til or. 4

I buskgrselslovens § 12, stk. 4, er oplistet, hvilke oplysninger om medlemmer af bestyrelsen eller
direktionen eller andre personer med vasentlig interesse i selskabet, der kan inddrages i vurderingen
af, om en virksomhed, der drives i selskabsform, opfylder betingelserne i § 12, stk. 1, nr. 3.

Det folger af buskgrselslovens § 12, stk. 4, nr. 2, litra b, at der i vurderingen kan inddrages oplysninger
om, at en person naevnt i § 12, stk. 4, inden for de seneste 5 ar har veret godkendt som transportleder
af eller har haft vesentlige interesser i en gods- eller buskgrselsvirksomhed, der i forbindelse med
udfgrelse af erhvervsmassig personbefordring eller udlejning m.v. groft eller gentagne gange har
overtradt bestemmelser nevnt i § 14, stk. 1, nr. 1, litra a-h.

Det foreslas at &ndre buskgrselslovens § 12, stk. 4, nr. 2, litra b, saledes, at »litra a-h« &ndres til
»litra a-p«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som fglge af den foreslaede indsattelse af nye litra
1-p 1 buskgrselslovens § 14, stk. 1, nr. 1, jf. lovforslagets § 2, nr. 8. Som fglge heraf vil der ved
vurderingen efter buskgrselslovens § 12, stk. 4, kunne inddrages oplysninger om, at medlemmer af
bestyrelsen eller direktionen eller andre personer med vasentlige interesser 1 selskabet inden for de
seneste 5 ar har vaeret godkendt som transportleder af eller har haft vesentlige interesser i en gods-
eller buskgrselsvirksomhed, der i forbindelse med udfgrelse af buskgrselsvirksomhed groft eller
gentagne gange har overtradt bestemmelser nevnt i § 14, stk. 1, nr. 1, litra a-p.

Til nr. 5

I buskgrselslovens § 12, stk. 4, er oplistet, hvilke oplysninger om medlemmer af bestyrelsen eller
direktionen eller andre personer med vasentlig interesse i selskabet, der kan inddrages i vurderingen
af, om en virksomhed, der drives i selskabsform, opfylder betingelserne i § 12, stk. 1, nr. 3.

Det fglger af buskgrselslovens § 12, stk. 4, nr. 1, at der i vurderingen kan inddrages oplysninger om,
at en person nevnt i § 12, stk. 4, inden for de seneste 5 ar er blevet negtet godkendelse som
transportleder eller har faet tilbagekaldt en godkendelse som transportleder.

Det fglger af buskgrselslovens § 12, stk. 4, nr. 2, at der i vurderingen tilsvarende kan inddrages
oplysninger om, at pageldende har varet godkendt som transportleder eller har haft vasentlige
interesser i en gods- eller buskgrselsvirksomhed, der a) er blevet nagtet udstedelse af eller har faet
tilbagekaldt en tilladelse, b) i forbindelse med udfgrelse af godskerselsvirksomhed groft eller
gentagne gange har overtradt bestemmelser nevnt i § 14, stk. 1, nr. 1, litra a-h, eller c¢) har eller har
haft gkonomiske vanskeligheder.

Buskgrselslovens § 12, stk. 4, finder alene anvendelse ved vandelsvurderinger for virksomheder, der
drives i selskabsform, dvs. ivarks®tterselskaber, anpartsselskaber og aktieselskaber. Bestemmelsen
finder derimod ikke anvendelse for enkeltmandsvirksomheder.

Der foreslas indsat et nyt stykke i buskgrselslovens § 12, stk. 5, hvorefter stk. 4 tilsvarende finder
anvendelse for enkeltmandsvirksomheder.
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Forslaget vil indebere, at der ved vurdering af om en enkeltmandsvirksomhed opfylder vandelskravet
i buskgrselslovens § 12, stk. 1, nr. 3, tilsvarende kan inddrage oplysningerne nevnt i § 12, stk. 4, i
vurderingen.

Til or. 6

Buskgrselslovens § 13 indeholder de krav, der stilles til en transportleder i en virksomhed, der er
indehaver af en tilladelse efter buskgrselsloven. Begrebet transportleder svarer til definitionen i
forordning (EF) nr. 1071/2009, hvorved der forstas den person, der faktisk og vedvarende leder
virksomhedens transportarbejde.

Det fglger saledes af buskgrselslovens § 13, at virksomheden skal have en godkendt transportleder,
der foruden at opfylde de krav, der fglger af artikel 4 i1 forordning nr. 1071/2009,

1) er myndig og ikke er under vergemal efter veergemalslovens § 5 eller under samvargemal
efter veergemalslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

3) ikke har betydelig forfalden geld til det offentlige, hvorved forstas belgb i stgrrelsesordenen
50.000 kr. og derover,

4) ikke er dgmt for strafbare forhold, der begrunder en n®rliggende fare for misbrug af adgangen
til at udfgre vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, og

5) gor det antageligt, at vedkommende vil kunne udgve virksomheden pa forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Det fglger af kravet i § 13, nr. 1, at den pageldende transportleder skal vaere myndig og ikke veere
under vergemal efter vergemalslovens § 5 eller under samvargemal efter veergemalslovens § 7.

Det fglger af kravet i § 13, nr. 2, at den pageldende transportleder ikke ma vere under
rekonstruktionsbehandling eller konkurs.

Det fglger af kravet i § 13, nr. 3, at den pageldende transportleder ikke ma have betydelig forfalden
geld til det offentlige, hvorved forstas belgb i stgrrelsesordenen 50.000 kr. og derover. Formalet med
kravet er primert at sikre, at virksomheden forhindres i at oparbejde yderligere restancer og derved
belaste de offentlige budgetter. Ved vurderingen kan bade inddrages personlig og ikkepersonlig
forfalden geld til det offentlige. Personlig gald kan bl.a. veere manglende betaling af ®gtefallebidrag
og SU-lan.

Det fglger af kravet i § 13, nr. 4, at den pageldende transportleder ikke ma vare dgmt for strafbare
forhold, der begrunder en nerliggende fare for misbrug af adgangen til at udfgre
vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2. Henvisningen til straffelovens § 78, stk. 2,
indeberer, at bestemmelsen skal fortolkes pa samme made som straffelovens bestemmelser.

Det fglger af kravet i § 13, nr. 5, at den pagazldende transportleder skal ggre det antageligt, at
vedkommende vil kunne udgve virksomheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god
skik inden for branchen.

Transportlederen i virksomheden skal desuden opfylde de krav, der fglger af artikel 4 i forordning
(EF) nr. 1071/2009 (vandelskravet, kravet om faglige kvalifikationer, krav om at vare faktisk og
vedvarende leder af virksomhedens transportarbejde, reel forbindelse til virksomheden og bopel i
Fxllesskabet).
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Ved vedtagelse af @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 ophaves artikel 3, stk. 2, i forordning (EF)
nr. 1071/2009, hvilket medfgrer, at medlemsstaterne ikke leengere kan stille yderligere krav, som
virksomhederne skal opfylde for at opna tilladelse til at udgve buskgrselserhvervet. Dette indebzrer,
at der ikke kan fasts@ttes nationale s@rkrav og alene kan stilles de krav, som fglger af forordning
(EF) nr. 1071/2009 og 1072/2009 giver mulighed for. Kravene i buskgrselslovens § 13, nr. 2 og 3, er
eksempler pa nationale sarkrav.

Ved @ndringsforordningen inds@ttes desuden et nyt stykke 1 a i artikel 7 i forordning (EF) nr.
1071/2009, hvorefter medlemsstaterne kan krave, at virksomheden, transportlederen eller anden
relevant person, som medlemsstaten kan bestemme, ikke har udestaende ikkepersonlig geeld til
offentligretlige organer, og ikke er gaet konkurs eller er under insolvens- eller likvidationsbehandling.

Endelig foretages der ved @&ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 mindre justeringer i forhold til
vandelskravet, som transportlederen skal opfylde.

Det foreslas at nyaffatte buskgrselslovens § /3 saledes, at virksomheden skal have en godkendt
transportleder, der foruden at opfylde de krav, der fglger af artikel 4 1 forordning nr. 1071/2009,

1) er myndig og ikke er under vargemal efter vaergemalslovens § 5 eller under samvargemal
efter veergemalslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

3) ikke har ikkepersonlig forfalden gald til det offentlige pa 50.000 kr. og derover,

4) ikke er dgmt for strafbare forhold, der begrunder narliggende fare for misbrug af adgangen
til at udfgre vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, og

5) udviser god vandel.

Den foreslaede bestemmelse indeholder de krav, som en transportleder i en virksomhed, der er
indehaver af en tilladelse efter buskgrselsloven skal opfylde.

Foruden kravene, der fglger af artikel 4 1 forordning (EF) nr. 1071/2009 (vandelskravet, kravet om
faglige kvalifikationer, krav om at vere faktisk og vedvarende leder af virksomhedens
transportarbejde, reel forbindelse til virksomheden og bopal i Fellesskabet) vil det for det fgrste vere
et krav, at den pageldende transportleder er myndig og ikke er under vergemal -efter
vaergemalslovens § 5 eller under samvaergemal efter vergemalslovens § 7. Der er tale om en
viderefgrelse af det geeldende krav i buskgrselslovens § 13, nr. 1.

For det andet vil det vare et krav, at den pageldende transportleder ikke er under
rekonstruktionsbehandling eller konkurs, jf. buskgrselslovens § 13, nr. 2. Der er tale om en
viderefgrelse af det geeldende krav i buskgrselslovens § 13, nr. 2. Den foreslaede § 13, nr. 2, er fastsat
med hjemmel i artikel 7, stk. 1a, i forordning (EF) nr. 1071/2009, jf. ovenfor.

For det tredje vil det veere et krav, at den pagaeldende transportleder ikke har ikkepersonlig forfalden
geld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, jf. buskgrselslovens § 13, nr. 3. Der er tale om en
@ndring af geldende ret og en lempelse af kravet 1 forhold til i dag, idet det fremover alene er
ikkepersonlig geld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, der medfgrer, at transportlederen ikke
kan godkendes. Personlig geld til det offentlige er sdledes ikke en hindring i forhold til en
godkendelse som transportleder. Baggrunden for @ndringen er ophavelsen af artikel 3, stk. 2 1
forordning (EF) nr. 1071/2009. Den foreslaede § 13, nr. 3, er i gvrigt fastsat med hjemmel i artikel 7,
stk. 1a i forordning (EF) nr. 1071/2009, jf. ovenfor.
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For det fjerde vil det vere et krav, at den pageldende transportleder ikke er dgmt for strafbare forhold,
der begrunder narliggende fare for misbrug af adgangen til at udfgre vognmandsvirksomhed, jf.
straffelovens § 78, stk. 2, jf. buskgrselslovens § 13, nr. 4. Der er tale om en viderefgrelse af det
geldende krav i buskgrselslovens § 13, nr. 4. Der henvises i gvrigt til pkt. 2.4. i de almindelige
bemarkninger herom.

For det femte vil det vaere et krav, at den pagaldende transportleder udviser god vandel. Der er tale
om en viderefgrelse af det geeldende krav i buskgrselslovens § 13, nr. 5. Der henvises i gvrigt til pkt.
2.4. 1 de almindelige bemarkninger herom.

Til nr. 7

Det fglger af buskgrselslovens § 14, stk. 1, nr. 1, litra g og h, at en tilladelse udstedt i medfor af § 1,
stk. 1, kan foruden 1 de 1 artikel 13 1 forordning (EF) nr. 1071/2009 nzvnte tilfelde tilbagekaldes,
hvis indehaveren ma antages ikke leengere at opfylde betingelserne i § 12, stk. 1, nr. 3, som fglge af
at vedkommende i forbindelse med udfgrelse af erhvervet groft eller gentagne gange har overtradt
bestemmelser 1 skatte- og afgiftslovgivning eller lovgivningen om menneskesmugling eller
menneskehandel.

Det foreslas at endre buskgrselslovens § 14, stk. 1, nr. 1, litra g og h, saledes, at »eller« @ndres til

», <.

Den foreslaede @ndring er en praecisering af, at der i § 14, stk. 1, nr. 1, er tale om en oplistning af
love og anden regulering, som en overtredelse af, kan begrunde en tilbagekaldelse af en tilladelse
udstedt i medfgr af § 1, stk. 1. Der er saledes tale om en viderefgrelse af galdende ret.

Til nr. 8

I buskgrselslovens § 14, stk. 1, er oplistet, hvilke omstendigheder der, foruden de tilfelde der er
naevnt i artikel 13 i forordning (EF) nr. 1071/2009, kan fgre til tilbagekaldelse af en tilladelse til
godskgrsel udstedt i medfer af § 1, stk. 1.

Det fglger saledes af § 14, stk. 1, nr. 1, at en tilladelse til buskgrsel udstedt i medfgr af § 1, stk. 1, kan
tilbagekaldes, hvis indehaveren ma antages ikke leengere at opfylde betingelserne i § 12, stk. 1, nr. 3,
som fglge af, at vedkommende i forbindelse med udfgrelse af erhvervet groft eller gentagne gange
har overtradt bestemmelser i lovgivning, der er neevnt i litra a-h. I § 12, stk. 1, nr. 1, findes kravet om,
at for at fa udstedt en tilladelse i medfgr af § 1, stk. 1 og 2, skal virksomheden kunne sandsynligggre,
at den vil kunne udgves pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik (vandelskravet).

I artikel 6, stk. 1, tredje afsnit, i forordning (EF) nr. 1071/2009 er oplistet hvilken lovgivning, der som
minimum skal indga i de betingelser, som en virksomhed og en transportleder skal opfylde for at leve
op til vandelskravet. Her er bl.a. oplistet lovgivning om adgang til det internationale marked for gods-
og buskgrsel, lgn- og arbejdsvilkar inden for erhvervet, arbejdstid, syn ved vejsiden af
erhvervskgretgjer, herunder obligatorisk teknisk kontrol med motorkgretgjer, handelsret,
erhvervsansvar og konkurslovgivningen.

Ved vedtagelse af @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 @ndres artikel 6, stk. 1, tredje afsnit, i
forordning (EF) nr. 1071/2009. Dette indebrer bl.a., at der tilfgjes yderligere lovgivning, som skal
indga i de betingelser, som en virksomhed og en transportleder skal opfylde for at leve op til
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vandelskravet. Der er tale om lovgivning om udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport,
lovvalgsregler for kontraktretlige forpligtelser og cabotagekgrsel.

Pa baggrund heraf foreslas i buskgrselslovens § 14, stk. I, nr. 1, indsat fglgende nye litra:
»1) EU-lovgivning om adgang til det internationale marked for gods- og buskgrsel,
j) EU-lovgivning om betingelserne for udgvelse af vejtransporterhvervet,

k) lovgivning om lgn- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet, herunder
udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport,

1) lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af erhvervskgretgjer,
m) lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser,

n) lovgivning om handelsret,
0) lovgivning om erhvervsansvar eller
p) konkurslovgivning eller«.

Den foreslaede indszttelse af nye litra i buskgrselslovens § 14, stk. 1, nr. 1, vil for det fgrste indebeaere,
at en udstedt tilladelse kan tilbagekaldes ved grov eller gentagende overtraedelse af lovgivning om
udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport, jf. den foreslaede § 14, stk. 1, nr. 1, litra k, 2.
led, og lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser, jf. den foreslaede § 12, stk. 1, nr.
1, litra m, i forbindelse med udfgrelse af buskgrselserhvervet.

Den foreslaede indsattelse af de nye litra vil for det andet indebere en pracisering af, at en udstedt
tilladelse ligeledes kan tilbagekaldes ved grov eller gentagende overtredelse af EU-lovgivning om
adgang til det internationale marked for gods- og buskgrsel, jf. den foresldede § 14, stk. 1, nr. 1, litra
i, EU-lovgivning om betingelserne for udgvelse af vejtransporterhvervet, jf. den foreslaede § 14, stk.
1, nr. 1, litra j, lovgivning om lgn- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet, jf.
den foreslaede § 14, stk. 1, nr. 1, litra k, 1. led, lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af
erhvervskgretgjer, jf. den foreslaede § 14, stk. 1, nr. 1, litra 1, lovgivning om handelsret, jf. den
foreslaede § 14, stk. 1, nr. 1, litra n, lovgivning om erhvervsansvar, jf. den foreslaede § 14, stk. 1, nr.
1, litra o, og konkurslovgivning, jf. den foreslaede § 14, stk. 1, nr. 1, litra p, i forbindelse med
udfgrelse af buskgrselserhvervet. Der er for denne del af den foresldede @ndring tale om en
viderefgrelse af geldende ret, da disse overtredelser i forvejen fulgte af artikel 6, stk. 1, tredje afsnit,
i forordning (EF) nr. 1071/2009.

Alle disse overtradelser vil skulle indga i vurderingen af, om indehaveren af tilladelsen ma antages
ikke leengere at opfylde vandelskravet i buskgrselslovens § 12, stk. 1, nr. 3.

Den foreslaede § 14, stk. I, nr. 1, litra i, vil indebere, at grov eller gentagende overtraedelse af
bestemmelser i EU-lovgivning om adgang til det internationale marked for gods- og buskgrsel i
forbindelse med udfgrelse af erhvervet, skal indga vurderingen af om vandelskravet ma antages ikke
lengere at vere opfyldt. Der er tale om en viderefgrelse af geldende ret.

Ved EU-lovgivning om adgang til det internationale marked for gods- og buskgrsel forstas
bestemmelserne herom 1 forordning (EU) nr. 1072/2009 og forordning (EU) nr. 1073/2009 samt
@ndringer heraf, herunder bl.a. ®@ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055.

Den foreslaede § 14, stk. I, nr. 1, litra j, vil indebare, at grov eller gentagende overtraedelse af
bestemmelser i EU-lovgivning om betingelserne for udgvelse af vejtransporterhvervet i forbindelse
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med udfgrelse af erhvervet, skal indga i vurderingen af om vandelskravet ma antages ikke leengere at
vaere opfyldt. Der er tale om en viderefgrelse af gaeldende ret.

Ved EU-lovgivning om betingelserne for udgvelse af vejtransporterhvervet forstas bestemmelserne
herom i forordning (EU) nr. 1071/2009 samt @ndringer heraf, herunder bl.a. ®ndringsforordning
(EU) nr. 2020/1055.

Den foreslaede § 14, stk. 1, nr. 1, litra k, vil indebzre, at grov eller gentagende overtredelse af
bestemmelser i lovgivning om lgn- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet,
herunder udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport i forbindelse med udfgrelse af
erhvervet, skal indga i vurderingen af om vandelskravet ma antages ikke l&ngere at vere opfyldt. For
sa vidt angar fgrste led i bestemmelsen er der tale om viderefgrelse af geeldende ret.

Ved lovgivning om Ign- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet forstas navnlig
lov om arbejdstid. Ved lovgivning om udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport forstas
navnlig udstationeringsdirektivet.

Den foreslaede § 14, stk. I, nr. 1, litra I, vil indebare, at grov eller gentagende overtredelse af
lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af erhvervskgretgjer 1 forbindelse med udfgrelse af
erhvervet, skal indga i vurderingen af om vandelskravet ma antages ikke l&ngere at veere opfyldt. Der
er tale om viderefgrelse af geldende ret.

Ved lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af erhvervskgretgjer forstas bestemmelserne
herom i lovbekendtggrelse nr. 959 af 24. september 2012 om godkendelse og syn af kgretgjer
(synsloven) samt administrative forskrifter udstedt 1 medfgr heraf, herunder bl.a. bekendtggrelse nr.
1684 af 23. november 2020 om godkendelse og syn af kgretgjer, bekendtggrelse nr. 724 af 24. juni
2011 om virksomheder, der foretager syn af kgretgjer og bekendtggrelse nr. 1306 af 7. september
2020 om udfgrelse af syn af erhvervskgretgjer ved vejsiden.

Den foreslaede § 14, stk. 1, nr. 1, litra m, vil indebere, at grov eller gentagende overtraedelse af
lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser i forbindelse med udfgrelse af erhvervet,
skal indga i vurderingen af om vandelskravet ma antages ikke leengere at vere opfyldt.

Ved lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser forstas bestemmelser herom i
kontraktskonventionsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 139 af 17. februar 2014.

Den foreslaede § 14, stk. 1, nr. 1, litra n, vil indebare, at grov eller gentagende overtraedelse af
bestemmelser i lovgivning om handelsret i forbindelse med udfgrelse af erhvervet, skal indga i
vurderingen af om vandelskravet ma antages ikke lengere at vere opfyldt. Der er tale om
viderefgrelse af geldende ret.

Den foreslaede § 14, stk. 1, nr. 1, litra o, vil indebare, at grov eller gentagende overtredelse af
bestemmelser i lovgivning om erhvervsansvar i forbindelse med udfgrelse af erhvervet, skal indga i
vurderingen af om vandelskravet ma antages ikke lengere at vare opfyldt. Der er tale om
viderefgrelse af geldende ret.

Ved handelsret og erhvervsansvar forstas bl.a. aftaleloven, kgbeloven, international handelsret,
obligationsretten og selskabsloven samt indgaelse af kontraktforhold i den forbindelse.

Den foreslaede § 14, stk. 1, nr. 1, litra p, vil indebare, at grov eller gentagende overtraedelse af
konkurslovgivningen i forbindelse med udfgrelse af erhvervet, skal indga i vurderingen af om
vandelskravet ma antages ikke leengere at vaere opfyldt. Der er tale om viderefgrelse af gaeldende ret.
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Ved konkurslovgivningen forstas navnlig konkursloven.

Ved vedtagelse af @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 indfgres lovgivning om cabotagekgrsel
ligeledes i artikel 6, stk. 1, tredje afsnit, i forordning (EF) nr. 1071/2009. Transportministeriet
vurderer ikke, at dette giver anledning til en @ndring af buskgrselsloven, da overtraedelse heraf
vurderes at vaere omfattet af buskgrselslovens § 14, stk. 1, nr. 1, litra b, og den foreslaede § 14, stk.
1, or. 1, litra i.

Det bemarkes, at Ferdselsstyrelsen i praksis kan treffe afggrelse om tilbagekaldelse af tilladelser
efter omsteendighederne i den konkrete sag, men kan ogsa benytte sig af andre sanktionsmuligheder
forinden, herunder skarpet tilsyn og meddelelse af en advarsel. I vurderingen af, hvilke
sanktionsmuligheder, der benyttes, indgar forholdets karakter og grovhed, gentagelsestilfelde,
virksomhedens stgrrelse eller lignende.

Til nr. 9

Det folger af buskgrselslovens § 14 b, at 1 forbindelse med behandlingen af sager om tilbagekaldelse
af tilladelser til erhvervsmassig personbefordring eller udlejning mv. kan af myndighederne i
ngdvendigt omfang videregive oplysninger til tilladelsesindehaveren om overtredelse af
bestemmelser omfattet af § 14, stk. 1, nr. 1, som en fgrer eller en anden, der optreder 1 indehaverens
interesse, har begaet i forbindelse med udfgrelse af hvervet.

Bestemmelsen indebazrer, at myndighederne 1 forbindelse med sager om tilbagekaldelse kan
videregive oplysninger om overtreedelser begaet af en fgrer eller en anden, der optreder i
indehaverens interesse, har begaet i ved udfgrelse af hvervet, til tilladelsesindehaveren. Det er alene
oplysninger om overtredelse af bestemmelser omfattet af buskgrselslovens § 14, stk. 1, nr. 1, der kan
videregives.

Ved videregivelse af oplysninger i ngdvendigt omfang forstas videregivelse med henblik pa at
opfylde forvaltningslovens krav om partshgring og begrundelseskrav.

Det foreslas at &ndre buskgrselslovens § 14 b saledes, at efter »fgrer« inds&ttes »administrerende
direktgr«.

Den foreslaede @ndring vil indebzre, at ogsa oplysninger om overtreedelser begaet af virksomhedens
administrerende direktgr kan videregives til tilladelsesindehaveren, hvor dette ikke er samme person.
Der er tale om en pracisering af indholdet 1 buskgrselslovens § 14 b, da en administrerende direktgr
ma formodes at vere en anden, der optrader i indehaverens interesse. Der er saledes tale om en
viderefgrelse af geldende ret.

Til nr. 10

Der er ikke 1 dag hjemmel til, at Ferdsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse mod behgrig
legitimation har adgang til en virksomheds forretningslokaler, forretningsbgger og papirer m.v. med
henblik pa at fere kontrol med buskgrselslovens § 12, stk. 1, jf. artikel 3 i forordning (EF) nr.
1071/2009 og regler fastsat i medfgr af buskgrselslovens § 18, stk. 1, nr. 1

Det fglger af artikel 12 i forordning (EF) nr. 1071/2009, at der skal fgres tilsyn med, at de
virksomheder, som har faet udstedt en vejtransporttilladelse, fortsat opfylder kravene i forordningens
artikel 3 (etableringskrav, vandelskrav, krav om tilstrekkeligt gkonomisk grundlag og krav til faglige
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kvalifikationer). Med henblik herpa foretager medlemsstaterne kontrol af virksomheder, der er
klassificeret 1 en hgjere risikoklasse.

Ved @&ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 @ndres artikel 12 i1 forordning (EF) nr. 1071/2009,
saledes, at hvor det er relevant, kan der foretages kontrolbesgg i virksomhedens lokaler, som led i de
kompetente myndigheders tilsyn med, at virksomheder, der har faet udstedt en tilladelse, fortsat
opfylder kravene i forordningens artikel 3 (etableringskrav, vandelskrav, krav om tilstreekkeligt
gkonomisk grundlag og krav til faglige kvalifikationer).

Med en @ndring af kontroldirektivet, jf. direktiv (EU) nr. 2020/1057, indfgrer Vejpakken krav om
myndighedskontrol med bestemmelserne om gennemsnitlig og maksimal ugentlig arbejdstid, pauser
og natarbejde fastsat i artikel 4, 5 og 7 1 vejtransportdirektivet om arbejdstid i form af en udvidelse af
den eksisterende vej- og virksomhedskontrol. For mobile lgnmodtagere fremgar disse regler af lov
om arbejdstid, mens reguleringen i forhold til selvstendige vognmand er implementeret ved
bekendtggrelse om arbejdstid for selvstendige vognmand, Bekendtggrelsen regulerer
arbejdstidsforholdene for selvstendige vognmand, der udfgrer mobile vejtransportaktiviteter, og er
udstedt med hjemmel i buskgrselslovens § 18, stk. 1, nr. 1.

Det foreslas med buskgrselslovens § 14 ¢, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse
mod behgrig legitimation har adgang til en virksomheds forretningslokaler, forretningsbgger og
papirer m.v., herunder materiale, der opbevares i elektronisk form, med henblik pa at fgre kontrol
med denne lovs § 12, stk. 1, j. artikel 3 i forordning nr. 1071/2009 og regler fastsat i medfer af denne
lovs § 18, stk. 1, nr. 1. Politiet yder om ngdvendigt bistand til kontrollens gennemfgrelse.

Den foreslaede bestemmelse vil indebere, at Fardselsstyrelsen kan fa adgang til en virksomheds
forretningslokaler med henblik pa at fgre tilsyn med at virksomheden fortsat opfylder kravene i
buskgrselslovens § 12, stk. 1, og artikel 3 1 forordning (EF) nr. 1071/2009, som var en foruds&tning
for at virksomheden kunne fa udstedt buskgrselstilladelsen, samt med henblik pa at fgre kontrol med,
om selvstendige vognmand lever op til reglerne om gennemsnitlig og maksimal ugentlig arbejdstid,
pauser og natarbejde, som fastsat 1 bekendtggrelse nr. 450 af 11. maj 2012, der er udstedt med
hjemmel i buskgrselslovens § 18, stk. 1, nr. 1. I den forbindelse vil myndigheden ogsa kunne fa
adgang til virksomhedens forretningsbgger og papirer m.v., uanset om de findes i papirform eller
elektronisk form. Det vil sdledes ikke vere muligt for den, hos hvem tilsynet udfgres, at afvise at
udlevere eller give adgang til materialet, fordi det alene findes i elektronisk form.

Kontrollen foretages som risikobaseret kontrol af virksomheder, der er klassificeret i en hgjere
risikoklasse, jf. artikel 9 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF. I forhold til kontrollen
med reglerne om arbejdstid for selvstendige vognmand er det forventningen, at kontrollen vil blive
malrettet virksomheder, der lgbende eller i alvorlig grad har overtradt kgre- og hviletidsforordningen
eller takografforordningen. Det vil sige, at det som udgangspunkt alene er ved de kontroller, hvor der
konstateres mange eller alvorlige overtredelser af kgre- og hviletidsforordningen eller
takografforordningen, at der vil blive foretaget en arbejdstidskontrol.

Den foreslaede @ndring vedrgrende adgang uden retskendelse i forbindelse med kontrol med
selvstendige vognmands overholdelse af reglerne om arbejdstid indebarer saledes alene en beskeden
udvidelse af myndighedernes adgang til at foretage tvangsindgreb uden for strafferetsplejen.
Kontrollen er, ligesom kontrollen pa kgre- og hviletidsomradet, begranset til de lokaler, hvorfra
virksomheden drives, og omfatter ikke privat beboelse, medmindre forretningskontoret m.v. drives
derfra. Bade offentlige og private virksomheder er omfattet af bestemmelsens kontrolomrade. Den,
transportministeren bemyndiger dertil, kan saledes udfgre kontrol af offentlige og private
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virksomheder, der udfgrer transport omfattet af bekendtggrelse om arbejdstid for selvstendige
vognmand.

Kontrolmyndigheden vil alene have adgang til virksomhedens lokaler for at fgre tilsyn, hvis det
skgnnes ngdvendigt. Om det er ngdvendigt at kontrollere virksomhedens forretningsbgger og papirer
m.v. i virksomhedens forretningslokaler, beror bl.a. pa, om kontrolmyndigheden ikke vil kunne fa et
tilstrekkeligt retvisende billede af virksomhedens opfyldelse af kravene, hvis der kun fgres tilsyn
med de oplysninger, som virksomheden selv har oplyst kontrolmyndigheden og som fremgar af
offentlige registre.

Det forudsattes, at de foresldede bestemmelser administreres i overensstemmelse med reglerne i
retssikkerhedsloven og forbuddet mod selvinkriminering. Dette vil indebare, at
kontrolbestemmelserne ikke kan anvendes til at fa adgang til en virksomheds forretningslokaler, hvis
det vurderes, at virksomheden har begaet noget strafbart. Da vil forholdet vere omfattet af de
straffeprocessuelle regler i retsplejeloven.

Politiet vil om ngdvendigt kunne yde bistand til kontrollens gennemfgrelse. Politiets bistand vil kunne
vere aktuel 1 en situation, hvor kontrolmyndigheden nagtes adgang til en virksomheds
forretningslokaler ad frivillighedens vej. Der kan i sddanne serlige tilfaelde vaere behov for, at politiet
anvender magt for at fa adgang til lokalerne.

I lovforslagets § 4, nr. 11, er indsat en tilsvarende hjemmel til, at transportministeren eller den,
ministeren bemyndiger dertil, til enhver tid uden retskendelse mod behgrig legitimation har adgang
til en virksomheds forretningslokaler, forretningsbgger og papirer m.v., herunder materiale, der
opbevares i elektronisk form, med henblik pa at fgre kontrol med reglerne om arbejdstid for mobile
lgnmodtager, som fastsat i § 3, stk. 1, 3, og 4, § 4, stk. 1-3, og § 6 i lov om arbejdstids for mobile
lgnmodtagere. Der henvises til bemarkningerne til lovforslagets § 4, nr. 11.

Det fglger af udstationeringslovens § 8 g, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse
har adgang til papirer m.v. mod behgrig legitimation for at tilvejebringe oplysninger, der er
ngdvendige til brug for kontrol i henhold til aflgnningskravet i § 8 ¢, herunder ogsa til materiale, der
opbevares i elektronisk form. Politiet yder om ngdvendigt bistand hertil. Transportministeren kan
efter forhandling med justitsministeren fasts@tte nermere regler om Fardselsstyrelsens adgang til
papirer m.v.

Med vedtagelse af direktiv (EU) nr. 2020/1057, er der ikke hjemmel til, at fgreren skal kgre med
dokumentation om hans lgnvilkar, jf. direktivets artikel 1, stk. 1, litra b). Udstationeringslovens § 8
g, stk. 1, vurderes derfor til at vaere i strid med direktivet.

Det forslas med buskgrselslovens § 14 ¢, stk. 2, at viderefgre udstationeringslovens § 8 g, stk. 1,
delvist, saledes at Faerdselsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse har adgang til en udenlandsk
virksomheds kgretgj, som udstationerer fgrer i Danmark, mod behgrig legitimation med henblik pa
at tilvejebringe oplysninger, der er ngdvendige til brug for Ferdselsstyrelsens tilsyn efter § 21 b,
herunder ogsa til materiale, der opbevares i elektronisk form. Politiet yder om ngdvendigt bistand
hertil. Herved har Ferdselsstyrelsen adgang til kgretgjet, for at kunne tvinge sig adgang til de
dokumenter der kan kreves efter den foreslaede § 21, stk. 3, for at kontrollere at virksomheden har
opfyldt deres anmeldelsespligt efter den foreslaede § 21, stk. 1.

Faerdselsstyrelsens adgang til kgretgjet uden retskendelse vil vere et tvangsindgreb foretaget af en
administrativ myndighed, som retssikkerhedsloven i sin helhed finder anvendelse pa. Ifglge
retssikkerhedslovens § 5, stk. 1, skal en part underrettes forud for gennemforelsen af en beslutning
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om ivaerksattelse af et tvangsindgreb. Dette udgangspunkt kan fraviges helt eller delvist, navnlig hvis
gjemedet med tvangsindgrebets gennemfgrelse ville forspildes, hvis forudgaende underretning skulle
gives.

Hvis virksomheden med rimelig grund mistenkes for at have begaet en strafbar lovovertredelse, kan
§ 14 ¢, stk. 2, ikke anvendes med henblik pa at tilvejebringe oplysninger om det eller de forhold, som
mistanken omfatter, jf. retssikkerhedslovens § 9, stk. 1.

Rimelig grund til en sadan mistanke indeberer, at mistanken skal vare baseret pa forngdne konkrete
og objektive oplysninger. Om dette er tilfeeldet, ma bero pa en samlet konkret vurdering i den enkelte
situation.

Er der tale om ren stikprgvekontrol, vil der ikke foreligge en mistanke i bestemmelsens forstand. Det
samme gelder, hvor en myndighed f.eks. gnsker at undersgge forhold, som kun muligvis kan give
anledning til mistanke — f.eks. pa baggrund af generelle erfaringer med en bestemt virksomhed. En
mere almindelig, erfaringsbaseret fornemmelse hos den pageldende myndighed om, at der kan vere
noget galt, indebarer saledes ikke, at der foreligger mistanke om et strafbart forhold.

Mistenkes en virksomhed med rimelig grund for at have begaet et strafbart forhold, kan
tvangsindgreb over for den misteenkte med henblik pa at tilvejebringe oplysninger om det eller de
forhold, som mistanken omfatter, alene gennemfg@gres efter reglerne 1 retsplejeloven om
strafferetsplejen, jf. retssikkerhedslovens § 9, stk. 1. Det galder, uanset om mistanken foreligger fgr
iverksettelsen af det pagaldende tvangsindgreb, eller fgrst opstar efterfglgende.

Er der konkret mistanke om, at en virksomhed har begaet en lovovertredelse, der kan medfgre straf,
gelder bestemmelser i lovgivningen m.v. om pligt til at meddele oplysninger til myndigheden ikke i
forhold til den mistenkte, medmindre det kan udelukkes, at de oplysninger, som sgges tilvejebragt,
kan have betydning for bedgmmelsen af den formodede lovovertredelse, jf. retssikkerhedslovens §
10, stk. 1.

Det foreslas desuden, at politiet om ngdvendigt yder bistand til gennemfgrelse af kontrollen.

Politiets bistand vil kunne vare pakravet, hvor Faerdselsstyrelsen - i forbindelse med myndighedens
deltagelse i politiets vejsidekontrol med tunge kgretgjer - negtes adgang til dokumentation, der er
ngdvendige til brug for kontrol i henhold til forslaede § 21, og hvor f.eks. formalet med kontrollen
forspildes, hvis ikke adgang opnas.

Med forslaget til buskgrselslovens § 14 c, stk. 3, fastsattes, at transportministeren efter forhandling
med justitsministeren kan fasts@tte regler om politiets bistand efter stk. 1 og 2.

Tilnr. 11

Det folger af buskgrselslovens § 15, stk. 1, 1. pkt., at en afggrelse om tilbagekaldelse efter artikel 13
1 forordning nr. 1071/2009 efter buskgrselslovens § 14 kan forlanges indbragt for domstolene. En
afggrelse om tilbagekaldelse efter forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra b, eller lovens §
14, stk. 1, nr. 1, litra b-h, § 14, stk. 2, § 14, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1, litra b-h, § 14 a, stk. 1, nr. 1, eller §
14 a, stk. 2, jf. stk. 1, nr. 1, skal pa begering af indehaveren af tilladelsen eller godkendelsen
indbringes for domstolene af anklagemyndigheden efter fremgangsmaden i straffelovens § 78, stk. 3,
og sagen behandles 1 disse tilfalde 1 strafferetsplejens former, jf. buskgrselslovens § 15, stk. 1, 3. pkt.

Indehaveren af en tilladelse eller godkendelse kan saledes forlange en afggrelse om tilbagekaldelse
af tilladelsen eller godkendelse indbragt for domstolene.
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Hvis afggrelse om tilbagekaldelse af tilladelsen eller godkendelsen treffes i medfer af en i
buskgrselslovens § 15, stk. 1, 3. pkt. nevnt bestemmelse indbringes denne for domstolene af
anklagemyndigheden efter fremgangsmaden i straffelovens § 78, stk. 3, og sagen behandles i
strafferetsplejens former. Dette er tilfaeldet, da der i § 15, stk. 1, 3. pkt., er tale om tilbagekaldelse af
tilladelser eller godkendelsen pa baggrund af overtraedelse af buskgrselslovningen og anden
lovgivning i gvrigt.

Det foreslas at &ndre buskgrselslovens § 15, stk. 1, 3. pkt., saledes, at »litra b-h« e&ndres to steder til
»litra b-p«.

Det foreslaede vil indebare, at en afggrelse om tilbagekaldelse af en tilladelse eller godkendelse med
baggrund i de lovgivninger, der er nevnt i § 14, stk. 1, litra i-p, tilsvarende skal behandles efter
fremgangsmaden i straffelovens § 78, stk. 3, og behandles i strafferetsplejens former, hvis afggrelsen
forlanges indbragt af indehaveren af tilladelsen eller godkendelsen.

Til nr. 12

Efter buskgrselslovens § 16, stk. 3, kan en virksomhed, der har faet tilladelse efter § 1, stk. 1, jf. § 12,
i en periode pa op til 3 maneder midlertidigt fa tilladelse til at fortsaette virksomheden med henblik
pa ansattelse af en ny transportleder, der opfylder kravene i § 13 b efter anmeldelse til Trafikstyrelsen
inden 14 dage efter transportlederens fratreden. I serlige tilfelde kan fristen forlanges.

Bestemmelsen foreslas ophavet og i stedet fastsat i en bekendtggrelse udstedt i medfer af
buskgrselslovens § 18, stk. 1, nr. 13. Ophavelsen foreslas for at skabe parallelitet mellem gods- og
buskgrselsomradet med hensyn til fristen for godkendelse af en ny transportleder. Det er hensigten,
at der ved bekendtggrelse fastsaettes en frist pa op til seks maneder i stedet for de tre, som det er
tilfeldet i dag.

Til nr. 13

Det fglger af buskgrselslovens § 18, stk. 1, nr. 3, at transportministeren kan fasts@tte regler om
ansggningers indhold samt om de gkonomiske og faglige krav, en ansgger skal opfylde.

Buskgrselslovens § 18, stk. 1, nr. 3, indeholder hjemmel for transportministeren til at fastsatte
nermere regler om indholdet af ansggninger om tilladelse til buskgrsel og om godkendelse som
transportleder, herunder om, hvilke gkonomiske eller faglige krav, der skal vere opfyldt 1 den
forbindelse.

Det foreslas at nyaffatte buskgrselslovens § I8, stk. I, nr. 3, sdledes, at transportministeren kan
fastette regler om indholdet af ansggninger efter § 1, stk. 1, og § 1 a, stk. 1, herunder oplysninger om
faglige kvalifikationer, egenkapital og tilladelsens udformning og n@rmere regler om den digitale
lgsning, jf. 1 d.

Den foreslaede bestemmelse vil indebare, at transportministeren kan fastatte regler om indholdet af
ansggninger til erhvervsmassig personbefordring med dansk indregistreret motorkgretgj indrettet til
befordring af flere end ni personer fgreren medregnet, jf. § 1, stk. 1, og udlejning og udlaning af
motorkgretgjer, jf. § 1, stk. 1, uden fgrer, jf. § 1 a, stk. 1, herunder oplysninger om faglige
kvalifikationer, egenkapital og tilladelsens udformning.
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Der vil med bemyndigelsen kunne fastsattes regler om udformningen af den udstedte tilladelse, samt
krav til ansggningens indhold. Det bemerkes, at der ikke med bemyndigelsen vil kunne fastsattes
nationale serkrav, for sa vidt angar tilladelse efter § 1, stk. 1. Krav, som i forvejen fglger direkte af
forordning (EF) nr. 1071/2009 eller nr. 1072/2009, eller som forordningerne giver medlemsstaterne
mulighed for at fasts@tte, kan dog fastsettes i medfgr af bemyndigelsen.

Desuden vil der vere hjemmel til at fastsette regler om den digitale lgsning, som ansggninger om
tilladelse efter § 1, stk. 1, og § 1 a, stk. 1, skal indgives ved.

Til nr. 14 og 15

Det fglger af buskgrselslovens § 18, stk. 1, nr. 11 og 12, at transportministeren kan fastsatte regler
om udgvelse af vognmandsvirksomhed og adgangen til at klage over afggrelser truffet i henhold til
forordning nr. 1071/2009, forordning nr. 1073/2009 og denne lov eller forskrifter udstedt 1 medfor
heraf, herunder at afggrelserne skal paklages inden en bestemt frist, eller at afggrelserne ikke kan
paklages.

Det foreslas at @ndre buskgrselslovens § 18, stk. I, nr. 11, saledes, at »og« a@ndres til »«, og
buskgrselslovens § 18, stk. 1, nr. 12, saledes, at ».« @ndres til »0g«.

De foreslaede @ndringer er konsekvensandringer som fglge af den foreslaede indsettelse af et nyt
nr. 13 1 buskgrselslovens § 18, stk. 1, jf. lovforslagets § 2, nr. 16.

Til nr. 16

Det fglger af artikel 13, stk. 1, i forordning (EF) nr. 1071/2009, at den kompetente myndighed kan
give en virksomhed hgjst seks maneder til at ansatte en aflgser for transportlederen, hvis denne ikke
lengere opfylder vandelskravet eller kravet til faglige kvalifikationer, idet fristen kan forl&nges med
tre maneder, hvis transportlederen afgar ved dgden eller bliver fysisk ude af stand til at varetage sit
hverv.

Det foreslas at indsette et nyt nummer i buskgrselslovens § I8, stk. I, nr. 13, hvorefter,
transportministeren kan fasts@tte regler om frister for godkendelse af ny transportleder i
virksomheder med tilladelse efter § 1, stk. 1, og for midlertidig forts@ttelse af en virksomhed med
tilladelse efter § 1, stk. 1, efter dgdsfald, under konkurs eller rekonstruktion med henblik pa
ath@ndelse, afvikling eller lignende.

Der er tale om en ny bestemmelse.

Bemyndigelsesbestemmelsen foreslas for at udspecificere fristen for, hvornar en transportvirksomhed
skal have ansat en ny transportleder efter den tidligere transportleders fratreden.

Bestemmelsen foreslas endvidere indskrevet for at skabe parallelitet mellem gods- og
buskgrselsomradet og for at supplere forordning (EF) nr. 1071/2009, artikel 13, stk. 1, siledes at der
for begge omrader indskrives en bemyndigelse til at fastsette n@rmere regler ved transportlederens
fratreden i virksomheder, som er indehaver af fellesskabstilladelser, uden der foreligger tab af
vandel, faglige kvalifikationer eller dgdsfald, som ikke n@vnes direkte i forordningen.

Herudover er det transportministeriets vurdering, at der er behov for at fasts@tte nermere vedrgrende
dgdsfald. Muligheden for at forts@tte en virksomhed efter dgdsfald anses som ngdvendig i praksis,
seerligt i de tilfeelde, hvor ejeren i en personligt drevet virksomhed matte afga ved dgden, og hvor
eksempelvis barnet eller egtefellen, som har medvirket til driften af virksomheden, far mulighed for
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midlertidigt at fortsette virksomheden med henblik pa athaendelse, afvikling eller lignende. Det vil
endvidere vaere muligt at starte en ny virksomhed og ansgge om tilladelse med videre hertil.

Det er Transportministeriets vurdering, at dette er i overensstemmelse med forordning (EF) nr.
1071/2009, herunder de i forordningens artikel 13 anfgrte frister.

Til nr. 17
§ 21

Anvendelsesomradet for udstationeringslovens regler om udstationering af fragtfgrere fglger af
udstationeringslovens § 1, stk. 5. Reglerne finder anvendelse i situationer, hvor virksomheder udfgrer
cabotagekgrsel med gods, hvor motorkgretgjets eller vogntogets samlede tilladte totalvagt overstiger
3.500 kg, buscabotagekgrsel eller hele vejdelen af kombineret transport i Danmark.

Det fglger af udstationeringslovens § 8 d, stk. 1, at udenlandske virksomheder, der udstationerer
chauffgrer til Danmark for at udfgre cabotagekgrsel eller vejdelen af kombineret transport skal
anmelde deres kgrsel hos Erhvervsstyrelsen, senest samtidig med at den pabegyndes.

Det fglger af § 3, stk. 1, i bekendtggrelsen nr. 250 af 23. februar 2021, at virksomheden eller en af
virksomheden hertil bemyndiget person skal anmelde fglgende til Erhvervsstyrelsen via Register for
udenlandsk transportkgrsel i Danmark samtidig med kgrslens pabegyndelse:

- Virksomhedens navn, forretningsadresse og kontaktoplysninger.

- Oplysninger om transportform.

- Registreringsnummer pa det trekkende kgretgj.

- Dato for pabegyndelse og afslutning af kgrsel.

- Identiteten af og kontaktoplysninger pa de chauffgrer, der udfgrer den pagaeldende kgrsel.
- Hvilken type kgrsel, der udfgres.

Med vedtagelse af direktiv 2020/1057 fastszttes der s@rlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF
og direktiv 2014/67/EU om udstationering af fgrere 1 vejtransportsektoren. Det fglger af direktivets
artikel 1, hvornar en fgrer anses for at vare udstationeret i direktivets forstand.

Det fglger af artikel 1, stk. 11, litra a), hvilke administrative krav medlemsstaterne kan stille til de
udenlandske virksomheders anmeldelse af udstationeringen. Udenlandske virksomheder kan kun
forpligtes til senest ved udstationeringens begyndelse at indsende en udstationeringserklering til de
nationale kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor fgreren er udstationeret, ved hjelp af en
flersproget standardformular i den offentlige brugerflade, der er forbundet til informationssystemet
for det indre marked (IMI).

Med forslaget til buskgrselslovens § 21, stk. I, forslas det, at en udenlandsk virksomhed, der
udstationerer fgrere af erhvervsmassig personbefordring inden for vejtransportsektoren i Danmark,
skal senest samtidig med, at udstationeringen pabegyndes anmelde deres kgrsel ved at indsende en
udstationeringserklaring via den offentlige brugerflade der er forbundet til IMI, sa reglerne om
anmeldelsespligten er i overensstemmelse med direktivet.

Forslaget vil indebare, at udenlandske virksomheder, der udstationerer fgrere, forpligtes til at
anmelde udstationering via den offentlige brugerflade der er forbundet til IMI. Anmeldelsespligten
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omfatter alene virksomheder med ansatte, hvorimod selvstendigt erhvervsdrivende uden ansatte ikke
vil vaere omfattet af anmeldelsespligten. Det vil vare Ferdselsstyrelsen, der vil vere ansvarlig for
driften af registret. Anmeldelse skal senest foretages samtidig med udstationeringen, hvilket vil vere
tidspunktet hvor kgrslen pabegyndes.

Den foreslaede endring indeberer desuden, at en fgrer er udstationeret og omfattet af reglerne herom,
hvis fgreren udfgrer vejtransport, som praciseret i direktivets artikel 1. Ved fastleggelse af, om
fgreren er udstationeret, skal der foretages en vurdering af, hvorvidt der er en tilstrekkelig forbindelse
til veertsmedlemsstatens omrade. Det er vurderingen at fgreren er udstationeret, nar fgreren udfgrer
fglgende arbejde for virksomheden:

1) Buscabotagekgrsel,
2) vejdelen af kombineret transport, eller
3) ikkebilateral international transport i Danmark.

Det fglger af direktivets artikel 1, stk. 3-6, at der er visse undtagelser til, hvornar en fgrer er
udstationeret. En fgrer anses ikke for at vare udstationeret, nar denne udfgrer bilaterale transporter
med hensyn til passagerer uanset artikel 2, stk. 1, i direktiv 96/71/EF. Ved denne type kgrsler er det
vurderet, at der er en for tet tilknytning til etableringsmedlemsstaten til, at der kan vere tale om en
udstationeringssituation. En fgrer anses derfor heller ikke som udstationeret 1 forbindelse med
udfgrelse af en kombineret transport, safremt vejstreekningen i sig selv bestar af bilaterale transporter.
Bilateral transport med passagerer er lejlighedsvis eller rutekgrsel, som defineret i forordning nr.
1073/2009, hvor en fgrer udfgrer en eller flere af fglgende transporter:

1. optager passagerer i en etableringsmedlemsstat og s@tter dem af i en anden medlemsstat eller
et tredjeland

2. optager passagerer 1 en medlemsstat eller et tredjeland og s®tter dem af 1
etableringsmedlemsstaten eller

3. optager og afs@tter passagerer i etableringsmedlemsstaten med henblik pa at udfgre lokale
udflugter i en anden medlemsstat eller i et tredjeland

Fgreren er endvidere undtaget fra udstationeringsreglerne, nar denne i forbindelse med en bilateral
transport, optager passagerer en gang og/eller afsatter passagerer en gang 1 de medlemsstater eller
tredjelande, som fgreren krydser, forudsat at fereren ikke tilbyder personbefordring mellem to steder
i den medlemsstat, der krydses. Det samme gelder for tilbagerejsen. Undtagelsen er desuden forudsat,
at fgreren manuelt registrerer oplysningerne om gra&nsepassage. Undtagelsen finder dog kun
anvendelse indtil den dato, fra hvilken intelligente takografer som overholder kravet om registrering
af greensepassager og supplerende aktiviteter, skal vaere pamonteret i kgretgjer der er registreret i en
medlemsstat for fgrste gang. Fra dette tidspunkt finder undtagelserne for supplerende aktiviteter
udelukkende anvendelse pa fgrere af kgretgjer, der er pamonteret intelligente takografer.

En udstationeringsperiode anses for at vare afsluttet, nar der ikke laengere kan etableres en
tilstreekkelig forbindelse til vaertsmedlemsstatens omrade. Det fremgar endvidere af direktivets art. 1,
stk. 8, at en udstationering anses for at vaere afsluttet, nar foreren forlader vertsmedlemsstaten under
udfgrelsen af den internationale transport af passagerer, hvilket ogsa omfatter tomkgrsel.

Med forslaget til § 21, stk. 2, gives transportministeren bemyndigelse til at fasts@tte nermere regler
om, hvilke oplysninger der skal anmeldes.
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Direktivets artikel 1, stk. 11, litra a), opregner udtgmmende, hvilke oplysninger der kan kraves
oplyst. Det forventes, der ved bekendtggrelse vil blive fastsat fglgende oplysningskrav i
overensstemmelse med direktivet:

- Operatgrens identitet, i det mindste i form af nummeret pa fellesskabstilladelsen, hvis dette
nummer foreligger.

- Kontaktoplysninger ~ pa  transportlederen  eller  andre  kontaktpersoner i
etableringsmedlemsstaten, som kan treede i kontakt med de kompetente myndigheder i den
vartsmedlemsstat, hvor tjenesterne ydes, og som kan fremsende og modtage dokumenter
eller meddelelser.

- Fgrerens identitet og bopalsadresse og nummeret pa dennes kgrekort.

- Startdatoen for fgrerens ansettelseskontrakt og den ret, der finder anvendelse pa den.
- Udstationeringens planlagte start- og slutdato.

- Nummerpladerne pa motorkgretgjerne.

- Om de udfgrte transporttjenester er international transport eller cabotagekgrsel.

Der vil ikke kunne fastsettes yderligere krav end, hvad der fglger af ovenstaende. Der vil kun kunne
fastsattes yderligere krav 1 tilfalde af, at EU-reglerne @ndres.

Det fglger af udstationeringslovens § 8 e, stk. 2, at en udenlandsk virksomhed skal give
Ferdselsstyrelsen de oplysninger, der er ngdvendige, for at Ferdselsstyrelsen kan varetage deres
kontrol efter stk. 1, nar styrelsen anmoder herom. Det fglger af bemarkninger til bestemmelsen, at
kravet ogsd omfatter chauffgrerne i forbindelse med vejsidekontroller, jf. jf. Folketingstidende 2019-
20, A, L 185 som fremsat, side 34. Det fglger af § 4, stk. 1, i bekendtggrelsen nr. 250 af 23. februar
2021, at virksomheden skal pa forlangende forevise fglgende dokumentation til politiet eller
Faerdselsstyrelsen:

- Anmeldelse 1 Register for udenlandsk transportkgrsel i Danmark.
- Ansattelseskontrakt for chauffgren.

- Lgnsedler eller anden dokumentation med tilsvarende oplysninger, hvor det er muligt at se
metoden for udregningen af lgn for transporten, for de perioder, hvor chauffgren for den
pageldende virksomhed, inden for det seneste ar har udfgrt cabotagekgrsel med gods,
buscabotagekgrsel eller kombineret transport.

- Arbejdstidsopggrelse for chauffgren eller anden tilsvarende dokumentation for samme
periode som dokumentationen for aflgnning og bevis for Ignudbetaling.

- Fragtdokumenter, transportkontrakter eller kontroldokumenter for samme periode som
dokumentation for aflgnning.

Med vedtagelse af Europa-Parlamentets og Radets direktiv nr. 2020/1057 fastsattes sarlige regler
med hensyn til, hvilke krav der kan stilles til dokumentation under udstationeringsperioden. Det
fglger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra b), at chauffgrer kun kan forpligtes rade over og
tilgengeligggre dokumentation, som fglger af direktivet. Virksomhederne er forpligtede til at sikre,
at fgreren rader over dokumentationen.
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Med forslaget til § 21, stk. 3, forslas det, at transportministeren gives bemyndigelse til at fastsette
regler om, hvilken dokumentation fgreren skal vare i besiddelse af og fremvise efteranmodning fra
kontrolmyndigheden i udstationeringsperioden.

Direktivets artikel 1, stk. 11, litra b), opregner udtgmmende, hvilker oplysninger der kan kraeves
oplyst. Det forventes, der ved bekendtggrelse vil blive fastsat fglgende oplysningskrav i
overensstemmelse med direktivet, som fgreren skal rade over pa papir eller i elektronisk form:

- en kopi af udstationeringserklaeringen
- bevis pa, at transporterne finder sted i Danmark

- data fra takograf og nationalitetsmerket for de lande, hvor chauffgren opholdte sig, da
vedkommende udfgrte international vejtransporter eller cabotagekgrsel

Der vil ikke kunne fastsettes yderligere krav end, hvad der fglger af ovenstaende. Der vil kun kunne
fastsattes yderligere krav 1 tilfalde af, at EU-reglerne @ndres.

Med vedtagelse af direktiv nr. 2020/1057 fasts@ttes s@rlige regler med hensyn til, hvilke krav der
skal stilles til dokumentation efter udstationeringsperiodens ophgr. Det fglger af direktivets artikel 1,
stk. 11, litra c), at udenlandske virksomheder kun kan forpligtes til at indsende de oplysninger, som
folger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra c), efter anmodning fra de kompetente myndigheder 1 de
medlemsstater, hvor udstationeringen fandt sted. Det fglger bl.a. heraf, at virksomheden kun kan
forpligtes til at sende oplysninger om aflgnningen efter udstationeringens ophgr. Det kan desuden
kun kraves, at oplysningerne sendes via den offentlige brugerflade der er forbundet til IMIL
Virksomheden skal sende oplysningerne senest 8 uger efter anmodningen.

Med forslaget til § 21, stk. 4, foreslas det, at transportministeren gives bemyndigelse til at fastsette
regler om, hvilke oplysninger den udenlandske virksomhed skal sende efter anmodning fra
Faerdselsstyrelsen efter udstationeringens ophgr samt om fristen for indsendelsen af oplysningerne.

Forslaget vil indebare, transportministeren kan fasts@tte regler om, at virksomheden efter anmodning
fra Ferdselsstyrelsen har pligt til at fremlegge dokumentation, der matte vare relevant for
Ferdselsstyrelsens kontrol med virksomheden. Bestemmelsen har til formar at understgtte, at
Faerdselsstyrelsen kan fgre effektiv kontrol med, om det i lovgivningen fastsatte krav til aflgnning
overholdes.

Direktivets artikel 1, stk. 11, litra c), opregner udtgmmende, hvilke oplysninger der kan kraeves oplyst
efter udstationeringens ophgr via den offentlige brugerflade der er forbundet til IMI. Det forventes,
der ved bekendtggrelse vil blive fastsat fglgende oplysningskrav efter § 21, stk. 4, i overensstemmelse
med direktivet:

- bevis pa, at transporterne finder sted i Danmark

- data fra takograf og nationalitetsmerket for de lande, hvor chauffgren opholdte sig, da
vedkommende udfgrte international vejtransporter eller cabotagekgrsel

- dokumentation vedrgrende aflgnningen af fgreren for sa vidt angar udstationeringsperioden
- ansattelseskontrakten eller tilsvarende dokument
- arbejdssedler vedrgrende fgrerens arbejde og

- bevis for betaling
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Der vil ikke kunne fastsettes yderligere krav end, hvad der fglger af ovenstaende. Der vil kun kunne
fastsettes yderligere krav 1 tilfelde af, at EU-reglerne @&ndres.

Det fglger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra c¢), at virksomheden skal sende oplysningerne senest 8
uger efter anmodningen, hvorfor dette ogsa vil fglge at bekendtggrelsen. Fristen pa otte uger regnes
fra dagen efter, at Ferdselsstyrelsen sender anmodningen.

Det forslas i buskgrselslovens§ 21, stk. 5, at transportministeren kan fastsatte regler om indhentning
af oplysninger efter den forslaede stk. 4, fra myndighederne i virksomhedens etableringsland eller
andre landes myndigheder.

Det fglger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra c), at hvis virksomheden ikke indsender den kraevede
dokumentation, kan de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor udstationeringen fadt sted,
via IMI anmode de kompetente myndigheder i etableringsmedlemsstaten om bistand til at fa sendt
oplysningerne.

Forslaget vil indebare, at transportministeren kan fastsatte regler om, Ferdselsstyrelsen adgang til
at indhente oplysninger om den udenlandske transportvirksomhed via IMI fra etableringslandet eller
andre landes myndigheder.

Dette kan f.eks. ske med bistand fra Den Europziske Arbejdsmarkedsmyndighed (ELA) eller via
bilaterale samarbejdsaftaler med andre landes myndigheder.

§21a

Det fglger af § 8 c, stk. 1, at en udenlandsk virksomhed, der udstationerer chauffgrer til Danmark for
at udfgre cabotagekgrsel med gods, hvor motorkgretgjets eller vogntogets samlede tilladte totalvaegt
overstiger 3.500 kg, buscabotagekgrsel eller vejdelen af kombineret transport, skal betale
lgnmodtageren en timelgn, der som minimum svarer til den timesats, som er fastsat af
transportministeren efter inddragelse af arbejdsmarkedets parter i stk. 2. Timesatsen fastsattes pa
baggrund af relevante Ignbestemmelser i de landsdakkende overenskomster, der er indgaet af de mest
representative arbejdsmarkedsparter, jf. buskgrselslovens § 18, stk. 2, nr. 1. Minimumstimesatsen
reguleres arligt, jf. § 3, stk. 5, i bekendtggrelse nr. 250 af 23. februar 2021. Herved sikres fair
konkurrencevilkar mellem danske virksomheder og udenlandsk virksomheder, der udfgrer rent
national kgrsel 1 Danmark.

Med forslaget til buskgrselslovens § 21 a, stk. 1, foreslas det at viderefore aflgnningskravet efter
udstationeringslovens § 8 c, stk. 1, for buskgrsel, saledes at aflgnningskravet gaelder for udenlandske
virksomheder, som udstationerer fgrer der udfgrer buscabotagekgrsel.

Den foreslaede @ndring vil indebzre, at aflgnningskravet efter udstationeringslovens § 8 ¢
viderefgres i sin helhed. Som konsekvens af, at reglerne overflyttes til henholdsvis godskgrselsloven
og buskgrselsloven vil buskgrselsloven dog kun regulere de tilfelde, der omfatter kgrsel med
erhvervsmassig personbefordring. Godskersel reguleres 1 godskgrselsloven. Der henvises til de
specielle bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 24.

Ved fastleggelse af, om virksomheden er arbejdsgiver for den lgnmodtager, der udfgrer transporten
skal tages udgangspunkt i det almindelige arbejdsretlige lgnmodtagerbegreb, som kendes fra f.eks.
ferieloven. Ved en Ignmodtager forstas en person, der modtager vederlag for personligt arbejde i
tienesteforhold. Om en person, og i dette tilfelde chauffgren, befinder sig 1 en lgnmodtagerrelation
til den udenlandske virksomhed beror pa en konkret helhedsvurdering. En lgnmodtager er
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karakteriseret ved i kraft af en arbejdsaftale at have pligt til personligt at udfgre erhvervsmassigt
arbejde efter arbejdsgiverens instruktioner, for arbejdsgiverens regning og risiko, under
arbejdsgiverens tilsyn og i arbejdsgiverens navn, og som har krav pa en modydelse for arbejdet betalt
af arbejdsgiveren. Der vil som hovedregel vere tale om et vederlag, som udmales i forhold til den
medgaede tid (timelgn, 14-dages lgn eller manedslgn).

Aflgnningskravet betyder, at lgnmodtageren, der udfgrer den konkrete buscabotagekgrsel eller
kombinerede transport, skal oppebere Ign for de timer, som den pagaldende har arbejdet i Danmark
i forbindelse med den pagaldende kgrsel, der som minimum svarer til den timesats, som er fastsat
ved bekendtggrelse 1 medfer af stk. 2. Der er ikke tale om et krav, som den enkelte lgnmodtager vil
kunne stgtte ret pa, men et offentligretligt vilkar forbundet med udenlandske virksomheders udfgrelse
af nationale kgrsler i Danmark, hvor de er i direkte konkurrence med danske virksomheder

Med forslaget til buskgrselslovens § 21 a, stk. 2, viderefgres transportministerens bemyndigelse i
udstationeringslovens § 8 c, stk. 2, til efter inddragelse af arbejdsmarkedets parter at fastsatte
nermere regler om den timesats, som lgnmodtageren som minimum skal oppebare efter stk. 1.
Timesatsen fastsettes pa baggrund af relevante Ignbestemmelser i de landsdekkende
overenskomster, der er indgaet af de mest reprasentative arbejdsmarkedsparter, jf. buskgrselslovens
§ 18, stk. 2, nr. 1.

Det vil ved fastsattelse af timesatsen skulle sikres, at udenlandske virksomheder, der udstationerer
chauffgrer til Danmark, ikke palegges at betale mere i lgn end en dansk arbejdsgiver betaler for
udfgrelsen af tilsvarende arbejde. Der kan derfor ikke fastsattes en timesats, der kan indebzre, at en
udenlandsk tjenesteyder forskelsbehandles 1 forhold til, hvad en dansk arbejdsgiver i1 en
sammenlignelig situation er forpligtet til med hensyn til aflgnning for at opna og bevare en tilladelse
til den pageldende form for kgrsel. Timesatsen ma saledes ikke overstige det, som en dansk
arbejdsgiver 1 en sammenlignelig situation som minimum skal betale 1 overensstemmelse med
buskerselsloven, jf. ogsa “uden forskel” i udstationeringsdirektivets artikel 3, stk. 10. Der ses ikke at
vare noget til hinder for, at timesatsen med tiden stiger i takt med, hvad der er fastsat i den
overenskomst, der henvises til 1 buskgrselsloven, idet dette vil vaeere muligt uden at diskriminere en
udenlandsk tjenesteyder.

At timesatsen fastsattes som et absolut minimum ud fra, hvad danske arbejdsgivere er forpligtet til 1
medfgr af buskgrselsloven, indebarer konkret, at forskellige overenskomstbestemmelser om tilleg,
der skal betales 1 visse situationer eller under visse omsta@ndigheder, eksempelvis tilleg for aften-
eller natarbejde og anciennitetsbestemte tilleg, ikke vil skulle tages 1 betragtning ved fasts®ttelse af
timesatsen pa baggrund af den foreslaede bemyndigelsesbestemmelse. De mest reprasentative
arbejdsmarkedsparter, der har indgaet de pagzldende overenskomster, vil kunne bista med at
fastlegge det overenskomstmassige minimum, som skal udggre grundlaget for den 1
bekendtggrelsesform angivne timesats.

§21b

Det fglger af udstationeringslovens § 8 e, stk. 1, at Fardselsstyrelsen varetager tilsynet med
overholdelsen af aflgnningskravet efter 6 c og anmeldelsespligten efter § 8 d.

Med forslaget til buskgrselslovens § 21 b viderefgres Faerdselsstyrelsens tilsyn med aflgnningskravet
og anmeldelsespligten. Desuden indfgres en tilsynsforpligtelse med dokumentationskravet, der
fastsettes i medfgr af den foreslaede § 21, stk. 3.
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Viderefgrelsen vil betyde, kontrollen fortsat vil blive understgttet af politiet i forbindelse med den
almindelige vejsidekontrol af tunge kgretgjer. Nar et kgretgj standses i forbindelse med politiets
vejsidekontrol, vil politiet saledes kunne kontrollere, om transport-virksomheden har foretaget
korrekt anmeldelse af den pagaldende kgrsel. Denne kontrol vil navnlig have til formal at understgtte,
at der settes ind over for virksomheder, der ikke - som kravet - foretager anmeldelse af en
udstationering i Danmark, eller som ikke overholder dokumentationskravet der fastsattes i forskrifter
i medfgr af den foreslaede § 21, stk. 3.

Fardselsstyrelsens kontrol med, om virksomheden overholder det lovfastsatte krav til aflgnning, vil
fortsat blive foretaget som administrativ stikprgvekontrol, herunder som risikobaseret kontrol bl.a.
baseret pa myndighedens erfaringer med kontrol af ordningen. De motorkgretgjer, som er kontrolleret
af politiet, jf. ovenfor, vil indga i den kontrolgruppe, hvorfra stikprgven tages, ligesom der vil ske en
kontrol af anmeldte kgrsler i1 registret. Ferdselsstyrelsens kontrol med aflgnningskravet vil dog ferst
kunne foretages efter udstationeringens ophgr, jf. den foreslaede § 21, stk. 4. Der henvises séledes til
bemarkningerne hertil.

Hvis den udenlandske virksomhed kan dokumentere, at chauffgrens arbejde er omfattet af en dansk
landsdekkende overenskomst, som er indgaet af de mest reprasentative arbejdsmarkedsparter, og
som dermed kan legges til grund i medfor af buskgrselslovens § 18, stk. 2, vil Ferdselsstyrelsen ikke
foretage kontrol af aflgnningskravet, idet kontrollen med overholdelse af overenskomsten henhgrer
under det fagretlige system.

Buskgrselslovens § 17 a om tilbageholdelse af kgretgjer finder desuden anvendelse ved politiets eller
feerdselsstyrelsen tilsyn efter den foreslaede § 21 b, saledes at politiet har hjemmel til at tilbageholde
et kgretgj, med hvis politiet eller Ferdselsstyrelsen konstaterer, at der ikke er sket korrekt anmeldelse
efter den foreslaede § 21, stk. 1, eller dokumentationskravet efter reglerne fastsat i medfgr af den
foreslaede § 21, stk. 3, ikke er overholdt.

Hvis der pa baggrund af Ferdselsstyrelsens undersggelser konstateres en konkret mistanke om, at
virksomheden ikke overholder det lovfastsatte krav til aflgnning, skal sagen overgives til politiet med
henblik pa efterforskning og eventuel strafforfglgning. Faerdselsstyrelsen indgiver i den forbindelse
en begrundet anmeldelse til politiet med oplysninger om baggrunden for, at myndigheden finder, at
det lovfastsatte krav til aflgnning ikke er overholdt, og oversender i den forbindelse den relevante
dokumentation til politiet. Politiet og anklagemyndigheden vurderer herefter, om der er behov for
yderligere efterforskning, og om der er grundlag for at rejse tiltale i sagen.

§21c

Det fglger af udstationeringslovens § 8 b, stk. 1, at kompetente myndigheder i Danmark sender pa
forespgrgsel fra kompetente myndigheder i de gvrige EU- og E@S-lande oplysninger gennem IMI til
brug for handhavelse af udstationeringsreglerne. Det fglger af lovbemarkningerne til § 8 b, stk. 1,
Arbejdstilsynet som udgangspunkt er kompetent myndighed i forhold til besvarelse af anmodninger
fra andre landes kompetente myndigheder efter direktiv 2014/67/EU. Alt efter hvilke oplysninger,
der anmodes om, kan ogsa andre myndigheder vare kompetent myndighed. F.eks. vil SKAT veare
kompetent myndighed ved anmodninger om skatteoplysninger, og Erhvervsstyrelsen ved anmodning
om oplysninger om virksomhedsregistreringer, jf. jf. Folketingstidende 2015-16, A, L 178 som
fremsat, side 32.
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Med vedtagelse af Europa-Parlamentets og Radets direktiv nr. 2020/1057 fastsettes saerlige regler
med hensyn til, hvilke krav der stilles til de kompetente myndigheder i etableringsmedlemsstaten,
hvis de kompetence myndighed i en medlemsstat, hvor udstationeringen finder sted, ikke modtager
oplysninger fra den udenlandske virksomhed. Det fglger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra c), at de
kompetence myndigheder i etableringsmedlemsstaten skal sikrer, at de fremsender den
dokumentation, der er anmodet om, til de kompetence myndigheder i den medlemsstat, hvor
udstationeringen fandt sted, via IMI inden for 25 arbejdsdage efter datoen for anmodningen om
gensidig bistand.

Det forslas i buskgrselslovens § 21 ¢, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen pa forespgrgsel fra myndigheder i
de gvrige EU- og E@S-lande kan sende oplysninger om danske virksomheder til brug for
handhavelse af udstationeringsreglerne. Ferdselsstyrelsen sender oplysningerne senest 25
arbejdsdage efter anmodningen om gensidig bistand.

Forslaget vil indebzre, at Ferdselsstyrelsen far hjemmel til at besvare anmodninger fra kompetente
myndigheder i andre medlemslande om gensidig bistand, hvad angar udstationering af fgrer i
vejtransportsektoren. Herved sikres det gensidige myndighedssamarbejde, som fglger af direktivet.

Det forslas i buskgrselslovens § 21 ¢, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen far hjemmel til at anmode en dansk
virksomhed, som udstationerer fgrere af gods inden for vejtransportsektoren i et landet EU- eller
E@S-land, om oplysninger der er ngdvendige for, at Feerdselsstyrelsen kan varetage deres opgave
efter stk. 1.

Forslaget vil indebzre, at danske virksomheder der udstationerer fgrere til andre medlemsstater
forpligtes til at indsende visse oplysninger, safremt Ferdselsstyrelsen anmoder herom. Herved sikres,
at Feerdselsstyrelsen kan fa adgang til alle relevante oplysninger, da ikke alle oplysninger, som en
kompetent myndighed i et andet land, kan anmode om, vil kunne indhentes fra offentlige registre.
Dette vil saledes krave bistand fra den danske virksomhed.

Det forslas i buskgrselslovens § 21 ¢, stk. 3, at transportministeren kan fastsatte naermere regler om,
hvordan det administrative samarbejde efter stk. 1 udfgres og regler om, hvilken dokumentation
virksomheden skal sende efter stk. 2.

Direktivets artikel 1, stk. 11, litra c), regulerer hvordan og hvornar de kompetente myndigheder i de
medlemsstater, hvor udstationeringen fandt sted, kan anmode om gensidig bistand. Det forventes, at
det ved bekendtggrelse bl.a. vil blive fastsat, at anmodning skal sendes via IMI efter de 8 uger, som
den udenlandske virksomhed har til at sende dokumentationen i1 overensstemmelse med direktivet.
Desuden vil de oplysninger, som Ferdselsstyrelsen vil kunne kreve af danske virksomheder, der
udstationerer fgrer vaere begrenset til de oplysninger, der fglger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra
c):

- bevis pa, at transporterne finder sted i Danmark

- data fra takograf og nationalitetsmarket for de lande, hvor chauffgren opholdte sig, da
vedkommende udfgrte international vejtransporter eller cabotagekgrsel

- dokumentation vedrgrende aflgnningen af fgreren for sa vidt angar udstationeringsperioden

- ansattelseskontrakten eller tilsvarende dokument

Til nr. 18
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Det fglger af buskgrselslovens § 22, stk. 1, nr. 1, at medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden
lovgivning, straffes med bgde den, der overtraeder § 1, stk. 1 0g?2,§ 1a, § 9, stk. 1, § 17, stk. 1, § 18,
stk. 6, eller § 20 a, stk. 4.

Det foreslas at nyaffatte buskgrselslovens § 22, stk. I, nr. 1, séledes, at medmindre hgjere straf er
forskyldt efter anden lovgivning, straffes med bgde den, der overtreeder § 1, stk. 1 og2,§ 1 a, § 9,
stk. 1, § 17, stk. 1, § 18, stk. 6, § 20 a, stk. 4, § 21, stk. 1, § 21 a, stk. 1, eller § 21 c, stk. 1.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensaendring som fglge af den foreslaede indsettelse af § 21,
stk. 1, og § 21 a, stk. 1, som forpligter udenlandske virksomheder, der udstationere fgrere i Danmark
til at anmelde kgrslen, stiller krav til aflgnning samt forpligter danske virksomheder, som
udstationerer chauffgrer inden for vejtransportsektoren i et andet EU- og E@S-land, til efter
anmodning fra Ferdselsstyrelsen, at sende oplysninger der er ngdvendig for, at Ferdselsstyrelsen kan
varetage det gensidige myndighedsarbejde efter § 21 c, stk. 1.. Buskgrselslovens § 22 vil som fglge
heraf tilsvarende finde anvendelse, hvis virksomheden undlader rettidig at anmelde oplysninger eller
afgiver urigtige eller mangelfulde oplysninger efter § 21, stk. 1, undlader at betale lgnmodtageren den
timelgn, der er nevnti § 21 a, stk. 1 eller undlader at sende oplysninger til Ferdselsstyrelsen efter §
21 ¢, stk. 2.

Det fglger af direktivets 2020/1057 artikel 5, at medlemsstaterne skal fastsatte regler om sanktioner
over for afsendere, speditgrer, kontrahenter og underkontrahenter der medvirker til for manglende
overholdelse af nationale bestemmelser vedtaget i henhold til reglerne om udstationering. Aktgrerne
som medvirker til, at til den udenlandske virksomhed ikke overholder de foreslaede regler om
udstationering, vil saledes kunne straffes for medvirken efter straffelovens § 23. Det bemerkes, at
det fglger af straffelovens § 23, stk. 3, at straffen for medvirken ved lovovertredelser der ikke straffes
med hgjere straf end fengsel i 4 maneder kan bortfalde, nar den medvirkende kun har villet yde en
mindre vasentlig bistand eller styrke et allerede fattet forsat, samt nar dennes medvirken skyldes
uagtsomhed. Det fglger saledes modsetningsvist af bestemmelsen, at straf for medvirken til
lovovertradelser, der kun medfgrer badestraf, krever forsat. Der skal derfor vare klart bevis for,
at speditgren mv. har veret bekendt med og medvirket til, at den konkrete transport blev udfert 1
strid med reglerne om udstationering af chauffgrer.

Til nr. 19

Det fglger af udstationeringslovens § 10 a, stk. 2, at det, ved straffens udmaling ved overtraedelse af
udstationeringslovens § 8 d, om anmeldelsespligten, betragtes det som en skerpende omstendighed,
hvis overtredelsen er begaet forsatligt eller ved grov uagtsomhed, eller hvis der ved overtraedelsen
er opnaet eller tilsigtet opnaet en gkonomisk fordel for den pagaldende selv eller andre, eller hvis
overtraedelsen 1 gvrigt er af grovere karakter.

Det fglger endvidere af buskgrselslovens § 22, stk. 2, at der i forskrifter, der fastsattes i medfer af
loven, kan fastsettes straf af bgde for overtredelse af bestemmelserne i forskrifterne. Med hjemmel
i denne bestemmelse er der blandt andet indfgrt bgdestraf i § 6 i bekendtggrelse om arbejdstid for
selvstendige vognmand om bgdestraf for overtredelse af bekendtggrelsens § 3, stk. 1 og 3-5, § 4,
stk. 1-3, 0g § 5 vedrgrende gennemsnitlig og maksimal ugentlig arbejdstid, registrering og opbevaring
af registrering af arbejdstid samt bestemmelserne om natarbejde og pauser.

§ 6 1 bekendtggrelsen om arbejdstid for selvstendige vognmand implementerer artikel 11 1
vejtransportdirektivet om arbejdstid, hvorefter medlemsstaterne fasts@tter en sanktionsordning for
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overtredelse af de nationale bestemmelser vedtaget i medfgr af direktivet og tager de ngdvendige
skridt til at sikre, at disse sanktioner finder anvendelse. Sanktionerne skal vere effektive, sta i forhold
til overskridelsen og vere tilstrekkeligt afskrekkende.

Ferdselsloven indeholder regler om sanktioner for overtredelse af kgre- og hviletidsreglerne. Der
kan ifglge feerdselslovens § 118, stk. 13, fastsettes regler om bgdestraf eller feengsel indtil 4 maneder
for overtredelser af kgre- og hviletidsreglerne. Derudover er der i § 118 a, stk. 5, fastsat regler om
sanktionsniveau og bgdeloft pa kgre- og hviletidsomradet. Det fglger saledes af feerdselslovens 118
a, stk. 5, 2. pkt., at bgder for overtreedelse af kgre- og hviletidsreglerne udmales til 500 kr. eller belgb
derover, som er delelige med 500 kr.

Det fglger endvidere af ferdselslovens § 118 a, stk. 5, 1. pkt., jf. stk. 2, at der skal ske sammenlagning
af badestraffen for hver overtradelse, nar der er begaet flere overtreedelser af bestemmelserne i kgre-
og hviletidsforordningen, takografforordningen og kgre- og hviletidsbekendtggrelsen (absolut
kumulation).

Det fglger endelig af faerdselslovens § 118 a, stk. 5, 3.-5. pkt., at en fgrers samlede bgde efter § 118
a, stk. 5, 1. og 2. pkt., i en kontrolperiode maksimalt kan udggre 30.000 kr. (bgdeloft), og at i de
tilfelde, hvor bgdeloftet finder anvendelse for fgreren, kan virksomhedens samlede bgde maksimalt
udggre 60.000 kr. pr. fgrer. Bgdeloftet galder dog ikke 1 de tilfelde, hvor der foreligger serligt
skerpende omstendigheder.

Bekendtggrelse om arbejdstid for selvstendige vognmend indeholder ikke bestemmelser om
sammenlagning af straf (absolut kumulation).

Pa kgre- og hviletidsomradet er der i feerdselslovens § 118 a, stk. 5, 1. pkt., jf. stk. 2 og 3, fastsat
regler om sammenlaegning af straf. Det fglger saledes heraf, at der skal ske sammenlaegning af
bgdestraffen for hver overtredelse, nar der er begaet flere overtredelser af bestemmelserne i kgre-
og hviletidsforordningen, takografforordningen og kgre- og hviletidsbekendtggrelsen (absolut
kumulation), og at retten idgmmer en bgde ved siden af frihedsstraffen, hvis én af overtredelserne
medfgrer idgmmelse af frihedsstraf, mens en anden medfgrer idgmmelse af bgde. Det fremgar af
feerdselslovens § 118 a, stk. 4, at bestemmelserne kan fraviges, nar serlige grunde taler herfor.
Nedsattelse vil kunne ske bl.a., hvis en kumuleret bgde ville fa en stgrrelse, som henset til
forseelsernes karakter ikke forekommer rimelig, eller nar der er tale om at idgmme en mindre
tillegsbgde til en lengere frihedsstraf.

Faerdselsloven indeholder endvidere bestemmelser vedrgrende politiets adgang til at tilbageholde og
beslaglegge koretgjer 1 forbindelse med overtredelser af kgre- og hviletidsreglerne, jf.
feerdselslovens § 120 a, stk. 1, nr. 4-6, samt regler om tilbageholdelse af udenlandske kgretgjer med
henblik pa at sikre betaling af forskyldte bgder m.v., jf. ferdselslovens § 120, stk. 1-3.

Med den foreslaede § 22, stk. 6, viderefgres udstationeringslovens § 10 a, stk. 2, saledes at det fremgar
klart, hvad der kan betragtes, som skarpende omstendigheder ved overtradelse af den foreslaede §
21, stk. 1.

Formalet med anmeldelsespligten efter det forslaede § 21, stk. 1, er at give myndighederne bedre
muligheder for at fgre kontrol med, hvilke udenlandske virksomheder der udstationerer fgrere i
Danmark, for at kunne kontrollere efter udstationeringens ophgr, om de overholder det lovfastsatte
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krav til aflgnning. Det er derfor afggrende for en effektiv kontrol, at udenlandske virksomheder
overholder anmeldelsespligten.

Det forudsettes, at bgden for manglende eller mangelfuld anmeldelse i IMI som udgangspunkt
fastseettes til 10.000 kr. i normaltilfaelde for hver kgrsel, der ikke er anmeldt korrekt, hvilket svarer
til bgdeniveauet for manglende eller mangelfuld registrering i dag efter udstationeringsloven, jf.
Folketingstidende 2019-20, A, L 185 som fremsat, side 36.

Det forudsattes, at mangelfuld anmeldelse i IMI sanktioneres i tilfelde, hvor den mangelfulde
anmeldelse har betydning for myndighedskontrollen, f.eks. hvis de anmeldte oplysninger er forbundet
med fejl, som ikke muligggr, at kontrolmyndighederne kan komme i kontakt med den udenlandske
virksomhed, eller hvis identiteten af og kontaktoplysninger pa chauffgren ikke er korrekte.

Det foreslas desuden, at bgden for overtredelse af manglende eller mangelfuld anmeldelse i IMI skal
haves med 100 pct. I normaltilfelde anden gang bestemmelsen overtredes og ved hver efterfglgende
overtredelse. Dette vil svare til bgdeniveauet for gentagne overtredelser for manglende eller
mangelfuld registrering i dag efter udstationeringsloven, jf. Folketingstidende 2019-20, A, L 185 som
fremsat, side 37.

Det bemarkes, at det i1 gvrigt tilkommer domstolene ud fra en samlet vurdering af sagens
omstendigheder at fastsatte bgden 1 den enkelte sag, og det angivne strafniveau vil kunne fraviges i
op- og nedadgaende retning, hvis der i den konkrete sag foreligger skarpende eller formildende
omstendigheder, jf. herved de almindelige regler om straffens fastsettelse i straffelovens kapitel 10.

Reglerne om indbyrdes gentagelsesvirkning fglger de almindelige strafferetlige principper, saledes at
der ved vurderingen af, om forholdet skal have gentagelsesvirkning, skal ske en konkret vurdering af
savel den foreliggende som den tidligere overtraeedelse. Bade tidligere domme og bgdevedtagelser,
savel udenretlige som administrative, tillegges gentagelsesvirkning i overensstemmelse med
straffelovens § 84, stk. 3, og retsplejelovens § 899, stk. 3, og § 832, stk. 4. Fristen regnes fra datoen
for den endelige dom eller bgdens vedtagelse.

Det er en betingelse for skarpelse af straffen i gentagelsestilfelde, at den nye strafbare handling er
begaet inden udlgbet af 10 ar, efter at den tidligere straf er udstaet, jf. straffelovens § 84, stk. 1 og 3.

Dansk rets almindelige regler om kumulation af straf ved padgmmelse af flere forhold finder
anvendelse, dvs. princippet om modereret kumulation galder. Det betyder, at straffen ikke vokser 1
samme takt som antallet af overtredelser, der dgmmes for.

Det foreslas endvidere, at der indsettes et nyt § 22, stk. 7, hvorefter der i forskrifter, der fastsattes i
medfgr af § 18, stk. 1, nr. 1, om arbejdstid for selvstendige vognmand, kan der fastsattes straf af
bgde eller faengsel indtil 4 maneder for overtradelse af bestemmelserne i forskrifterne, og regler om
strafudmaling ved samtidig padgmmelse af flere kriminelle forhold.

Der indfgres dermed hjemmel til at fastsatte straf af bgde eller fengselsstraf indtil 4 maneder i
bekendtggrelsen om arbejdstid for selvstendige vognmand. Det forventes, at bestemmelsen vil blive
udmgntet til at fastsatte straf af bgde eller fangsel indtil 4 maneder for overtradelse af § 3, stk. 1 om
den gennemsnitlige og maksimale ugentlige arbejdstid, § 3, stk. 3 og 4 om forpligtelsen til at registrere
arbejdstid og til at opbevare disse registreringer, § 4, stk. 1-3 om pauser og § 5 om natarbejde.

Baggrunden for @®ndringen er, at der med Vejpakken indfgres en @ndring af kontroldirektivet

vedrgrende krav om myndighedskontrol med gennemsnitlig og maksimal ugentlig arbejdstid, pauser
og natarbejde. For at sikre overholdelse af de bestemmelser, som fremover er omfattet af vej- og
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virksomhedskontrollen, jf. @ndringen i Kkontroldirektivet, foreslas, at overtredelse af de
bestemmelser, som er genstand for kontrollen, straffes med bgde eller feengsel indtil 4 maneder.
Dermed gives mulighed for at fastsatte samme sanktionsniveau for lgnmodtagere omfattet af lov om
arbejdstid som for selvstendige vognmend omfattet af bekendtggrelsen om arbejdstid for
selvstendige vognmand.

Som det fremgar af bemarkningerne til lovforslagets § 4, nr. 11, vil den nye kontrol med arbejdstid
blive risikobaseret og malrettet en virksomhed, hvis en eller flere af dens fgrere Igbende eller i alvorlig
grad har overtradt kgre- og hviletidsforordningen eller takografforordningen. Det vil sige, at det som
udgangspunkt alene er ved de kontroller, hvor der konstateres mange eller alvorlige overtredelser af
kgre- og hviletidsforordningen eller takografforordningen, at der vil blive foretaget en
arbejdstidskontrol. Transportministeriet vurderer pa den baggrund, at det er hensigtsmassigt, at
sanktionssystemet pa kgre- og hviletidsomradet overfgres til sanktionering af overtreedelser af
arbejdstidsbestemmelserne, idet overtraedelserne vil indga i samme kontrolsag.

Forslaget er saledes med til at sikre, at formalet med at udvide kontrollen opnas; at forbedre
feerdselssikkerheden, beskytte fgreres arbejdsvilkar og forebygge konkurrenceforvridninger.
Forslaget medfgrer endvidere, at der indfgres hjemmel til at fasts@tte sanktionsbestemmelser om straf
af bgde eller fengsel indtil 4 maneder, som svarer til sanktionsbestemmelserne pa kgre- og
hviletidsomradet, jf. ferdselslovens § 118, stk. 13.

I Kommissionens forordning (EU) 2016/403 af 18. marts 2016 om udbygning af Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009, for sa vidt angar klassificering af alvorlige overtraedelser
af Unionens regler, som kan medfgre, at en vejtransportvirksomhed ikke opfylder vandelskravet, og
om @ndring af bilag III til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF findes en udfgrlig
opregning af de enkelte overtredelsestyper i bl.a. vejtransportdirektivet om arbejdstid. Overtredelser
af bestemmelser 1 vejtransportdirektivet om arbejdstid er inddelt 1 tre kategorier, som omfatter mest
alvorlige overtredelser (MSI), meget alvorlige overtredelser (VSI) og alvorlige overtradelser (SI).

I Kommissionens forordning er vejtransportdirektivet om arbejdstids artikel 4, artikel 5, stk. 1 og
artikel 7, stk. 1, kategoriseret som enten VSI eller SI. Ingen overtredelser af vejtransportdirektivet
om arbejdstid er kategoriseret som MSI.

Med afs@t i ovennavnte kategorisering forslas det, at der i forslaget fastsattes retningslinjer for
bgdeudmalingen. Det er Transportministeriets opfattelse, at det vil vare hensigtsmassigt, at
virksomhedens bgder for overtreedelser udmales til det dobbelte af bgderne til fgreren, ligesom
tilfeldet er ved overtredelse af kgre- og hviletidsforordningen og takografforordningen.

Pa baggrund heraf foreslas det, at fgrerens bgder for overtredelser kategoriseret som alvorlige
overtredelser fastsattes til 1.000 kr. pr. overtredelse, og at virksomhedens bgde for den tilsvarende
overtreedelse bgr udmales til det dobbelte, dvs. 2.000 kr. pr. overtredelse. De overtraedelser, der
kategoriseres som meget alvorlige overtredelser, bgr efter Transportministeriets opfattelse fastsettes
til 3.000 kr. pr. overtreedelse. Virksomhedens bgde bgr ogsa i dette tilfeelde udmales til det dobbelte
af fgrerens bgde, dvs. 6.000 kr. pr. overtredelse. En meget alvorlig overtredelse kan f.eks. vare, at
den mobile lgnmodtagers arbejdsgiver pa anmodning afviser at fremlaegge registreringer om
arbejdstid for kontrolmyndigheden.

Det er Transportministeriets vurdering, at der i forhold til overtreedelser af bestemmelserne om
arbejdstid ikke bgr fastsattes regler om bgdeloft svarende til dem, der galder pa kgre- og
hviletidsomradet, jf. feerdselslovens § 118 a, stk. 5. Det betyder, at bgder for overtreedelse af reglerne
om arbejdstid sammenlegges med bgder for overtredelse af reglerne om kgre- og hviletid uden
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hensyntagen til, at bgdeloftet for kgre- og hviletidsovertreedelserne er naet. Hvis der ved kontrol med
reglerne om arbejdstid konstateres flere overtredelser af reglerne, f.eks. at der bade er sket en
overtredelse af den gennemsnitlige maksimale ugentlige arbejdstid pa 48 timer om ugen, og en
overskridelse af den maksimale ugentlige arbejdstid pa 60 timer om ugen, udmales bgden for hver
overtradelse. Det vil sige, at overtradelse af den gennemsnitlige maksimale ugentlige arbejdstid, som
ikke ma overstige 48 timer beregnet over en periode pa 4 maneder, anses som én overtredelse.

Det foreslas endelig, at der indfgres hjemmel til at fastsette regler om strafudmaling ved samtidig
padgmmelse af flere kriminelle forhold. Transportministeriet skal hertil bemarke, at der dermed
indfgres hjemmel til, at der i bekendtggrelse om arbejdstid for selvstendige vognmand kan indfgres
regler om absolut kumulation med inspiration i bestemmelserne pa kgre- og hviletidsomradet. Dette
vil betyder, at der ved flere overtredelser som almindelig regel udmales den normale takstmaessige
bgdestraf for hver overtreedelse, uanset om overtreedelserne begas ved én eller flere lejligheder eller
padgmmes ved én eller flere sager. Den absolutte kumulation vil ligeledes galde i tilfeelde, hvor én
eller flere overtraeedelser af lov om arbejdstid padgmmes sammen med overtradelser af andre saerlove
eller af straffeloven. Ved fastsattelse af en straf for bade overtraedelse af reglerne om kgre- og hviletid
og reglerne om arbejdstid, vil der blive fastsat en takstmassig bgdestraf for hver overtredelse af
reglerne om kgre- og hviletid og reglerne om arbejdstid, som herefter sammenlagges. 1 tilfaelde, hvor
en fgrers samlede bgde for overtredelser af reglerne om kgre- og hviletid grundet bgdeloftet
fastsattes til 30.000 kr., vil der skulle udmales en bgde svarende til bgdeloftet med tilleg af eventuelle
bgder for overtradelse af reglerne arbejdstid.

Da en regel om absolut kumulation ikke i alle tilfeelde vil fgre til et rimeligt resultat vil der i
bekendtggrelsen ogsa blive indfgrt hjemmel til, at udgangspunktet om absolut kumulation kan
fraviges, nar sarlige grunde taler for det. Dette vil eksempelvis kunne veare tilfeeldet, safremt en
sammenlagning af de forskyldte normalbgder fgrer til en uforholdsmessig hgj samlet bgde, herunder
henset til forseelsernes karakter.

Til nr. 20

Det fglger af udstationeringslovens § 10 d, stk. 2, at transportministeren efter forhandling med
justitsministeren kan fastsatte regler om, at Ferdselsstyrelsen kan udstede administrative bgdeforlaeg
1 n&rmere angivne sager om overtredelser af udstationeringslovens kapitel 4 a og regler udstedt i
medfgr heraf, hvis den, der har begaet overtradelsen, erklarer sig skyldig i overtreedelsen og erklarer
sig rede til inden en n@rmere angiven frist at betale en bgde som angivet i bgdeforelegget. Det fglger
af udstationeringslovens lovens § 10 d, stk. 3 og 4, at reglerne i retsplejelovens § 834, stk. 1, nr. 2 og
3, og stk. 2, om krav til indholdet af et anklageskrift og reglerne i retsplejeloven om, at en sigtet ikke
er forpligtet til at udtale sig, tilsvarende finder anvendelse pa bgdeforeleg. Vedtages bgdeforelegget,
bortfalder videre forfglgning. Vedtagelsen har samme virkning som en dom.

Med den foreslaede § 22 ¢, stk. 1, viderefgres udstationeringslovens § 10, stk. 2, saledes at
transportministeren fortsat efter forhandling med justitsministeren vil kunne fasts@tte regler om, at
Fardselsstyrelsen kan udstede administrative bgdeforleg i n&@rmere angivne sager om overtredelser
af de foreslaede § 21 og § 21 a og regler udstedt i medfer heraf, hvis den, der har begaet overtradelsen,
erklerer sig skyldig i overtreedelsen og erklarer sig rede til inden en n@rmere angiven frist at betale
en bgde som angivet i bgdeforelegget.

Med den foreslaede § 22 c, stk. 2, viderefgres udstationeringslovens § 10 d, stk. 3, saledes at reglerne
1retsplejelovens § 834, stk. 1, nr. 2 og 3, og stk. 2, om krav til indholdet af et anklageskrift og reglerne
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i retsplejeloven om, at en sigtet ikke er forpligtet til at udtale sig, tilsvarende finder anvendelse pa
bgdeforelaeg.

Med den foreslaede § 22 c, stk. 3, viderefgres udstationeringslovens § 10 d, stk. 3, saledes at den
videre forfglgning bortfaldes, hvis bgdeforlegget vedtages. Vedtagelsen har samme virkning som en
dom.

Det forventes, at der vil blive fastsat regler om, at adgangen til at udstede administrative bgdeforleg
vil omfatte overtredelser af anmeldelsespligten i § 21 og aflgnningskravet i § 21 a, og der vil kunne
udstedes bgdeforleg, hvis overtreedelsen er klar og ukompliceret, og sagen ikke kan forventes at
medfgre hgjere straf end bgde. Har sagen ikke den forngdne klare og ukomplicerede karakter til, at
sagen kan afggres ved et administrativt bgdeforleg, indgiver Ferdselsstyrelsen i stedet en
politianmeldelse. Ferdselsstyrelsen indgiver endvidere politianmeldelse, hvis modtagerne ikke ved
sin vedtagelse accepterer at lade sagen afggre ved administrativt bgdeforleg.

Til § 3
Til nr. 1

Det folger af udstationeringslovens § 1, stk. 5, at lovens kapitel 4 a finder anvendelse 1 situationer,
hvor virksomheder udfgrer cabotagekgrsel med gods, hvor motorkgretgjets eller vogntogets
samlede tilladte totalvagt overstiger 3.500 kg, buscabotagekgrsel eller hele vejdelen af kombineret
transport 1 Danmark.

Med vedtagelse af direktiv 2020/1057 faststtes der serlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF
og direktiv 2014/67/EU om udstationering af fgrere i vejtransportsektoren. Der er herved blevet
fastsat sektorspecifik regulering, som alene finder anvendelse pa Transportministeriets
ressortomrade. Der er derfor Transportministeriets vurdering, at reglerne om udstationering af
fgrere 1 vejtransportsektoren bgr fglge af Transportministeriets lovgivning.

Det foreslas, at udstationeringslovens § 1, stk. 5, ophaves, som konsekvens af, at reglerne om
udstationering af fgrere 1 vejtransportsektoren fglger af hhv. buskgrselsloven og godskgrselsloven,
jf. lovforslagets § 1, nr. 19, og § 2, nr. 17.

Udstationeringslovens § 5, stk. 6, bliver som konsekvens heraf til stk. 5.

Til nr. 2

Det fglger af udstationeringslovens § 7 b, stk. 2, at levering af en tjenesteydelse i form af
vejtransport af gods eller passagerer er ikke omfattet af anmeldelsespligten i § 7 a, stk. 1 og 2, og
regler fastsat 1 medfgr af § 7 a, stk. 6.

Med vedtagelse af direktiv 2020/1057 faststtes der serlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF
og direktiv 2014/67/EU om udstationering af fgrere i vejtransportsektoren. Der er herved blevet
fastsat sektorspecifik regulering, som alene finder anvendelse pa Transportministeriets
ressortomrade. Der er derfor Transportministeriets vurdering, at reglerne om udstationering af
fgrere 1 vejtransportsektoren bgr fglge af Transportministeriets lovgivning.
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Det foreslas, at udstationeringslovens § 7 b, stk. 2, ophaves som konsekvens af, at reglerne om
udstationering af fgrere i vejtransportsektoren fglger af hhv. buskgrselsloven og godskgrselsloven,
jf. lovforslagets § 1, nr. 19, og § 2, nr. 17.

Udstationeringslovens § 7 b, stk. 3, bliver som konsekvens heraf til stk. 2.

Til nr. 3

Udstationeringslovens kapitel 4 a regulerer vilkar for udenlandske virksomheder, der udfgrer
cabotagekgrsel med gods, hvor motorkgretgjets eller vogntogets samlede tilladte totalvegt
overstiger 3.500 kg, buscabotagekgrsel eller hele vejdelen af kombineret transport i Danmark.

Med vedtagelse af direktiv 2020/1057 fastszttes der szrlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF
og direktiv 2014/67/EU om udstationering af fgrere i vejtransportsektoren. Der er herved blevet
fastsat sektorspecifik regulering, som alene finder anvendelse pa Transportministeriets
ressortomrade. Der er derfor Transportministeriets vurdering, at reglerne om udstationering af
fgrere 1 vejtransportsektoren bgr fglge af Transportministeriets lovgivning.

Det foreslas at udstationeringslovens kapitel 4 a og bestemmelserne heri (§§ 8 ¢ - 8 g), ophaves,
som konsekvens af, at reglerne om udstationering af forere i vejtransportsektoren fglger af hhv.
buskgrselsloven og godskgrselsloven, jf. lovforslagets § 1, nr. 19, og § 2, nr. 17.

Til nr. 4

Efter § 10 a, stk. 1, 1 udstationeringsloven kan visse overtredelser af udstationeringsloven straffes
med bgde. Det fglger af § 10 a, stk. 2, nr. 4 og 5 at virksomheden kan straffes med bgde, nar den
undlader at betale lgnmodtageren den timelgn, der er n®vnti § 8 c, stk. 1 eller undlader rettidigt at
anmelde oplysninger eller afgiver urigtige eller mangelfulde oplysninger efter § 8 d, stk. 1.

Det foreslas at § 10 a, stk. 1, nr. 4 og 5, ophaves.

Den foreslaede &ndring er en konsekvensandring som fglge af den foreslaede opheavelse af kapitel
4 a og herved §§ 8 c, stk. 1 og 8 d, stk. 1, jf. lovforslagets § 3, nr. 3.

Til nr. 5

Det fglger af udstationeringslovens § 10 a, stk. 3, det ved straffens udmaling efter§ 10 a, stk. 1, nr. 1-
3 og 5 betragtes som en skerpende omstendighed, hvis overtreedelsen er begaet forsetligt eller ved
grov uagtsomhed, eller hvis der ved overtraedelsen er opnaet eller tilsigtet opnaet en gkonomisk fordel
for den pageldende selv eller andre, eller hvis overtradelsen i gvrigt er af grovere karakter.

Det foreslas at @ndre udstationeringslovens § 10 a, stk. 3, saledes, at »stk. 1, nr. 1-3 og 5« @ndres til
»§ stk. 1, nr. 1-3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensaendring som fglge af den foreslaede ophavelse af § 10 a,
stk. 1, nr. 5, jf. lovforslagets § 3, nr. 4.

Til nr. 6
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Det fglger af udstationeringslovens § 10 a, stk. 4, at der ved straffens fastsattelse efter § 10 a, stk. 1,
nr. 4, kan leegges vaegt pa, hvilke gkonomiske gevinster der er opnaet eller forsggt opnaet ved den
pageldende overtreedelse og overtreedelsens karakter i gvrigt.

Det foreslas, at § 10 a, stk. 4, opheaves.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensaendring som fglge af den foreslaede ophavelse af § 10 a,
stk. 1, nr. 4, jf. lovforslagets § 3, nr. 4.

Til nr. 7

Det fglger af udstationeringslovens § 10 d, stk. 2, at transportministeren efter forhandling med
justitsministeren kan fastsatte regler om, at Faerdselsstyrelsen i n&ermere angivne sager om
overtredelser af kapitel 4 a og regler udstedt i medfer heraf, der ikke skgnnes at medfgre hgjere
straf end bgde, 1 et bgdeforeleg kan tilkendegive, at sagen kan afggres uden retssag, hvis den, der
har begaet overtradelsen, erklarer sig skyldig i overtredelsen og erklarer sig rede til inden en
n@rmere angiven frist at betale en bgde som angivet i bgdeforelegget.

Det foreslas, at § 10 d, stk. 2, ophaves.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som fglge af den foreslaede ophavelse af
udstationeringslovens kapitel 4 a, jf. lovforslagets § 3, nr. 3.

Udstationeringslovens § 10 d, stk. 3 og 4, bliver som konsekvens heraf til stk. 2 og 3.

Til nr. 8

Det fglger af udstationeringslovens § 10 e, stk. 1, at politiet kan tilbageholde et kgretgj, med hvilket
der er foretaget kgrsel i forbindelse med overtradelse af §§ 8 c eller 8 d eller regler fastsat i medfgr
af § 8 e, stk. 4.

Det foreslas, at § 10 e ophaves.

Den foreslaede &ndring er en konsekvensandring som fglge af den foreslaede ophavelse af kapitel
4 a og herved §§ 8 c, 8 d og 8 e, stk. 4, jf. lovforslagets § 3, nr. 3.

Til § 4
Til nr. 1

Den gzldende fodnote til lov om arbejdstids titel opremser de retsakter, som loven gennemfgrer.

Det foreslas, at fodnoten til lov om arbejdstid titel affattes pa ny, saledes at den indeholder en
opdateret reference til alle geldende EU-forskrifter til loven. Den @ndrede affattelse skyldes
implementeringen af dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF af 15. marts 2006
om minimumsbetingelser for gennemfgrelse af forordning (EF) nr. 561/2006 og (EU) nr. 165/2014
samt direktiv 2002/15/EF med hensyn til sociale bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed og
om ophzavelse af Radets direktiv 88/599/EQF
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Derfor indsettes »dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF af 15. marts 2006 om
minimumsbetingelser for gennemfgrelse af forordning (EF) nr. 561/2006 og (EU) nr. 165/2014 samt
direktiv 2002/15/EF med hensyn til sociale bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed og om
ophavelse af Radets direktiv 88/599/E@F (EU-Tidende 2020 nr. L 249, s. 49).« i fodnoten.

Til nr. 2

De geldende bestemmelser i § 1, stk. 1, § 3, stk. 1, § 4, stk. 4, og § 5 1 lov om arbejdstid henviser til
den dagzldende kgre- og hviletidsforordning ((EQF) nr. 3820/85).

Det foreslas derfori § 1, stk. 1, § 3, stk. 1, § 4, stk. 4, og § 5, at »(EQF) nr. 3820/85« &ndres til: »(EF)
nr. 561/2006«, som er den geldende kgre- og hviletidsforordnings nummer, jf. Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af visse sociale
bestemmelser inden for vejtransport og om @ndring af Radets forordning (EQF) nr. 3821/85 og (EF)
nr. 2135/98 samt ophavelse af Radets forordning (EQF) nr. 3820/85.

Den foreslaede @ndring medfgrer ikke materielle @ndringer i bestemmelsen, da den galdende kgre-
og hviletidsforordning i hovedtrek viderefgrer den tidligere.

Til nr. 3

§ 11 lov om arbejdstid fastsetter lovens anvendelsesomrade. Det fremgar saledes af § 1, stk. 1, at
loven finder anvendelse for mobile lgnmodtagere, der deltager 1 vejtransportaktiviteter, som er
omfattet af forordning (E@QF) nr. 3820/85 eller, hvis denne ikke finder anvendelse, af AETR-
overenskomsten.

Som undtagelse hertil fremgar det af § 1, stk. 2, at § 3, stk. 1,2 og 5, samt §§ 4, 5, 6 og 9 ikke finder
anvendelse for lgnmodtagere, der 1 medfgr af kollektiv overenskomst er sikret de rettigheder, der
svarer til de i direktiv 2002/15/EF af 11. marts 2002 om tilretteleeggelse af arbejdstid for personer,
der udfgrer mobile vejtransportaktiviteter, angivne rettigheder. Derudover fremgar det af § 1, stk. 3,
at for Ignmodtagere, der ikke er omfattet af en overenskomst, der sikrer de 1 stk. 2 n@vnte rettigheder,
finder § 3, stk. 1,2 og 5, samt §§ 4, 5, 6 og 9 ikke anvendelse, hvis det i det enkelte ansattelsesforhold
skriftligt aftales, at lgnmodtageren er sikret disse rettigheder i henhold til en narmere angivet
kollektiv overenskomst, som er geeldende pa den virksomhed, hvor lgnmodtageren er ansat.

Det fremgar af forarbejderne til § 1, stk. 2, jf. lovforslag nr. 19 af 23. februar 2005, at bestemmelser
1 loven, der giver lgnmodtagere de i direktivet indeholdte rettigheder, ikke gelder for Ignmodtagere,
som er sikret disse rettigheder 1 medfgr af kollektiv overenskomst. Den kollektive overenskomst kan
vere indgaet fgr lovens ikrafttraeeden eller pa et senere tidspunkt. Kravet om, at overenskomsten skal
sikre lgnmodtageren de i direktivet angivne rettigheder, betyder ogsa, at det ved kollektiv
overenskomst kan besluttes, at udnytte direktivets undtagelsesmuligheder.

Videre fremgar det af de specielle bemarkninger til § 1, stk. 3, at ikke-overenskomstansatte
lgnmodtagere, der er ansat pa en virksomhed, der er delvis overenskomstdaekket, og som indgar en
skriftlig aftale med arbejdsgiveren om, at overenskomsten, som er geldende for andre medarbejdere
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pa virksomheden, og som sikrer Ignmodtageren de i stk. 2 nevnte rettigheder, ogsa er gaeldende for
dem, ikke er omfattet af de bestemmelser i loven, der giver Ignmodtagerne de i direktivet indeholdte
rettigheder.

Det foreslas i lovforslagets § 4, nr. 3, at § 1, stk. 2 0og 3, ophaves.

Loven finder herefter anvendelse for alle mobile lgnmodtagere, der deltager i1 vejtransportaktiviteter,
som er omfattet af kgre- og hviletidsforordningen eller, hvis denne ikke finder anvendelse, atf AETR-
overenskomsten, jf. § 1, stk. 1.

Det vil herefter ikke vere muligt at implementere vejtransportdirektivet om arbejdstid ved kollektive
overenskomster, men det vil fortsat vaere muligt for arbejdsmarkedets parter at indga kollektive
overenskomster med aftaler om arbejdstid i det omfang, at disse aftaler om arbejdstid er i
overensstemmelse med de materielle bestemmelser 1 loven. I det omfang arbejdsmarkedets parter har
indgaet kollektive overenskomster, der implementerer vejtransportdirektivet om arbejdstid, vil disse
kollektive overenskomster kunne opretholdes i det omfang, de pageldende kollektive
overenskomster er i overensstemmelse med loven.

Baggrunden for @ndringen er, at der med Vejpakken er foretaget en @&ndring af kontroldirektivet
saledes, at der indfgres krav om, at der skal foretages myndighedskontrol med gennemsnitlig og
maksimal ugentlig arbejdstid, pauser og natarbejde. Det er Transportministeriets vurdering, at det er
en forudsatning for, at der kan indfgres regler om kontrol, sanktioner og handhavelse af reglerne om
gennemsnitlig og maksimal ugentlig arbejdstid, pauser og natarbejde, at de pageldende mobile
lgnmodtagere er omfattet af lov om arbejdstid.

Betegnelsen mobile lgnmodtagere omfatter fgrere, hjelpere, konduktgrer, samt lgnmodtagere, der
deltager 1 vejtransport uden at have opgaver som chauffgr, da det er deltagelsen 1 de n®vnte
vejtransportaktiviteter, der er betingelsen for at vaere omfattet af loven.

Derfor skal arbejdstiden for medfglgende flyttemand, rejseguides, mekanikere og andre, der falder
ind under definitionen af en mobil lgnmodtager, tilrettelegges efter samme regler som gelder for
fgreren af et kgretgj, der anvendes til en af kgre- og hviletidsforordningen eller eventuelt af AETR-
overenskomsten omfattet transport.

Lgnmodtagere, der ikke er mobile, er ikke omfattet af vejtransportsektorens s@rlige regels@t, men vil
1 stedet vere omfattet af de almindelige arbejdstidsregler. Kontorpersonalet i et speditionsfirma vil
eksempelvis vare omfattet af lov om gennemfgrelse af dele af arbejdstidsdirektivet eller en
overenskomst, der sikrer lgnmodtagerne tilsvarende rettigheder gennem implementering af det for
navnte lov tilgrundliggende direktiv.

Mobile lgnmodtagere vil efter omstendighederne kunne komme i bergring med savel de sarlige
arbejdstidsregler for vejtransportsektoren som de generelle arbejdstidsregler, eksempelvis hvis en
lgnmodtager den ene dag deltager i en vejtransport, der er omfattet af forordningen, og den anden dag
deltager i en transport, der ikke er omfattet af kgre- og hviletidsforordningen. En sadan lgnmodtager
vil vere omfattet af de regler, der knytter sig til den konkrete arbejdsopgave, men i tilfelde, hvor
begge regelsat i princippet kunne anvendes i forhold til lgnmodtageren, vil det i de sjeldne tilfzlde,
hvor der kan opsta konflikt mellem regels@ttene under henvisning til § 1, stk. 3, i lov om
gennemfgrelse af dele af arbejdstidsdirektivet vere de specielle regler vedrgrende
vejtransportsektoren, der gelder.
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De vejtransportaktiviteter, som er omfattet af loven, fremgar af kgre- og hviletidsforordningens
artikel 2, stk. 1, og AETR-overenskomstens artikel 2, stk. 2. Fglgende former for vejtransport er
omfattet:

a) godstransport med et kgretgj, hvis stgrste tilladte totalvaegt inklusive pahengsvogn eller settevogn
overstiger 3,5 ton

b) personbefordring med et kgretgj, der er konstrueret eller permanent indrettet til at befordre mere
end ni personer, inklusive fgreren, og er beregnet til dette formal.

Fra den 1. juli 2026 vil godstransport ad vej i forbindelse med international transport eller
cabotagekgrsel, hvor kgretgjets stgrste tilladte totalveegt inklusive pahangsvogn eller saettevogn
overstiger 2,5 ton tillige veere omfattet af loven.

Ved vejtransport forstas herefter al kgrsel, som helt eller delvis foregar pa veje, der er abne for
offentlig adgang med et kgretgj i tom eller lastet stand, som er bestemt til personbefordring eller
godstransport. Ved kgretgj forstas et motorkgretgj, et trekkende kgretgj, en pahaengsvogn eller en
settevogn eller en kombination af disse kgretgjer 1 overensstemmelse med definitionerne i kgre- og
hviletidsforordningens artikel 4, litra b).

Vejtransport med en rekke kgretgjer er 1 medfor af kgre- og hviletidsforordningens artikel 3 undtaget
fra forordningens anvendelsesomrade og dermed ogsa fra denne lovs anvendelsesomrade. Dette
galder for vejtransport med:

a) kgretgjer, der benyttes til rutekgrsel med personer, safremt rutens lengde ikke overstiger 50 km;

aa) kgretgjer eller kombinationer af kgretgjer med en stgrste tilladt totalvaegt pa ikke over 7,5 ton, der
benyttes til:

1) transport af materiel, udstyr eller maskiner, som fgreren benytter til udgvelsen af sit
erhverv, eller
ii) levering af varer, der er fremstillet ved handverksmeessig fremgangsmade

inden for en radius af 100 km fra virksomhedens hjemsted, og pa den betingelse, at kgrslen af
koretgjet ikke er fgrerens hovedaktivitet, og at transporten ikke udfgres mod vederlag;

b) keretgjer, hvis hgjeste tilladte hastighed ikke overstiger 40 km 1 timen;

c) kgretgjer, der ejes eller lejes uden fgrer af forsvaret, civilforsvaret, brandvasenet og ordensmagten,
safremt transporten sker som led i disse tjenesters funktioner og er under deres kontrol;

d) keretgjer, der anvendes i katastrofetilfelde eller under redningsoperationer, herunder kgretgjer,
der anvendes til ikke-kommerciel transport af ngdhjlp;

e) specialkgretgjer, der anvendes til leegelige opgaver;

f) specialkgretgjer til vejhjelp inden for en radius af 100 km fra deres hjemsted;
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g) koretgjer, der prgvekgres pa veje med henblik pa teknisk udvikling, reparation eller
vedligeholdelse, og nye eller ombyggede kgretgjer, som endnu ikke er taget i brug;

h) kgretgjer eller en kombination af kgretgjer med en stgrste tilladt totalvaegt pa ikke over 7,5 tons,
der benyttes til ikke-erhvervsmassig varetransport;

ha) kgretgjer med en stgrste tilladt totalveegt, inklusive pahaengsvogn eller settevogn, pa over 2,5 ton,
men ikke over 3,5 ton, som bruges til godstransport, hvor transporten ikke udfgres mod vederlag,
men for virksomhedens eller fgrerens egen regning, og hvor kgrsel ikke udggr hovedaktiviteten for
fgreren af kgretgjet;

1) erhvervskgretgjer, der har veteranbilstatus i henhold til lovgivningen i den medlemsstat, hvor der
kgres i dem, og som anvendes til ikke-erhvervsmassig personbefordring eller godstransport.

Tilsvarende vil der kunne vere kgretgjer nevnt i kgre- og hviletidsforordningens artikel 13, der er
undtaget fra bestemmelserne i kgre- og hviletidsforordningen og dermed ogsa fra denne lovs
anvendelsesomrade. Ifglge forordningens artikel 13 kan enhver medlemsstat pa sit eget omrade, for
sa vidt som det er foreneligt med de i forordningens artikel 1 fastsatte mal, tillade, at transport, der
udfgres ved hjelp af en rekke kgretgjer, undtages fra bestemmelserne i1 forordningens artikel 5-9 og
ggre sadanne undtagelser athangige af individuelle betingelser. Samtlige de undtagelser, som er
oplistet 1 kgre- og hviletidsforordningens artikel 13, er indarbejdet 1 § 2 1 kgre- og
hviletidsbekendtggrelsen.

Som det fremgar, finder loven herefter hovedsagelig anvendelse for mobile Ignmodtager, der deltager
1 vejtransportaktiviteter med tunge kgretgjer til godstransport og personbefordring.

Til nr. 4

Den gzldende bestemmelse 1 § 3, stk. 1, henviser til dagezldende bestemmelser 1 kgre- og
hviletidsforordningen og AETR-overenskomsten.

Med dette lovforslags § 4, nr. 5 foreslas indfgrt hjemmel til, at den referenceperiode, der er nevnt i §
3, stk. 1, 1. pkt., af objektive eller tekniske grunde eller af hensyn til arbejdets tilretteleggelse ved
kollektiv overenskomst eller aftaler mellem arbejdsmarkedets parter kan fastsattes til hgjst seks
maneder.

Det foreslas at nyaffatte § 3, stk. 1, saledes, at den far fglgende ordlyd: Den gennemsnitlige ugentlige
arbejdstid ma ikke overstige 48 timer beregnet over en periode pa 4 maneder, jf. dog stk. 6. Der kan
desuden hgjst arbejdes 60 timer 1 en enkelt uge, medmindre der er tale om vejtransporter, der er
omfattet af artikel 8, stk. 6 a, i forordning (E@F) 3820/85 eller, hvis denne ikke finder anvendelse, af
AETR-overenskomstens artikel 8, stk. 6 b.« Den foreslaede @ndring har for det fgrste til hensigt at
opdatere bestemmelsen med de geldende bestemmelser i forordningen og AETR-overenskomsten.
Denne del af &ndringen medfgrer ikke materielle @ndringer, da der er tale om en viderefgrelse af de
tidligere geldende regler i kgre- og hviletidsforordningen og AETR-overenskomsten.

Derudover er formalet med den foreslaede @ndring af indsette en henvisning til det foreslaede § 3,
stk. 6, 1 § 3, stk. 1, for at sikre, at der kan ske handhavelse og sanktionering af overtreedelser af den
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gennemsnitlige ugentlige arbejdstid pa 48 timer ogsa i de situationer, hvor der ved kollektive
overenskomster er indgaet aftale om, at referenceperioden er fastsat til seks maneder.

Til nr. 5

§ 3 regulerer mobile lgnmodtageres ugentlige arbejdstid og registreringen heraf. I bestemmelsens
fgrste stykke, der gennemfgrer artikel 4, litra a) i vejtransportdirektivet om arbejdstid, fremgar det, at
mobile lgnmodtagere hgjst ma arbejde 48 timer om ugen i gennemsnit, og at referenceperioden for
beregning af den gennemsnitlige ugentlige arbejdstid er 4 maneder. Med undtagelse af de situationer,
hvorefter den ugentlige hvileperiode efter kgre- og hviletidsforordningen og AETR-overenskomsten
kan udskydes ved personbefordring, som ikke er rutekgrsel, ma der ikke arbejdes mere end 60 timer
1 én uge. Hvis den ugentlige hvileperiode udskydes 1 overensstemmelse med det 1 forordningen eller
AETR-overenskomsten fastsatte, vil den samlede kgretid - og dermed den samlede arbejdstid - kunne
komme op pa 65 timer i en enkelt uge, da artikel 6, stk. 1 i savel forordning som overenskomst tillader
op til 9 timers daglig kgrsel, som to gange ugentligt kan udvides til 10 timer.

§ 3, stk. 1 indeholder saledes hovedreglen i forhold til gennemsnitlig maksimal ugentlig arbejdstid,
som ikke ma overstige 48 timer ugentligt beregnet over en periode pa 4 maneder. Denne 4 maneders
periode betegnes referenceperioden. Endvidere indeholder § 3, stk. 1, hovedreglen i forhold til
maksimal ugentlig arbejdstid, som ikke ma overstige 60 timer.

Det folger af artikel 8 1 vejtransportdirektivet om arbejdstid, at der af objektive eller tekniske grunde
eller af hensyn til arbejdets tilretteleeggelse kan vedtages undtagelser fra artikel 4 ved kollektive
overenskomster eller aftaler mellem arbejdsmarkedets parter, eller hvis dette ikke er muligt, ved love
og administrative bestemmelser. Muligheden for at undtage fra artikel 4 ma ikke medfgre, at der
fastsattes en referenceperiode pa over seks maneder for beregning af den gennemsnitlige maksimale
arbejdsuge pa 48 timer.

Denne mulighed for at aftale undtagelser til den gennemsnitlige og maksimale ugentlige arbejdstid er
1 dag implementeret 1 lovens § 9, hvorefter beskaftigelsesministeren efter forhandling med
arbejdsmarkedets parter kan fasts@tte n@rmere regler vedrgrende udnyttelse af de i direktivet
indeholdte undtagelsesmuligheder. Derudover giver § 1, stk. 2 og 3 arbejdsmarkedets parter mulighed
for at implementere direktivet, herunder direktivets undtagelsesmuligheder, ved kollektive
overenskomster.

Det foreslas, at der indszttes et nyt § 3, stk. 6, hvorefter den referenceperiode, der er nevnt i stk. 1,
1. pkt., af objektive eller tekniske grunde eller af hensyn til arbejdets tilretteleggelse ved kollektiv
overenskomst eller aftaler mellem arbejdsmarkedets parter kan fastsattes til hgjst seks maneder.

Med den foreslaede bestemmelse fastsattes der i loven hjemmel til, at arbejdsmarkedets parter kan
udnytte direktivets undtagelsesmulighed vedrgrende fastsattelse af en referenceperiode pa hgjst seks
maneder for beregning af den gennemsnitlige maksimale ugentlige arbejdstid.

Zndringen er en konsekvens af lovforslagets nr. 3, som ophaver § 1, stk. 2 og 3, som gav parterne
mulighed for at implementere vejtransportdirektivet om arbejdstid ved kollektive overenskomster.
Heri 1a ogsa en mulighed for at implementere direktivets undtagelsesmuligheder.
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Med den foreslaede endring indszttes direkte hjemmel i loven til, at parterne ved kollektive
overenskomster kan fastsatte en referenceperiode pa op til seks maneder for beregning af den
gennemsnitlige maksimale arbejdsuge pa 48 timer.

Transportministeriet er bekendt med, at der i dag er fastsat en referenceperiode pa seks maneder i
enkelte kollektive overenskomster for mobile lgnmodtagere omfattet af lovens anvendelsesomrade,
og det er pa den baggrund fundet hensigtsmessigt at fastsette en mulighed herfor direkte i loven,
fremfor ved udstedelse af en bekendtggrelse med hjemmel i § 9. Dermed sikres, at arbejdsmarkedets
parter kan opretholde de indgaede kollektive overenskomster med referenceperioder pa op til seks
maneder for beregning af den gennemsnitlige maksimale arbejdsuge pa 48 timer, safremt disse i
gvrigt lever op til lovens bestemmelser.

Samtidig sikres det ved at implementere undtagelsesmuligheden direkte i loven, at der kan fastsettes
regler i loven om sanktioner for overtredelse af den gennemsnitlige maksimale ugentlige arbejdstid
ogsa i de situationer, hvor arbejdsmarkedets parter har fastsat en referenceperiode, der er mere end 4
maneder, som er udgangspunktet i § 3, stk. 1.

Det er en betingelse for fastsattelse af referenceperioden pa op til seks maneder, at der foreligger
objektive eller tekniske grunde eller hensyn til arbejdets tilretteleggelse, jf. artikel 8 1
vejtransportdirektivet om arbejdstid. Direktivet angiver ikke fortolkningsbidrag til, hvad der n&ermere
skal forstas ved “objektive eller tekniske grunde eller hensyn til arbejdets tilretteleggelse”. Det er
Transportministeriets vurdering, at der skal foretages en konkret vurdering 1 den enkelte sag, og at
der i den forbindelse kan legges vagt pa, om den mobile lgnmodtager udfgrer arbejde, der er
sesonbetonet og dermed udsat for perioder med stort arbejdspres f.eks. op til hgjtider efterfulgt af
mere stille perioder, eller om den mobile Ignmodtager transporterer s@rlige typer af gods, som
medfgrer lignende udsving i arbejdstiden og dermed behov for fastsattelse af en referenceperiode pa
op til seks maneder frem for lovens udgangspunkt pa fire maneder, jf. § 3, stk. 1.

I de situationer, hvor arbejdsmarkedets parter med hjemmel i den foreslaede § 3, stk. 6, har fastsat en
referenceperiode pa seks maneder, vil det fortsat vaere et krav, at den mobile lgnmodtager hgjst
arbejder 60 timer i en enkelt uge, jf. § 3, stk. 1, 2. pkt., og den gennemsnitlige ugentlige arbejdstid
ma herefter ikke overstige 48 timer beregnet over en periode pa seks maneder.

Til nr. 6

Det fglger af § 7, stk. 3, at for lgnmodtagere, der er omfattet af en overenskomst som n@vnti § 1, stk.
2, kan sager om krankelse af rettighederne efter sadan en overenskomst, herunder om en godtggrelse
svarende til den i stk. 1 n@vnte, eller sager om en godtggrelse for en afskedigelse svarende til den i
stk. 2 nzvnte, som ikke bliver behandlet ad fagretlig vej, afggres ved de civile domstole.

Bestemmelsen medfgrer, at sager om krav fra organiserede lgnmodtagere omfattet af en kollektiv
overenskomst, som implementerer direktivet, skal afggres efter de fagretlige regler, men at
lgnmodtagere omfattet af en kollektiv overenskomst har mulighed for at indbringe spgrgsmal om
kraenkelse af de 1 overenskomsten fastsatte rettigheder og tilkendelse af en godtggrelse for de civile
domstole, hvis sadanne spgrgsmal ikke underkastes fagretlig behandling. Sager om krav fra
uorganiserede lgnmodtagere, hvis ansattelsesgrundlag tillige omfatter bestemmelserne i1 en
overenskomst, skal afggres ved de civile domstole, som i den forbindelse skal l&gge bestemmelserne
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i den kollektive overenskomst til grund. Dette gelder ogsa Ignmodtagere, der i medfgr af en
individuel aftale efter § 1, stk. 3, er sikret direktivets rettigheder i henhold til en kollektiv
overenskomst.

Det foreslas, at § 7, stk. 3, ophaves.

Zndringen er en konsekvens af lovforslagets nr. 3, hvorefter § 1, stk. 2 og 3, ophaves, siledes at det
ikke leengere er muligt at implementere direktivet ved kollektiv overenskomst.

Til nr. 7

§ 8 fastsatter bgdestraf for manglende opfyldelse af forpligtelsen i § 3, stk. 3 og 4, til at registrere
arbejdstiden og opbevare de registrerede oplysninger. Arbejdsgiver kan straffes for ikke at registrere
eller for mangelfuld registrering, herunder for ikke at opbevare de registrerede oplysninger i to ar
efter udlgbet af den periode, der udggr grundlaget for beregningen af den mobile lgnmodtagers
gennemsnitlige ugentlige arbejdstid (referenceperioden). Arbejdsgiver kan ogsa straffes for at
undlade skriftligt at anmode den mobile lgnmodtager om at aflegge regnskab for arbejde, der er
udfgrt for en anden arbejdsgiver.

Det fremgar endvidere af forarbejderne til bestemmelsen, at lgnmodtager kan straffes for ikke at
oplyse om arbejde, der er udfgrt for en anden arbejdsgiver, eller for at have afgivet ukorrekte
oplysninger herom. Hvis den mobile lgnmodtager over for arbejdsgiver har oplyst at arbejde et fast
antal timer ugentligt 1 et andet ansattelsesforhold, f.eks. ved at give arbejdsgiver en kopi af
ans&ttelsesbeviset fra det andet ansattelsesforhold, og ikke oplyser om @ndringer i den ugentlige
arbejdstid i det andet ansettelsesforhold, kan den mobile Ignmodtager ogsa straffes.

§ 8 implementerer artikel 11 1 vejtransportdirektivet om arbejdstid, hvorefter medlemsstaterne
fastsatter en sanktionsordning for overtredelse af de nationale bestemmelser vedtaget i medfgr af
direktivet og tager de ngdvendige skridt til at sikre, at disse sanktioner finder anvendelse.
Sanktionerne skal vere effektive, sta i forhold til overskridelsen og vere tilstraekkeligt afskreekkende.

Faerdselsloven indeholder regler om sanktioner for overtredelse af kgre- og hviletidsreglerne. Der
kan ifglge feerdselslovens § 118, stk. 13, fastsattes regler om bgdestraf eller faengsel indtil 4 maneder
for overtredelser af kgre- og hviletidsreglerne. Derudover er der 1 § 118 a, stk. 5, fastsat regler om
sanktionsniveau og bgdeloft pa kgre- og hviletidsomradet. Det fglger saledes af ferdselslovens 118
a, stk. 5, 2. pkt., at bgder for overtreedelse af kgre- og hviletidsreglerne udmailes til 500 kr. eller belgb
derover, som er delelige med 500 kr.

Det folger endvidere af ferdselslovens § 118 a, stk. 5, 1. pkt., jf. stk. 2, at der skal ske sammenl®gning
af bgdestraffen for hver overtraeedelse, nar der er begaet flere overtraedelser af bestemmelserne i kgre-
og hviletidsforordningen, takografforordningen og kgre- og hviletidsbekendtggrelsen (absolut
kumulation).

Det fglger endelig af faerdselslovens § 118 a, stk. 5, 3.-5. pkt., at en fgrers samlede bgde efter § 118
a, stk. 5, 1. og 2. pkt., 1 en kontrolperiode maksimalt kan udggre 30.000 kr. (bgdeloft), og at i de
tilfelde, hvor bgdeloftet finder anvendelse for fgreren, kan virksomhedens samlede bgde maksimalt
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udggre 60.000 kr. pr. fgrer. Bgdeloftet gelder dog ikke i de tilfalde, hvor der foreligger serligt
skerpende omstaendigheder.

Det foreslas i lovforslagets § 4, nr. 7, at nyaffatte § 8, stk. 1, saledes at den far fglgende ordlyd:
»Overtredelse af § 3, stk. 1, 3 og 4, § 4, stk. 1-3, og § 6 straffes med bgde eller fengsel indtil 4
maneder.«.

Der indfgres dermed straf af bgde eller feengselsstraf indtil 4 maneder for overtradelse af § 3, stk. 1,
om den gennemsnitlige og maksimale ugentlige arbejdstid, § 3, stk. 3 og 4, om forpligtelsen til at
registrere arbejdstid og til at opbevare disse registreringer, § 4, stk. 1-3, om pauser og § 6 om
natarbejde.

Baggrunden for @ndringen er, at der med Vejpakken indfgres en @ndring af kontroldirektivet
vedrgrende krav om myndighedskontrol med gennemsnitlig og maksimal ugentlig arbejdstid, pauser
og natarbejde, som er implementeret i henholdsvis lovens § 3, stk. 1, § 4, stk. 1-3, og § 6. For at sikre
overholdelse af de bestemmelser, som fremover er omfattet af vej- og virksomhedskontrollen, jf.
@ndringen i kontroldirektivet, foreslas, at overtredelse af de bestemmelser, som er genstand for
kontrollen, straffes med bgde eller fengsel indtil 4 maneder.

Som det fremgar af bemarkningerne til lovforslagets § 4, nr. 11, vil den nye kontrol med arbejdstid
blive risikobaseret og malrettet en virksomhed, hvis en eller flere af dens fgrere Igbende eller i alvorlig
grad har overtradt kgre- og hviletidsforordningen eller takografforordningen. Det vil sige, at det som
udgangspunkt alene er ved de kontroller, hvor der konstateres mange eller alvorlige overtredelser af
kgre- og hviletidsforordningen eller takografforordningen, at der vil blive foretaget en
arbejdstidskontrol. Transportministeriet vurderer pa den baggrund, at det er hensigtsmessigt, at
sanktionssystemet pa kgre- og hviletidsomradet overfgres til sanktionering af overtreedelser af
arbejdstidsbestemmelserne, idet overtraedelserne vil indga i samme kontrolsag.

Forslaget er saledes med til at sikre, at formalet med at udvide kontrollen opnas; at forbedre
feerdselssikkerheden, beskytte fgreres arbejdsvilkar og forebygge konkurrenceforvridninger.
Forslaget medfgrer endvidere, at der indfgres en sanktionsbestemmelse om straf af bgde eller fengsel
indtil 4 maneder, som svarer til sanktionsbestemmelserne pa kgre- og hviletidsomradet, jf.
ferdselslovens § 118, stk. 13.

I Kommissionens forordning (EU) 2016/403 af 18. marts 2016 om udbygning af Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009, for sa vidt angar klassificering af alvorlige overtredelser
af Unionens regler, som kan medfgre, at en vejtransportvirksomhed ikke opfylder vandelskravet, og
om @ndring af bilag III til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF findes en udfgrlig
opregning af de enkelte overtredelsestyper 1 bl.a. vejtransportdirektivet om arbejdstid. Overtredelser
af bestemmelser i vejtransportdirektivet om arbejdstid er inddelt i tre kategorier, som omfatter mest
alvorlige overtredelser (MSI), meget alvorlige overtradelser (VSI) og alvorlige overtredelser (SI).

I Kommissionens forordning er vejtransportdirektivet om arbejdstids artikel 4, artikel 5, stk. 1, og
artikel 7, stk. 1, kategoriseret som enten VSI eller SI. Ingen overtredelser af vejtransportdirektivet
om arbejdstid er kategoriseret som MSI.

Med afs@t i ovennavnte kategorisering forslas det, at der i forslaget fastsettes retningslinjer for
bgdeudmalingen. Det er Transportministeriets opfattelse, at det vil vaere hensigtsmaessigt, at
virksomhedens bgder for overtraedelser udmales til det dobbelte af bgderne til fgreren, ligesom
tilfeldet er ved overtredelse af kgre- og hviletidsforordningen og takografforordningen.
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Pa baggrund heraf foreslas det, at fgrerens bgder for overtredelser kategoriseret som alvorlige
overtredelser fastsattes til 1.000 kr. pr. overtredelse, og at virksomhedens bgde for den tilsvarende
overtreedelse bgr udmales til det dobbelte, dvs. 2.000 kr. pr. overtreedelse. De overtradelser, der
kategoriseres som meget alvorlige overtredelser, bgr efter Transportministeriets opfattelse fastsettes
til 3.000 kr. pr. overtreedelse. Virksomhedens bgde bgr ogsa i dette tilfelde udmales til det dobbelte
af fgrerens bgde, dvs. 6.000 kr. pr. overtredelse. En meget alvorlig overtredelse kan f.eks. vare, at
den mobile Ignmodtagers arbejdsgiver pa anmodning afviser at fremlaegge registreringer om
arbejdstid for kontrolmyndigheden.

Det er Transportministeriets vurdering, at der 1 forhold til overtredelser af bestemmelserne om
arbejdstid ikke bgr fastsettes regler om bgdeloft svarende til dem, der gelder pa kgre- og
hviletidsomradet, jf. feerdselslovens § 118 a, stk. 5. Det betyder, at bgder for overtreedelse af reglerne
om arbejdstid sammenlegges med bgder for overtredelse af reglerne om kgre- og hviletid uden
hensyntagen til, at bgdeloftet for kgre- og hviletidsovertredelserne er naet. Hvis der ved kontrol med
reglerne om arbejdstid konstateres flere overtreedelser af reglerne, f.eks. at der bade er sket en
overtredelse af den gennemsnitlige maksimale ugentlige arbejdstid pa 48 timer om ugen, og en
overskridelse af den maksimale ugentlige arbejdstid pa 60 timer om ugen, udmales bgden for hver
overtraedelse. Det vil sige, at overtredelse af den gennemsnitlige maksimale ugentlige arbejdstid, som
ikke ma overstige 48 timer beregnet over en periode pa 4 maneder, anses som én overtredelse.

Til nr. 8

Lov om arbejdstid indeholder ikke i dag en bemyndigelse til at fastsatte regler om straf for
overtredelse af forskrifter fastsat i medfgr af loven. Loven indeholder endvidere ikke regler
vedrgrende arbejdsgivers bgdeansvar i de situationer, hvor overtredelsen ikke kan tilregnes
arbejdsgivere som forsatlig eller uagtsom.

Pa kgre- og hviletidsomradet er der i feerdselsloven fastsat bestemmelser herom. Det fglger saledes
af feerdselslovens § 118, stk. 13, at der 1 forskrifter, der udstedes 1 medfgr af loven, kan fastsaettes
straf 1 form af bgde for overtraedelse af bestemmelser 1 forskrifterne. Der kan endvidere fastsettes
straf i form af bgde eller feengsel indtil 4 maneder for overtreedelse af bestemmelserne i de
forordninger, der er nevnt i ferdselslovens § 86 a, stk. 1, og for overtredelse af bestemmelser i
forskrifter, der er udstedt i medfer af § 86 a, stk. 1.

I 8§ 11 og 12 1 kgre- og hviletidsbekendtggrelsen er det fastsat, hvilke bestemmelser i1 kgre- og
hviletidsforordningen, takografforordningen og kgre- og hviletidsbekendtggrelsen, der er
strafsanktionerede.

Det fglger af faerdselslovens § 118, stk. 14, at der for overtredelse af bestemmelser i de forordninger,
der er nevnt i ferdselslovens § 86 a, stk. 1, og for overtredelse af bestemmelser i forskrifter, der er
udstedt i medfer af § 86 a, stk. 1, kan palaegges ejeren eller brugeren af kgretgjet bgdeansvar, selvom
overtredelsen ikke kan tilregnes ejeren eller brugeren af kgretgjet som forsatlig eller uagtsom.
Bestemmelserne herom fremgar desuden af kgre- og hviletidsbekendtggrelsens § 13 om objektivt
individualansvar.

Det foreslas, at der indsattes et nyt stykke i § 8, stk. 3, hvorefter der i forskrifter, der udstedes i medfer
af loven, kan der fastsattes straf af bgde eller fangsel indtil 4 maneder for overtreedelse af
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bestemmelser i forskrifterne. Det foreslas endvidere, at der indsettes et nyt stykke i § 8, stk. 4,
hvorefter der for overtredelse af denne lovs § 3, stk. 1, § 4, stk. 1-3, og § 6, kan der palegges en
arbejdsgiver bgdeansvar, selvom overtredelsen ikke kan tilregnes arbejdsgiveren som forsetlig eller
uagtsom. For bgdeansvaret fastsa@ttes ingen forvandlingsstraf.

Som det fremgar af bemarkningerne til lovforslagets § 4, nr. 11, vil den nye kontrol med arbejdstid
blive risikobaseret og malrettet en virksomhed, hvis en eller flere af dens fgrere lgbende eller i alvorlig
grad har overtradt kgre- og hviletidsforordningen eller takografforordningen. Det vil sige, at det som
udgangspunkt alene er ved de kontroller, hvor der konstateres mange eller alvorlige overtredelser af
kgre- og hviletidsforordningen eller takografforordningen, at der vil blive foretaget en
arbejdstidskontrol. Transportministeriet vurderer pa den baggrund, at det er hensigtsmassigt, at
sanktionssystemet pa kgre- og hviletidsomradet overfgres til sanktionering af overtreedelser af
arbejdstidsbestemmelserne, idet overtraedelserne vil indga i samme kontrolsag.

Anvendelsesomradet for den foreslaede bemyndigelsesbestemmelse i § 8, stk. 3, er serligt i de
situationer, hvor der ved bekendtggrelse er fastsat regler om, at den mobile Ignmodtagers arbejdsgiver
til enhver tid pa forlangende af kontrolmedarbejdere i Ferdselsstyrelsen skal forevise eller udlevere
registreringer om arbejdstid for dens mobile lgnmodtagere, det vil sige de registreringer, som
arbejdsgiveren har registreret og opbevaret i medfor af lovens § 3, stk. 3 og 4. For at sikre en effektiv
kontrol er det Transportministeriets vurdering, at manglende overholdelse af forpligtelsen til at
forevise eller udlevere registreringer om arbejdstid skal kunne straffes, og at denne straffehjemmel
fastsaettes pa bekendtggrelsesniveau. Reglerne om udlevering af dokumentation i forbindelse med
administrativ virksomhedskontrol vil blive fastsat ved bekendtggrelse med hjemmel i den foreslaede
§ 9 a, jf. nermere herom 1 bemarkningerne til lovforslagets § 4, nr. 11.

Med den foresldede bestemmelse i § 8, stk. 4, indfgres rent objektivt strafansvar for arbejdsgiver, nar
mobile lgnmodtagere i tjenesteforhold hos denne overtreder lovens § 3, stk. 1, § 4, stk. 1-3, og § 6.
Dette ansvar vedrgrer alene selve det forhold, at lovens § 3, stk. 1, § 4, stk. 1-3, og § 6 overtredes.

Det er Transportministeriets opfattelse, at et objektivt ansvar pa dette omrade, ligesom pa kgre- og
hviletidsomradet, er af veesentlig betydning for at sikre, at arbejdsgivere fgrer det forngdne tilsyn med
deres ansatte og i forbindelse med deres tilretteleggelse af arbejdet generelt lever op til lovgivningen
og myndighedernes krav. Herved sikres opfyldelse af direktivets formal om egnede arbejdsvilkar og
social beskyttelse af mobile lgnmodtagere.

Til nr. 9
Lov om arbejdstid indeholder ikke bestemmelser om sammenl@gning af straf (absolut kumulation).

Pa kgre- og hviletidsomradet er der i feerdselslovens § 118 a, stk. 5, 1. pkt., jf. stk. 2 og 3, fastsat
regler om sammenlaegning af straf. Det fglger saledes heraf, at der skal ske sammenlegning af
bgdestraffen for hver overtraedelse, nar der er begaet flere overtreedelser af bestemmelserne i kgre-
og hviletidsforordningen, takografforordningen og kgre- og hviletidsbekendtggrelsen (absolut
kumulation), og at retten idgmmer en bgde ved siden af frihedsstraffen, hvis én af overtredelserne
medfgrer idgmmelse af frihedsstraf, mens en anden medfgrer idgmmelse af bgde. Det fremgar af
feerdselslovens § 118 a, stk. 4, at bestemmelserne kan fraviges, nar sarlige grunde taler herfor.
Nedsattelse vil kunne ske bl.a., hvis en kumuleret bgde ville fa en stgrrelse, som henset til
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forseelsernes karakter ikke forekommer rimelig, eller nar der er tale om at idgmme en mindre
tillegsbgde til en l&ngere frihedsstraf.

Faerdselsloven indeholder endvidere bestemmelser vedrgrende politiets adgang til at tilbageholde og
beslaglegge kgretgjer 1 forbindelse med overtredelser af kgre- og hviletidsreglerne, jf.
feerdselslovens § 120 a, stk. 1, nr. 4-6, samt regler om tilbageholdelse af udenlandske kgretgjer med
henblik pa at sikre betaling af forskyldte bgder m.v., jf. ferdselslovens § 120, stk. 1-3.

Det foreslas med inspiration fra sanktionssystemet pa kgre- og hviletidsomradet, at der indszttes en
ny § 8 a, i lov om arbejdstid vedrgrende absolut kumulation.

Det foreslas saledes i § 8 a, stk. 1, at har nogen ved én eller flere handlinger begéet flere overtradelser
af denne lov eller forskrifter fastsat i medfgr heraf, og medfgrer overtredelserne idgmmelse af bgde,
sammenlaegges bgdestraffen for hver overtredelse. Har nogen ved én eller flere handlinger overtradt
denne lov eller forskrifter udstedt i medfgr af denne lov og én eller flere andre love, og medfgrer
overtredelserne idgmmelse af bgde, sammenlegges bagdestraffen for hver overtredelse af denne lov
eller forskrifter udstedt 1 medfgr heraf og bgdestraffen for overtredelsen af den eller de andre love.

1§ 8 a, stk. 2 foreslas, at har nogen ved én eller flere handlinger begaet flere overtredelser af denne
lov eller forskrifter fastsat 1 medfgr heraf, og medfgrer én af overtredelserne idgmmelse af
frihedsstraf, mens en anden medfgrer idgmmelse af bgde, idémmer retten en bgde ved siden af
frihedsstraffen. Det samme gaelder, safremt nogen ved én eller flere handlinger har overtradt denne
lov eller forskrifter udstedt 1 medfgr af denne lov og én eller flere andre love og overtredelsen af
denne lov eller forskrifter udstedt i medfer heraf medfgrer badestraf og overtredelsen af den eller de
andre love medfgrer frihedsstraf.

Derudover foreslas i § 8 a, stk. 3, at bestemmelserne i stk. 1 og 2 kan fraviges, nar serlige grunde
taler herfor.

Som det fremgar af bemarkningerne til lovforslagets § 4, nr. 11, vil den nye kontrol med arbejdstid
blive risikobaseret og malrettet en virksomhed, hvis en eller flere af dens fgrere Igbende eller i alvorlig
grad har overtradt kgre- og hviletidsforordningen eller takografforordningen. Det vil sige, at det som
udgangspunkt alene er ved de kontroller, hvor der konstateres mange eller alvorlige overtradelser af
kgre- og hviletidsforordningen eller takografforordningen, at der vil blive foretaget en
arbejdstidskontrol. Transportministeriet vurderer pa den baggrund, at det er hensigtsmessigt, at
sanktionssystemet pa kgre- og hviletidsomradet overfgres til sanktionering af overtreedelser af
arbejdstidsbestemmelserne, idet overtraeedelserne vil indga i samme kontrolsag.

I forhold til den foreslaede § 8 a, stk. 1, skal Transportministeriet bemerke, at bestemmelsen med
inspiration i en lignende bestemmelse pa kgre- og hviletidsomradet, indfgrer absolut kumulation af
bgder i sager om overtredelse af lov om arbejdstid eller forskrifter fastsat i medfegr heraf. Det betyder,
at der ved flere overtreedelser som almindelig regel udmales den normale takstmassige bgdestraf for
hver overtradelse, uanset om overtraedelserne begas ved én eller flere lejligheder eller padgmmes ved
én eller flere sager. Den absolutte kumulation vil ligeledes gelde 1 tilfelde, hvor én eller flere
overtredelser af lov om arbejdstid padgmmes sammen med overtradelser af andre sarlove eller af
straffeloven. Ved fastsattelse af en straf for bade overtraedelse af reglerne om kgre- og hviletid og
reglerne om arbejdstid, vil der blive fastsat en takstmaessig bgdestraf for hver overtraedelse af reglerne
om kgre- og hviletid og reglerne om arbejdstid, som herefter sammenlaegges. I tilfelde, hvor en fgrers
samlede bgde for overtredelser af reglerne om kgre- og hviletid grundet bgdeloftet fastsattes til
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30.000 kr., vil der skulle udmales en bgde svarende til bgdeloftet med tilleg af eventuelle bgder for
overtredelse af reglerne arbejdstid.

Samme overvejelser som i § 8 a, stk. 1, ligger til grund for det foreslaede § 8 a, stk. 2, hvorefter det
foreslas, at der i tilfelde af, at en af overtreedelserne af lov om arbejdstid eller andre love, medfgrer
en frihedsstraf samtidig med, at der er foretaget en overtredelse af lov om arbejdstid, der medfgrer
bgdestraf, skal paleegges en bgde ved siden af frihedsstraffen.

Det skal bemarkes, at det alene er bgder for overtradelse af lov om arbejdstid eller forskrifter udstedt
1 medfgr heraf, der er omfattet af princippet om absolut kumulation efter bestemmelserne i den
foreslaede § 8 a, stk. 1 og 2. De foreslaede bestemmelser angar ikke fastsattelse af bgder uden for
lovens anvendelsesomrade. Ved flere samtidige overtreedelser af anden lovgivning, der medfgrer
bgdestraf, vil den samlede bgde for disse overtredelser saledes kunne fastsattes uathengigt af de
foreslaede regler, hvorimod én eller flere samtidige bgder for overtreedelse af lov om arbejdstid vil
skulle medtages fuldt ud ved bgdeberegningen.

Da en regel om absolut kumulation ikke i alle tilfeelde vil fgre til et rimeligt resultat, foreslas det i §
8 a, stk. 3, at bestemmelserne i stk. 1 og 2 kan fraviges, nar s@rlige grunde taler for det. Dette vil
eksempelvis kunne vare tilfeldet, sifremt en sammenlegning af de forskyldte normalbgder farer til
en uforholdsmassig hgj samlet bgde, herunder henset til forseelsernes karakter. Bestemmelsen vil
f.eks. ogsa kunne finde anvendelse i tilfeelde, hvor reglerne om absolut kumulation ville betyde, at
der skulle idgmmes en mindre tillegsbgde til en l@ngere frihedsstraf. Det skal imidlertid fremhaves,
at der som alt overvejende hovedregel skal anvendes absolut kumulation. Er der saledes tale om en
kortere frihedsstraf, forudsattes det, at der idgmmes en tilleegsbgde, hvis der til samtidig pakendelse
foreligger en overtredelse af lov om arbejdstid, der udlgser en bgdestraf af en vis stgrrelse.

Med indfgrelse af den foresldede ordning vedrgrende overtreedelser af lov om arbejdstid og forskrifter
udstedt i medfgr heraf bgr der alene udmales en skarpet bade i gentagelsestilfalde, hvis der enten
ved lovgivning eller ved administrative retningslinjer, herunder Rigsadvokatens bgdekatalog, er
fastsat bestemmelser herom.

Det foreslas endvidere, at der indsattes en ny bestemmelse i § 8§ b om tilbageholdelse og
beslagleggelse af kgretgjer i forbindelse med overtredelse af reglerne i lov om arbejdstid. Det
foreslas saledes i § 8 b, stk. 1, at politiet kan tilbageholde kgretgjer i tilfaelde af overtraedelse af denne
lovs § 3, stk. 1, og § 4, stk. 1-3. I § 8 b, stk. 2, foreslas, at med hensyn til iverksattelse af
tilbageholdelsen efter stk. 1 finder retsplejelovens bestemmelser om beslagleeggelse med henblik pa
konfiskation tilsvarende anvendelse. Tilbageholdelse kan ske, indtil forholdene er bragt i
overensstemmelse med de bestemmelser, der er nevnt i stk. 1. I § 8 b, stk. 3, foreslas, at i tilfaelde af
overtredelse af denne lovs § 3, stk. 1, og § 4, stk. 1-3, finder ferdselslovens § 120 tilsvarende
anvendelse.

Baggrunden for de foreslaede bestemmelser er at indfgre samme adgang til at tilbageholde og
beslaglegge kgretgjer 1 forbindelse med overtredelse af reglerne 1 lov om arbejdstid, som i1 dag
galder pa kgre- og hviletidsomradet, jf. ferdselslovens §§ 120, stk. 1-3, og 120 a, stk. 1, nr. 4-6.
Kontrollen med arbejdstid vil fremadrettet ske som en udvidelse af den g®ldende vej- og
virksomhedskontrol med kgre- og hviletid, og Transportministeriet finder pa den baggrund, at det er
hensigtsmassigt, at indfgre de samme regler for tilbageholdelse og beslagleggelse af kgretgjer i
forbindelse med overtredelse af § 3, stk. 1, og § 4, stk. 1-3, i lov om arbejdstid, som dem, der i dag
er geldende i forbindelse med overtredelse af kgre- og hviletidsreglerne.
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I forhold til den foreslaede § 8 b, stk. 1, bemarkes, at politiet hermed far mulighed for at tilbageholde
et kgretgj 1 forbindelse med vejkontrol, hvis det konstateres, at fgreren ikke overholder reglerne i §
3, stk. 1, og § 4, stk. 1-3, i lov om arbejdstid.

Formalet med den foreslaede bestemmelse er ud fra en feerdselssikkerhedsmessig betragtning at give
politiet mulighed for at kunne tilbageholde kgretgjet, nar fgreren har overtradt bestemmelserne om
gennemsnitlig og maksimal ugentlig arbejdstid og pauser, med henblik pa at fgreren enten pa stedet
skal holde pause eller hvil, eller at der tilkaldes en anden fgrer, der i overensstemmelse med de
geldende regler kan fortsette kgrslen. Tilbageholdelsen kan opretholdes, indtil fgreren har holdt
pausen eller hvilet, eller en tilkaldt fgrer kan fortsette kgrslen. Dette betyder, at der 1 praksis sker en
kontrol med, at transporten ikke kan fortsatte, for reglerne i lov om arbejdstid er overholdt. Det
bemerkes i1 den forbindelse, at politiets vejkontrol med overholdelse af reglerne om gennemsnitlig
og maksimal ugentlig arbejdstid og pauser er begrenset til de aspekter, der effektivt kan kontrolleres
ved hjelp af takografen, og at det saledes alene er overtredelser af reglerne om gennemsnitlig og
maksimal ugentlig arbejdstid og pauser, som kan konstateres via takografen, som kan fgre til
tilbageholdelse af kgretgjet.

Det bemerkes endvidere, at der ikke med den foreslaede bestemmelse er tilsigtet @ndringer i den
geldende retstilstand 1 relation til politiets mulighed for efter ferdselslovens § 77 at kunne standse
kgretgjer med henblik pa at undersgge det for fejl og mangler, herunder muligheden for at inddrage
kgretgjets nummerplade, i tilfelde hvor kgretgjet er til fare for feerdselssikkerheden.

I forhold til den foreslaede bestemmelse i § 8 b, stk. 2, skal Transportministeriet bemerke, at
bestemmelsen indeholder en henvisning til retsplejelovens regler om beslagleggelse med henblik pa
konfiskation. Den principielle hovedregel efter retsplejelovens kapitel 74 er, at det er en domstol, som
skal tage stilling til spgrgsmalet om beslagleggelse. Efter bestemmelserne i retsplejeloven kan politiet
dog, hvor en beslutning om beslagleggelse ikke uden fare kan udsattes, foretage en forelgbig
beslagleggelse. I tilfeelde, hvor politiet har foretaget en sadan forelgbig beslaglaggelse, skal rettens
stadfestelse af indgrebet indhentes inden 24 timer, hvis den, mod hvem indgrebet retter sig,
fremsatter anmodning herom.

I forhold til den foreslaede bestemmelse i § 8 b, stk. 3, finder Transportministeriet det
hensigtsmessigt at lade ferdselslovens § 120 finde tilsvarende anvendelse 1 tilfzlde af overtredelse
af § 3, stk. 1, og § 4, stk. 1-3, i lov om arbejdstid. Er savel fgreren som det motordrevne kgretgj, med
hvilket overtreedelsen er begaet, hjemmehgrende i udlandet, kan kgretgjet saledes tilbageholdes af
politiet, indtil forskyldte bgder for overtredelser af lov om arbejdstid er betalt, eller der er stillet
sikkerhed for betalingen. Med den foreslaede bestemmelse om anvendelse af ferdselslovens § 120
ved overtredelse af bestemmelserne i lov om arbejdstid sikres, at politiet i vejkontrollen har de
samme befgjelser ved udenlandske chauffgrers overtredelser af lov om arbejdstid som ved
udenlandske chauffgrers overtredelse af kgre- og hviletidsreglerne.

Til nr. 10

Det fglger af § 9, at beskaftigelsesministeren efter forhandling med arbejdsmarkedets parter kan
fasts@tte nermere regler vedrgrende udnyttelse af de i direktivet indeholdte undtagelsesmuligheder.
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Der er ifglge forarbejderne til bestemmelsen tale om en adgang til at fravige det i § 6 fastsatte
maksimum pa 10 timers arbejde i dggn, hvor der udfgres natarbejde, og en adgang til at udvide den i
§ 3, stk. 1, nevnte referenceperiode til seks maneder, jf. lovforslag nr. 19 af 23. februar 2005.

Ifglge Kommissionens forordning (EU) 2016/403 af 18. marts 2016 om udbygning af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 for sa vidt angar klassificering af alvorlige
overtredelser af Unionens regler, som kan medfgre, at en vejtransportvirksomhed ikke opfylder
vandelskravet, og om @&ndring af bilag III til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF er
der ligeledes tale om en adgang til at fravige det i artikel 4 i vejtransportdirektivet om arbejdstid
fastsatte maksimum pa 60 timers ugentlig arbejdstid, som er implementeret i § 3, stk. 1, i lov om
arbejdstid.

Det foreslas i lovforslagets § 4, nr. 10, at der efter »parter« indsattes: »og efter hgring af
Faerdselsstyrelsen.

Andringen medfgrer et krav om, at beskeftigelsesministeren skal foretage en hgring af
Ferdselsstyrelsen forud for udstedelse af en bekendtggrelse, hvori der fastsattes regler om
fravigelser. Baggrunden for dette forslag er, at det er Fardselsstyrelsen, der ved
virksomhedskontrollen skal kontrollere overholdelsen af reglerne om gennemsnitlig og maksimal
ugentlig arbejdstid, natarbejde og pauser, og en forudgaende hgring af Ferdselsstyrelsen skal derfor
vere med til at sikre, at de fastsatte undtagelser kan handteres i Ferdselsstyrelsens
virksomhedskontrol.

Som konsekvens af den foreslaede bestemmelse i § 3, stk. 6, vedrgrende mulighed for at fastsatte en
referenceperiode pa seks maneder ved kollektiv overenskomst, vil hjemlen i § 9 fremadrettet alene
veare relevant i forhold til at fastsatte fravigelser fra reglen i § 3, stk. 1, 2. pkt. om maksimum pa 60
timers ugentlig arbejdstid og § 6 om maksimum pa 10 timers arbejde i dggn, hvor der udfgres
natarbejde. Det fremgar af artikel 8 i vejtransportdirektivet om arbejdstid, at der kan fastsattes
undtagelser til bestemmelsen om maksimal ugentlig arbejdstid og natarbejde af objektive eller
tekniske grunde eller af hensyn til arbejdets tilretteleggelse.

Der er ikke pa nuvarende tidspunkt udstedt regler med hjemmel i bestemmelsen, hvilket kan skyldes
muligheden for 1 dag at implementere vejtransportdirektivet om arbejdstid ved kollektive
overenskomster og herved ikke vere omfattet af en rekke materielle bestemmelser 1 lov om
arbejdstid. Med den foresldede ophavelse af denne mulighed, jf. lovforslagets § 4, nr. 3, kan
bestemmelsen blive relevant for arbejdsmarkedets parter, hvis der er behov for regler om fravigelser
til § 3, stk. 1, 2. pkt., om maksimalt 60 timers ugentlig arbejdstid og § 6 om maksimalt 10 timers
arbejde i dggn, hvor der udfgres natarbejde.

Tilnr. 11

Lov om arbejdstid indeholder ingen regler om kontrol med gennemsnitlig og maksimal ugentlig
arbejdstid, pauser og natarbejde.

Med en ®ndring af kontroldirektivet, jf. direktiv (EU) nr. 2020/1057 indfgrer Vejpakken krav om
myndighedskontrol med bestemmelserne om gennemsnitlig og maksimal ugentlig arbejdstid, pauser
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og natarbejde fastsat i artikel 4, 5 og 7 1 vejtransportdirektivet om arbejdstid i form af en udvidelse af
den eksisterende vej- og virksomhedskontrol.

Det foreslas pa den baggrund, at der indsettes en ny bestemmelse i § 9 a, der bemyndiger
transportministeren til at fasts@tte regler om gennemfgrelse og kontrol med arbejdstid samt hjemler
mulighed for at foretage uanmeldte kontrolbesgg uden retskendelse. Det foreslas saledes i § 9 a, stk.
1, at transportministeren kan fasts&tte regler om gennemfgrelsen og kontrollen med overholdelsen af
Det Europaiske Faellesskabs og Den Europaiske Unions direktiver om arbejdstid for personer, der
udfgrer mobile vejtransportaktiviteter.

Det foreslas endvidere i § 9 a, stk. 2, at transportministeren eller den, ministeren bemyndiger dertil,
til enhver tid uden retskendelse mod behgrig legitimation har adgang til en virksomheds
forretningslokaler, forretningsbgger og papirer m.v., herunder materiale, der opbevares i elektronisk
form, med henblik pa at fgre kontrol med denne lovs § 3, stk. 1, 3 og 4, § 4, stk. 1-3, og § 6 samt
bestemmelser fastsat i medfgr af stk. 1. Politiet yder om ngdvendigt bistand til kontrollens
gennemfgrelse.

Baggrunden for den foreslaede bestemmelse i § 9 a, stk. 1, er det nye krav om myndighedskontrol
med bestemmelserne om gennemsnitlig og maksimal ugentlig arbejdstid, pauser og natarbejde fastsat
1 artikel 4, 5 og 7 1 vejtransportdirektivet om arbejdstid 1 form af en udvidelse af den eksisterende vej-
og virksomhedskontrol, som blev indfgrt med Vejpakken ved en @ndring af kontroldirektivet.

Den foreslaede bemyndigelsesbestemmelse i § 9 a, stk. 1, medfgrer, at der pa bekendtggrelsesniveau
kan fastszttes administrative bestemmelser om vej- og virksomhedskontrollen med gennemsnitlig og
maksimal ugentlig arbejdstid, pauser og natarbejde samt bestemmelser om udveksling af oplysninger
mellem medlemsstater, om samordnede kontroller og om risikoklassificering af virksomheder.
Endvidere kan der pa bekendtggrelsesniveau fastsettes en bestemmelse om, at den mobile
lgnmodtagers arbejdsgiver til enhver tid pa forlangende af kontrolmedarbejdere i Feerdselsstyrelsen
skal forevise eller udlevere registreringer om arbejdstid for dens mobile lgnmodtagere.

Det forventes, at der ved bekendtggrelse vil blive fastsat administrative bestemmelser om kontrollen
med gennemsnitlig og maksimal ugentlig arbejdstid, pauser og natarbejde, herunder bestemmelser
om, at den administrative virksomhedskontrol, som omfatter kontrol med overholdelse af krav
vedrgrende gennemsnitlig og maksimal ugentlig arbejdstid, pauser og natarbejde fastsat 1 artikel 4, 5
og 7 i vejtransportdirektivet om arbejdstid udfgres af Fardselsstyrelsen, samt at vejkontrollen, som
omfatter kontrol med udvidet maksimal ugentlig arbejdstid pa 60 timer, som fastsat i artikel 4, litra
a) 1 vejtransportdirektivet om arbejdstid og anden ugentlig arbejdstid som fastsat 1 artikel 4 og 5 1
vejtransportdirektivet om arbejdstid, kun hvor teknologi ggr det muligt at kontrollere dette effektivt,
udfgres af politiet.

Endvidere er det forventningen, at der vil blive fastsat regler om, at arbejdsmarkedets parter
involveres i kontrollen i de situationer, hvor der ved kollektive overenskomster er aftalt fravigelser
til reglerne om arbejdstid i medfgr af den foreslaede § 3, stk. 6, og regler fastsat i medfgr af den
foreslaede § 9. Der kan i den forbindelse fasts@ttes regler om tilsyn hermed.

Der forventes derudover at blive fastsat bestemmelser om kontrolperioden for kontrol med arbejdstid,
som ved vejkontrollen er den pagzldende dag, hvor den mobile lgnmodtager standses og de
forudgaende 28 dage, og ved den administrative virksomhedskontrol er én maned. Dermed svarer
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kontrolperioden i forhold til kontrol med arbejdstid til kontrolperioden pa kgre- og hviletidsomradet.
Til brug for beregning af den gennemsnitlige maksimale ugentlige arbejdstid vil Ferdselsstyrelsen i
forbindelse med virksomhedskontrollen anmode om registreringer af arbejdstid for hele
referenceperioden.

Det forventes, at den nye kontrol med arbejdstid vil blive risikobaseret og malrettet en virksomhed,
hvis en eller flere af dens forere Igbende eller i alvorlig grad har overtradt kgre- og
hviletidsforordningen eller takografforordningen. Det vil sige, at det som udgangspunkt alene er ved
de kontroller, hvor der konstateres mange eller alvorlige overtredelser af kgre- og
hviletidsforordningen eller takografforordningen, at der vil blive foretaget en arbejdstidskontrol.

Den foreslaede bestemmelse i § 9 a, stk. 2, medfgrer, at den, transportministeren bemyndiger dertil,
uden retskendelse kan udfgre kontrolbesgg i virksomheder, svarende til den kontrol der udfgres pa
kgre- og hviletidsomradet.

Da kontrollen med overholdelse af vejtransportdirektivet om arbejdstid malrettes de virksomheder,
hvis fgrere har mange eller alvorlige overtredelser af kgre- og hviletidsforordningen eller
takografforordningen, vil den foreslaede @ndring alene indebzre en beskeden udvidelse af
myndighedernes adgang til at foretage tvangsindgreb uden for strafferetsplejen. Kontrollen er,
ligesom kontrollen pa kgre- og hviletidsomradet, begraenset til de lokaler, hvorfra virksomheden
drives, og omfatter ikke privat beboelse, medmindre forretningskontoret m.v. drives derfra. Bade
offentlige og private virksomheder er omfattet af bestemmelsens kontrolomrade. Den,
transportministeren bemyndiger dertil, kan saledes udfgre kontrol af offentlige og private
virksomheder, der udfgrer transport omfattet af lov om arbejdstid.

Det foreslas, at adgangen til kontrolbesgg kan ske uden retskendelse, saledes at formalet med
kontrolbesgget ikke forspildes som fglge af den tid, der skal bruges til at indhente en retskendelse.
Det foreslas, at politiet om ngdvendigt yder bistand til kontrollens gennemfgrelse. Politiets bistand
kan eksempelvis vere ngdvendig i det tilfeelde, hvor en virksomhed ikke giver kontrolmyndigheden
adgang til deres forretningslokaler, lagerlokaler, transportmidler m.v.

Den foreslaede adgang efter § 9 a, stk. 2, vil blive administreret i overensstemmelse med lov nr. 442
af 9. juni 2004 om retssikkerhed ved forvaltningens anvendelse af tvangsindgreb og
oplysningspligter, saledes at denne lovs processuelle regler skal overholdes ved gennemfgrelsen af
den umiddelbare virksomhedskontrol. Dette indebarer bl.a., at virksomheden som hovedregel skal
underrettes forud for gennemfgrelsen af en beslutning om iverksattelse af virksomhedskontrol uden
retskendelse, jf. lovens § 5, stk. 1, medmindre kontrolmyndigheden efter en konkret vurdering finder,
at kravet om en sadan forudgaende underretning helt eller delvist kan fraviges i medfer af lovens § 5,
stk. 4. I det omfang, kontroldirektivet ikke er 1 overensstemmelse med retssikkerhedslovens
bestemmelser, fglger det umiddelbart af princippet om EU-rettens forrang, at de EU-retlige regler 1
alle tilfzelde gar forud for retssikkerhedsloven. Kontroldirektivets regler gar saledes forud for reglerne
1 retssikkerhedsloven.

Til§ 5

Ved lovforslagets § 5, stk. 1, foreslas, at loven treeder i kraft den 2. februar 2022, jf. dog stk. 2-4.
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Det er de foreslaede udstationeringsregler i godskgrselsloven og buskgrselsloven, @ndringerne til lov
om arbejdstid, konsekvensandringer i udstationeringsloven samt den foreslaede bestemmelse om
indsendelse af ansggning via digital lgsning i buskgrselsloven, som traeder i kraft den 2. februar 2022.

Ved lovforslagets § 5, stk. 2, foreslas, at § 1, nr. 3-18, 20-36, 38-40, og § 2, nr. 3-9 og 11-16, treeder
1 kraft den 21. februar 2022. § 14, stk. 1, i lov om godskgrsel som affattet ved denne lovs § 1, nr.
37, 0g § 14 ¢, stk. 1, i lov om buskgrsel som affattet ved denne lovs § 2, nr. 10, treder i kraft den
21. februar 2022.

Forslaget indeberer, at de ®&ndringer af godskgrselsloven og buskgrselsloven, som fglger af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) 2020/1055 af 15. juli 2020 om @ndring af forordning (EF)
nr. 1071/2009, (EF) nr. 1072/2009 og (EU) nr. 1024/2012 med henblik pa at tilpasse dem til
udviklingen i vejtransportsektoren.

Ved lovforslagets § 5, stk. 3, foreslas, at lovforslagets § 1, stk. 2, traeder i kraft den 1. januar 2023.
Ved lovforslagets § 5, stk. 4, foreslas, at transportministeren fastsatter regler om overgangsordninger.

Forslaget vil indebare, at transportministeren kan fasts@tte nermere regler om overgangsordninger
for bl.a. ansggninger om tilladelser til godskgrsel, som allerede er indgivet til Ferdselsstyrelsen og
allerede udstedte tilladelser. Ligeledes kan der fasts@ttes regler om overgangsordninger for de
virksomheder, der som fglge af lovforslaget endvidere vil vere omfattet af krav om tilladelse. Dette
er bl.a. tilfeldet for virksomheder, der udfgrer international godskersel i varebiler, og virksomheder,
der udfgrer national godskgrsel i varebiler, og som fragter gods med en samlet vaegt pa under 11 kg
pr. stykgods. Der vil bl.a. kunne fastsattes regler om afdragsaftaler med SKAT om indfrielse af
restancer og fritagelse for krav om bl.a. faglige kvalifikationer m.v.

Andringsloven gelder ikke for Fergerne og Grgnland og kan ikke sazttes 1 kraft herfor, da
godskgrselsloven, buskgrselsloven, udstationeringsloven og lov om arbejdstid for mobile
lgnmodtagere inden for vejtransportsektoren ikke gelder for Fergerne og Grgnland.
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Bilag 1

Lovforslaget ssmmenholdt med gaeldende lov

Geeldende formulering

1) Loven indeholder bestemmelser, der
gennemfgrer dele af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om
grundleggende kvalifikationskrav og
efteruddannelseskrav  for fgrere af visse
kgretgjer, der benyttes til godstransport eller
personfordring ad vej, og om @ndring af Radets
forordning (E@F) nr. 38/85 samt Radets direktiv
91/439/EQF og om ophavelse af Radets
direktiv 76/914/E@QF (EU-Tidende 2003 nr. L
226, side 4-17).

§ 1. ---

Stk. 2. Den, der er etableret pa dansk omrade og
udfgrer godskgrsel for fremmed regning med
dansk indregistreret varebil eller vogntog med
en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.000
kg, og som fragter gods med en samlet vaegt pa
mere end 11 kg pr. stykgods, skal have tilladelse

Lovforslaget

§1.

I lov om godskgrsel, jf. lovbekendtggrelse nr.
1051 af 12. november 2012, som @ndret bl.a.
ved § 11 lov nr. 746 af 1. juni 2015 og senest
ved § 1 1lov nr. 870 af 14. juni 2020, foretages
fglgende @®ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der
gennemfgrer Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om
grundleggende kvalifikationskrav og
efteruddannelseskrav  for fgrere af visse
kgretgjer, der benyttes til godstransport eller
personbefordring ad vej, og om @ndring af
Radets forordning (E@QF) nr. 38/85 samt Radets
direktiv 91/439/E@F og om ophavelse af Radets
direktiv 76/914/E@QF (EF-Tidende 2003 nr. L
226, side 4-17) og dele af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli
2020 om fastsettelse af sarlige regler med
hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv
2014/67/EU om udstationering af fgrere i
vejtransportsektoren og om @ndring af direktiv
2006/22/EF, for sa vidt angar
handhavelseskravene, og af forordning (EU) nr.
1024/2012 (EU-Tidende 2020 nr. L 249, side
49).«

2. § 1, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Den, der er etableret pa dansk omrade
og udfgrer national godskgrsel for fremmed
regning med dansk indregistreret varebil eller
vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der
overstiger 2.500 kg, skal have tilladelse hertil.
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hertil. Tilladelsen er national og udstedes med
gyldighed pa indtil 10 ar.

Stk. 3. ---

Stk. 4. Ved godskgrsel for fremmed regning
forstas kgrsel med motorkgretgj eller vogntog,
hvorved der mod betaling af enhver art
transporteres gods, der ikke tilhgrer eller er
knyttet til kgretgjets bruger pa den i stk. 5
nevnte made.

Stk. 5. Ved firmakgrsel forstas kgrsel med
motorkgretg] eller vogntog, hvorved der kun
transporteres gods, der tilhgrer den, der er
registreret som bruger af kgretgjet, eller gods
som denne lejer, udlejer, laner, udlaner eller har
i sin besiddelse med henblik pa kgb, salg,
fremstilling, behandling, bearbejdning eller
reparation. Kgrslen kan tillige udfgres med et
kgretg) eller vogntog lejet uden forer.
Godskgrslen, der kun ma vere en
hjelpefunktion 1 forhold til virksomhedens
samlede aktiviteter, skal, for sa vidt angar kgrsel
1 et motorkgretgj eller vogntog med en samlet
tilladt totalvaegt, der overstiger 3.500 kg,
udfares af en chauffgr ansat hos denne eller, for
sa vidt angar kgrsel her i landet, af en chauffgr
ansat hos en tilladelsesindehaver, der efter § 6 a,
stk. 2, er godkendt til erhvervsmassigt at udleje
chauffarer.

§ 3. Tilladelser i henhold til § 1, stk. 1 og 2, kan
meddeles en her i landet hjemmehgrende
virksomhed, der

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs,

Tilladelsen er national og wudstedes med

gyldighed pa indtil 10 ar.«

3. 1§ I indsattes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Den, der er etableret pa dansk omrade
og udfgrer international godskgrsel for fremmed
regning med dansk indregistreret varebil eller
vogntog med en samlet tilladt totalvegt, der
overstiger 2.500 kg, skal fra den 21. maj 2022
have tilladelse hertil. Tilladelse udstedes med
gyldighed pa indtil 10 ar.«

Stk. 3-5 bliver herefter stk. 4-6.

4.18 1, stk. 4, der bliver stk. 5, &ndres »stk. 5«
til: »stk. 6«.

5. § 1, stk. 5, der bliver stk. 6, affattes saledes:

»Stk. 6. Ved firmakgrsel forstas kgrsel med
motorkgretgj eller vogntog, hvorved der kun
transporteres gods, der tilhgrer den, der er
registreret som bruger af kgretgjet, eller gods,
som denne har solgt, kgbt, udlan, udlejet eller
lejet, fremstillet, udvundet, bearbejdet eller
repareret. Kgrslen kan tillige udfgres med et
kgretgj eller vogntog lejet uden fgrer.
Godskgrslen, der kun ma vare en
hjelpefunktion 1 forhold til virksomhedens
samlede aktiviteter, skal, for sa vidt angar kgrsel
1 et motorkgretgj eller vogntog med en samlet
tilladt totalvaegt, der overstiger 3.500 kg,
udfgres af en chauffgr ansat hos denne eller, for
sa vidt angar kgrsel her i landet, af en chauffgr
ansat hos en tilladelsesindehaver, der efter § 6 a,
stk. 2, er godkendt til erhvervsmassigt at udleje
chauffgrer. «

6. § 3, stk. 1 og 2, affattes saledes:

»Tilladelser 1 henhold til § 1, stk. 1 og 3, kan
meddeles en her i landet hjemmehgrende
virksomhed, der foruden at opfylde de krav, der
folger af artikel 3 1 Europa-Parlamentets og
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2) ikke har forfalden geld til det offentlige pa
50.000 kr. og derover og

3) kan sandsynligggre, at den vil kunne udgve
virksomheden pa forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for
branchen.

Stk. 2. For at der kan udstedes tilladelse til en her
i landet hjemmehgrende virksomhed, der har
tilladelser 1 henhold til § 1, stk. 1, skal
virksomheden ud over kravene i stk. 1 opfylde
de krav, der fglger af artikel 3 i Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr.
1071/2009 af 21. oktober 2009 om fzlles regler
om betingelser for udgvelse af
vejtransporterhvervet og om ophavelse af
Radets direktiv 96/26 EF (forordning nr.
1071/20009).

Stk. 3. Tilladelser i1 henhold til § 1, stk. 2, kan
meddeles en her 1 landet hjemmehgrende
virksomhed, der ud over at leve op til kravene i
stk. 1 har gkonomisk grundlag for at drive
virksomheden forretningsmassigt forsvarligt.
Stk. 4-5. ---

Stk. 6. Ved vurderingen af, om en virksomhed,
der drives 1  selskabsform, opfylder
betingelserne i stk. 1, nr. 3, kan der indga
oplysninger om, at medlemmer af bestyrelsen
eller direktionen eller andre personer med
vasentlige interesser 1 selskabet inden for de
seneste 5 ar

1) ---

2) har veret godkendt som transportleder af eller
har haft vasentlige interesser i en gods- eller
buskgrselsvirksomhed, der

a) ---

b) i forbindelse med udfgrelse af
godskgrselsvirksomhed groft eller gentagne
gange har overtradt bestemmelser nevnt i § 12,
stk. 1, nr. 1, litra a-i, eller

c) -

Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21.
oktober 2009 om felles regler om betingelser
for udgvelse af vejtransporterhvervet og om
ophavelse af Radets direktiv 96/26 EF
(forordning nr. 1071/2009),

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs,

2) ikke har ikkepersonlig forfalden gald til det
offentlige pa 50.000 kr. og derover, og
3) udviser god vandel, jf. stk. 6 og 7, og § 6, stk.
3 o0g4.

Stk. 2. Tilladelser i1 henhold til § 1, stk. 2, kan
meddeles en her 1 landet hjemmehgrende
virksomhed, der

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs,
2) ikke har ikkepersonlig forfalden geld til det
offentlige pa 50.000 kr. og derover, og
3) udviser god vandel, jf. stk. 6 og 7, og § 6, stk.
30g4.«

7.18 3, stk. 3, ®ndres »stk. 1« til: »stk. 2«.

8. 1§ 3, stk. 6, indsettes efter »stk. 1, nr. 3,«:
»eller stk. 2, nr. 3,«.

9.1§ 3, stk. 6, nr. 2, litra b, ®ndres »litra a-i« til:
»litra a-q«.

10. I § 3 indsattes som stk. 7:
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§ 4. En virksomhed, der har tilladelse 1 henhold
til § 1, stk. 1 eller 2, skal have en godkendt
transportleder, der

1) er myndig og ikke er under vargemal efter
vergemalslovens § 5 eller under samvergemal
efter vergemalslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs

3) ikke har forfalden geld til det offentlige pa
50.000 kr. og derover,

4) ikke er dgmt for strafbare forhold, der
begrunder en narliggende fare for misbrug af
adgangen til at udfgre vognmandsvirksomhed,
jf. straffelovens § 78, stk. 2, og

5) kan sandsynligggre, at vedkommende vil
kunne udgve virksomheden pa forsvarlig made
og 1 overensstemmelse med god skik inden for
branchen.

Stk. 2. En transportleder i en virksomhed, der har
tilladelse 1 henhold til § 1, stk. 1, skal ud over
kravene 1 stk. 1 opfylde de krav, der folger af
artikel 4 i forordning nr. 1072/2009.

Stk. 3. En transportleder i en virksomhed, der har
tilladelse 1 henhold til § 1, stk. 2, skal ud over
kravene i stk. 1

1) faktisk og vedvarende lede virksomhedens
transportarbejde,

2) vaere bosiddende i et EU-/E@S-land og

3) have de ngdvendige faglige kvalifikationer.
Stk. 4. Drives en virksomhed, der har tilladelse i
henhold til § 1, stk. 2, som en personligt ejet
virksomhed, skal transportlederen veare
virksomhedsejeren.

»Stk. 7. Stk. 6 finder tilsvarende anvendelse for
enkeltmandsvirksomheder. «

11. § 4 affattes saledes:

»§ 4. En virksomhed, der har tilladelse i henhold
til § 1, stk. 1 eller 3, skal have en godkendt
transportleder, der foruden at opfylde de krav,
der fglger af artikel 4 1 forordning nr. 1071/2009,

1) er myndig og ikke er under vaergemal efter
vergemalslovens § 5 eller under samvargemal
efter vergemalslovens § 7,
2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs,

3) ikke har ikkepersonlig forfalden geld til det
offentlige pa 50.000 kr. og derover,
4) ikke er dgmt for strafbare forhold, der
begrunder nerliggende fare for misbrug af
adgangen til at udfgre vognmandsvirksomhed,
jf.  straffelovens § 78, stk. 2, og
5) udviser god vandel, jf. § 3, stk. 6 og 7.

Stk. 2. En virksomhed, der har tilladelse 1
henhold til § 1, stk. 2, skal have en godkendt
transportleder, der

1) er myndig og ikke er under vargemal efter
vaergemalslovens § 5 eller under samvargemal
efter vargemalslovens § 7,
2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs,

3) ikke har ikkepersonlig forfalden gald til det
offentlige pa 50.000 kr. og derover,
4) ikke er dgmt for strafbare forhold, der
begrunder nerliggende fare for misbrug af
adgangen til at udfgre vognmandsvirksomhed,
jf. straffelovens $ 78, stk. 2,
5) udvise god vandel, jf. § 3, stk. 6 og 7,
6) faktisk og vedvarende kan Ilede
virksomhedens transportarbejde,
7) er bosiddende i et EU-/E@S-land og
8) har de ngdvendige faglige kvalifikationer.

Stk. 3. Drives en virksomhed, der har tilladelse i
henhold til § 1, stk. 2, som en personligt ejet
virksomhed, skal transportlederen vare
virksomhedsejer. «
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§ 5. Ansggning om udstedelse af tilladelse efter
§ 1, stk. 1 og 2, skal indgives til transport-,
bygnings- og boligministeren ved anvendelse af
den digitale lgsning, som ministeren stiller til
radighed.

Stk. 2. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan fastsette nermere regler om indholdet af
ansggninger efter § 1, stk. 1 og 2, herunder om,
hvilke gkonomiske eller faglige krav der skal
vaere opfyldt, og den digitale lgsning, jf. stk. 1.
Stk. 3. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan fastsette naermere regler om frister for
ansggninger i forbindelse med behandling af
ansggninger efter § 1, stk. 2.

§ 6. Tilladelser i1 henhold til § 1, stk. 1, skal
medbringes 1 motorkgretgjet under kgrslen,
herunder i udlandet.

Stk. 2-3. ---

Stk. 4. En ansgger eller en indehaver af en
tilladelse efter § 1, stk. 2, skal fglge de
bestemmelser om Ign- og arbejdsvilkar for

chauffgrer, der findes i de pageldende
kollektive overenskomster.
Stk. 5-8. ---

Stk. 9. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan fasts@tte n@rmere regler om vederlag for en
transportleder i1 en virksomhed med tilladelse
efter § 1, stk. 1 eller 2.

§ 6a. ---

Stk. 2-3. ---

Stk. 4. Det kan 1 tilslutning til en tilladelse til
godskgrsel for fremmed regning, jf. § 1, stk. 2,
godkendes, at indehaveren erhvervsmassigt
udlejer chauffgrer til udfgrelse af godskgrsel for
fremmed regning i varebiler, der er omfattet af
tilladelseskravet i § 1, stk. 2

Stk. 5-6. ---
Stk. 7. For godkendelse i henhold til stk. 3 og 4
finder bestemmelserne om  meddelelse,

fornyelse og tilbagekaldelse af tilladelser i
medfgr af § 1, stk. 1 eller 2, tilsvarende
anvendelse.

12. 1§ 5, stk. 1, @ndres »§ 1, stk. 1 og 2« til: »§
1, stk. 1-3«.

13. § 5, stk. 2 og 3, affattes saledes:

»Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler
om indholdet af ansggninger efter § 1, stk. 1 og
3, herunder oplysninger om  faglige
kvalifikationer, egenkapital og tilladelsens
udformning og nermere regler om den digitale
lgsning, jf. stk. 1.

Stk. 3. Transportministeren kan fasts®tte regler
om indholdet af ansggninger og frister for
ansggninger efter § 1, stk. 2, herunder om,
hvilke gkonomiske og faglige krav, der skal
vare opfyldt, og den digitale lgsning, jf. stk. 1.«

14.1§ 6, stk. 1, indsettes efter »§ 1, stk. 1«: »og
3«.

15.1§ 6, stk. 4, indsettes efter »§ 1, stk. 2«: »og
3«.

16.1§ 6, stk. 9, indsattes efter »transportleder«:
»ansat«, og »eller 2« @ndres til: », 2 eller 3«.

17. To steder i § 6 a, stk. 4, indse&ttes efter »stk.
2« »eller 3«.

18. 1§ 6 a, stk. 7, ®ndres »eller 2« til: », 2 eller
3«.
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Stk. 8. ---

§6c. -
Stk. 2-5. ---

19. Efter § 6 c indsattes fgr overskriften for § 7:

»Vilkar for udenlandske virksomheder, der
udstationerer fragtfprere i Danmark

§ 6 d. En udenlandsk virksomhed, der
udstationerer en fgrer af gods inden for
vejtransportsektoren i Danmark, skal, senest ved
udstationeringens begyndelse, udfylde en
udstationeringserklering via den offentlige
brugerflade der er forbundet
Informationssystemet for det indre marked
(IMI). Fgreren er udstationeret, nar fgreren
udfgrer folgende arbejde for virksomheden:

1) Cabotagekgrsel med gods,
2) vejdelen af kombineret transport, eller

3) ikkebilateral international transport i
Danmark.

Stk. 2. Transportministeren fasts@tter nermere
regler om, hvilke oplysninger der skal anmeldes
efter stk. 1.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsette regler
om, hvilken dokumentation f@greren skal vare i
besiddelse af og fremvise efter anmodning fra
kontrolmyndigheden 1 udstationeringsperioden.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsette regler
om, hvilke oplysninger den udenlandske
virksomhed skal sende via den offentlige
brugerflade der er forbundet til IMI efter
anmodning fra  Fardselsstyrelsen  efter
udstationeringens ophgr samt om fristen for
indsendelsen af oplysningerne.

Stk. 5. Transportministeren kan fastsette regler
om indhentning af oplysninger efter stk. 4, fra
myndighederne 1 virksomhedens
etableringsland eller andre landes myndigheder.

§ 6 e. En udenlandsk virksomhed skal betale
lgnmodtageren en timelgn, der som minimum
svarer til en timesats, som fastsattes 1 medfar af
stk. 2, nar lgnmodtageren udfgrer fglgende
arbejde for virksomheden:
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§ 8. ---

Stk. 2-3. ---

Stk. 4. Transportministeren fasts@tter n@rmere
vilkar for internationale tilladelser, der udstedes

efter § 1, stk. 3, nr. 1.

1)  Cabotagekgrsel med  gods, hvor
motorkgretgjets eller vogntogets samlede
tilladte totalvegt oversigter 3.500 kg, eller

2) vejdelen af kombineret transport i Danmark.

Stk. 2. Transportministeren fastsatter efter
inddragelse af arbejdsmarkedets parter n&@rmere
regler om den timesats, som lgnmodtageren som
minimum skal oppebere efter stk. 1. Timesatsen
fastsettes pa  baggrund af relevante
Ignbestemmelser i de  landsdekkende
overenskomster, der er indgaet af de mest
reprasentative arbejdsmarkedsparter, jf. § 6, stk.
3,nr. 1.

§ 6 f. Ferdselsstyrelsen varetager tilsynet med
overholdelsen af anmeldelsespligten efter § 6 d,
stk. 1, dokumentationskravet der fastsattes i
medfgr af § 6 d, stk. 3 og aflgnningskravet efter
§6e.

§ 6 g. Ferdselsstyrelsen sender senest 25
arbejdsdage efter forespgrgsel fra myndigheder
i de gvrige EU- og E@S-lande oplysninger om
danske virksomheder til brug for handhavelse af
udstationeringsreglerne via den offentlige
brugerflade der er forbundet til IML
Oplysninger kan tillige sendes i1 forbindelse med
bilateralt administrativt samarbejde og gensidig
bistand.

Stk. 2. En dansk virksomhed, som udstationerer
forere af gods inden for vejtransportsektoren 1 et
andet EU- og E@S-land, skal, efter anmodning
fra Ferdselsstyrelsen, sende oplysninger der er
ngdvendige for, at Faerdselsstyrelsen kan
varetage deres opgave efter stk. 1.

Stk. 3. Transportministeren fasts@tter n@rmere
regler om, hvordan det administrative
samarbejde efter stk. 1 udfgres og regler om,
hvilken dokumentation virksomheden skal
sende efter stk. 2.«

20. 1§ 8, stk. 4, ®ndres »stk. 3, nr. 1« til: »stk.
4, nr. 1«.
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§ 11. Et motorkgretgj eller vogntog, hvis tilladte
totalvegt overstiger 3.500 kg, og en varebil,
hvis tilladte totalvagt overstiger 2.000 kg, skal,
safremt  motorkgretgjet, vogntoget eller
varebilen anvendes til firmakgrsel, anmeldes til
SKAT, medmindre brugeren har tilladelse i
henhold til § 1, stk. 1 eller 2. Transport-,
bygnings- og boligministeren kan efter
forhandling med skatteministeren fastsette
regler herom.

Stk. 2. ---

§ 12. En tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1,
kan foruden i de 1 artikel 13 i forordning nr.
1071/2009 nzvnte tilfelde tilbagekaldes, hvis
indehaveren

1) ma antages ikke lengere at opfylde
betingelserne 1 § 3, stk. 1, nr. 3, som fglge af at
vedkommende i forbindelse med udfgrelse af
erhvervet groft eller gentagne gange har
overtradt bestemmelser i

2)-g) -

h) lovgivningen om beskyttelse af dyr under
transport eller

1) lovgivningen om menneskesmugling eller
menneskehandel eller

2) ---

21. 1§ 11, stk. 1, 1. pkt., @ndres »eller 2« til: »,
2 eller 3«.

22. 1§ 12, stk. 1, indsaxttes efter »§ 1, stk. 1«:
»0g 3«.

23.1§ 12, stk. 1, nr. 1, litra h og i, ®ndres »eller«
til: »,«.

24.1§ 12, stk. 1, nr. 1, indsattes som nye litra:

»]) EU-lovgivning om adgang til det
internationale marked for gods- og buskgrsel,

k) EU-lovgivning om betingelserne for udgvelse
af vejtransporterhvervet,

1) lovgivning om Ign- og arbejdsvilkar og
arbejdstid inden for vejtransporterhvervet,
herunder udstationering af arbejdstagere inden
for vejtransport,

m) lovgivning om periodesyn og syn ved
vejsiden af erhvervskgretgjer,

n) lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige
forpligtelser,

0) lovgivning om handelsret,
p) lovgivning om erhvervsansvar eller

q) konkurslovgivning eller«.
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Stk. 2. En tilladelse udstedt 1 medfgr af § 1, stk.
2, kan tilbagekaldes, hvis indehaveren

1) ma antages ikke langere at opfylde
betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3, som fglge af at
vedkommende i forbindelse med udfdrelse af
erhvervet groft eller gentagne gange har
overtradt bestemmelser i

Stk. 3. En tilladelse udstedt i medfgr af § 1, stk.
1, kan tilbagekaldes, hvis en fgrer eller en anden,
der optreder 1 indehaverens interesse, i
forbindelse med udfgrelse af hvervet gentagne
gange drift har overtradt bestemmelser omfattet
af stk. 1, nr. 1, og det som fglge heraf ma
antages, at indehaveren ikke l&ngere opfylder
betingelserne 1 § 3, stk. 1, nr. 3. En tilladelse
udstedt 1 medfer af § 1, stk. 2, kan tilsvarende
tilbagekaldes, hvis en fgrer eller en anden, der
optreder i indehaverens interesse, i forbindelse
med udfgrelse af hvervet gentagne gange groft
har overtradt bestemmelser omfattet af stk. 2, nr.
1, og det som fglge heraf ma antages, at
indehaveren ikke lengere opfylder
betingelserne 1 § 3, stk. 1, nr. 3.

Stk. 4. ---

Stk. 5. En tilladelse udstedt i medfgr af § 1, stk.
1 eller 2, eller en godkendelse som
transportleder af en virksomhed, kan i tilfzlde,
som ikke er omfattet af stk. 1-3, tilbagekaldes,
hvis betingelserne for udstedelse af en tilladelse
eller en godkendelse ikke lengere er til stede.
Stk. 6. En tilladelse udstedt i medfgr af § 1, stk.
3, nr. 1, kan tilbagekaldes, hvis indehaveren
groft eller gentagne gange har overtradt
vilkarene for tilladelsen, eller safremt en fgrer
eller en anden, der optreder i virksomhedens
interesse, gentagne gange groft har overtradt
vilkarene for tilladelsen.

Stk. 7. En tilladelse udstedt i medfgr af § 1, stk.
3, nr. 1, tilbagekaldes, hvis virksomhedens
tilladelse udstedt 1 medfgr af § 1, stk. 1,
tilbagekaldes efter stk. 1-5 eller artikel 13 i
forordning nr. 1071/2009 eller nagtes fornyet,
pa grund af at virksomheden eller
transportlederen  ikke lengere  opfylder
betingelserne i § 3 henholdsvis § 4.

25.1¢§ 12, stk. 2, nr. 1, &ndres »§ 3, stk. 1, nr.
3« til: »§ 3, stk. 2, nr. 3«.

26.1§ 12, stk. 3, 1. pkt., indsattes efter »§ 1, stk.
1« »og 3«.

27.1§ 12, stk. 3, 2. pkt., ®ndres »§ 3, stk. 1, nr.
3« til: »§ 3, stk. 2, nr. 3«.

28. 1§ 12, stk. 5, ®ndres »eller 2« til: », 2 eller
3«.

29.18 12, stk. 6, ®ndres »stk. 3« til: »stk. 4«.

30.1§ 12, stk. 7, endres »stk. 3, nr. 1« til: »stk.
4, nr. 1«, og efter »stk. 1« indsattes: »eller 3«.
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Stk. 8. Transport-, bygnings- og boligministeren
kan fastsette n®rmere regler om frister for
godkendelse af en ny transportleder i
forbindelse med fratreedelse af en godkendt
transportleder for virksomheder med tilladelse
efter § 1, stk. 2, og for midlertidig fortsattelse af
en virksomhed med tilladelse efter § 1, stk. 2,
efter  dgdsfald, under  konkurs eller
rekonstruktion med henblik pa afhandelse,
afvikling el. lign

§ 12 a. I forbindelse med behandlingen af sager
om tilbagekaldelse af en tilladelse til godskgrsel
for fremmed regning kan myndighederne i
ngdvendigt omfang videregive oplysninger om
overtredelse af bestemmelser omfattet af § 12,
stk. 1, nr. 1, og § 12, stk. 2, nr. 1, som en fgrer
eller en anden, der optreder i indehaverens
interesse, har begaet i forbindelse med udfgrelse
af hvervet.

§ 13. En afggrelse om tilbagekaldelse efter
artikel 13 1 forordning nr. 1071/2009 eller
denne lovs § 12 kan forlanges indbragt for
domstolene. Anmodning om indbringelse af en
afggrelse efter forordningens artikel 13, jf.
artikel 3, stk. 1, litra a, c og d, eller lovens § 12,
stk. 1, nr. 1, litra a, § 12, stk. 1, nr. 2, § 12, stk.
2,nr. 1, litra a, § 12, stk. 2, nr. 2, § 12, stk. 4,
jf. stk. 1, nr. 1, litra a, stk. 2, nr. 1, litra a, og
stk. 1, nr. 2, stk. 2, nr. 2, § 12, stk. 5, eller § 12,
stk. 6, skal, inden 4 uger efter at afggrelsen er
meddelt indehaveren af tilladelsen eller
godkendelsen, fremsettes over for
Trafikstyrelsen, der anlegger sag mod den
pageldende i den borgerlige retsplejes former.
En afggrelse om tilbagekaldelse efter
forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1,
litra b, eller lovens § 12, stk. 1, nr. 1, litra b-i, §
12, stk. 2, nr. 1, litra b-h, § 12, stk. 3, eller § 12,
stk. 4, jf. stk. 1, nr. 1, litra b-i, og stk. 2, nr. 1,
litra b-h, skal pa begering af indehaveren af
tilladelsen eller godkendelsen indbringes for
domstolene af anklagemyndigheden efter
fremgangsmaden i straffelovens § 78, stk. 3, og
sagen Dbehandles 1 disse tilfelde i
strafferetsplejens former.

31. To stederi § 12, stk. 8, &ndres »§ 1, stk. 2«
til: »§ 1, stk. 1-3«.

32. 1 § 12 a indsxttes efter »fgrer«: »,
administrerende direktgr«.

33. To steder i § 13, stk. 1, 3. pkt., ®&ndres »litra
b-i« til: »litra b-q«.
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Stk. 2. Bestemmelserne i stk. 1, 1. og 2. pkt.,
finder tilsvarende anvendelse for afggrelse om,
at en tilladelse ikke kan fornyes, pa grund af at
virksomheden  ikke  le&ngere  opfylder
betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 2 eller 3, eller
transportlederen  ikke laengere  opfylder
betingelserne i § 4, stk. 1, nr. 3 eller 5.
Bestemmelserne 1 stk. 1, 1. og 3. pkt., finder
tilsvarende anvendelse for afggrelse om, at en
tilladelse ikke kan fornyes, pa grund af at
virksomheden eller transportlederen ikke
lengere opfylder betingelsen i forordningens
artikel 3, stk. 1, litra b.

Stk. 3. Anmodning om sagsanleg vedrgrende
tilbagekaldelse eller negtelse af fornyelse ifglge
forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra
a, cog d, og lovens § 12, stk. 1, nr. 2, § 12, stk.
2,nr. 2, § 12, stk. 4, jf. stk. 1, nr. 2, og stk. 2, nr.
1, § 13, stk. 2, jf. § 3, stk. 1, nr. 2, og § 13, stk.
2, jf. § 4, stk. 1, nr. 3, har ikke opszttende
virkning, men retten kan ved kendelse
bestemme, at den pagaldende under sagens
behandling skal have adgang til at udgve den
virksomhed, tilladelsen eller godkendelsen
vedrgrer. Ankes en dom, hvorved
tilbagekaldelse ikke findes lovlig, kan den ret,
der har afsagt dommen, eller den ret, hvortil
sagen er indbragt, bestemme, at
vognmandsvirksomheden ikke ma udgves under
ankesagens behandling.

Stk. 4. Anmodning om sagsanleg vedrgrende
tilbagekaldelse eller naegtelse af fornyelse ifglge
forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra
b, og lovens § 12, stk. 1, nr. 1, § 12, stk. 2, nr. 1,
§ 12, stk. 3, § 12, stk. 4, jf. stk. 1, nr. 1, og stk.
2,nr. 1, § 12, stk. 5, § 12, stk. 6, § 13, stk. 2, jf.
§ 3, stk. 1, nr. 3, og § 13, stk. 2, jf. § 4, stk. 1, nr.
5, har opsattende virkning, men retten kan ved
kendelse bestemme, at den pageldende under
sagens behandling ikke ma udgve den
virksomhed, tilladelsen eller godkendelsen
vedrgrer. Hvis tilbagekaldelsen findes lovlig
ved dommen, kan det i denne bestemmes, at
anke ikke har opsattende virkning.

Stk. 5. ---

34. 1§ 13, stk. 2, 1. pkt., indsattes efter »eller
3,«: »eller § 3, stk. 2, nr. 2 eller 3,«, og efter
»eller S« indsattes: », eller § 4, stk. 2, nr. 3 eller
5«.

35.1§ 13, stk. 3, 1. pkt., indsettes efter »§ 3, stk.
I, nr. 2,«: »0g § 3, stk. 2, nr. 2,«, og efter »§ 4,
stk. 1, nr. 3,« indsattes: »$§ 4, stk. 2, nr. 3«.

36.1§ 13, stk. 4, 1. pkt., indsettes efter »§ 3, stk.
I, nr. 3,«: »0g § 3, stk. 2, nr. 3,«, og efter »nr. S«
indsettes: », og § 4, stk. 2, nr. S«.

37. Efter § 13 indsattes:
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§ 15. En tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1,
der er tilbagekaldt, jf. § 12, skal sammen med et
1 henhold til § 9 udleveret afmarkningsskilt
straks afleveres til den myndighed, der har
udstedt tilladelsen.

§ 16 b. Den registrerede ejer eller bruger af et
motorkgretgj med en totalvaegt pa 3.500 kg eller
derover hefter over for fgreren af kgretgjet og
andre personer, der er tilknyttet dennes
virksomhed og efter dennes anmodning deltager
1 og medvirker til transportens gennemfgrelse,
for udgifter, der opstar under kgrsel i udlandet,
til behandling mv. 1 udlandet og hjemtransport i
forbindelse med sygdom.

Stk. 2-5. ---

§ 17. Medmindre hgjere straf er forskyldt efter
anden lovgivning, straffes med bgde den, der

1) overtreder § 1, stk. 1-3, § 6, stk. 1 og 2, § 6
a,stk. 1,8 11, § 15 eller § 16 b, stk. 4,

2) overtreder vilkar, der er fastsat i en tilladelse
eller godkendelse i henhold til loven eller
forskrifter, der er udstedt i medfgr af loven,

»§ 14. Ferdselsstyrelsen har til enhver tid uden
retskendelse mod behgrig legitimation adgang
til  en  virksomheds  forretningslokaler,
forretningsbgger og papirer m.v., herunder
materiale, der opbevares i elektronisk form, med
henblik pa at fgre kontrol med denne lovs § 3,
stk. 1, jf. artikel 3 1 forordning nr. 1071/2009 og
regler fastsat i medfgr af denne lovs § 2, stk. 2.
Politiet yder om ngdvendigt bistand til
kontrollens gennemfgrelse.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen har til enhver tid uden
retskendelse mod behgrig legitimation adgang
til en udenlandsk virksomheds kgretgj med
henblik pa at tilvejebringe oplysninger, der er
ngdvendige til brug for Ferdselsstyrelsens tilsyn
efter § 6 f. Politiet yder om ngdvendigt bistand
hertil.

Stk. 3. Transportministeren kan efter
forhandling med justitsministeren fasts®tte
regler om politiets bistand efter stk. 1 og 2.«

38.1§ 15 indsettes efter »§ 1, stk. 1«: »eller 3«.

39.1§ 16 b, stk. 1, @ndres »totalvegt pa 3.500
kg eller derover« til: »tilladt totalvaegt, der
overstiger 3.500 kg, eller en varebil eller
vogntog med en tilladt totalvaegt, der overstiger
2.500 kg«.

40.1§ 17, stk. 1, nr. 1, ®ndres »§ 1, stk. 1-3« til:
»$§ 1, stk. 1-4«.

41.1§ 17, stk. 1, nr. 1, indsattes efter »§ 6 a,
stk. 1« »0g2,§6d,stk. 1,§6e,stk. 1,§6 ¢,
stk. 2«.
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3) overtreder bestemmelser, der er indeholdt 1
De Europziske Fellesskabers forordninger om
godskgrsel eller

4) erhvervsmassigt udlejer chauffgrer uden at
vare godkendt hertil efter § 6 a, stk. 2.

Stk. 2-5. ---

§ 17 b. ---

42.1§ 17, stk. 1, nr. 3, udgar »bestemmelser, der
er indeholdt i«.

43.18 17, stk. 1, nr. 4, endres »stk. 2« til: »stk.
3 og 4«.

44.1§ 17 indsttes som stk. 6 0og 7:

»Stk. 6. Ved straffens udmaling efter § 6 d, stk.
1, Dbetragtes det som en skarpende
omstendighed, hvis overtredelsen er begaet
forsatligt eller ved grov uagtsomhed, eller hvis
der ved overtreedelsen er opnaet eller tilsigtet
opnaet en gkonomisk fordel for den pagaldende
selv eller andre, eller hvis overtredelsen i gvrigt
er af grovere karakter.

Stk. 7. 1 forskrifter, der fastsettes 1 medfar af
lovens § 2, stk. 2, om arbejdstid for selvstendige
vognmand, kan der fastsattes straf af bgde eller
fengsel indtil 4 maneder for overtredelse af
bestemmelserne 1 forskrifterne, og regler om
strafudmaling ved samtidig padgmmelse af flere
kriminelle forhold. «

45. Efter § 17 b indsattes:

»§ 17 c¢. Transportministeren kan efter
forhandling med justitsministeren fastsatte
regler om, at Feardselsstyrelsen 1 n@rmere
angivne sager om overtredelser af § 6 d, § 6
eller regler udstedt i medfgr heraf, der ikke
skgnnes at medfgre hgjere straf end bgde, 1 et
bgdeforeleg kan tilkendegive, at sagen kan
afggres uden retssag, hvis den, der har begaet
overtredelsen, erklerer sig skyldig 1
overtredelsen og erklerer sig rede til inden en
nermere angiven frist at betale en bgde som
angivet i bgdeforelegget.

Stk. 2. Reglerne i retsplejelovens § 834, stk. 1,
nr. 2 og 3, og stk. 2, om krav til indholdet af et
anklageskrift og reglerne 1 retsplejeloven om, at
en sigtet ikke er forpligtet til at udtale sig, finder
tilsvarende anvendelse pa bgdeforelag.

Stk. 3. Vedtages bgdeforelegget, bortfalder
videre forfglgning. Vedtagelsen har samme
virkning som en dom.«
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1) Loven indeholder bestemmelser, der
gennemfgrer dele af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om
grundleggende kvalifikationskrav og
efteruddannelseskrav  for fgrere af visse
kgretgjer, der benyttes til godstransport eller
personbefordring ad vej, og om @ndring af
Radets forordning (E@QF) nr. 38/85 samt Radets
direktiv 91/439/EQF og om ophavelse af
Radets direktiv 76/914/E@QF (EF-Tidende 2003
nr. L 226, side 4-17).

§1lec.---

§ 12 Tilladelse 1 henhold til § 1, stk. 1, kan
meddeles en her 1 landet hjemmehgrende
virksomhed, der foruden at opfylde de krav der
folger af artikel 3 1 Europa-Parlamentets og
Raédets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21.
oktober 2009 om falles regler om betingelser
for udgvelse af vejtransporterhvervet og om
ophavelse af Radets direktiv 96/26/EF
(forordning nr. 1071/2009),

§ 2.

I lov om buskgrsel, jf. lovbekendtggrelse nr.
1050 af 12. november 2012, bl.a. ved § 2 i lov
nr. 746 af 1. juni 2015 og senest ved § 2 i lov nr.
870 af 14. juni 2020, foretages fglgende
@ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der
gennemfgrer dele af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om
grundleggende kvalifikationskrav og
efteruddannelseskrav  for fgrere af visse
kgretgjer, der benyttes til godstransport eller
personbefordring ad vej, og om @ndring af
Radets forordning (E@QF) nr. 38/85 samt Radets
direktiv 91/439/E@F og om ophavelse af Radets
direktiv 76/914/EQF (EF-Tidende 2003 nr. L
226, side 4-17) og dele af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli
2020 om fasts®ttelse af s@rlige regler med
hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv
2014/67/EU om udstationering af fgrere i
vejtransportsektoren og om @ndring af direktiv
2006/22/EF, for sa vidt angar
handhavelseskravene, og af forordning (EU) nr.
1024/2012 (EU-Tidende 2020 nr. L 249, side
49).«

2. Efter § 1 c indsettes i kapitel 1:

»§ 1 d. Ansggning om udstedelse af tilladelse
efter § 1, stk. 1, og § 1 a, stk. 1, skal indgives til
transportministeren ved anvendelse af den
digitale lgsning, som ministeren stiller til
radighed. «

3. § 12, stk. 1, affattes saledes:

»Tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, kan meddeles
en her i1 landet hjemmehgrende virksomhed, der
foruden at opfylde de krav, der fglger af artikel
3 i Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om
feelles regler om betingelser for udgvelse af
vejtransporterhvervet og om ophavelse af
Radets direktiv 96/26/EF (forordning nr.
1071/2009),
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1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs,

2) ikke har betydelig forfalden geld til det
offentlige, hvorved forstas belgb 1
stgrrelsesordenen 50.000 kr. og derover, og

3) gor det antageligt, at den vil kunne udgve
virksomheden pa forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for
branchen.

Stk. 2-3. ---

Stk. 4. Ved vurderingen af, om en virksomhed,
der drives 1  selskabsform, opfylder
betingelserne i stk. 1, nr. 3, kan der indga
oplysninger om, at medlemmer af bestyrelsen
eller direktionen eller andre personer med
vasentlige interesser i1 selskabet inden for de
seneste 5 ar

1) -

2) har vaeret godkendt som transportleder 1 eller
har haft vesentlige interesser i en bus- eller
godskgrselsvirksomhed, der

a) ---
b) i forbindelse med udfgrelse af
erhvervsmassig personbefordring eller

udlejning m.v. groft eller gentagne gange har
overtradt bestemmelser nevnt i § 14, stk. 1, nr.
1, litra a-h, eller

¢) -

§ 13. Virksomheden skal have en godkendt
transportleder, der foruden at opfylde de krav,
der fglger af artikel 4 i forordning nr. 1071/2009,

1) er myndig og ikke er under vergemal efter
vergemalslovens § 5 eller under samvargemal
efter veergemalslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs,

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs,

2) ikke har ikkepersonlig forfalden gald til det
offentlige pa 50.000 kr. og derover, og

3) udviser god vandel, jf. stk. 4 og 5, og § 18,
stk. 2.«

4.1¢§ 12, stk. 4, nr. 2, litra b, ®ndres »litra a-h«
til: »litra a-p«.

5.1 12 indsattes som stk. 5:

»Stk. 5. Stk. 4 finder tilsvarende anvendelse for
enkeltmandsvirksomheder. «

6. § 13 affattes saledes:

»§ 13. Virksomheden skal have en godkendt
transportleder, der foruden at opfylde de krav,
der fglger af artikel 4 i forordning nr. 1071/2009,

1) er myndig og ikke er under vargemal efter
vaergemalslovens § 5 eller under samvargemal
efter veergemalslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs,
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3) ikke har betydelig forfalden geld til det
offentlige, hvorved forstas belgb 1
stgrrelsesordenen 50.000 kr. og derover,

4) ikke er dgmt for strafbart forhold, der
begrunder en narliggende fare for misbrug af
adgangen til at udfgre vognmandsvirksomhed,
jf. straffelovens § 78, stk. 2, og

5) gor det antageligt, at vedkommende vil kunne
udgve virksomheden pa forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for
branchen

§ 14. En tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1,
kan foruden i de i artikel 13 i forordning nr.
1071/2009 nevnte tilfelde tilbagekaldes, hvis
indehaveren

1) ma antages ikke langere at opfylde
betingelserne 1 § 12, stk. 1, nr. 3, som fglge af at
vedkommende 1 forbindelse med udfgrelse af
erhvervet groft eller gentagne gange har
overtradt bestemmelser i

a)-f) ---
g) skatte- og afgiftslovgivningen eller

h) lovgivningen om menneskesmugling eller
menneskehandel eller

2) -
Stk. 2-6. -

3) ikke har ikkepersonlig forfalden gald til det
offentlige pa 50.000 kr. og derover,

4) ikke er dgmt for strafbare forhold, der
begrunder nerliggende fare for misbrug af
adgangen til at udfgre vognmandsvirksomhed,
jf.  straffelovens § 78, stk. 2, og
5) udviser god vandel. «

7.1§ 14, stk. 1, nr. 1, litra g og h, &ndres »eller«
til: »,«.

8.1§ 14, stk. 1, nr. 1, indsattes som nye litra:

»1) EU-lovgivning om adgang til det
internationale marked for gods- og buskgrsel,

j) EU-lovgivning om betingelserne for udgvelse
af vejtransporterhvervet,

k) lovgivning om lgn- og arbejdsvilkar og
arbejdstid inden for vejtransporterhvervet,
herunder udstationering af arbejdstagere inden
for vejtransport,

1) lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden
af erhvervskgretgjer,

m) lovgivning om for

kontraktlige forpligtelser,

lovvalgsregler

n) lovgivning om handelsret,

0) lovgivning om erhvervsansvar eller
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§ 14 b. I forbindelse med behandling af sager
om tilbagekaldelse af tilladelser  til
erhvervsmassig personbefordring eller
udlejning m.v. kan myndighederne i ngdvendigt
omfang videregive oplysninger til
tilladelsesindehaveren om overtredelse af
bestemmelser omfattet af § 14, stk. 1, nr. 1, som
en fgrer eller en anden, der optreder i
indehaverens interesse, har begaet i forbindelse
med udferelse af hvervet.

§ 15. En afggrelse om tilbagekaldelse efter
artikel 13 1 forordning nr. 1071/2009 eller denne
lovs § 14 kan forlanges indbragt for domstolene.
Anmodning om indbringelse af en afggrelse om
tilbagekaldelse efter forordningens artikel 13, jf.
artikel 3, stk. 1, litra a, c og d, eller lovens § 14,
stk. 1, nr. 1, litra a, § 14, stk. 1, nr. 2, § 14, stk.
3, jf. stk. 1, nr. 1, litra a, og stk. 1, nr. 2, § 14,
stk. 4 og 5, eller § 14 a, stk. 1, nr. 2, og § 14 a,
stk. 2, jf. stk. 1, nr. 2, skal, inden 4 uger efter at
afggrelsen er meddelt indehaveren af tilladelsen
eller godkendelsen, fremsattes over for

p) konkurslovgivning eller«.

9. 1 § 14 b indsattes efter »fgrer«: »,

administrerende direktgr«.

10. Efter N 14 b indsattes:
»§ 14 c. Ferdselsstyrelsen har til enhver tid uden
retskendelse mod behgrig legitimation adgang
til  en  virksomheds  forretningslokaler,
forretningsbgger og papirer m.v., herunder
materiale, der opbevares i elektronisk form, med
henblik pa at fgre kontrol med denne lovs § 12,
stk. 1, jf. artikel 3 i forordning nr. 1071/2009 og
regler fastsat i medfor af denne lovs § 18, stk. 1,
nr. 1. Politiet yder om ngdvendigt bistand til
kontrollens gennemfgrelse.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen har til enhver tid uden
retskendelse mod behgrig legitimation adgang
til en udenlandsk virksomheds kgretgj med
henblik pa at tilvejebringe oplysninger, der er
ngdvendige til brug for Ferdselsstyrelsens tilsyn
efter § 21 b. Politiet yder om ngdvendigt bistand
hertil.

Stk. 3. Transportministeren kan efter
forhandling med justitsministeren fastsatte
regler om politiets bistand efter stk. 1 og 2.«

11. To steder i § 15, stk. 1, 3. pkt., ®ndres »litra
b-h« til: »litra b-p«.
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Trafikstyrelsen, der anlegger sag mod den
pagaldende i den borgerlige retsplejes former.
En afggrelse om tilbagekaldelse efter
forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra
b, eller lovens § 14, stk. 1, nr. 1, litra b-h, § 14,
stk. 2, § 14, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1, litra b-h, § 14
a, stk. 1, nr. 1, eller § 14 a, stk. 2, jf. stk. 1, nr. 1,
skal pa begering af indehaveren af tilladelsen
eller godkendelsen indbringes for domstolene af
anklagemyndigheden efter fremgangsmaden i
straffelovens § 78, stk. 3, og sagen behandles i
disse tilfelde i strafferetsplejens former.

Stk. 2-5. ---

§ 16. ---

Stk. 2. ---

Stk. 3. Efter anmeldelse til Trafikstyrelsen inden
14 dage efter transportlederens fratreden kan et
virksomhed, der har faet tilladelse efter § 1, stk.
1, jf. § 12, i en periode pa op til 3 maneder
midlertidigt fa tilladelse til at fortsette
virksomheden med henblik pa ansattelse af en
ny transportleder, der opfylder kravene i § 13 b.
I s@rlige tilfelde kan fristen forlenges

§ 18. Transportministeren kan fastsatte regler
om

1)-2) -

3) ansggningers indhold samt om de
gkonomiske og faglige krav, en ansgger skal
opfylde,

4)-10) -

11) udgvelse af vognmandsvirksomhed og
12) adgangen til at klage over afggrelser truffet
1 henhold til forordning nr. 1071/2009,
forordning 1073/2009 om denne lov eller
forskrifter udstedt 1 medfer heraf, herunder at
afggrelserne skal paklages inden en bestemt
frist, eller at afggrelserne ikke kan paklages.

12. § 16, stk. 3, ophaves.

13. § 18, stk. 1, nr. 3, affattes saledes:

»3) indholdet af ansggninger efter § 1, stk. 1, og
§ 1 a, stk. 1, herunder oplysninger om faglige
kvalifikationer, egenkapital og tilladelsens
udformning og na&rmere regler om den digitale
lgsning, jf. § 1 d.«

14.1§ 18, stk. 1, nr. 11, @ndres »0g« til: »,«.
15.1§ 18, stk. 1, nr. 12, @ndres ».« til: »0g«.
16.1§ 18, stk. 1, indsattes som nr. 13:

»13) frister for godkendelse af en ny
transportleder i forbindelse med fratredelse af
en godkendt transportleder for virksomheder
med tilladelse efter § 1, stk. 1, og for midlertidig
fortsettelse af en virksomhed med tilladelse
efter § 1, stk. 1, efter dgdsfald, under konkurs
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§ 20 a. ---

eller rekonstruktion med henblik pa afhendelse,
afvikling el. lign.«

17. Efter kapitel 4 c indsattes:

»Kapitel 5. Vilkar for udenlandske
virksomheder, der udstationerer fragtfgrere
i Danmark

§ 21. En udenlandsk virksomhed, der
udstationerer  fgrere af  erhvervsmessig
personbefordring inden for vejtransportsektoren
i Danmark, skal, senest ved udstationeringens
begyndelse, udfylde en
udstationeringserklering via den offentlige
brugerflade der er forbundet til
Informationssystemet for det indre marked
(IMI). Fgreren er udstationeret, nar fgreren
udfgrer folgende arbejde for virksomheden:

1) Buscabotagekgrsel,
2) vejdelen af kombineret transport, eller

3) ikkebilateral international transport 1
Danmark.

Stk. 2. Transportministeren fasts@tter nermere
regler om, hvilke oplysninger der skal anmeldes
efter stk. 1.

Stk. 3. Transportministeren kan fasts®tte regler
om, hvilken dokumentation f@greren skal vere 1
besiddelse af og fremvise efter anmodning fra
kontrolmyndigheder i udstationeringsperioden.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsette regler
om, hvilke oplysninger den udenlandske
virksomhed skal sende via den offentlige
brugerflade der er forbundet til IMI efter
anmodning  fra  Fardselsstyrelsen  efter
udstationeringens ophgr samt om fristen for
indsendelsen af oplysningerne.

Stk. 5. Transportministeren kan fastsette regler
om indhentning af oplysninger efter stk. 4, fra
myndighederne i virksomhedens
etableringsland eller andre landes myndigheder.

§ 21 a. En udenlandsk virksomhed skal betale
Ignmodtageren en timelgn, der som minimum
svarer til en timesats, som fastsattes i medfar af
stk. 2, nar lgnmodtageren udfgrer
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§ 22 Medmindre hgjere straf er forskyldt efter
anden lovgivning, straffes med bgde den, der

1) overtreder § 1, stk. 1 0og2,§ 1 a, §9, stk. 1,
§ 17, stk. 1, § 18, stk. 6, eller § 20 a, stk. 4.

2)-3) ---
Stk. 2-5. -

buscabotagekgrsel  for  virksomheden i

Danmark.

Stk. 2. Transportministeren fastsatter efter
inddragelse af arbejdsmarkedets parter n&ermere
regler om den timesats, som lgnmodtageren som
minimum skal oppebare efter stk. 1. Timesatsen
fastsettes pa  baggrund af relevante
Ignbestemmelser 1 de af de mest representative
arbejdsmarkedsparter indgaede landsdekkende
overenskomster, der skal laegges til grund i
medfer af § 18, stk. 2, nr. 1.

§ 21 b. Feerdselsstyrelsen varetager tilsynet med
overholdelsen af anmeldelsespligten efter § 21,
stk. 1, dokumentationskraver der fastsattes i
medfgr af § 21, stk. 3, og aflgnningskravet efter
§ 21 a, stk. 1.

§ 21 c. Fardselsstyrelsen sender senest 25
arbejdsdage efter forespgrgsel fra myndigheder
i de gvrige EU- og E@S-lande oplysninger om
danske virksomheder til brug for handhavelse af
udstationeringsreglerne via den offentlige
brugerflade der er forbundet til IMIL
Oplysninger kan tillige sendes 1 forbindelse med
bilateralt administrativt samarbejde og gensidig
bistand.

Stk. 2. En dansk virksomhed, som udstationerer
forere af gods inden for vejtransportsektoren i et
andet EU- og E@S-land, skal, efter anmodning
fra Ferdselsstyrelsen, sende oplysninger der er
ngdvendige for, at Faerdselsstyrelsen kan
varetage deres opgave efter stk. 1.

Stk. 3. Transportministeren fasts@tter nermere
regler om, hvordan det administrative
samarbejde efter stk. 1 udfgres og regler om,
hvilken dokumentation virksomheden skal
sende efter stk. 2.«

18. § 22, stk. 1, nr. 1, affattes saledes:

»1) overtreder § 1, stk. 1 0g2,8§ 1a, §9, stk. 1,
§ 17, stk. 1, § 18, stk. 6, § 20 a, stk. 4, § 21, stk.
1, § 21 a, stk. 1, eller § 21 c, stk. 2,«.

19. 1§ 22 indsattes som stk. 6 og 7:
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§ 22 b. ---

»Stk. 6. Ved straffens udmaling efter § 21, stk.
I, Dbetragtes det som en skarpende
omstendighed, hvis overtreedelsen er begaet
forsetligt eller ved grov uagtsomhed, eller hvis
der ved overtraedelsen er opnaet eller tilsigtet
opnaet en gkonomisk fordel for den pagaldende
selv eller andre, eller hvis overtredelsen i gvrigt
er af grovere karakter.

Stk. 7. 1 forskrifter, der fastsettes 1 medfer af §
18, stk. 1, nr. 1, om arbejdstid for selvstendige
vognmand, kan der fasts@ttes straf af bgde eller
feengsel indtil 4 maneder for overtredelse af
bestemmelserne 1 forskrifterne, og regler om
strafudmaling ved samtidig padgmmelse af flere
kriminelle forhold. «

20. Efter § 22 b indsattes:

»§ 22 c¢. Transportministeren kan efter
forhandling med justitsministeren fasts®tte
regler om, at Fardselsstyrelsen 1 narmere
angivne sager om overtredelser af § 21 og § 21
a og regler udstedt 1 medfgr heraf, der ikke
skgnnes at medfgre hgjere straf end bgde, 1 et
bgdeforeleg kan tilkendegive, at sagen kan
afggres uden retssag, hvis den, der har begaet
overtredelsen, erklerer sig skyldig 1
overtredelsen og erklerer sig rede til inden en
nermere angiven frist at betale en bgde som
angivet 1 bgdeforelegget.

Stk. 2. Reglerne i retsplejelovens § 834, stk. 1,
nr. 2 og 3, og stk. 2, om krav til indholdet af et
anklageskrift og reglerne i retsplejeloven om, at
en sigtet ikke er forpligtet til at udtale sig, finder
tilsvarende anvendelse pa bgdeforelag.

Stk. 3. Vedtages bgdeforelegget, bortfalder
videre forfglgning. Vedtagelsen har samme
virkning som en dom.«

§3.

I'lov om udstationering af lgnmodtagere m.v., jf.
lovbekendtggrelse nr. 1144 af 14. september
2018, som @ndret bl.a. ved lov nr. 870 af 14. juni
2020, lov nr. 1939 af 15. december 2020 og
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§1. -
Stk. 2-4. -

Stk. 5. Kapitel 4 a finder anvendelse i
situationer, hvor  virksomheder udfdrer
cabotagekgrsel med gods, hvor motorkgretgjets
eller vogntogets samlede tilladte totalvaegt
overstiger 3.500 kg, buscabotagekgrsel eller
hele vejdelen af kombineret transport i
Danmark.

Stk. 6. ---

§7b. ---

Stk. 2. Levering af en tjenesteydelse i form af
vejtransport af gods eller passagerer er ikke
omfattet af anmeldelsespligten i § 7 a, stk. 1 og
2, og regler fastsat i medfgr af § 7 a, stk. 6.

Stk. 3. ---

Kapitel 4 a. Vilkar for udenlandske
virksomheder, der udfgrer cabotagekgrsel
med gods, hvor motorkeretgjets eller
vogntogets samlede tilladte totalvaegt
overstiger 3.500 kg, buscabotagekgrsel eller
hele vejdelen af kombineret transport i
Danmark

§ 8 c. En udenlandsk virksomhed skal betale en
lgnmodtager en timelgn, der som minimum
svarer til den timesats, som er fastsat i medfar af
stk. 2, nar lgnmodtageren udfgrer fglgende
arbejde for virksomheden:

hvor
samlede

1)  Cabotagekgrsel —med  gods,
motorkgretgjets eller vogntogets
tilladte totalvegt overstiger 3.500 kg,

2) buscabotagekgrsel eller
3) vejdelen af kombineret transport i Danmark.

Stk. 2. Transportministeren fasts@tter efter
inddragelse af arbejdsmarkedets parter neermere
regler om den timesats, som lgnmodtageren som
minimum skal oppebare efter stk. 1. Timesatsen
fastsettes pa  baggrund af  relevante

senest ved lov nr. 159 af 2. februar 2021,
foretages folgende @ndringer:

1. § 1, stk. 5, oph@ves.
Stk. 6 bliver herefter stk. 5.

2.§ 7 b, stk. 2, ophaves.
Stk. 3 bliver herefter stk. 2.

3. Kapitel 4 a ophaves.
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lgnbestemmelser i de af de mest representative
arbejdsmarkedsparter indgaede landsdeekkende
overenskomster, der skal laegges til grund i
medfgr af § 6, stk. 3, nr. 1, i lov om godskgrsel,
eller § 18, stk. 2, nr. 1, i lov om buskgrsel.

§ 8 d. En udenlandsk virksomhed, der er
omfattet af § 8 c, stk. 1, skal, senest samtidig
med at kgrslen pabegyndes, anmelde kgrslen
hos Erhvervsstyrelsen. Anmeldelsen skal ske
efter lov om fremgangsmaden ved anmeldelse
m.v. af visse oplysninger hos Erhvervsstyrelsen.

Stk. 2. Transportministeren fastsetter nermere
regler om, hvilke oplysninger der skal anmeldes
efter stk. 1, og om muligheden for at @ndre i og
adgangen til de anmeldte oplysninger.

Stk. 3.Erhvervsstyrelsen fasts@tter regler om,
hvordan anmeldelse af oplysninger efter stk. 1
skal ske 1 styrelsens it-system og brugen af dette
system.

§ 8 e. Ferdselsstyrelsen varetager tilsynet med
overholdelsen af aflgnningskravet efter § 8 ¢ og
anmeldelsespligten efter § 8 d.

Stk. 2. Enhver udenlandsk virksomhed, der er
omfattet af § 8 c, stk. 1, skal efter anmodning
give Ferdselsstyrelsen de oplysninger, der er
ngdvendige, for at Fardselsstyrelsen kan
varetage kontrollen med aflgnningskravet efter
§ 8 ¢ og anmeldelsespligten efter § 8 d.

Stk. 3. Ferdselsstyrelsen kan indhente
oplysninger om den udenlandske
transportvirksomhed  fra ~ andre  landes
myndigheder, hvis oplysningerne er relevante
for kontrollen med aflgnningskravet efter § 8 ¢
eller anmeldelsespligten efter § 8 d.

Stk. 4. Transportministeren fasts@tter nermere
regler om, hvilken dokumentation der skal
kunne forevises pa forlangende i forbindelse
med kontrollen af aflgnningskravet efter § 8c og
anmeldelsespligten efter § 8 d, og om bgdestraf
for manglende opfyldelse af disse krav om
dokumentation.

§ 8 f. Efterkommer en udenlandsk virksomhed
ikke en anmodning om oplysninger efter § 8 e,
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stk. 2, kan Feerdselsstyrelsen give paleg om, at
oplysningerne skal indsendes inden en fastsat
frist, og palegge daglige tvangsbgder fra
fristens overskridelse, og indtil palegget
efterkommes.

Stk. 2. Klager over eller indbringelse for
domstolene af anmodning om oplysninger efter
§ 8 e, stk. 2, og paleg af daglige tvangsbgder
efter stk. 1 kan ikke tillegges opsattende
virkning.

§ 8 g. Ferdselsstyrelsen har til enhver tid uden
retskendelse adgang til papirer m.v. mod
behgrig legitimation for at tilvejebringe
oplysninger, der er ngdvendige til brug for
kontrol i henhold til § 8 c, herunder ogsa til
materiale, der opbevares i elektronisk form.
Politiet yder om ngdvendigt bistand hertil.

Stk. 2. Transportministeren kan efter
forhandling med justitsministeren fasts®tte
nermere regler om Ferdselsstyrelsens adgang
til papirer m.v. efter stk. 1.

§ 10 a. Med bgde straffes den, der pa felgende
mader overtreder lovens bestemmelser:

1-3) -

4) Undlader at betale Ignmodtageren den
timelgn, der er nevnti § 8 ¢, stk. 1.

5) Undlader rettidigt at anmelde oplysninger

eller afgiver urigtige eller mangelfulde
oplysninger efter § 8 d, stk. 1.
Stk. 2. ---

Stk. 3. Ved straffens udmaling efter stk. 1, nr. 1-
3 og 5 betragtes det som en skarpende
omstendighed, hvis overtredelsen er begaet
forsatligt eller ved grov uagtsomhed, eller hvis
der ved overtreedelsen er opnaet eller tilsigtet
opnaet en gkonomisk fordel for den pagaeldende
selv eller andre, eller hvis overtredelsen 1 gvrigt
er af grovere karakter.

Stk. 4. Ved straffes fastsattelse efter stk. 1, nr. 4,
kan der legges vagt pa, hvilke gkonomiske
gevinster der er opnaet eller forsggt opnaet ved

4.§ 10 q, stk. 1, nr. 4 og 5, opheves.

5.1§ 10 a, stk. 3, ®ndres »stk. 1, nr. 1-3 og 5«
til: »stk. 1, nr. 1-3«.

6. § 10 a, stk. 4, ophzves.
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den pageldende overtredelse og overtredelsens
karakter 1 gvrigt.

§ 10 d. ---

Stk. 2. Transportministeren kan efter
forhandling med justitsministeren fastsette
regler om, at Fardselsstyrelsen 1 narmere
angivne sager om overtredelser af kapitel 4 a og
regler udstedt i medfgr heraf, der ikke skgnnes
at medfgre hgjere straf end bgde, 1 et
bgdeforeleg kan tilkendegive, at sagen kan
afggres uden retssag, hvis den, der har begaet
overtredelsen, erklerer sig skyldig 1
overtredelsen og erklerer sig rede til inden en
nermere angiven frist at betale en bgde som
angivet 1 bgdeforelegget.

Stk. 3-4. ---

§ 10 e. Politiet kan tilbageholde et kgretgj, med
hvilket der er foretaget kgrsel i forbindelse med
overtredelse af §§ 8 c eller 8 d eller regler fastsat

1 medfgr af § 8 e, stk. 4.

Stk. 2.Tilbageholdelse kan ske, hvis det er
ngdvendigt for at sikre et krav pa betaling af
bgde og sagsomkostninger eller for at sikre
konfiskation, herunder vardikonfiskation, dog
kun indtil de navnte belgb er betalt eller der er
stillet sikkerhed herfor. Sker dette ikke inden for
2 maneder efter sagens endelige afggrelse, kan
der sgges fyldestggrelse 1  kgretgjet.
Tilbageholdelse kan dog ikke ske, hvis den, der
har radighed over kgretgjet pa tidspunktet for
tilbageholdelsen, er uberettiget i besiddelse af
dette.

Stk. 3. Retsplejelovens bestemmelser om
beslagleggelse med henblik pa konfiskation
finder tilsvarende anvendelse.

7. § 10 d, stk. 2, opheves.
Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 2 og 3.

8. § 10 e ophaves.

§ 4.
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1) Loven gennemfgrer Radets direktiv nr.
2002/15/EF  af 11. marts 2002 om
tilretteleggelse af arbejdstid for personer, der
udfgrer mobile vejtransportaktiviteter (EF-
Tidende 2002 nr. L 80, s. 35). Direktivet er
optrykt som bilag til loven.

§ 1. Denne lov finder anvendelse for mobile
lgnmodtagere, der deltager i
vejtransportaktiviteter, som er omfattet af
forordning (E@QF) nr. 3820/85 eller, hvis denne
ikke finder anvendelse, af  AETR-
overenskomsten.

Stk. 2-3. ---

§ 3. Den gennemsnitlige ugentlige arbejdstid ma
ikke overstige 48 timer beregnet over en periode
pa 4 maneder. Der kan desuden hgjst arbejdes
60 timer 1 en enkelt uge, medmindre der er tale
om vejtransporter, der er omfattet af artikel 6,
stk. 1, afsnit 4 og 5, i forordning (EQF) 3820/85
eller, hvis denne ikke finder anvendelse, af
AETR-overenskomstens artikel 6, stk.1, 4.
afsnit.

I lov nr. 395 af 1. juni 2005 om arbejdstid for

mobile lgnmodtagere inden for
vejtransportsektoren foretages fglgende
@ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»1) Loven gennemfgrer Radets direktiv
2002/15/EF  af 11. marts 2002 om

tilretteleggelse af arbejdstid for personer, der
udfgrer mobile vejtransportaktiviteter (EF-
Tidende 2002 nr. L 80, s. 35) og dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF af
15. marts 2006 om minimumsbetingelser for
gennemfgrelse af forordning (EF) nr. 561/2006
og (EU) nr. 165/2014 samt direktiv 2002/15/EF
med hensyn til sociale bestemmelser inden for
vejtransportvirksomhed og om ophavelse af
Radets direktiv 88/599/E@QF (EU-Tidende 2020
nr. L 249, s. 49) som @ndret ved Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2020/1057 af
15. juli 2020 om fastsettelse af serlige regler
med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv
2014/67/EU om udstationering af fgrere i
vejtransportsektoren og om @ndring af direktiv
2006/22/EF, for sa vidt angar
handhavelseskravene, og af forordning (EU) nr.
1024/2012. Direktiverne er optrykt som bilag til
loven.«

21§ 1, stk. 1, § 3, stk. 1, §4, stk. 4, og § 5 ®ndres
»(E@F) nr. 3820/85« til: »(EF) nr. 561/2006«.
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Stk. 2-5. ---
§ 4. -
Stk. 2-3. ---

Stk. 4. Bestemmelserne i forordning (EQF) nr.
3820/85 eller, hvis denne ikke finder
anvendelse, i AETR-overenskomsten om pauser
i kgrslen for fgrere finder samtidig anvendelse.

§ 5. Bestemmelserne om hviletid for fgrere i
forordning (E@F) nr. 3820/85 eller, hvis denne
ikke finder anvendelse, 1 AETR-
overenskomsten finder ogsa anvendelse pa
andre mobile lgnmodtagere, der er omfattet af
denne lov.

§ 1. ---

Stk. 2. Denne lovs § 3, stk. 1, 2 og 5, samt §§ 4,
5, 6 og 9 finder dog ikke anvendelse for
lgnmodtagere, der i1 medfgr af kollektiv
overenskomst er sikret de rettigheder, der svarer
til de i direktiv 2002/15/EF af 11. marts 2002 om
tilretteleggelse af arbejdstid for personer, der
udfgrer mobile vejtransportaktiviteter, angivne
rettigheder.

Stk. 3. For lgnmodtagere, der ikke er omfattet af
en overenskomst, der sikrer de 1 stk. 2 navnte
rettigheder, finder § 3, stk. 1, 2 og 5, samt §§ 4,
5, 6 og 9 ikke anvendelse, hvis det 1 det enkelte
ans@ttelsesforhold  skriftligt  aftales, at
lgnmodtageren er sikret disse rettigheder i
henhold til en narmere angivet kollektiv
overenskomst, som er galdende pa den
virksomhed, hvor lgnmodtageren er ansat.

§ 3. Den gennemsnitlige ugentlige arbejdstid ma
ikke overstige 48 timer beregnet over en periode
pa 4 maneder. Der kan desuden hgjst arbejdes
60 timer i en enkelt uge, medmindre der er tale
om vejtransporter, der er omfattet af artikel 6,
stk. 1, afsnit 4 og 5, i forordning (EQF) 3820/85
eller, hvis denne ikke finder anvendelse, af
AETR-overenskomstens artikel 6, stk. 1, 4.
afsnit.

3. § 1, stk. 2 og 3, ophaves.

4. § 3, stk. 1, affattes saledes:

»Den gennemsnitlige ugentlige arbejdstid ma
ikke overstige 48 timer beregnet over en periode
pa 4 maneder, jf. dog stk. 6. Der kan desuden
hgjst arbejdes 60 timer i en enkelt uge,
medmindre der er tale om vejtransporter, der er
omfattet af artikel 8, stk. 6 a, i forordning (EQF)
3820/85 eller, hvis denne ikke finder
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Stk. 2-5. ---

Stk. 3. For Ignmodtagere, der er omfattet af en
overenskomst som nevnti § 1, stk. 2, kan sager
om krankelse af rettighederne efter sadan en
overenskomst, herunder om en godtggrelse
svarende til den i stk. 1 n®vnte, eller sager om
en godtggrelse for en afskedigelse svarende til
den 1 stk. 2 nevnte, som ikke bliver behandlet ad
fagretlig vej, afggres ved de civile domstole.

§ 8. Overtraedelse af § 3, stk. 3 og 4, straffes med
bgde.

Stk. 2. ---

anvendelse, af AETR-overenskomstens artikel
8, stk. 6 b.«

5.1§ 3 indsattes som stk. 6:

»Stk. 6. Den referenceperiode, der er n@vnt i stk.
1, 1. pkt., kan af objektive eller tekniske grunde
eller af hensyn til arbejdets tilretteleggelse ved
kollektiv overenskomst eller aftaler mellem
arbejdsmarkedets parter fasts@ttes til hgjst seks
maneder. «

6. § 7, stk. 3, ophaves.

7. 8§ 8, stk. 1, affattes saledes:

»Overtredelse af § 3, stk. 1,3 og 4, § 4, stk. 1-
3, og § 6 straffes med bgde eller fengsel indtil 4
maneder. «

8. 1§ 8 indsattes som stk. 3 og 4:

»Stk. 3. 1 forskrifter, der udstedes i medfegr af
loven, kan der fastsattes straf af bgde eller
feengsel indtil 4 maneder for overtredelse af
bestemmelser i forskrifterne.

Stk. 4. For overtredelse af denne lovs § 3, stk. 1
og 6, § 4, stk. 1-3, og § 6, kan der palegges en
arbejdsgiver bgdeansvar, selvom overtredelsen
ikke kan tilregnes arbejdsgiveren som forsatlig
eller uagtsom. For bgdeansvaret fasts@ttes ingen
forvandlingsstraf. «

9. Efter § 8 indsattes:

»§ 8 a. Har nogen ved én eller flere handlinger
begaet flere overtraedelser af denne lov eller
forskrifter fastsat i medfgr heraf, og medfgrer
overtredelserne idgmmelse af bgde,
sammenlaegges  bgdestraffen  for  hver
overtredelse. Har nogen ved én eller flere
handlinger overtradt denne lov eller forskrifter
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§ 9. Beskaftigelsesministeren kan efter
forhandlinger med arbejdsmarkedets parter
fastsatte nermere regler vedrgrende udnyttelse
af de i direktivet indeholdte
undtagelsesmuligheder.

udstedt i medfgr af denne lov og én eller flere
andre love, og medfgrer overtredelserne
idgmmelse af bgde, sammenlagges
bgdestraffen for hver overtredelse af denne lov
eller forskrifter udstedt i medfgr heraf og
bgdestraffen for overtredelsen af den eller de
andre love.

Stk. 2. Har nogen ved én eller flere handlinger
begéet flere overtreedelser af denne lov eller
forskrifter fastsat i medfgr heraf, og medfgrer én
af overtredelserne idgmmelse af frihedsstraf,
mens en anden medfgrer idgmmelse af bgde,
idgmmer retten en bgde ved siden af
frihedsstraffen. Det samme galder, safremt
nogen ved én eller flere handlinger har overtradt
denne lov eller forskrifter udstedt i medfgr af
denne lov og én eller flere andre love og
overtredelsen af denne lov eller forskrifter
udstedt 1 medfgr heraf medfgrer bgdestraf og
overtredelsen af den eller de andre love
medfgrer frihedsstraf.

Stk. 3. Bestemmelserne i stk. 1 og 2 kan fraviges,
nar serlige grunde taler herfor.

§ 8 b. Politiet kan tilbageholde kgretgjer i
tilfelde af overtredelse af denne lovs § 3, stk. 1,
og § 4, stk. 1-3.

Stk. 2. Med hensyn til ivaerksettelse af
tilbageholdelsen  efter  stk. 1 finder
retsplejelovens bestemmelser om
beslagleggelse med henblik pa konfiskation
tilsvarende anvendelse. Tilbageholdelse kan
ske, indtil forholdene er  bragt 1
overensstemmelse med de bestemmelser, der er
navnt i stk. 1.

Stk. 3. 1 tilfelde af overtredelse af denne lovs §
3, stk. 1, og § 4, stk. 1-3, finder fardselslovens
§ 120 tilsvarende anvendelse.«

10. I § 9 indsattes efter »parter«: »og efter
hgring af Ferdselsstyrelsen«.

11. Efter § 9 indsettes:

»§ 9 a. Transportministeren kan fastsatte regler
om gennemfgrelsen og kontrollen med
overholdelsen af Det Europaziske Fallesskabs
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og Den Europ®iske Unions direktiver om
arbejdstid for personer, der udfgrer mobile
vejtransportaktiviteter.

Stk. 2. Transportministeren eller den, ministeren
bemyndiger dertil, har til enhver tid uden
retskendelse mod behgrig legitimation adgang
til en virksomheds forretningslokaler,
forretningsbgger og papirer m.v., herunder
materiale, der opbevares i elektronisk form, med
henblik pa at fgre kontrol med denne lovs § 3,
stk. 1, 3 og 4, § 4, stk. 1-3, og § 6 samt
bestemmelser fastsat i medfgr af stk. 1. Politiet
yder om ngdvendigt bistand til kontrollens
gennemfgrelse.«
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