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Offentligt

UDKAST
til
Forslag
til

Lov om @ndring af lov om godskersel", lov om buskersel?, lov om udstationering af
lenmodtagere m.v. og lov om arbejdstid for mobile lonmodtagere inden for vejtransportsektoren

(&£ndrede betingelser for udavelse af vejtransporterhvervet, lon- og arbejdsvilkér for chaufferer og
udstationering af forere i vejtransporten m.v.)

§1

I lov om godskersel, jf. lovbekendtgerelse nr. 1051 af 12. november 2012, som andret bl.a. ved § 1
ilov nr. 746 af 1. juni 2015 og senest ved § 1 i lov nr. 870 af 14. juni 2020, foretages folgende
endringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemferer Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundleggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for
forere af visse koretejer, der benyttes til godstransport eller personbefordring ad vej, og om a&ndring
af Rédets forordning (EQF) nr. 38/85 samt Rédets direktiv 91/439/EQF og om ophavelse af Radets
direktiv 76/914/EQF (EF-Tidende 2003 nr. L 226, side 4-17) og dele af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020 om fastsattelse af serlige regler med hensyn til
direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere i vejtransportsektoren og om
@ndring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt angar hdndheavelseskravene, og af forordning (EU) nr.
1024/2012 (EU-Tidende 2020 nr. L 249, side 49).«

2. 1§ I indsettes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Den, der er etableret pa dansk omrade og udferer international godskersel for fremmed
regning med dansk indregistreret varebil eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der
overstiger 2.500 kg, skal have tilladelse hertil. Tilladelse udstedes med gyldighed pé indtil 10 ar.«

Stk. 3-5 bliver herefter stk. 4-6.

1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020 om fastszttelse af serlige regler med
hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere i vejtransportsektoren og om andring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt angar
handheavelseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012, EU-Tidende 2020 nr. L 249, side 49.

2) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020 om fastszttelse af serlige regler med
hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere i vejtransportsektoren og om @ndring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt angéar
handhzvelseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012, EU-Tidende 2020 nr. L 249, side 49.



3.1§ 1, stk. 4, der bliver stk. 5, endres »stk. 5« til: »stk. 6«.

4. § 3, stk. 1, affattes saledes:

»Tilladelser 1 henhold til § 1, stk. 1 og 3, kan meddeles en her i landet hjemmeheorende virksomhed,
der foruden at opfylde de krav, der folger af artikel 3 1 Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om fzlles regler om betingelser for udevelse af
vejtransporterhvervet og om ophavelse af Radets direktiv 96/26 EF (forordning nr. 1071/2009),

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

2) ikke har ikkepersonlig forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover og

3) udviser god vandel, jf. stk. 6 og 7, og § 6, stk. 3 og 4.«

5. ¢ 3, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Tilladelser i1 henhold til § 1, stk. 2, kan meddeles en her 1 landet hjemmeherende
virksomhed, der

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

2) ikke har ikkepersonlig forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover og

3) udviser god vandel, jf. stk. 6 og 7, og § 6, stk. 4.«

6. 1§ 3, stk. 6, indsattes efter »stk. 1, nr. 3,«: »eller stk. 2, nr. 3,«.

7.1§ 3, stk. 6, nr. 2, litra b, @&ndres »litra a-i« til: »litra a-q«.

8. 1§ 3 indsattes som stk. 7:

»Stk. 7. Stk. 6 finder tilsvarende anvendelse for enkeltmandsvirksomheder.«
9. § 4 affattes saledes:

»§ 4. En virksomhed, der har tilladelse 1 henhold til § 1, stk. 1 eller 3, skal have en godkendt
transportleder, der foruden at opfylde de krav, der folger af artikel 4 i forordning nr. 1071/2009,

1) er myndig og ikke er under vaergemal efter veergemalslovens § 5 eller under samvergemal
efter vaergemalslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktion eller konkurs,

3) ikke har ikkepersonlig forfalden gaeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover,

4) ikke er demt for straftbare forhold, der begrunder nerliggende fare for misbrug af adgangen
til at udfere vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, og

5) udviser god vandel, jf. § 3, stk. 6 og 7.

Stk. 2. En virksomhed, der har tilladelse i henhold til § 1, stk. 2, skal have en godkendt
transportleder, der

1) er myndig og ikke er under vaergemal efter veergemalslovens § 5 eller under samvergemal
efter veergemalslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktion eller konkurs

3) ikke har ikkepersonlig forfalden gaeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover,

4) ikke er demt for strafbare forhold, der begrunder naerliggende fare for misbrug af adgangen
til at udfere vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2,

5) udviser god vandel, jf. § 3, stk. 6 og 7,

6) faktisk og vedvarende kan lede virksomhedens transportarbejde,

7) er bosiddende i et EU-/E@S-land og

8) har de nedvendige faglige kvalifikationer.



Stk. 3. Drives en virksomhed, der har tilladelse 1 henhold til § 1, stk. 2, som en personligt ejet
virksomhed, skal transportlederen vere virksomhedsejer.«

10. 1§ 5, stk. 1, @ndres »§ 1, stk. 1 og 2« til: »§ 1, stk. 1-3«.
11. § 5, stk. 2 og 3, affattes séledes:

»Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler om indholdet af ansggninger efter § 1, stk. 1 og 3,
herunder oplysninger om faglige kvalifikationer, egenkapital og tilladelsens udformning og
narmere regler om den digitale lesning, jf. stk. 1.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsatte regler om indholdet af ansegninger og frister for
ansggninger efter § 1, stk. 2, herunder om, hvilke ekonomiske og faglige krav, der skal vaere
opfyldt, og den digitale losning, jf. stk. 1.«

12. 1§ 6, stk. 1, indsettes efter »§ 1, stk. 1«: »og 3«

13. 1§ 6, stk. 4, indsettes efter »§ 1, stk. 2«: »og 3«.

14. 1§ 6, stk. 9, indsettes efter »transportleder«: »ansat«, og »eller 2« @ndres til: », 2 eller 3«.
15.1§ 6 a, stk. 1, @ndres »eller 2« til: », 2 eller 3«.

16.1§ 6 a, stk. 3, indsattes efter »stk. 1« »eller 3«.

17.1§ 6 a, stk. 7, @ndres »eller 2« til: », 2 eller 3«.

18. Efter § 6 c indsattes for overskriften for § 7:

»Vilkdr for udenlandske virksomheder, der udstationerer fragtforere i Danmark

§ 6 d. En udenlandsk virksomhed, der udstationerer en forer af gods inden for vejtransportsektoren i
Danmark, skal, senest ved udstationeringens begyndelse, udfylde en udstationeringserklaering via
den offentlige brugerflade der er forbundet Informationssystemet for det indre marked (IMI).

Stk. 2. Transportministeren fastsatter nermere regler om, hvilke oplysninger der skal anmeldes
efter stk. 1, og hvordan anmeldelsen af oplysningerne skal ske i Ferdselsstyrelsens it-system og
brugen af dette system.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsatte regler om, hvilken dokumentation fereren skal vere i
besiddelse af i udstationeringsperioden.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsatte regler om, hvilke oplysninger den udenlandske
virksomhed skal sende efter anmodning fra Faerdselsstyrelsen efter udstationeringens opher samt
om fristen for indsendelsen af oplysningerne.

Stk. 5. Transportministeren kan fastsette regler om indhentning af oplysninger efter stk. 4, fra
myndighederne i virksomhedens etableringsland eller andre landes myndigheder.

§ 6 e. En udenlandsk virksomhed skal betale lenmodtageren en timelen, der som minimum svarer
til en timesats, som fastsattes i medfer af stk. 2, nar leanmodtageren udferer folgende arbejde for
virksomheden:

1) Cabotagekeorsel med gods, hvor motorkeretgjets eller vogntogets samlede tilladte totalvaegt
oversigter 3.500 kg eller
2) Vejdelen af kombineret transport i Danmark



Stk. 2. Transportministeren fastsetter efter inddragelse af arbejdsmarkedets parter naermere regler
om den timesats, som lenmodtageren som minimum skal oppebare efter stk. 1. Timesatsen
fastsettes pd baggrund af relevante lonbestemmelser 1 de landsdekkende overenskomster, der er
indgéet af de mest reprasentative arbejdsmarkedsparter, jf. § 6, stk. 3, nr. 1.

§ 6 f. Ferdselsstyrelsen varetager tilsynet med overholdelsen af anmeldelsespligten efter § 6 d, stk.
1, dokumentationskravet der fastsattes 1 medfer af § 6 d, stk. 3 og aflenningskravet efter § 6 e.

§ 6 g. Ferdselsstyrelsen sender senest 25 arbejdsdage efter forespergsel fra myndigheder 1 de ovrige
EU- og E@S-lande oplysninger om danske virksomheder til brug for hindhavelse af
udstationeringsreglerne. Oplysninger kan tillige sendes i forbindelse med bilateralt administrativt
samarbejde og gensidig bistand.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen kan anmode en dansk virksomhed, som udstationerer forere af gods inden
for vejtransportsektoren i et andet EU- og E@S-land, om oplysninger der er nedvendig for, at
Ferdselsstyrelsen kan varetage deres opgave efter stk. 1.

Stk. 3. Transportministeren fastsatter neermere regler om, hvordan det administrative samarbejde
efter stk. 1 udfores og regler om, hvilken dokumentation virksomheden skal sende efter stk. 2.«

19.1§ 8, stk. 4, endres »stk. 3, nr. 1« til: »stk. 4, nr. 1«
20. 1§ 11, stk. 1, 1. pkt., @ndres »eller 2« til: », 2 eller 3«.
21. 1§ 12, stk. 1, indsattes efter »§ 1, stk. 1« »og 3«.
22.1¢ 12, stk. 1, nr. 1, litra h og i, ®ndres »eller« til: »,«.

23.1¢ 12, stk. 1, nr. 1, indsattes som nye litra:
»]) adgang til det internationale marked for gods- og buskersel,
k) betingelserne for udevelse af vejtransporterhvervet,

1) lovgivning om len- og arbejdsvilkér og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet, herunder
udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport, m) lovgivning om periodesyn og syn ved
vejsiden af erhvervskeretgjer,

n) lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser,

0) handelsret,

p) erhvervsansvar eller

q) konkurslovgivning eller«.

24.1¢ 12, stk. 2, nr. 1, @ndres »§ 3, stk. 1, nr. 3« til: »§ 3, stk. 2, nr. 3«.

25. 1§ 12, stk. 3, 1. pkt., indsattes efter »§ 1, stk. 1«: »og 3«

26.1¢ 12, stk. 3, 2. pkt., ®ndres »§ 3, stk. 1, nr. 3« til: »§ 3, stk. 2, nr. 3«

27.1§ 12, stk. 5, ®ndres »eller 2« til: », 2 eller 3«.

28.1¢ 12, stk. 6, @ndres »stk. 3« til: »stk. 4«.

29.1¢ 12, stk. 7, ®ndres »stk. 3, nr. 1« til: »stk. 4, nr. 1«, og efter »stk. 1« indsattes: »eller 3«.



30. 1§ 12 a indsattes efter »forer«: », administrerende direktor«.
31. To stederi§ 13, stk. 1, 3. pkt., @ndres »litra b-i« til: »litra b-q«.

32.1§ 13, stk. 2, 1. pkt., indsettes efter »eller 3,«: »eller § 3, stk. 2, nr. 2 eller 3,«, og efter »eller 5«
indsaettes: », eller § 4, stk. 2, nr. 3 eller 5«.

33.1§ 13, stk. 3, 1. pkt., indsettes efter »§ 3, stk. 1, nr. 2,«: »og § 3, stk. 2, nr. 2,«, og efter »§ 4,
stk. 1, nr. 3,« indsaettes: »§ 4, stk. 2, nr. 3«.

34.1§ 13, stk. 4, 1. pkt., indsettes efter »§ 3, stk. 1, nr. 3,«: »og § 3, stk. 2, nr. 3,«, og efter »nr. 5«
indsettes: », og § 4, stk. 2, nr. S«

35. Efter § 13 indsaettes:

»§ 14. Faerdselsstyrelsen har til enhver tid uden retskendelse mod beherig legitimation adgang til en
virksomheds forretningslokaler, forretningsbeger og papirer m.v., herunder materiale, der opbevares
1 elektronisk form, med henblik pa at fere kontrol med denne lovs § 3, stk. 1, jf. artikel 3 1
forordning nr. 1071/2009. Politiet yder om nedvendigt bistand til kontrollens gennemforelse.

Stk. 2. Faerdselsstyrelsen har til enhver tid uden retskendelse mod beherig legitimation adgang til en
udenlandsk virksomheds keretgyj til at tilvejebringe oplysninger, der er nedvendige til brug for
Ferdselsstyrelsens tilsyn efter § 6 f. Politiet yder om nedvendigt bistand hertil.

Stk. 3. Transportministeren kan efter forhandling med justitsministeren fastsatte regler om politiets
bistand efter stk. 1 og 2.«

36. 1 § 15 indsettes efter »§ 1, stk. 1«: »eller 3«.

37.19 16 b, stk. 1, ®ndres »totalvaegt pa 3.500 kg eller derover« til: »tilladt totalvegt, der
overstiger 3.500 kg, eller en varebil eller vogntog med en tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg«.

38.1¢§ 17, stk. 1, nr. 1, @ndres »§ 1, stk. 1-3« til: »§ 1, stk. 1-4«, og efter »§ 6 a, stk. 1,« indsaettes:
»§ 6d,stk. 1,§ 6e¢,stk. 1,«

39.1¢ 17, stk. 1, nr. 3, udgér »bestemmelser, der er indeholdt i«.
40. 1 § /7 indseattes som stk. 6:

»Stk. 6. Ved straffens udmaling efter § 6 d, stk. 1, betragtes det som en skerpende omstendighed,
hvis overtredelsen er begdet forsetligt eller ved grov uagtsomhed, eller hvis der ved overtraedelsen
er opnaet eller tilsigtet opnaet en skonomisk fordel for den pagaldende selv eller andre, eller hvis
overtredelsen 1 ovrigt er af grovere karakter.«

41. Efter § 17 b indsattes:

»§ 17 c. Transportministeren kan efter forhandling med justitsministeren fastsatte regler om, at
Ferdselsstyrelsen 1 neermere angivne sager om overtradelser af § 6 d, § 6 e og regler udstedt i
medfer heraf, der ikke skennes at medfere hejere straf end bade, i et badeforelaeg kan tilkendegive,
at sagen kan afgeres uden retssag, hvis den, der har begéet overtredelsen, erklerer sig skyldig 1
overtredelsen og erklerer sig rede til inden en n@rmere angiven frist at betale en bade som angivet
1 badeforelegget.

Stk. 2. Reglerne i retsplejelovens § 834, stk. 1, nr. 2 og 3, og stk. 2, om krav til indholdet af et
anklageskrift og reglerne i retsplejeloven om, at en sigtet ikke er forpligtet til at udtale sig, finder
tilsvarende anvendelse péd bedeforelag.



Stk. 3. Vedtages badeforelaegget, bortfalder videre forfolgning. Vedtagelsen har samme virkning
som en dom.«

§2

I lov om buskersel, jf. lovbekendtgerelse nr. 1050 af 12. november 2012, bl.a. ved § 2 i lov
nr. 746 af 1. juni 2015 og senest ved § 2 i lov nr. 870 af 14. juni 2020, foretages folgende
@ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes séledes:

»1) Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundleggende kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav
for forere af visse keretgjer, der benyttes til godstransport eller personbefordring ad vej, og om
@ndring af Radets forordning (EQF) nr. 38/85 samt Rddets direktiv 91/439/EQF og om ophavelse
af Radets direktiv 76/914/EQF (EF-Tidende 2003 nr. L 226, side 4-17) og dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020 om fastsattelse af serlige regler
med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere i
vejtransportsektoren og om @ndring af direktiv 2006/22/EF, for sé vidt angdr handhavelseskravene,
og af forordning (EU) nr. 1024/2012 (EU-Tidende 2020 nr. L 249, side 49) og.«

2. Efter § 1 c indsettes i kapitel 1.
»§ 1 d. Ansegning om udstedelse af tilladelse efter § 1, stk. 1, og § 1 a, stk. 1, skal indgives til
transportministeren ved anvendelse af den digitale lasning, som ministeren stiller til radighed.«

3.§ 12, stk. 1, affattes saledes:

»Tilladelse 1 henhold til § 1, stk. 1, kan meddeles en her 1 landet hjemmeherende virksomhed, der
foruden at opfylde de krav, der folger af artikel 3 1 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om fazlles regler om betingelser for udevelse af
vejtransporterhvervet og om ophavelse af Ridets direktiv 96/26/EF (forordning nr. 1071/2009),

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

2) ikke har ikkepersonlig forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover og
3) udviser god vandel, jf. stk. 4 og 5, og § 18, stk. 2.«

4.1¢ 12, stk. 4, nr. 1, litra b, ®ndres »litra a-h« til: »litra a-p«.
5.1¢ 12 indsettes som stk. 5:
»Stk. 5. Stk. 4 finder tilsvarende anvendelse for enkeltmandsvirksomheder.«

6. § 13 affattes sdledes:



»§ 13. Virksomheden skal have en godkendt transportleder, der foruden at opfylde de krav, der
folger af artikel 4 i forordning nr. 1071/2009,

1) er myndig og ikke er under vaergemal efter vaergemalslovens § 5 eller under samvargemal efter
vaergemalslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,
3) ikke har ikkepersonlig forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover og
4) ikke er domt for strafbare forhold, der begrunder nearliggende fare for misbrug af adgangen til at

udfere vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, og
5) udviser god vandel, jf. § 12, stk. 4 og 5.«

7.1 14, stk. 1, nr. 1, litra g og h, endres »eller« til: »,«.

8.1§ 14, stk. 1, nr. 1, indsattes som nye litra:
»1) adgang til det internationale marked for gods- og buskersel,
j) betingelserne for udevelse af vejtransporterhvervet,

k) lovgivning om len- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet, herunder
udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport,

1) lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer,
m) lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser,

n) handelsret,

0) erhvervsansvar eller

p) konkurslovgivning eller«

9.1 ¢ 14 b indsettes efter »forer«: », administrerende direktor«.

10. Efter § 14 b indsattes:

»§ 14 c. Ferdselsstyrelsen har til enhver tid uden retskendelse mod beherig legitimation adgang til
en virksomheds forretningslokaler, forretningsbeger og papirer m.v., herunder materiale, der
opbevares i elektronisk form, med henblik pé at fere kontrol med denne lovs § 12, stk. 1, jf. artikel
3 1 forordning nr. 1071/2009. Politiet yder om nedvendigt bistand til kontrollens gennemforelse.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen har til enhver tid uden retskendelse mod beherig legitimation adgang til en
udenlandsk virksomheds koretgj til at tilvejebringe oplysninger, der er nedvendige til brug for
Ferdselsstyrelsens tilsyn efter § 21 b. Politiet yder om nedvendigt bistand hertil.

Stk. 3. Transportministeren kan efter forhandling med justitsministeren fastsatte regler om politiets
bistand efter stk. 1 og 2.«

11. To steder i § 15, stk. 1, 3. pkt., @ndres »litra b-h« til: »litra b-p«.
12. § 18, stk. 1, nr. 3, affattes séledes:

»3) indholdet af ansegninger efter § 1, stk. 1, og § 1 a, stk. 1, herunder oplysninger om faglige
kvalifikationer, egenkapital og tilladelsens udformning og na&rmere regler om den digitale losning,
£ §1d«



13. Efter kapitel 4 c indsattes:
»Kapitel 5. Vilkar for udenlandske virksomheder, der udstationerer fragtferere i Danmark

§ 21. En udenlandsk virksomhed, der udstationerer forere af erhvervsmaessig personbefordring
inden for vejtransportsektoren i Danmark, skal, senest ved udstationeringens begyndelse, udfylde en
udstationeringserklering via den offentlige brugerflade der er forbundet Informationssystemet for
det indre marked (IMI).

Stk. 2. Transportministeren fastsatter naermere regler om, hvilke oplysninger der skal anmeldes
efter stk. 1, og hvordan anmeldelsen af oplysningerne skal ske i Faerdselsstyrelsens it-system og
brugen af dette system.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsatte regler om, hvilken dokumentation fereren skal vaere i
besiddelse af i udstationeringsperioden.

Stk. 4. Transportministeren kan fastsette regler om, hvilke oplysninger den udenlandske
virksomhed skal sende efter anmodning fra Ferdselsstyrelsen efter udstationeringens opher samt
om fristen for indsendelsen af oplysningerne.

Stk. 5. Transportministeren kan fastsette regler om indhentning af oplysninger efter stk. 4, fra
myndighederne i virksomhedens etableringsland eller andre landes myndigheder.

§ 21 a. En udenlandsk virksomhed skal betale lonmodtageren en timelen, der som minimum svarer
til en timesats, som fastsattes 1 medfer af stk. 2, nar lonmodtageren udferer buscabotagkersel for
virksomheden i Danmark.

Stk. 2. Transportministeren fastsatter efter inddragelse af arbejdsmarkedets parter nermere regler
om den timesats, som lenmodtageren som minimum skal oppebare efter stk. 1. Timesatsen
fastsaettes pa baggrund af relevante lonbestemmelser i de af de mest repraesentative
arbejdsmarkedsparter indgdede landsdekkende overenskomster, der skal laegges til grund 1 medfer
af § 18, stk. 2, nr. 1.

§ 21 b. Fardselsstyrelsen varetager tilsynet med overholdelsen af anmeldelsespligten efter § 21, stk.
1, dokumentationskraver der fastsattes i medfor af § 21, stk. 3 og aflenningskravet efter § 21 a, stk.
1.

§ 21 c. Faerdselsstyrelsen sender senest 25 arbejdsdage efter foresporgsel fra myndigheder i de
ovrige EU- og E@S-lande oplysninger om danske virksomheder til brug for handhavelse af
udstationeringsreglerne. Oplysninger kan tillige sendes i forbindelse med bilateralt administrativt
samarbejde og gensidig bistand.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen kan anmode en dansk virksomhed, som udstationerer forere af gods inden
for vejtransportsektoren 1 et andet EU- og E@S-land, om oplysninger der er nedvendig for, at
Ferdselsstyrelsen kan varetage deres opgave efter stk. 1.

Stk. 3. Transportministeren fastsetter nermere regler om, hvordan det administrative samarbejde
efter stk. 1 udfores og regler om, hvilken dokumentation virksomheden skal sende efter stk. 2.«

14. § 22, stk. 1, nr. 1, affattes saledes:

»l) overtraeder § 1, stk. 1 0g2,§ 1a,§9,stk. 1,§ 17, stk. 1, § 18, stk. 6, § 20 a, stk. 4, § 21, stk. 1,
eller § 21 a, stk. 1,«.

15. 1§ 22 indsettes som stk. 6:



»Stk. 6. Ved straffens udmaling efter § 21, stk. 1, betragtes det som en skeerpende omstendighed,
hvis overtraedelsen er begaet forsatligt eller ved grov uagtsomhed, eller hvis der ved overtredelsen
er opnéet eller tilsigtet opnaet en ekonomisk fordel for den pagaeldende selv eller andre, eller hvis
overtredelsen 1 gvrigt er af grovere karakter.«

16. Efter § 22 b indsettes:

»§ 22 c. Transportministeren kan efter forhandling med justitsministeren fastsatte regler om, at
Ferdselsstyrelsen i neermere angivne sager om overtredelser af § 21 og § 21 a og regler udstedt i
medfoer heraf, der ikke skennes at medfere hojere straf end bade, 1 et badeforelaeg kan tilkendegive,
at sagen kan afgeres uden retssag, hvis den, der har begéet overtraedelsen, erklarer sig skyldig i
overtredelsen og erklerer sig rede til inden en nermere angiven frist at betale en bede som angivet
i badeforelegget.

Stk. 2. Reglerne i retsplejelovens § 834, stk. 1, nr. 2 og 3, og stk. 2, om krav til indholdet af et
anklageskrift og reglerne i retsplejeloven om, at en sigtet ikke er forpligtet til at udtale sig, finder
tilsvarende anvendelse pé bedeforeleg.

Stk. 3. Vedtages badeforelaegget, bortfalder videre forfelgning. Vedtagelsen har samme virkning
som en dom.«

§3

I lov om udstationering af lenmodtagere m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 1144 af 14.
september 2018, som @ndret bl.a. ved lov nr. 870 af 14. juni 2020, lov nr. 1939 af 15.
december 2020 og senest ved lov nr. nr. 159 af 2. februar 2021, foretages folgende @ndringer:

1. § 1, stk. 5, ophaves.
Stk. 6 bliver herefter stk. 5.

2.9 7 b, stk. 2, ophzeves.
Stk. 3 bliver herefter stk. 2.

3. Kapitel 4a ophaves.

4.5 10 a, stk. 1, nr. 4 og 5, ophaeves.

5.1§ 10 a, stk. 3, ®ndres »stk. 1, nr. 1-3 og S« til: »stk. 1, nr. 1-3«.

6.5 10 a, stk. 4, ophaves.



7.§ 10d, stk. 2, ophaves.
Stk. 3 og 4 bliver herefter stk. 2 og 3.

8. § 10 e ophaves.

§ 4

I lov nr. 395 af 1. juni 2005 om arbejdstid for mobile lenmodtagere inden for
vejtransportsektoren foretages folgende @ndringer:

[afklaring af @ndring vedr. kontrol med arbejdstid udestér]

§5

Loven traeder i kraft den 2. februar 2022, jf. dog stk. 2-4.

Stk. 2. § 1,nr. 4-9, 11, 14, 22-24, 26, 30-34, 39 og § 2, nr. 3-9 og 11, traeder 1 kraft den 21. februar
2022.

Stk. 3. § 1,nr. 2, 3,10, 12, 13, 15-17, 19-21-, 25, 27-29, 36 og 37, treder i kraft den 21. maj 2022.

Stk. 4. Transportministeren fastsatter regler om overgangsordninger.
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1. Indledning

Baggrunden for lovforslaget er den sakaldte Vejpakke, der efter tre ars forhandlinger blev vedtaget
af EU 1 juli 2020. Vejpakken indeholder @ndrede betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet,
adgangen til godskerselsmarkedet, krav om grundleeggende arbejdsvilkar for udenlandske chaufferer
samt nye regler om kontrol med virksomheder.

Vejpakkens regler vedrerende bl.a. kere- og hviletid 1 vejtransport har vaeret geldende siden
sommeren 2020. Med dette lovforslag foretages de nedvendige @ndringer i vejtransportlovgivningen
med henblik pa tilpasning og inkorporering i dansk ret af de dele af Vejpakken, som finder anvendelse
fra henholdsvis februar og maj 2022.

Lovforslaget indferer for det forste serlige sektorspecifikke regler om udstationering af forere i
vejtransportsektoren. Lovforslaget indeholder pa den baggrund en ophavelse af reglerne i lov om
udstationering af lgnmodtagere m.v. (udstationeringsloven), der overflyttes i en tilpasset og
lempeligere version til henholdsvis godskerselsloven og buskerselsloven, saledes at de krav, der
stilles til udstationerede forere ikke gir videre end hvad der folger af EU-reguleringen.

Lovforslaget indeholder for det andet mindre justeringer af de fire krav, som virksomhederne skal
opfylde for at udfere gods- og buskersel (etableringskrav, vandelskrav, krav om tilstrekkeligt
okonomisk grundlag og krav til faglige kvalifikationer).

Derudover indferer lovforslaget som noget nyt en tilladelsesordning for international godskersel for
fremmed regning 1 varebiler. Konsekvenser heraf er, at godskerselsloven fremover indeholder tre
tilladelsesordninger:

1) Tilladelsesordning for godskersel for fremmed regning i1 motorkeretgjer, hvis tilladte
totalvaegt overstiger 3.500 kg (lastbiler).

2) Tilladelsesordning for international godskersel for fremmed regning 1 motorkeretgjer, hvis
tilladte totalvaegt overstiger 2.500 kg, men ikke overstiger 3.500 kg (varebiler).

3) Tilladelsesordning for national godskersel for fremmed regning i motorkeretgjer, hvis tilladte
totalvaegt overstiger 2.000 kg, men ikke overstiger 3.500 kg (varebiler).

Ansegere om tilladelse til international godskersel for fremmed regning i1 varebiler skal som
udgangspunkt opfylde de samme betingelser som ansggere om tilladelse til godskersel for fremmed
regning i lastbiler. De overenskomstmassige betingelser svarer dog 1 stedet til de betingelser, som
folger af den nationale varebilsordning. Til opfyldelse af kravet om tilstrekkeligt ekonomisk
grundlag og kravet til faglige kvalifikationer stilles desuden sa&rskilte betingelser, som fastsettes ved
bekendtgerelse.

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. [Lov om arbejdstid]

2.2. Udstationering af forere inden for vejtransportsektoren
2.2.1. Geeldende ret

Udstationeringsloven regulerer vilkérene for udstationerede lonmodtagere og er en implementering
af direktiv 97/71/EF (udstationeringsdirektivet).
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Udstationeringslovens kapitel 4 a regulerer vilkar for udenlandske virksomheder, der udferer
cabotagekorsel med gods, hvor motorkeretojets eller vogntogets samlede tilladte totalvaegt overstiger
3.500 kg, buscabotagekarsel eller hele vejdelen af kombineret transport i Danmark. Bestemmelserne
indeholdt 1 kapitel 4 a omhandler aflonningskrav af forere, pligt til anmeldelse af kersel og
Ferdselsstyrelsens kontrol og handhavelse i1 forhold til fremsendelse af dokumentation mv.
Udstationeringslovens kapitel 4 udmenter dele af politisk aftale om vejtransport af 15. januar 2020
mellem regeringen (S), V, DF, RV, SF, EL, K, ALT og NB.

Det folger af udstationeringslovens § 8 c, at udenlandske virksomheder, der udstationerer forere pa
transportomradet, som minimum skal betale deres forere en timesats, som er fastsat af
transportministeren efter inddragelse af arbejdsmarkedets parter. Minimumstimesatsen reguleres
arligt, jf. § 3, stk. 5, 1 bekendtgerelse nr. 250 af den 23. februar 2021. Herved sikres fair
konkurrencevilkdr mellem danske virksomheder og udenlandsk virksomheder, der udferer rent
national kersel i Danmark.

Udenlandske virksomheder, som udstationerer forere pa transportomradet skal anmelde kerslen til
Erhvervsstyrelsen via Register for udenlandsk transportkersel, jf. udstationeringslovens § 8 d. For
hver kersel skal folgende oplysninger anmeldes, jf. § 3, stk. 1, i bekendtgerelse nr. 250 af den 23.
februar 2021:

1. Virksomhedens navn, forretningsadresse og kontaktoplysninger.
Oplysninger om transportform.
Registreringsnummer pé det treekkende koretoyj.
Dato for pabegyndelse og afslutning af kersel.
Identiteten af og kontaktoplysninger pa de chaufferer, der udferer den pagaldende korsel.
Hvilken type keorsel, der udferes.

AN

Det folger af udstationeringslovens § 8 e, at Ferdselsstyrelsen forer tilsyn med virksomhedernes
overholdelse af aflonningskravet i § 8 c og anmeldelsespligten i § 8 d. Ferdselsstyrelsen kan anmode
om oplysninger fra udenlandske virksomheder og udenlandske myndigheder, s& kontrolopgaven kan
varetages. Det folger af bekendtgerelse nr. 250 af 23. februar 2021 § 4, hvilken dokumentation
virksomheden pa forlangende skal forevise til politiet eller Ferdselsstyrelsen i forbindelse med
kontrollen.

Kontrollen der henhgrer under Faerdselsstyrelsen, understettes af politiet 1 forbindelse med politiets
almindelige vejsidekontrol med tunge keretgjer. I forbindelse med kontrolopgaven har politiet
hjemmel til at tilbageholde et keretgj, med hvilket der er foretaget korsel 1 forbindelse med en
overtredelse af §§ 8 c og 8 d eller regler fastsat i medfer af § 8 e, stk. 4.
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Det folger af udstationeringslovens § 8 f, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen kan give paleg om, at
oplysningerne skal sendes inden for en fastsat frist og pélegge daglige tvangsbeder for fristens
overskridelse, og indtil palegget efterkommes. Desuden er overtredelse af aflonningskraveti § 8 ¢
og anmeldelsespligten i § 8 d sanktioneret med bede. Ved udmalingen af beden kan der leegges vaegt
pa, hvilke gkonomiske gevinster der er opnéet eller forsegt opnéet ved den pigeldende overtreedelse
samt overtredelsens karakter i evrigt.

Da udstationeringsloven generelt regulerer udstationering af lenmodtagere finder visse af lovens
generelle bestemmelser ogsé anvendelse for udstationering af ferere. Dette geelder § 3, §4,§ 5,8 5
a,8§6,§6a,§6Db,§7,8§8 §8a,§8Db, §9o0g§ 9a. Det bemarkes, at der med lov nr. 1939 af 15.
december 2020 om &ndring af lov om udstationering af lenmodtagere m.v. (Implementering af det
reviderede udstationeringsdirektiv og malretning af anmeldelsespligten til Registret for Udenlandske
Tjenesteydere (RUT) for selvstendigt erhvervsdrivende uden ansatte m.v) er foretaget @ndringer til
§5,§5a,§64a,§6b,§7a, o0g§7Db, som forst finder anvendelse for vejtransportsektoren fra den 2.
februar 2022, jf. lov nr. 1939 af 15. december 2020 § 3, stk. 2. Andringerne implementerer Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2018/957 om endring af direktiv 96/71 om udstationering af
arbejdstagere som led i udvekling af tjenesteydelser.

2.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Med vedtagelse af @ndringsdirektiv 2020/1057 fastsattes der sarlige regler med hensyn til direktiv
96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere i vejtransportsektoren, som skal veare
implementeret senest den 2. februar 2022.

Andringsdirektiv 2020/1057 fastsatter sarlige administrative krav og kontrolforanstaltninger 1
forbindelse med udstationering af ferere inden for vejtransportsektoren. Medlemsstaterne ma kun
indfere de administrative krav og kontrolforanstaltninger med hensyn til udstationering af forere, som
folger af @endringsdirektivets artikel 1. Det folger af @endringsdirektivets artikel 1, stk. 11, litra a), at
udenlandske virksomheder kun kan forpligtes til ved udstationeringens begyndelse at indsende en
udstationeringserklaring til de nationale kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor foreren
er udstationeret ved hjelp af en flersproget standardformular i den offentlige brugerflade, der er
forbundet til informationssystemet for det indre marked (IMI). Desuden folger det af artikel 1, stk.
11, litra a), hvilke oplysninger udstationeringserkleringen kan indeholde.

Det folger af @ndringsdirektivets artikel 1, stk. 11, litra b), hvilke dokumentationskrav
medlemsstaterne kan stille til den udenlandske virksomhed under udstationeringen og artikel 1, stk.
11, litra c), fastsaetter de dokumentationskrav, som medlemsstaterne kan stille efter udstationeringens
opher. Med @ndringsdirektivet fastsattes der desuden regler om det gensidige myndighedsarbejde.

14



Der er med @ndringsdirektivet saledes blevet fastsat sektorspecifik regulering, som alene finder
anvendelse pa Transportministeriets ressortomrade. Der er derfor Transportministeriets vurdering, at
reglerne om udstationering af ferere 1 vejtransportsektoren ber felge af Transportministeriets

lovgivning.

Transportministeriet foresldr, at reglerne om udstationering af forere i vejtransportsektoren folger af
henholdsvis godskerselsloven og buskerselsloven.

De gzldende regler i udstationeringsloven om udstationering af forere vurderes ikke at vere i
overensstemmelse med @ndringsdirektivet, hvorfor reglerne ikke kan viderefores i deres helhed. Der
kan ikke opretholdes et krav om, at virksomheden skal registrere korslen 1 Register for udenlandsk
transportkersel (UTIK). Kravene til, hvilke oplysningerne der skal indberettes til Erhvervsstyrelsen
og dokumentationen som virksomheden skal vise under udstationeringen, jf. §§ 3 og 4 i
bekendtgerelse nr. 250 af 23. februar 2021 gér pa nogle punkter videre, hvad der kan kraeves oplyst i
henhold til direktivet. Der er derfor som konsekvens af @ndringsdirektivet behov for at, betingelserne
for, hvilke oplysninger de udenlandske virksomheder forpligtes til at oplyse, @ndres. Desuden skal
der i den nationale regulering sondres mellem de administrative krav der stilles ved udstationeringens

begyndelse, under udstationeringen og efter udstationeringen er ophert.

Transportministeriet foreslar, at de administrative krav der stilles til udstationering af forere @ndres
saledes, at reglerne er i overensstemmelse med @ndringsdirektivet. Med den foreslaede bestemmelser
i godskerselslovens § 6 d, stk. 1 og buskerselslovens § 21, stk. 1, indferes der saledes en pligt for
udenlandske virksomheder, der udstationerer chaufferer til Danmark, til at anmelde deres korsel ved
at indsende en udstationeringserklering via IMI senest samtidig med, at kerslen pabegyndes.
Anmeldelsespligten pahviler udenlandske virksomheder, og det vil vaere Ferdselsstyrelsen, der vil

vare ansvarlig for driften af registeret.

Det foreslds endvidere at give transportministeren bemyndigelse til at fastsaette naermere regler om,
hvilke oplysninger der skal anmeldes ved udstationeringens begyndelse, regler om
dokumentationskravet der stilles under udstationeringen samt regler om oplysningskrav efter
udstationeringens opher. ZAEndringsdirektivets opregner udtemmende, hvilke oplysninger der kan
kreves oplyst. Det er sdledes forventningen, at der ved bekendtgerelse stilles krav om, at de
udenlandske virksomheder skal indsende alle de oplysninger og vere i besiddelse af den
dokumentation, der kan kraeves efter direktivet.

Det er Transportministeriets vurdering, at aflenningskravet i udstationeringslovens § 8 ¢ kan

viderefores, da e@ndringsdirektivet kun fastsetter regler om de administrative krav og
kontrolforanstaltninger der kan stilles til udstationering af forere. Det foreslds séledes 1
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godskerselslovens § 6 e og buskerselslovens § 21 a, at aflenningskravet videreferes, som det fremgér

af udstationeringsloven i dag.

Det er desuden Transportministeriets vurdering, at kontrolsystemet efter udstationeringslovens § 8 e
og § 8 g til dels kan viderefores, med henblik pd at sikre overholdelsen af det med lovforslaget
foresldede aflonningskrav, anmeldelsespligt, samt dokumentationskrav der stilles til de udenlandske
virksomheder, som udstationerer forere i Danmark. Herved sikres, at der efter lovaendringen stadig
foretages en madlrettet kontrol af de vilkdr, der gelder for udenlandske virksomheder, som

udstationerer forer i Danmark.

Det foreslés sdledes 1 godskerselslovens § 6 f og buskerselslovens § 21 b, at Ferdselsstyrelsen forer
tilsyn med overholdelse af aflonningskravet og anmeldelsespligten, samt dokumentationskrav der
stilles til de udenlandske virksomheder, som udstationerer forere i Danmark. Ferdselsstyrelsen
foreslas at kunne anmode om oplysninger fra udenlandske virksomheder og at kunne indhente
oplysninger fra udenlandske myndigheder, sé kontrolopgaven kan varetages.

Det foreslés i godskerselslovens § 14, stk. 2 og buskerselslovens § 14 ¢, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen
fir adgang til keretojet uden retskendelse. Denne adgang er et tvangsindgreb foretaget af en

administrativ myndighed, som retssikkerhedsloven 1 sin helhed finder anvendelse pa.

Kontrollen, der henherer under Ferdselsstyrelsen, vil, som det er tilfeldet i dag efter
udstationeringsloven, blive understottet af politiet 1 forbindelse med politiets almindelige
vejsidekontrol med tunge keretgjer. Politiet vil 1 den forbindelse fore kontrol med anmeldelsespligten
og dokumentationskravet i henhold til den foresldede godskerselslovens § 6 f og buskerselslovens §
21 b. Feerdselsstyrelsen vil med fordel kunne deltage i politiets almindelige vejsidekontrol med tunge
karetajer for pa stedet eller 1 situationen at kunne gennemfere kontrollen.

Politiet vil desuden kunne tilbageholde et koretoj, med hvilket der er foretaget korsel i forbindelse
med en overtraedelse af godskerselslovens § 6 d og buskerselslovens § 21, jf. hhv. den § 16 1 geldende
godskerselslov og § 17 a 1 buskerselsloven.

Kontrollen med, om virksomheden overholder det lovfastsatte krav til aflenning, foretages af
Ferdselsstyrelsen som administrativ stikprevekontrol, herunder som risikobaseret kontrol bl.a.
baseret pd myndighedens erfaringer med kontrol af ordningen. De motorkeretgjer, som er kontrolleret
af politiet, jf. ovenfor, kan indgé i den kontrolgruppe, hvorfra stikpreven tages, ligesom der vil ske
en kontrol af de kersler, der er anmeldt 1 registret.

Det foreslds, at den udenlandske virksomheds manglende overholdelse af aflenningskrav,
anmeldelseskrav og dokumentationskrav sanktioneres med bede. Ved udmalingen af beden kan der
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leegges vaegt pa, hvilke skonomiske gevinster der er opnéet eller forsegt opnaet ved den pageldende

overtredelse samt overtraedelses karakter 1 gvrigt.

Som konsekvens af, at @ndringsdirektivets bestemmelser om udstationering af ferere bliver
implementeret 1 godskerselsloven og buskerselsloven skal bestemmelserne herom i1
udstationeringsloven ophaves.

Det bemerkes i den forbindelse, at udstationeringslovens generelle bestemmelser om udstationering
af lonmodtagere m.v. stadig vil finde anvendelse pa udstationeringen af forere i vejtransportsektoren.
Der henvises pa tidspunktet for lovforslagets udstedelse til udstationeringslovens § 3, § 4,8 5,§ 5 a,
§6,§6a,86b,§7,§8,§8a,§8b,§9%0g§9a.

2.3. Krav om tilladelse ved international godskorsel i varebiler

2.3.1. Geeldende ret

Der er ikke i dag krav om tilladelse til international godskersel for fremmed regning i varebiler.
2.3.2. Vejpakken

Andringsforordning (EU) nr. 2020/1055 indebarer bl.a., at forordning nr. 1071/2009 og nr.
1072/2009 fra den 21. maj 2022 tilsvarende vil finde anvendelse for virksomheder, som udever
godskerselserhvervet 1 varebiler, hvis tilladte totalvaegt overstiger 2.500 kg, men ikke overstiger
3.500 kg, og som udferer international godskersel.

Fra den 21. maj 2022 vil virksomheder séledes skulle have en fellesskabstilladelse for at kunne
udfere international godskersel for fremmed regning i en varebil, hvis tilladte totalvaegt overstiger
2.500 kg, men ikke overstiger 3.500 kg. For at fa udstedt en tilladelse hertil vil virksomhederne som
udgangspunkt skulle opfylde de samme krav som virksomheder, der udferer godskersel for fremmed
regning 1 et keoretoj, hvis tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg.

2.3.3. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Reglerne for godskersel for fremmed regning 1 et koretoj, hvis tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg,
folger dels af godskerselsloven og bekendtgerelser udstedt 1 medfer heraf og forordning (EF) nr.
1071/2009 og nr. 1072/2009.

I overensstemmelse med andringsforordning (EU) nr. 2020/1055 foreslds ved lovforslaget, at
godskerselslovens regler vedrerende koretgjer, hvis tilladte totalvegt overstiger 3.500 kg, tilsvarende
skal finde anvendelse for international godskersel for fremmed regning i varebiler, hvis tilladte
totalvaegt overstiger 2.500 kg, men ikke overstiger 3.500 kg, fra den 21. maj 2022.

Godskerselsloven vil sdledes tilsvarende galde for dansk indregistrerede varebiler eller vogntog med
en tilladt totalveegt pd mere end 2.500 kg og hejst 3.500 kg, der udferer international godskersel for
fremmed regning. Vagtgraensen vil medfore, at koretojer med en samlet tilladt totalvagt pé op til
2.500 kg ikke er omfattet af krav om tilladelse, nér der udferes international godskersel for fremmed
regning.
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Kravene, der skal opfyldes for, at der kan udstedes en tilladelse til international godskersel for
fremmed regning i varebiler, folger dels af godskerselsloven, bekendtgerelser udstedt i medfer heraf
og forordning (EF) nr. 1071/2009 og nr. 1072/2009.

Det bemarkes, at denne tilladelsesordning alene vil gaelde for international godskersel 1 varebiler og
saledes ikke for national godskersel i varebiler. Serlige nationale regler for national godskersel for
fremmed regning i varebiler, hvis tilladte totalvaegt overstiger 2.000 kg, men ikke overstiger 3.500
kg folger tilsvarende af godskerselsloven.

2.4. Vandelsvurderingen
2.4.1. Geeldende ret

Forordning (EF) nr. 1071/2009 indeholder de krav, som virksomheder skal opfylde for at udeve
vejtransportererhvervet. Forordningen har fundet anvendelse i Danmark siden den 4. december 2011.
En del af kravene til udevelse af vejtransporterhvervet er fastsat direkte i forordningen, men
forordningen indeholder ogsa omrader, hvor medlemsstaterne skal fastsatte de nermere regler. Det
fremgér séledes af forordningens artikel 3, stk. 1, litra b, at virksomheder, der udever
vejtransporterhvervet, skal udvise god vandel, og af artikel 6, at medlemsstaterne fastsatter de
betingelser, som en virksomhed og en transportleder skal opfylde for at opfylde vandelskravet.
Artiklen opstiller minimumskrav til de betingelser, som skal indgd i medlemsstaternes bestemmelser
om vandelskravet. Medlemsstaternes betingelser for opfyldelse af vandelskravet skal herefter mindst
omfatte krav om dels, at der er tungtvejende grunde til at nare tvivl om transportlederens eller
virksomhedens vandel, f.eks. med hensyn til straffe og sanktioner for alvorlige overtreedelser af en
raekke angivne nationale regler, dels at transportlederen eller transportvirksomheden ikke er blevet
idemt en straf eller palagt en sanktion i en eller flere medlemsstater for alvorlige overtredelser af de
fellesskabsretlige regler inden for en raekke angivne omréder.

Desuden folger det af artikel 6, at medlemsstaterne ved afgerelse af, om en virksomhed opfylder
vandelskravet, tager hensyn til virksomhedens, transportlederens og andre relevante personers adferd
efter medlemsstaternes nermere bestemmelse.

Endelig fremgér det af artikel 3, stk. 2, at medlemsstaterne kan stille yderligere krav som
virksomhederne skal opfylde for at opné tilladelse til at udeve vejtransporterhvervet end dem, der
fremgér af artikel 3, stk. 1, og at disse krav skal vere rimelige og ikke m& medfere forskelsbehandling.

I dansk ret er de supplerende betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet, som forordningen
stiller krav om, bl.a. fastsat i godskerselslovens §§ 3 og 4, der indeholder en rakke krav, som
virksomheder skal opfylde for at fi en tilladelse til henholdsvis godskersel for fremmed regning i
motorkeretgjer, hvis tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg (lastbiler) og national godskersel for
fremmed regning 1 motorkeretgjer, hvis tilladte totalvaegt overstiger 2.000 kg, men ikke overstiger
3.500 kg (varebiler). Pa tilsvarende vis indeholder buskerselslovens §§ 12 og 13 en reekke krav, som
virksomheder skal opfylde for at fa en tilladelse til erhvervsmessig buskersel.

Et af de krav, som stilles til sdvel virksomheden som dennes transportleder i bdde godskerselsloven
og buskerselsloven er det sékaldte krav om god skik. Det fremgar saledes af godskerselslovens § 3,
stk. 1, nr. 3, § 4, stk. 1, nr. 5, samt buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 3, og § 13, nr. 5, at savel
virksomheden som dennes transportleder skal kunne sandsynliggere, at den vil kunne udeve
virksomheden pa forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden for branchen. I forhold
til transportlederen skal bestemmelsen ses i sammenhang med henholdsvis godskerselslovens § 4,
stk. 1, nr. 4, og buskerselslovens § 13, nr. 5, hvorefter den pigeldende ikke mé vaere demt for
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stratbare forhold, der begrunder narliggende fare for misbrug af adgangen til at udfere
vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2.

Kravet 1 henholdsvis godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 3, og buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 3,
daekker dels over tilfaelde, hvor der er begaet et eller flere strafbare forhold, der ikke umiddelbart
begrunder en nerliggende fare for misbrug af adgangen til at udfere virksomheden, jf. straffelovens
§ 78, stk. 2, dels tilfelde, hvor anseggeren i en tidligere virksomhed har dokumenteret mangel pé evne
til at drive virksomheden gkonomisk og forretningsmeessigt forsvarligt. Det kan siledes vaere oplyst,
at ansggeren i en anden virksomhed pa grov made har tilsidesat hensynet til sine kunder. Videre kan
omstendigheder ved en eventuel tidligere konkurs, betalingsstandsning m.v. medfere, at den
pagazldende ikke kan anses for at kunne udfere virksomheden pa forsvarlig méade. Det skal endvidere
sikres, at ansggeren kan drive virksomheden pd en sddan made, at den kan leve op til de inden for
branchen geeldende regler og kutymer for god og sedvanlig, faglig kompetent transportvirksomhed.

Virksomheden skal ligeledes have en godkendt transportleder, der bl.a. ikke er demt for strafbare
forhold, der begrunder en nerliggende fare for misbrug af adgangen til at udfore
vognmandsvirksomhed, og der kan sandsynliggere, at vedkommende vil kunne udeve virksomheden
pa forsvarlig méde og i overensstemmelse med god skik inden for branchen, jf. godskerselslovens §
4, stk. 1, nr. 4 og 5. Ligeledes folger det af buskerselslovens § 13, nr. 4 og 5, at virksomheden skal
have en godkendt transportleder, der bl.a. ikke er demt for strafbare forhold, der begrunder en
narliggende fare for misbrug af adgangen til at udfere vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78,
stk. 2, og der gor det antageligt, at vedkommende vil kunne udeve virksomheden pé forsvarlig méade
og 1 overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Henvisningen til straffelovens § 78, stk. 2, indebarer, at godskerselslovens § 4, stk. 1, nr. 4, og
buskerselslovens § 13, nr. 4, skal fortolkes pa samme made som straffelovens bestemmelser.

Kravet 1 godskerselslovens § 4, stk. 1, nr. 5, og buskerselslovens § 13, nr. 5, dekker dels over tilfeelde,
hvor der er begéet et eller flere stratbare forhold, der ikke umiddelbart begrunder en nerliggende fare
for misbrug af adgangen til at udfere virksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, dels tilfelde, hvor
ansggeren i en tidligere virksomhed har dokumenteret mangel pa evne til at drive virksomheden
okonomisk og forretningsmeessigt forsvarligt.

I godskerselslovens § 3, stk. 6, og buskerselslovens § 12, stk. 4, er oplistet, hvilke oplysninger om
medlemmer af bestyrelsen eller direktionen eller andre personer med vasentlige interesser 1 selskabet,
der kan inddrages i vurderingen af, om virksomheder, der drives i1 selskabsform, opfylder
betingelserne 1 henholdsvis godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 3, og buskerselslovens § 12, stk. 1, nr.
3. Bestemmelserne vedrorer saledes afslag pa udstedelse af tilladelse til en virksomhed, der drives i
selskabsform, pa grund af forhold hos selskabets bestyrelses- og direktionsmedlemmer samt andre
med vesentlig interesse 1 selskabet m.v.

Derudover stilles der i godskerselslovens § 6, stk. 3, og buskerselslovens § 18, stk. 2, krav om, at en
anseger af en tilladelse til godskersel for fremmed regning i motorkeretojer, hvis tilladte totalvegt
overstiger 3.500 kg (lastbiler) skal folge de regler om leon og arbejdsvilkar for chaufferer, som er
navnt i de pageldende bestemmelser. For indehavere af tilladelser til national godskersel i varebiler
stilles der 1 godskerselslovens § 6, stk. 4 krav om, at indehaveren skal felge de bestemmelser om lon-
og arbejdsvilkér for chaufferer, der findes i de pagaeldende kollektive overenskomster.

2.4.2. Vejpakken

19



Ved @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 endres artikel 6 i forordning (EF) nr. 1071/2009
saledes, at den administrerende direktors adferd tilsvarende skal indgd i vurderingen af
vandelskravets opfyldelse.

Derudover tilfgjes nye regler til de minimumsbetingelser, der skal indgd i medlemsstaternes
bestemmelser om vandelskravet, herunder nationale regler om skatteret, samt faellesskabsretlige
regler om udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport, lovvalgsregler for kontraktretlige
forpligtelser samt cabotagekersel.

Endelig ophaves artikel 3, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1071/2009, hvilket indebarer, at
medlemsstaterne ikke leengere kan stille yderligere nationale krav, som virksomhederne skal opfylde
for at opna tilladelse til at udeve transporterhvervet, end de krav, som felger af forordningens artikel
3, stk. 1.

2.4.3. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det er Transportministeriets opfattelse, at den vurdering af en virksomheds eller transportleders
vandel, der 1 dag foretages 1 medfer af gods- og buskerselslovens bestemmelser, er i1
overensstemmelse med de rammer, som medlemsstaterne gives i artikel 6 i forordning (EF) nr.
1071/2009. Dette uanset, at vurderingen efter ordlyden i gods- og buskerselsloven bl.a. fremstar som
en god skik-vurdering. Ministeriet vurderer sdledes ikke, at der ved henholdsvis godskerselslovens §
3, stk. 1, nr. 3, § 3, stk. 6, og § 4, stk. 1, nr. 4 og 5, og buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 3, § 12, stk.
4, og § 13, nr. 4 og 5, er tale om nationale serkrav, som pa baggrund af @ndringsforordningens
ophavelse af artikel 3, stk. 2, 1 forordning (EF) nr. 1071/2009, ikke kan opretholdes. Disse
vurderinger, som foretages efter disse bestemmelser i forbindelse med udstedelse og fornyelse af
tilladelser, udger saledes selve vandelsvurderingen. Det samme gor sig gaeldende 1 forhold til kravet
i godskerselslovens § 6, stk. 3, og buskerselslovens § 18, stk. 2.

For at tydeliggere, at vurderingerne 1 gods- og buskerselsloven gennemfores inden for de rammer,
som folger af forordningens artikel 6, foreslds en @ndring af godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 3, og
§ 4, stk. 1, nr. 4 og 5, og buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 3, og § 13, nr. 4 og 5, jf. lovforslagets § 1,
nr. 4 og 9, og § 2, nr. 3 og 6. De foresldede @ndringer vil indebere, at virksomheden og dens
transportleder skal udvise god vandel. De elementer, som indgér i vandelsvurderingen fremgér af
godskerselslovens § 3, stk. 6, og buskerselslovens § 12, stk. 4. Der vil pa ansegningstidspunktet, som
en del af vandelsvurderingen, blive anmodet om dokumentation for, at virksomheder, der ansgger om
tilladelse til godskersel for fremmed regning med lastbiler, jf. godskerselslovens § 1, stk. 1, og
anspgere om tilladelser til erhvervsmessig bustransport, jf. buskerselslovens § 1, stk. 1, blive
anmodet om dokumentation for overholdelse af krav om len- og arbejdsvilkar. Der er ikke med det
foresldede tiltenkt en materiel @ndring, men alene en videreforelse af gaeldende ret.

Kravet til transportlederen 1 henholdsvis godskerselslovens § 4, stk. 1, nr. 4, og buskerselslovens §
13, nr. 4, foreslas opretholdt ved lovforslagets § 1, nr. 9, og § 2, nr. 6, sdledes, at det fortsat fremgar,
at bestemmelserne skal fortolkes pd samme méide som straffelovens bestemmelser. Dette vil bl.a.
indebere, at afslag pa udstedelse eller fornyelse af en tilladelse pa baggrund heraf efter begering fra
ansegeren skal indbringes for retten af anklagemyndigheden, jf. straffelovens § 78, stk. 3.

Som folge af, at der ved andringsforordningen tilfgjes nye regler i minimumskravene til de
betingelser, der skal indgd i medlemsstaternes bestemmelser om vandelskravet, foreslas disse
tilsvarende indsat i henholdsvis godskerselslovens § 3, stk. 6, og buskerselslovens § 12, stk. 4, jf.
lovforslagets § 1, nr. 7, og § 2, nr. 4.
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2.5. Kontrolbesog og tilsyn
2.5.1. Geeldende ret

Der er ikke i dag hjemmel til, at Faerdselsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse mod beherig
legitimation, har adgang til en virksomheds forretningslokaler, forretningsbeger og papirer m.v. med
henblik pa at fere kontrol med godskerselslovens § 3, stk. 1, og buskerselslovens § 12, stk. 1, jf.
artikel 3 1 forordning (EF) nr. 1071/2009, af virksomheder, der er klassificeret i en hgjere risikoklasse.

2.5.2. Vejpakken

Det folger af artikel 12 i forordning (EF) nr. 1071/2009, at der skal fores tilsyn med, at de
virksomheder, som har faet udstedt en vejtransporttilladelse, fortsat opfylder kravene i forordningens
artikel 3 (etableringskrav, vandelskrav, krav om tilstraekkeligt ekonomisk grundlag og krav til faglige
kvalifikationer). Med henblik herpd foretager medlemsstaterne kontrol af virksomheder, der er
klassificeret i en hegjere risikoklasse.

Ved @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 @ndres forordningens artikel 12, saledes, at der
foretages kontrolbesog 1 den pageldende virksomheds lokaler, hvor det er relevant.

2.5.3. Transportministeriets overvejelser og den foresldede ordning

For at der kan foretages kontrolbesog i en virksomheds lokaler som led 1 tilsynet med, at
virksomheden fortsat opfylder kravene i artikel 3 i forordning (EF) nr. 1071/2009, kreeves hjemmel
hertil.

Da der ikke i dag findes en sddan hjemmel i vejtransportlovgivningen, finder Transportministeriet det
hensigtsmeessigt, at en sddan hjemmel indsattes i bade godskerselsloven og buskerselsloven. Dette
vil sikre, at der kan gennemfores et effektivt tilsyn i overensstemmelse med forordningen.

Pé baggrund heraf foreslas det ved lovforslagets § 1, nr. 35, og § 2, nr. 10, indsat hjemmel til, at
Ferdselsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse mod beherig legitimation har adgang til en
virksomheds forretningslokaler, forretningsbeger og papirer m.v. med henblik pd at fore kontrol med
godskerselslovens § 3, stk. 1, og buskerselslovens § 12, stk. 1, jf. artikel 3 1 forordning (EF) nr.
1071/2009. Kontrollen foretages som risikobaseret kontrol af virksomheder, der er klassificeret i en
hgjere risikoklasse, jf. artikel 9 1 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF.

Kontrolmyndigheden vil alene have adgang til virksomhedens lokaler for at fore tilsyn, hvis det
skennes nadvendigt. Om det er nadvendigt at kontrollere virksomhedens forretningsbager og papirer
m.v. 1 virksomhedens forretningslokaler, beror bl.a. pa, om kontrolmyndigheden ikke vil kunne fa et
tilstreekkeligt retvisende billede af virksomhedens opfyldelse af kravene, hvis der kun fores tilsyn
med de oplysninger, som virksomheden selv har oplyst kontrolmyndigheden, og som fremgar af
offentlige registre.

Det forudsettes, at de foresldede bestemmelser administreres 1 overensstemmelse med reglerne 1 lov
om retssikkerhed ved forvaltningens anvendelse af tvangsindgreb og oplysningspligter, jf.
lovbekendtgorelse nr. 1121 af 12. november 2019, og forbuddet mod selvinkriminering. Dette vil
indebaere, at kontrolbestemmelserne ikke kan anvendes til at f4 adgang til en virksomheds
forretningslokaler, hvis det vurderes, at virksomheden har begdet noget strafbart. Da vil forholdet
vere omfattet af de straffeprocessuelle regler i retsplejeloven.
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3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

Lovforslaget vurderes at have implementeringsmassige og ekonomiske konsekvenser for det
offentlige.

Forslaget vil medfere gkonomiske konsekvenser for Transportministeriet pa omradet for adgangen
til udevelse af vejtransporterhvervet (gods- og buskersel), idet godskerselslovens anvendelsesomrade
udvides til ogsa at omfatte virksomheder, som udferer international godskersel for fremmed regning
med dansk indregistreret varebil eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500
kg og kravene for at udeve vejtransporterhvervet skaerpes som folge af @ndring af forordning (EF)
nr. 1071/2009.

Endvidere vil forslaget medfere okonomiske konsekvenser for Transportministeriet pad omradet for
udstationering af chaufferer til Danmark, da der skal udvikles en offentlig brugerflade, der er
forbundet til informationssystemet for det indre marked (IMI).

Safremt en operater, der er etableret i Danmark, ikke via IMI efter udstationeringens opher
fremsender dokumentation til en vaertsmedlemsstat efter anmodning, er etableringsmedlemsstaten
forpligtet til at sikre, at dokumentation i forbindelse sendes til veertsmedlemsstaten indenfor 25 dage.
Der vil for Fardselsstyrelsen vere omkostninger forbundet med at sikre, at dokumentationen
fremsendes til vaertsmedlemsstaten.

Det vurderes, at Ferdselsstyrelsens nye opgaver vil medfere merudgifter i storrelsesordenen 2,7 mio.
kr. 12021, 24,7 mio. kr. 1 2022, 21,3 mio. kr. 1 2023, 20,8 mio. kr. i 2024 og 2025 og 21,2 mio. kr. i
2026. Sterstedelen af omkostningen udgeres af lonmidler. Lonmidlerne udger 19,9 mio. kr. 1 2022,
16,5 mio. kr. 12023, 2024 og 2025, samt 16,9 mio. kr. 1 2026. Lenmidlerne skal blandt andet
anvendes til at kontrollere de ogede krav 1 eksisterende tilladelses- og ansegningsordninger, samt
tilsynet som folge af @ndringerne i reglerne for kere-hviletid og arbejdstidsbestemmelserne.

De resterende midler anvendes til udvikling af IT-systemer, hvor der bade skal udvikles nye IT-
systemer, samt opdateres eksisterende systemer pa baggrund af de foresldede andringer.
Ferdselsstyrelsens fagsystem til kore-hviletidskontrol opfylder ikke l&ngere kravene og skal derfor
udskiftes. I den forbindelse er der behov for at Vejpakkens @ndrede regler integreres 1 det nye system,
hvilket forventes at udgere en omkostning pa 1,5 mio. kr. Herudover er der systemer som skal
udvikles som direkte konsekvens af Vejpakken, herunder Nationale elektroniske register, justeringer
1 det eksisterende risikoklassificeringssystem, samt en offentlig brugerflade, der er forbundet til IMI.

IT-systemer:

Der skal tilferes ressourcer til tre IT-systemer, henholdsvis et system til det nationale elektroniske
register inklusive ERRU-funktionerne, justeringer i1 det eksisterende risikoklassificeringssystem,
samt en offentlig brugerflade, der er forbundet til IMI. Der vil badde vere knyttet etableringsudgifter
og arlige driftsomkostninger hertil.

Det vurderes hensigtsmaessigt at udvikle et nationalt elektronisk system, som blandt andet kan
anvendes til risikoklassificieringssystemet og til at udveksle oplysninger med de evrige EU-/E@S-
lande gennem ERRU-funktionerne.

Systemet skal endvidere kunne traekke oplysninger direkte fra Motorstyrelsens database "DMR”, idet
Vejpakken medferer, at EU-landende skal kunne levere oplysninger om registreringsnumre pa
koretojer der anvendes til godskersel for fremmed regning og til erhvervsmeessigpersonbefordring.
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Systemet skal kunne behandle oplysninger fra politiets administrative center (PAC), som pd baggrund
af en heringsanmodning fra styrelsen udlevere kriminalregisterudskrifter og straffeattester samt
oplysninger fra politiet i form af politiindberetninger pa baggrund af kontroller ved et vejsidesyn.

Systemet skal kunne héndtere restanceoplysninger fra Skatteforvaltningen, som styrelsen modtager
pa baggrund af heringsanmodninger.

Systemet skal kunne handtere oplysninger fra andre medlemsstater fx politiindberetninger,
oplysninger om sanktioner i udlandet, udenlandske risikoklassificeringssystemer, oplysninger om
virksomheder, tilladelser, registreringsnumre og oplysninger om transportledere som er godkendte i
andre medlemsstater.

Data i systemet vil blive indhentet fra Fardselsstyrelsen, andre nationale myndigheder og
udenlandske myndigheder.

Endvidere vil systemet blive et effektivt varktej pa vejsidekontrollerne, hvor Faerdselsstyrelsens
inspektorer og kontrolmyndighederne hurtigt vil kunne fremsoge data om keretojerne,
virksomhederne og tilladelserne, hvorved kontrollerne vil blive mere effektive og mere malrettede
mod virksomheder i en hgjere risikoklasse, hvilket ber fore til en hgjere standard i branchen, samt
oget trafiksikkerhed for tunge koretojer.

Det nye system vurderes ikke at medfere @get risici for snyd, idet systemets brugere udelukkende
bliver myndigheder og kun indeholder oplysninger fra myndighedsregistre. Endvidere er det kun
risikoklassificeringssystemet, der bliver nyt. ERRU-funktionerne og det nationale register skal blot
flyttes fra et system til et nyt system, hvor det endvidere skal udvides med de nye funktioner.

Transportministeriet vurderer, at principperne for digitaliseringsklar lovgivning er fulgt.
4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Det vurderes, at lovforslaget har administrative og ekonomiske konsekvenser for erhvervslivet.

Varebiler med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, men ikke overstiger 3.500 kg og
som udforer international godskersel for fremmed regning, omfattes af godskerselsloven, hvilket
betyder, at virksomheder, der udferer international godskersel for fremmed regning, skal have en
tilladelse, nar de anvender varebiler. Udstedelse af fzllesskabstilladelser til varebiler er ikke
gebyrpalagt, som tilfeeldet er pa de nationale varebilstilladelser.

Hvor stor en andel af de danske varebilsvirksomheder, som udferer godskersel for fremmed regning
1 Danmark, tillige udferer international godskersel inden for EU er uvist. DTL-Danske Vognmaend
har oplyst, at data for varebiler ikke er veludbygget. Det er dog DTL-Danske Vognmeands vurdering,
at danske virksomheder ikke udferer international godskersel 1 varebiler 1 et vasentligt omfang.
Andelen af virksomheder, som alene udferer international godskersel i varebiler vurderes pa
nuverende tidspunkt forholdsvist lavt.

Herudover udvides personkredsen, som tages i betragtning ved vandelsvurderingen ved ansegninger
om faelleskabstilladelser til gods- og buskersel, til ogsa at omfatte virksomheders administrerende
direktorer. Dette indeberer, at der skal atholdes udgifter til indhentelse af domsudskrifter, safremt
der pa baggrund af den indledende vurdering af straffeattesten er behov for yderligere oplysninger til
brug for den endelige vandelsvurdering. Til brug for den endelige vandelsvurdering, skal det
endvidere vurderes, hvorvidt denne personkreds har varet involveret 1 tidligere virksomheder og det
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kan 1 den forbindelse vare relevant at indhente yderligere oplysninger 1 form af redegerelse fra
tredjemand.

Samlet vurderes det, at lovforslaget medferer administrative konsekvenser for erhvervslivet
forbundet med tilsyn og nyansegninger bade for virksomheder der er omfattet af eksisterende
tilladelser og for virksomheder som nu omfattes pga. det nye krav om tilladelse til international kersel
med varebiler. Disse konsekvenser vurderes samlet set at vaere under 4 mio. kr., hvorfor de ikke
kvantificeres na@rmere.

Lovforslaget giver hjemmel til udstedelse af bekendtgerelser, som indebarer administrative
konsekvenser for erhvervslivet, jf. bl.a. § 1 nr. 35, og § 2, nr. 10. De administrative konsekvenser vil
blive vurderet 1 forbindelse med udstedelsen af bekendtgerelserne.

Principperne for agil erhvervsrettet regulering er ikke relevante for lovforslaget, da lovforslaget ikke
omhandler forretningsmodeller, innovation eller serlige teknologier.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Det vurderes, at lovforslaget ikke har administrative konsekvenser for borgerne.
6. Klimamcessige konsekvenser

Det vurderes, at lovforslaget ikke har klimameassige konsekvenser.

7. Miljo- og naturmeessige konsekvenser

Det vurderes, at lovforslaget ikke har milje- og naturmassige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget implementerer 4 ud af Vejpakkens 6 retsakter i henholdsvis lov om godskersel
(godskerselsloven) og lov om buskersel (buskerselsloven).

For det forste foretages de relevante @ndringer og praciseringer, som er ngdvendige som folge af
Vejpakkens @ndringer 1 kravene til virksomheders udevelse af vejtransporterhvervet, som folger af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2020/1055 af 15. juli 2020 om @&ndring af forordning
(EF) nr. 1071/2009, (EF) nr. 1072/2009 og (EU) nr. 1024/2012 med henblik pa at tilpasse dem til
udviklingen 1 vejtransportsektoren (etableringskrav, vandelskrav, krav om tilstraekkeligt ekonomisk
grundlag og krav til faglige kvalifikationer). P4 baggrund heraf @ndres kravene til udstedelse af
tilladelser til godskersel for fremmed regning i motorkeretojer, hvis tilladte totalvegt overstiger 3.500
kg (lastbiler) og erhvervsmassig personbefordring 1 keretgjer indrettet til befordring af mere end 9
personer inklusive fereren (bus). Disse krav vil traede i kraft den 21. februar 2022. Som folge af
Vejpakken vil kravene ligeledes finde anvendelse for udstedelse af tilladelse til international
godskersel for fremmed regning 1 motorkeretgjer, hvis tilladte totalvagt overstiger 2.500 kg, men
ikke overstiger 3.500 kg (varebiler). P4 baggrund heraf @ndres godskerselsloven, sa den ligeledes
finder anvendelse 1 denne type varebiler fra den 21. maj 2022.

For det andet implementerer lovforslaget Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2020/1057 af
15. juli 2020 om fastsattelse af serlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv
2014/67/EU om udstationering af ferere 1 vejtransportsektoren og om @ndring af direktiv
2006/22/EF, for sa vidt angar héndhavelseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012 1
godskerselsloven og buskerselsloven for s& vidt angar de sektorspecifikke regler om udstationering
af forere 1 vejtransportsektoren, som skal vaere implementeret senest den 2. februar 2022.
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Andringsdirektiv 2020/1057 fastsatter serlige administrative krav og kontrolforanstaltninger 1
forbindelse med udstationering af forere inden for vejtransportsektoren. Medlemsstaterne md kun
indfere de administrative krav og kontrolforanstaltninger med hensyn til udstationering af forere, som
folger af @endringsdirektivets artikel 1. Det folger af @ndringsdirektivets artikel 1, stk. 11, litra a), at
udenlandske virksomheder kun kan forpligtes til ved udstationeringens begyndelse at indsende en
udstationeringserklaring til de nationale kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor fereren
er udstationeret ved hjelp af en flersproget standardformular i den offentlige brugerflade, der er
forbundet til informationssystemet for det indre marked (IMI). Desuden folger det af artikel 1, stk.
11, litra a), hvilke oplysninger udstationeringserklaringen kan indeholde.

Det folger af @ndringsdirektivets artikel 1, stk. 11, litra b), hvilke dokumentationskrav
medlemsstaterne kan stille til den udenlandske virksomhed under udstationeringen og artikel 1, stk.
11, litra ¢), fastsetter de dokumentationskrav, som medlemsstaterne kan stille efter udstationeringens
opher. Med @ndringsdirektivet fastsattes der desuden regler om det gensidige myndighedsarbejde.

9. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslaget har i perioden fra den 25. juni 2021 til den 18. august 2021 varet sendt i
hering hos felgende myndigheder og organisationer m.v.:

3F - Falles Fagligt Forbund, Advokatrddet, Advokatsamfundet, Akademikerne, AMU Transport
Danmark, Arbejderbevagelsens Erhvervsradd, Arbejdsgiverforening for indehavere af taxi-, OST-,
limousine- og sygetransport, Arbejdsgiverforeningen for Kollektiv Trafik, Arbejdsgiverforeningen,
Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik, AutoBranchen Danmark, Automobilbranchens
Handels- & Industriforening i Danmark, Bilbranchen, Bilsynsbranchen, Centralorganisationernes
Fellesudvalg, Danmarks Naturfredningsforening, Danmarks Tekniske Universitet — Transport,
Dansk Agroindustri, Dansk Arbejdsgiverforening , Dansk Bilbrancherdd, Dansk Bilforhandler
Union, Dansk Byggeri, Dansk Erhverv, Dansk Erhvervsfremme, Dansk Forening for International
Motorkeretojsforsikring, Dansk Kerelerer-Union, Dansk Maskinhandlerforening, Dansk Metal,
Dansk Mobilitet, Dansk PersonTransport, Dansk Standard, Danske Advokater, Danske
Erhvervsskoler og -Gymnasier, Danske Keorel@reres Landsforbund, Danske Medier, Danske
Regioner, Danske Spediterer, Danske Synsvirksomheder, Datatilsynet, De Danske Bilimporterer,
Den Danske Dommerforening, Det Centrale Handicaprdd, Det Faglige Hus, Dansk Industri, Dansk
Industri - Dansk Byggeri, Dansk Industri - Transport, Dommerfuldmagtigforeningen, DTL - Danske
Vognmand, DTL's arbejdsgiverforening, = Dakbranchen = Danmark,  Finanssektorens
Arbejdsgiverforening, Fagbevagelsens Hovedorganisation, Forenede Danske Motorejere,
Forbrugerombudsmanden, Forbrugerrddet Tank, Foreningen af Frie Keorelerere, Foreningen af
Vognimporterer 1 Danmark, Forhandlingsfellesskabet, Forsikring & Pension, Frie Danske
Lastbilvognmand, Havarikommissionen for vejtrafikulykker, ITD - Brancheorganisation for den
danske vejgodstransport, ITSDanmark, Kommunernes Landsforening, Krifa, Kerelererforeningen,
Koreprovesagkyndiges Landsforening, Landbrug & Fedevarer, Ledernes Hovedorganisation,
Maskinleverandererne, Midtsjellands Kerelarerforening, Motorcykel Forhandler Foreningen,
Motorcykel Importer Foreningen, Mover, NOAH-Trafik, Overenskomstnavnet, Politiforbundet,
PostNord AB, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Rigspolitiets Nationale Fardselscenter, Rédet for
Baredygtig Trafik, Radet for Gren Omstilling, Rédet for Sikker Trafik, Sikre Veje, SMVdanmark,
Specialforeningen for Logistik og Distribution, Se¢- og Handelsretten, Teknologisk Institut,
Trafikselskaberne 1 Danmark, Transporterhvervets Uddannelser, Transportens Arbejdsgivere,
Aalborg Universitet - Sektionen for Veje, Trafik og Transport.

10. Sammenfattende skema
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Positive konsekvenser/mindre
udgifter (hvis ja, angiv
omfang/hvis nej, anfor ”Ingen”)

Negative
konsekvenser/merudgifter (hvis ja,
angiv omfang hvis nej, anfor
“Ingen”)

Okonomiske konsekvenser
for det offentlige

Ingen

Lovforslaget medferer negative
okonomiske konsekvenser for det
offentlige. =~ Det vurderes, at
Ferdselsstyrelsens nye opgaver vil
medfore merudgifter 1
storrelsesordenen 2,7 mio. kr. i
2021, 24,7 mio. kr. i 2022, 21,3
mio. kr. 12023, 20,8 mio. kr. 12024
og 2025 og 21,2 mio. kr. 1 2026.
Storstedelen af  omkostningen
udgeres af lonmidler. Lenmidlerne
udger 19,9 mio. kr. 1 2022, 16,5
mio. kr. 1 2023, 2024 og 2025,
samt 16,9 mio. Kkr. 1 2026.
Lonmidlerne skal blandt andet
anvendes til at kontrollere de ogede
krav 1 eksisterende tilladelses- og
anseggningsordninger, samt tilsynet
som folge af @ndringerne i reglerne
for kore-hviletid og
arbejdstidsbestemmelserne.

De resterende midler anvendes til
udvikling af IT-systemer, hvor der
bade skal wudvikles nye IT-
systemer, samt opdateres
eksisterende systemer pd baggrund
af de foreslaede @ndringer.

Implementerings-
konsekvenser for det
offentlige

Ingen

Lovforslaget har
implementeringskonsekvenser for
det offentlige 1 form af udvikling
af nye it-systemer.

Okonomiske konsekvenser
for erhvervslivet m.v.

Ingen

Administrative
konsekvenser for
erhvervslivet m.v.

Ingen

Lovforslaget medforer
administrative konsekvenser for
erhvervslivet forbundet med tilsyn
og nyansggninger bédde for
virksomheder der er omfattet af
eksisterende tilladelser og for
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virksomheder som nu omfattes
pga. det nye krav om tilladelse til
international kersel med varebiler.

Disse  konsekvenser  vurderes
samlet set at vaere under 4 mio. kr.,
hvorfor de ikke kvantificeres
narmere.

Administrative Ingen Ingen

konsekvenser for borgerne

Klimamessige Ingen Ingen

konsekvenser

Milje- og naturmaessige Ingen Ingen

konsekvenser

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget foretager de nedvendige preciseringer og justeringer 1
godskarselsloven og buskerselsloven som felge af Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) 2020/1055 af 15. juli 2020
om @&ndring af forordning (EF) nr. 1071/2009, (EF) nr. 1072/2009 og
(EU) nr. 1024/2012 med henblik pé at tilpasse dem til udviklingen i
vejtransportsektoren.

Lovforslaget implementerer endvidere Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020 om fastsattelse af
serlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv
2014/67/EU om udstationering af forere 1 vejtransportsektoren og om
@ndring af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt angar
handhavelseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012 i
godskerselsloven og buskerselsloven for sa vidt angar de
sektorspecifikke regler om udstationering af forere 1
vejtransportsektoren.

Er 1 strid med de fem
principper for
implementering af
erhvervsrettet EU-
regulering (s@t X)

JA NEJ

X
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Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Til nr. 1

Fodnoten til godskerselslovens titel angiver, at loven indeholder bestemmelser, der gennemforer
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundleggende
kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for forere af visse karetejer, der benyttes til godstransport
eller personbefordring ad vej, og om @ndring af Rédets forordning (EQF) nr. 38/85 samt Rédets
direktiv 91/439/EQF og om ophavelse af Radets direktiv 76/914/EQF (EF-Tidende 2003 nr. L 226,
side 4-17)

Det foreslés at affatte fodnoten til lovens titel pd ny, séledes at det folger af fodnoten til lovens titel,
at loven indeholder bestemmelser, der ogsa gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020 om fastsattelse af serlige regler med hensyn til direktiv
96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere 1 vejtransportsektoren og om @ndring
af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt angér handhavelseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012,
EU-Tidende 2020 nr. L 249, side 49.

Forslaget om at affatte fodnoten pd ny, til at ogsd at omfatte @ndringsdirektiv (EU) 2020/1057
skyldes, at det med lovforslaget foreslds, at dele af direktivet gennemfores ved bestemmelser i
godskerselsloven. Forslaget gennemforer dele af direktivets artikel 1 om szrlige regler for
udstationering af forere samt artikel 5, om sanktioner for overtraedelse af artikel 1.

Til nr. 2
Der er ikke 1 dag krav om tilladelse til international godskersel med varebiler.

Med vedtagelse af Europa-Parlamentets og Radets endringsforordning (EU) nr. 2020/1055 andres
anvendelsesomrddet for forordning (EF) nr. 1071/2009 séledes, at den tilsvarende finder anvendelse
for virksomheder, der udever godskerselserhvervet med motorkeretojer eller vogntog med en tilladt
totalveegt, der overstiger 2.500 kg, men ikke overstiger 3.500 kg (varebiler), og som udferer
internationale transporter, jf. artikel 1, stk. 4, litra a) og aa).

I forordningen indferes pr. 21. maj 2022 krav om tilladelse til at udfere international godskersel for
fremmed regning med varebiler. Virksomheder, der udferer international godskersel for fremmed
regning 1 varebiler skal herefter 1 vidt omfang leve op til de samme krav som virksomheder, der
udferer godskersel for fremmed regning med motorkeretgjer eller vogntog med en samlet tilladt
totalvaegt, der overstiger 3.500 kg (lastbiler).

Der foreslas pa den baggrund indsat et nyt stykke 1 godskerselslovens § 7, stk. 3, hvorefter den, der
er etableret pd dansk omrdde og udferer international godskersel for fremmed regning med dansk
indregistreret varebil eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, skal have
tilladelse hertil. Tilladelse udstedes med gyldighed pa indtil 10 &r.

Det foreslaede stykke vil indebare, at godskerselslovens anvendelsesomrade udvides til ogsa at
omfatte international godskersel for fremmed regning i varebiler eller vogntog med en samlet tilladt
totalvaegt, der overstiger 2.500 kg. Ved en varebil forstds et keretgj med en totalvaegt pa ikke over
3.500 kg, som er indrettet til godsbefordring, jf. definitionen af varebil i bekendtgerelse nr. 1050 af
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17. oktober 2019 om detailforskrifter for keretgjers indretning og udstyr (024, Varebil, NI).
Godskerselsloven vil séledes tilsvarende galde for dansk indregistrerede varebiler eller vogntog med
en tilladt totalvaegt pd mere end 2.500 kg og hejst 3.500 kg, der udferer international godskersel for
fremmed regning. Vagtgraensen vil konkret medfere, at koretojer med en samlet tilladt totalvaegt pé
op til 2.500 kg ikke er omfattet af krav om tilladelse, nar der udferes international godskersel for
fremmed regning.

En international transport er defineret i artikel 2, stk. 1, nr. 2, 1 forordning (EF) nr. 1072/2009. Herefter
forstas ved international transport:

1) keorsel med et lesset karetoj, som kerer fra en medlemsstat til en anden, med eller uden transit
gennem en eller flere medlemsstater eller et eller flere tredjelande

2) keorsel med et lesset koretej fra en medlemsstat til et tredjeland og omvendt, med eller uden
transit gennem en eller flere medlemsstater eller et eller flere tredjelande

3) keorsel med et laesset keretoj mellem tredjelande med transit gennem en eller flere
medlemsstaters omrade, eller

4) kersel uden last i forbindelse med de former for transport, der er naevnt i litra a), b) og c)

Ved godskersel for fremmed regning forstas kersel med motorkeretgj eller vogntog, hvorved der mod
betaling af enhver art transporteres gods, der ikke tilhorer eller er knyttet til koretojets bruger pa den
i stk. 5 nevnte made, jf. godskerselslovens § 1, stk. 4. I § 1, stk. 5, er firmakersel defineret.
Godskersel for fremmed regning er séledes al kersel med gods, der ikke er firmakersel.

Det vil alene vere dansk indregistrerede varebiler, der udferer international godskersel for fremmed
regning, der er omfattet af kravet om tilladelse i den foresldede § 1, stk. 3. National godskersel for
fremmed regning 1 varebiler vil derimod ikke vaere omfattet af det nye krav om tilladelse i § 1, stk. 3,
men vil 1 stedet efter omstaendighederne kunne vare omfattet af den nationale tilladelsesordning 1
godskerselslovens § 1, stk. 2.

Hvilke krav, der skal opfyldes for, at der kan udstedes en tilladelse til international godskersel, folger
af godskerselslovens § 3 samt artikel 3 1 forordning (EF) nr. 1071/2009. Det bemerkes, at kravene til
virksomhedens transportleder i godskerselslovens § 4 tilsvarende skal opfyldes.

Kravet om tilladelse til international godskersel 1 varebiler vil i overensstemmelse med forordningen
treede 1 kraft den 21. maj 2022, jf. lovforslagets § 5, stk. 3.

Til nr. 3

Det folger af godskerselslovens § 1, stk. 4, at der ved godskersel for fremmed regning forstas kersel
med motorkeretoj eller vogntog, hvorved der mod betaling af enhver art transporteres gods, der ikke
tilharer eller er knyttet til koretajets bruger pd den i stk. 5 neevnte méde.

Det foreslas at @ndre godskerselslovens § I, stk. 4, der bliver stk. 5, sdledes, at »stk. S« @ndres til
»stk. 6«.

Den foresldede @ndring er en konsekvensandring som folge af den foresldede indsattelse af nyt stk.
3 i godskerselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 2.
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Til nr. 4

De betingelser, som virksomheder skal opfylde for at {4 udstedt en tilladelse til godskersel i henhold
til godskerselslovens § 1, stk. 1, folger af lovens § 3. En tilladelse i henhold til § 1, stk. 1, kreeves for
den, der er etableret pa dansk omrade og udferer godskersel for fremmed regning med dansk
indregistreret motorkeretgj eller vogntog med en samlet tilladt totalvagt, der overstiger 3.500 kg.

Det folger saledes af godskerselslovens § 3, stk. 1, at tilladelser 1 henhold til § 1, stk. 1, kan meddeles
en her i landet hjemmeheorende virksomhed, der

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

2) ikke har forfalden gaeld til det offentlige pd 50.000 kr. og derover og

3) kan sandsynliggere, at den vil kunne udeve virksomheden pa forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Det folger af kravet i § 3, stk. 1, nr. 1, at den pageldende virksomhed ikke mé& vere under
rekonstruktionsbehandling eller konkurs.

Det folger af kravet i § 3, stk. 1, nr. 2, at den pagaeldende virksomhed ikke ma have forfalden geeld
til det offentlige pa 50.000 kr. og derover. Formalet med kravet er primert at sikre, at virksomheden
forhindres i at oparbejde yderligere restancer og derved belaste de offentlige budgetter. Det er ikke
afgerende, om gaelden vedrerer virksomheden 1 henhold til en tidligere eller en eksisterende tilladelse.
Anden gzld, der hidrerer fra tidligere virksomhed eller ansettelsesforhold, medferer negtelse, hvis
gelden er 50.000 kr. eller derover. Ved vurderingen kan bade inddrages personlig og ikkepersonlig
forfalden gaeld til det offentlige. Personlig geeld kan bl.a. veere manglende betaling af hustrubidrag og
SU-lan.

Det folger af kravet 1 § 3, stk. 1, nr. 3, at den pageldende virksomhed skal kunne sandsynliggere, at
den vil kunne udeve virksomheden pa forsvarlig méade og i overensstemmelse med god skik inden
for branchen. I godskerselslovens § 3, stk. 6, er det oplistet, hvilke oplysninger om medlemmer af
bestyrelsen eller direktionen eller andre personer med vesentlig interesse i1 selskabet, der kan
inddrages 1 vurderingen af, om en virksomhed, der drives 1 selskabsform, opfylder betingelserne 1 §
3, stk. 1, nr. 3.

Foruden at opfylde kravene i godskerselslovens § 3, stk. 1, skal en virksomhed for at fa udstedt en
tilladelse 1 henhold til § 1, stk. 1, tilsvarende opfylde kravene 1 artikel 3 1 forordning (EF) nr.
1071/2009 (etableringskravet, vandelskravet, kravet til det ekonomiske grundlag og kravet om
faglige kvalifikationer), jf. godskerselslovens § 3, stk. 2.

Ved vedtagelse af @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 ophaeves artikel 3, stk. 2, 1 forordning (EF)
nr. 1071/2009, hvilket medferer, at medlemsstaterne ikke leengere kan stille yderligere krav, som
virksomhederne skal opfylde for at opnaé tilladelse til at udeve godskerselserhvervet. Dette indebarer,
at der ikke kan fastsattes nationale s@rkrav, og alene kan stilles de krav, som fremgér af forordning
(EF) nr. 1071/2009 og nr. 1072/2009. Kravene 1 godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 1 og 2, er eksempler
pa nationale sarkrav.

Ved endringsforordningen indsettes desuden et nyt stykke 1 a i artikel 7 i forordning (EF) nr.
1071/2009, hvorefter medlemsstaterne kan kraeve, at virksomheden, transportlederen eller anden
relevant person, som medlemsstaten kan bestemme, ikke har udestdende ikkepersonlig geld til
offentligretlige organer og ikke er gaet konkurs eller er under insolvens- eller likvidationsbehandling.
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Endelig foretages der ved @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 mindre justeringer med hensyn til
vandelskravet, som virksomheden og transportlederen skal opfylde.

Det foreslas at nyaffatte godskerselslovens § 3, stk. 1, séledes, at tilladelser 1 henhold til § 1, stk. 1 og
3, kan meddeles en her i landet hjemmehorende virksomhed, der foruden at opfylde de krav, der
folger af artikel 3 1 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 af21. oktober 2009
om fzlles regler om betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet og om ophavelse af Radets
direktiv 96/26 EF (forordning nr. 1071/2009),

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,
2) ikke har ikkepersonlig forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover
3) udviser god vandel, jf. stk. 6 og 7, og § 6, stk. 3 og 4.

Den foresldede bestemmelse indeholder de krav, som en virksomhed skal opfylde for at fa udstedt en
tilladelse til godskersel for fremmed regning med dansk indregistreret motorkeretgj eller vogntog
med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger 3.500 kg, jf. godskerselslovens § 1, stk. 1, eller en
tilladelse til international godskersel for fremmed regning med dansk indregistreret varebil eller
vogntog med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger 2.500 kg, jf. godskerselslovens § 1, stk. 3.

Foruden kravene, der folger af artikel 3 1 forordning (EF) nr. 1071/2009 (etableringskravet,
vandelskravet, kravet til det skonomiske grundlag og kravet om faglige kvalifikationer) vil det for
det forste vaere et krav, at den pagaeldende virksomhed ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs, jf. godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 1. Der er tale om en videreforelse af det gaeldende krav
1 godskarselslovens § 3, stk. 1, nr. 1, som dog nu udvides til ogsa at omfatte international godskersel
for fremmed regning i varebiler, jf. § 1, stk. 3. Den foresldede § 3, stk. 1, nr. 1, er fastsat med hjemmel
i artikel 7, stk. 1a, 1 forordning (EF) nr. 1071/2009, jf. ovenfor.

For det andet vil det vere et krav, at den pageldende virksomhed ikke har ikkepersonlig forfalden
geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, jf. godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 2. Der er tale om
en @&ndring af geldende ret og en lempelse af kravet 1 forhold til i dag, idet det fremover alene er
ikkepersonlig geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, der medferer, at der ikke kan udstedes
en tilladelse til godskersel for fremmed regning. Personlig geeld til det offentlige er saledes ikke en
hindring med hensyn til udstedelse af en tilladelse til godskersel. Baggrunden for @ndringen er
ophavelsen af artikel 3, stk. 2 1 forordning (EF) nr. 1071/2009. Den foreslaede § 3, stk. 1, nr. 2, er i
ovrigt fastsat med hjemmel i artikel 7, stk. 1a i forordning (EF) nr. 1071/20009, jf. ovenfor.

Godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 2 har hidtil veeret et nationalt seerkrav i medfer af artikel 3, stk. 2, 1
forordning (EF) nr. 1071/2009, der ifelge @ndringsforordningen ikke kan opretholdes, men fremover
kan kravet opretholdes 1 medfer af den nye artikel 7, stk. 1 a, i forordning (EF) nr. 1071/20009.

For det tredje vil det vare et krav, at den pageldende virksomhed udviser god vandel. Der er tale om
en videreforelse af det geldende krav 1 godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 3, som dog nu udvides til
ogsa at omfatte international godskersel i varebiler, jf. § 1, stk. 3. Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.4. 1
de almindelige bemarkninger herom.

Den foresldede bestemmelse i godskerselslovens § 3, stk. 1, vil ikke leengere indeholde kravene, som
en virksomhed vil skulle opfylde for at fa udstedt en tilladelse til national godskersel for fremmed
regning med dansk indregistreret varebil eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger
2.000 kg, jf. godskerselslovens § 1, stk. 2. Kravene hertil vil i stedet folge af godskerselslovens § 3,
stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 5.
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Til nr. 5

De betingelser, som virksomheder skal opfylde for at fa udstedt en tilladelse til national tilladelse til
godskersel for fremmed regning i1 varebiler 1 henhold til godskerselslovens § 1, stk. 2, felger af lovens
§ 3. Den, der er etableret pd dansk omrade og udferer godskersel for fremmed regning med dansk
indregistreret varebil eller vogntog med en samlet totalveegt, der overstiger 2.000 kg, og som fragter
gods med en samlet veegt pd mere end 11 kg pr. stykgods, skal have tilladelse hertil 1 henhold til
godskerselslovens § 1, stk. 2.

Det folger séledes af godskerselslovens § 3, stk. 1, at tilladelse 1 henhold til § 1, stk. 2, kan meddeles
en her i landet hjemmeheorende virksomhed, der

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

2) ikke har forfalden gaeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover og

3) kan sandsynliggere, at den vil kunne udeve virksomheden pd forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Det folger af kravet i § 3, stk. 1, nr. 1, at den pageldende virksomhed ikke m& vere under
rekonstruktionsbehandling eller konkurs.

Det folger af kravet 1 § 3, stk. 1, nr. 2, at den pdgaeldende virksomhed ikke mé have forfalden geld
til det offentlige pa 50.000 kr. og derover. Formalet med kravet er primert at sikre, at virksomheden
forhindres i at oparbejde yderligere restancer og derved belaste de offentlige budgetter. Det er ikke
afgorende, om gaelden vedrorer virksomheden 1 henhold til en tidligere eller en eksisterende tilladelse.
Anden gzld, der hidrerer fra tidligere virksomhed eller ansettelsesforhold, medferer negtelse, hvis
gelden er 50.000 kr. og derover. Ved vurderingen kan bdde inddrages personlig og ikkepersonlig
forfalden gald til det offentlige. Personlig geeld kan bl.a. veere manglende betaling af hustrubidrag og
SU-lan.

Det folger af kravet i § 3, stk. 1, nr. 3, at den pigaldende virksomhed skal kunne sandsynliggere, at
den vil kunne udeve virksomheden pa forsvarlig méde og i overensstemmelse med god skik inden
for branchen. I godskerselslovens § 3, stk. 6, er oplistet, hvilke oplysninger om medlemmer af
bestyrelsen eller direktionen eller andre personer med veasentlig interesse i1 selskabet, der kan
inddrages 1 vurderingen af, om en virksomhed, der drives i selskabsform, opfylder betingelserne 1 §
3, stk. 1, nr. 3.

Det foreslas at nyaffatte godskerselslovens § 3, stk. 2, séledes, at tilladelser 1 henhold til § 1, stk. 2,
kan meddeles en her i landet hjemmeheorende virksomhed, der

1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

2) ikke har ikkepersonlig forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover og

3) udviser god vandel, jf. stk. 6 og 7, og § 6, stk. 4.

Den foresldede bestemmelse indeholder de krav, som en virksomhed vil skulle opfylde for at fa
udstedt en tilladelse til national godskersel for fremmed regning med dansk indregistreret varebil eller
vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.000 kg, jf. godskerselslovens § 1, stk. 2.

For det forste vil det vere et krav, at den pigeldende virksomhed ikke er under
rekonstruktionsbehandling eller konkurs, jf. godskerselslovens § 3, stk. 2, nr. 1. Der er tale om en
videreforelse af det geeldende krav i godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 1.

For det andet vil det vere et krav, at den pageldende virksomhed ikke har ikkepersonlig forfalden
gald til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, jf. godskerselslovens § 3, stk. 2, nr. 2. Der er tale om
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en @&ndring af geldende ret og en lempelse af kravet i forhold til i dag, idet det fremover alene er
ikkepersonlig geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, der medferer, at der ikke kan udstedes
en tilladelse til godskersel for fremmed regning. Personlig geld til det offentlige er séledes ikke en
hindring 1 forhold til udstedelse af en tilladelse til godskersel. Baggrunden for @ndringen er, at der
ikke for sa vidt angér national godskersel ber gelde et strengere krav, end hvad tilfeldet er for
international godskersel, jf. lovforslagets § 1, nr. 4.

For det tredje vil det vare et krav, at den pageldende virksomhed udviser god vandel. Der er tale om
en videreforelse af det gaeldende krav i godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 3. Der henvises i1 gvrigt til
pkt. 2.4. i de almindelige bemarkninger herom.

Til nr. 6

I godskerselslovens § 3, stk. 6, er oplistet hvilke oplysninger om medlemmer af bestyrelsen eller
direktionen eller andre personer med vasentlig interesse i selskabet, der kan inddrages 1 vurderingen
af, om en virksomhed, der drives i selskabsform, opfylder betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3.

Det foreslas at &ndre godskerselslovens § 3, stk. 6, saledes, at efter »stk. 1, nr. 3,« indsattes »eller
stk. 2, nr. 3,«.

Den foresldede endring er en konsekvensaendring som folge af den foresldede nyaffattelse af
godskarselslovens § 3, stk. 1 og 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 4 og 5. Godskerselslovens § 3, stk. 6, vil
som folge heraf finde anvendelse 1 forbindelse med tilladelse til godskersel for fremmed regning med
dansk indregistrerede motorkeretgjer med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 3.500 kg, i
henhold til godskerselslovens § 1, stk. 1, national godskersel for fremmed regning med dansk
indregistrerede varebiler med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger 2.000 kg, i henhold til
godskerselslovens § 1, stk. 2, og international godskersel for fremmed regning med dansk
indregistrerede varebiler med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, i henhold til
godskerselslovens § 1, stk. 3, jf. lovforslagets § 1, nr. 2.

Til nr. 7

I godskerselslovens § 3, stk. 6, er det oplistet, hvilke oplysninger om medlemmer af bestyrelsen eller
direktionen eller andre personer med veasentlig interesse i1 selskabet, der kan inddrages 1 vurderingen
af, om en virksomhed, der drives 1 selskabsform, opfylder betingelserne 1 § 3, stk. 1, nr. 3.

Det folger af godskerselslovens § 3, stk. 6, nr. 2, litra b, at der i vurderingen kan inddrages oplysninger
om, at en person nevnt i § 3, stk. 6, inden for de seneste 5 ar har varet godkendt som transportleder
af eller har haft vasentlige interesser 1 en gods- eller buskerselsvirksomhed, der 1 forbindelse med
udforelse af godskerselsvirksomhed groft eller gentagne gange har overtradt bestemmelser nevnt i §
12, stk. 1, nr. 1, litra a-i.

Det foreslas at @ndre godskerselslovens § 3, stk. 6, nr. 2, litra b, saledes, at »litra a-i« @&ndres til »litra
a-q«.

Den foresldede @ndring er en konsekvensandring som folge af den foreslaede indsettelse af nye litra
j-q 1 godskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 23. Som folge heraf vil der ved
vurderingen efter godskerselslovens § 3, stk. 6, kunne inddrages oplysninger om, at medlemmer af
bestyrelsen eller direktionen eller andre personer med veasentlige interesser 1 selskabet inden for de
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seneste 5 ar har vaeret godkendt som transportleder af eller har haft vaesentlige interesser 1 en gods-
eller buskerselsvirksomhed, der i forbindelse med udferelse af godskerselsvirksomhed groft eller
gentagne gange har overtradt bestemmelser naevnt i § 12, stk. 1, nr. 1, litra a-q.

Til nr. 8

I godskerselslovens § 3, stk. 6, er det oplistet, hvilke oplysninger om medlemmer af bestyrelsen eller
direktionen eller andre personer med vasentlig interesse i selskaber, der kan inddrages i vurderingen
af, om en virksomhed, der drives 1 selskabsform, opfylder betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3.

Det folger af godskerselslovens § 3, stk. 6, nr. 1, at der i vurderingen kan inddrages oplysninger om,
at en person naevnt 1 § 3, stk. 6, inden for de seneste 5 ar er blevet nagtet godkendelse som
transportleder eller har faet tilbagekaldt en godkendelse som transportleder.

Det folger af godskerselslovens § 3, stk. 6, nr. 2, at der i vurderingen tilsvarende kan inddrages
oplysninger om, at pagaldende har varet godkendt som transportleder eller har haft vasentlige
interesser 1 en gods- eller buskerselsvirksomhed, der a) er blevet nagtet udstedelse af eller har faet
tilbagekaldt en tilladelse, b) i forbindelse med udferelse af godskerselsvirksomhed groft eller
gentagne gange har overtradt bestemmelser nevnt i § 12, stk. 1, nr. 1, litra a-i, eller c) har eller har
haft ekonomiske vanskeligheder.

Godskerselslovens § 3, stk. 6, finder alene anvendelse ved vandelsvurderinger for virksomheder, der
drives 1 selskabsform, dvs. iverksatterselskaber, anpartsselskaber og aktieselskaber. Bestemmelsen
finder derimod ikke anvendelse for enkeltmandsvirksomheder.

Der foreslas indsat et nyt stykke i godskerselslovens § 3, stk. 7, hvorefter stk. 6 tilsvarende finder
anvendelse for enkeltmandsvirksomheder.

Forslaget vil indebare, at der ved vurdering af om en enkeltmandsvirksomhed opfylder vandelskravet
1 godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 3, og § 3, stk. 2, nr. 3, tilsvarende kan inddrage oplysningerne
nevnt i § 3, stk. 6, 1 vurderingen.

Til nr. 11

Godskerselslovens § 4 indeholder de krav, der stilles til en transportleder 1 en virksomhed, der er
indehaver af en tilladelse efter godskerselslovens § 1, stk. 1 og 2. Begrebet transportleder svarer til
definitionen i forordning (EF) nr. 1071/2009, hvorved der forstds den person, der faktisk og
vedvarende leder virksomhedens transportarbejde.

Det folger saledes af godskerselslovens § 4, stk. 1, at en virksomhed, der har tilladelse 1 henhold til §
1, stk. 1 eller 2, skal have en godkendt transportleder, der

1) er myndig og ikke er under vaergemal efter vaergemélslovens § 5 eller under samvargemal
efter veergemalslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

3) ikke har forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover,

4) ikke er demt for stratbare forhold, der begrunder en naerliggende fare for misbrug af adgangen
til at udfere vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, og

5) kan sandsynliggere, at vedkommende vil kunne udeve virksomheden pa forsvarlig made og i
overensstemmelse med god skik inden for branchen.
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Det folger af kravet i § 4, stk. 1, nr. 1, at den pégaldende transportleder skal vere myndig og ikke
vaere under vaergemal efter vaeergemalslovens § 5 eller under samveargemal efter vaergemalslovens §
7.

Det folger af kravet i § 4, stk. 1, nr. 2, at den pagaldende transportleder ikke ma vere under
rekonstruktionsbehandling eller konkurs.

Det folger af kravet i § 4, stk. 1, nr. 3, at den pageldende transportleder ikke ma have forfalden geld
til det offentlige pd 50.000 kr. og derover. Formalet med kravet er primert at sikre, at virksomheden
forhindres 1 at oparbejde yderligere restancer og derved belaste de offentlige budgetter. Ved
vurderingen kan bade inddrages personlig og ikkepersonlig forfalden geld til det offentlige. Personlig
geld kan bl.a. vere manglende betaling af hustrubidrag og SU-1an.

Det folger af kravet 1 § 4, stk. 1, nr. 4, at den pageldende transportleder ikke ma vere demt for
strafbare forhold, der begrunder en nezrliggende fare for misbrug af adgangen til at udfere
vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2. Henvisningen til straffelovens § 78, stk. 2,
indeberer, at bestemmelsen skal fortolkes pd samme made som straffelovens bestemmelser.

Det folger af kravet i § 4, stk. 1, nr. 5, at den padgaldende transportleder skal kunne sandsynliggere,
at vedkommende vil kunne udeve virksomheden pé forsvarlig méde og i overensstemmelse med god
skik inden for branchen.

Det folger desuden af godskerselslovens § 4, stk. 2, at en transportleder i en virksomhed, der har
tilladelse 1 henhold til § 1, stk. 1, ud over kravene i stk. 1 skal opfylde de krav, der folger af artikel 4
i forordning (EF) nr. 1072/2009. Det bemarkes, at der skulle have varet en henvisning i
bestemmelsen til forordning (EF) nr. 1071/2009 i stedet for 1072/2009. Der er saledes tale om
vandelskravet, kravet om faglige kvalifikationer, krav om at vere faktisk og vedvarende leder af
virksomhedens transportarbejde, reel forbindelse til virksomheden og bopel i Fellesskabet.

Ved vedtagelse af @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 ophaeves artikel 3, stk. 2, i forordning (EF)
nr. 1071/2009, hvilket medferer, at medlemsstaterne ikke leengere kan stille yderligere krav, som
virksomhederne skal opfylde for at opné tilladelse til at udeve godskerselserhvervet. Dette indebzaerer,
at der ikke kan fastsattes nationale s@rkrav og alene kan stilles de krav, som felger af forordning
(EF) nr. 1071/2009 giver mulighed for. Kravene i godskerselslovens § 4, stk. 1, nr. 2 og 3, er
eksempler pa nationale sarkrav.

Ved @ndringsforordningen indsettes desuden et nyt stykke 1 a i artikel 7 i forordning (EF) nr.
1071/2009, hvorefter medlemsstaterne kan krave, at virksomheden, transportlederen eller anden
relevant person, som medlemsstaten kan bestemme, ikke har udestaende ikkepersonlig geeld til
offentligretlige organer, og ikke er gdet konkurs eller er under insolvens- eller likvidationsbehandling.

Endelig foretages der ved @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 mindre justeringer med hensyn til
vandelskravet, som transportlederen skal opfylde.

Det foreslés at nyaffatte godskerselslovens § 4, stk. 1, saledes, at en virksomhed, der har tilladelse 1
henhold til § 1, stk. 1 og 3, skal have en godkendt transportleder, der foruden at opfylde de krav, der
folger af artikel 4 1 forordning nr. 1071/2009,

1) er myndig og ikke er under vaergemal efter vaergemalslovens § 5 eller under samvergemaél
efter veergemalslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktion eller konkurs,

3) ikke har ikkepersonlig forfalden gald til det offentlige pa 50.000 kr. og derover,
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4) ikke er demt for strafbare forhold, der begrunder narliggende fare for misbrug af adgangen
til at udfere vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, og
5) udviser god vandel, jf. § 3, stk. 6 og 7.

Den foresldede bestemmelse indeholder de krav, som en transportleder i en virksomhed, der er
indehaver af en tilladelse efter godskerselslovens § 1, stk. 1 og 3, skal opfylde.

Foruden kravene, der folger af artikel 4 i1 forordning (EF) nr. 1071/2009 (vandelskravet, kravet om
faglige kvalifikationer, krav om at vere faktisk og vedvarende leder af virksomhedens
transportarbejde, reel forbindelse til virksomheden og bopal 1 Fellesskabet) vil det for det forste vere
et krav, at den pdgeldende transportleder er myndig og ikke er under vergemédl efter
vaergemalslovens § 5 eller under samvargemaél efter vaergemaélslovens § 7. Der er tale om en
videreforelse af det geeldende krav 1 godskerselslovens § 4, stk. 1, nr. 1, som dog nu udvides til ogsé
at omfatte international godskersel for fremmed regning i varebiler, jf. § 1, stk. 3.

For det andet vil det vere et krav, at den pageldende transportleder ikke er under rekonstruktion eller
konkurs, jf. godskerselslovens § 4, stk. 1, nr. 2. Der er tale om en videreforelse af det gaeldende krav
i godskerselslovens § 4, stk. 1, nr. 2, som dog nu udvides til ogsa at omfatte international godskersel
for fremmed regning i varebiler, jf. § 1, stk. 3. Den foreslaede § 4, stk. 1, nr. 2, er fastsat med hjemmel
i artikel 7, stk. 1a, i forordning (EF) nr. 1071/2009, jf. ovenfor.

For det tredje vil det vare et krav, at den pageldende transportleder ikke har ikkepersonlig forfalden
geeld til det offentlige pd 50.000 kr. og derover, jf. godskerselslovens § 4, stk. 1, nr. 3. Der er tale om
en @&ndring af geldende ret og en lempelse af kravet i forhold til i dag, idet det fremover alene er
ikkepersonlig geld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, der medferer, at transportlederen ikke
kan godkendes. Personlig geld til det offentlige er sadledes ikke en hindring i forhold til en
godkendelse som transportleder. Baggrunden for @ndringen er ophavelsen af artikel 3, stk. 2 1
forordning (EF) nr. 1071/2009. Den foreslaede § 4, stk. 1, nr. 3, er i ovrigt fastsat med hjemmel 1
artikel 7, stk. 1a 1 forordning (EF) nr. 1071/2009, jf. ovenfor.

Godskerselslovens § 4, stk. 1, nr. 3 har hidtil varet et nationalt seerkrav 1 medfer af artikel 3, stk. 2, 1
forordning (EF) nr. 1071/2009, der ifolge @ndringsforordningen ikke kan opretholdes, men fremover
kan kravet 1 § 4, stk. 1, nr. 2 og 3, opretholdes 1 medfer af den nye artikel 7, stk. 1 a, 1 forordning (EF)
nr. 1071/2009.

For det fjerde vil det veere et krav, at den pdgaldende transportleder ikke er demt for strafbare forhold,
der begrunder naerliggende fare for misbrug af adgangen til at udfere vognmandsvirksomhed, jf.
straffelovens § 78, stk. 2, jf. godskerselslovens § 4, stk. 1, nr. 4. Der er tale om en videreforelse af
det geeldende krav i godskerselslovens § 4, stk. 1, nr. 4, som dog nu udvides til ogsé at omfatte
international godskersel 1 varebiler, jf. § 1, stk. 3. Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.4. 1 de almindelige
bemarkninger herom.

For det femte vil det vaere et krav, at den pagaldende transportleder udviser god vandel. Der er tale
om en videreforelse af det geeldende krav 1 godskerselslovens § 4, stk. 1, nr. 5, som dog nu udvides
til ogsa at omfatte international godskersel 1 varebiler, jf. § 1, stk. 3. Der henvises i ovrigt til pkt. 2.4.
1 de almindelige bemarkninger herom.

Det folger af godskerselslovens § 4, stk. 3, at en transportleder i en virksomhed, der har tilladelse i
henhold til § 1, stk. 2, skal ud over kravene 1 stk. 1

1) faktisk og vedvarende lede virksomhedens transportarbejde,
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2) vere bosiddende i et EU-/E@S-land og

3) have de nedvendige faglige kvalifikationer.
Foruden kravet i § 4, stk. 1, jf. ovenfor, skal en transportleder i en virksomhed, der har tilladelse til
national godskersel for fremmed regning i varebiler efter § 1, stk. 2, opfylde kravene i § 4, stk. 3.

Det er saledes et krav, at den pageldende transportleder faktisk og vedvarende leder virksomhedens
transportarbejde, er bosiddende i et EU-/E@S-land og har de nedvendige faglige kvalifikationer.

Det foreslés at nyaffatte godskerselslovens § 4, stk. 2, saledes, at en virksomhed, der har tilladelse i
henhold til § 1, stk. 2, skal have en godkendt transportleder, der

1) er myndig og ikke er under vaergemal efter vaergemaélslovens § 5 eller under samvargemaél
efter veergemalslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktion eller konkurs,

3) ikke har forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover,

4) er demt for strafbare forhold, der begrunder naerliggende fare for misbrug af adgangen til at
udfere vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2,

5) udviser god vandel, jf. § 3, stk. 6 og 7,

6) faktisk og vedvarende kan lede virksomhedens transportarbejde,

7) er bosiddende 1 et EU-/E@S-land og

8) har de nedvendige faglige kvalifikationer.

Den foresldede bestemmelse indeholder de krav, som en transportleder i en virksomhed, der er
indehaver af en tilladelse til national godskersel i varebiler efter godskerselslovens § 1, stk. 2, skal
opfylde. For overskuelighedens skyld foreslas kravene hertil samlet i én bestemmelse.

For sd vidt angar de foreslaede bestemmelser i godskerselslovens § 4, stk. 2, nr. 1-5, henvises til
ovenstaende vedrerende de enslydende foresldede bestemmelser i § 4, stk. 1, nr. 1-5. Det bemerkes
dog, at forordning (EF) nr. 1071/2009 ikke finder anvendelse for tilladelser til national godskersel
for fremmed regning 1 varebiler, jf. § 1, stk. 2.

De krav, der folger af de foresldede bestemmelser i godskerselslovens § 4, stk. 2, nr. 6-8, er en
videreforelse af kravene i godskerselslovens § 4, stk. 3, nr. 1-3. Der er séledes tale om en videreforelse
af gaeldende ret.

Det folger af godskerselslovens § 4, stk. 4, at drives en virksomhed, der har tilladelse i henhold til §
1, stk. 2, som en personligt ejet virksomhed, skal transportlederen vere virksomhedsejer.

Det foreslas at nyaffatte godskerselslovens § 4, stk. 3, séledes, at drives en virksomhed, der har
tilladelse 1 henhold til § 1, stk. 2, som en personligt ejet virksomhed, skal transportlederen vare
virksomhedsejer.

Transportlederen i en virksomhed med tilladelse efter § 1, stk. 2, vil sdledes skulle vaere samme person
som virksomhedsejeren, nar virksomheden drives som personligt ejet virksomhed. Der er tale om en
videreforelse af den geldende § 4, stk. 4, og der er ikke tilsigtet materielle @ndringer af
bestemmelsen.

Til nr. 10
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Det folger af godskerselslovens § 5, stk. 1, at ansegning om udstedelse af tilladelse efter § 1, stk. 1
og 2, skal indgives til transportministeren ved anvendelse af den digitale lesning, som ministeren
stiller til rddighed.

Det foreslas at eendre godskerselslovens § 3, stk. 1, saledes, at »§ 1, stk. 1 og 2« @ndres til »§ 1, stk.
1-3«.

Den foresldede a&ndring er en konsekvensandring som folge af den foresldede indsattelse af nyt stk.
3 1 godskerselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 2. Godskerselslovens § 5, stk. 1, vil som folge
heraf tilsvarende finde anvendelse for ansegning om udstedelse af tilladelse til international
godskersel for fremmed regning 1 dansk indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt
totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf. godskerselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 11

Det folger af godskerselslovens § 5, stk. 2, at transportministeren kan fasts@tte n@rmere regler om
indholdet af ansegninger efter § 1, stk. 1 og 2, herunder om, hvilke gkonomiske eller faglige krav,
der skal vere opfyldt, og den digitale losning, jf. stk. 1.

Godskerselslovens § 5, stk. 2, indeholder hjemmel for transportministeren til at fastsatte nermere
regler om indholdet af ansegninger om tilladelse til godskersel for fremmed regning og om
godkendelse som transportleder, herunder om, hvilke ekonomiske eller faglige krav, der skal vere
opfyldt i den forbindelse. Ligeledes er der hjemmel til at fastsaette nermere regler om den digitale
losning, som ansegninger om tilladelse efter § 1, stk. 1 og 2, skal indgives ved.

Det folger af godskerselslovens § 5, stk. 3, at transportministeren kan fasts@tte n@rmere regler om
frister for ansegninger i forbindelse med behandling af ansegninger efter § 1, stk. 2.

Godskerselslovens § 5, stk. 3, indeberer, at der i forbindelse med indferelsen af den nye
tilladelsesordning for national godskersel for fremmed regning 1 varebiler 1 2018 kunne indferes en
overgangsordning for de virksomheder, der enskede at udfere godskersel for fremmed regning 1
varebiler. Anseogningsfristen skulle sikre Transportministeriet den fornedne tid til at behandle
ansegninger, sa tilladelser kunne udstedes med virkning fra tilladelseskravets ikrafttraeden.

Det foreslas at nyaffatte godskerselslovens § 3, stk. 2, sdledes, at transportministeren kan fastsatte
regler om indholdet af ansegninger efter § 1, stk. 1 og 3, herunder oplysninger om faglige
kvalifikationer, egenkapital og tilladelsens udformning og narmere regler om den digitale lgsning,
jf stk 1.

Den foresldede bestemmelse vil indebare, at transportministeren kan fastatte regler om indholdet af
anseggninger til godskersel for fremmed regning i motorkeretojer med en samlet tilladt totalvaegt, der
overstiger 3.500 kg, jf. § 1, stk. 1, og international godskersel for fremmed regning i varebiler med
en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf. § 1, stk. 3, herunder oplysninger om faglige
kvalifikationer, egenkapital og tilladelsens udformning.

Der vil med bemyndigelsen kunne fastsattes regler om udformningen af den udstedte tilladelse, samt
krav til ansegningens indhold. Det bemerkes, at der ikke med bemyndigelsen vil kunne fastsattes
nationale serkrav. Krav, som i1 forvejen folger direkte af forordning (EF) nr. 1071/2009 eller nr.
1072/2009, eller som forordningerne giver medlemsstaterne mulighed for at fastsztte, kan dog
fastsettes 1 medfor af bemyndigelsen.
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Desuden vil der vaere hjemmel til at fastsaette regler om den digitale lesning, som ansggninger om
tilladelse efter § 1, stk. 1 og 3, skal indgives ved.

Det foreslas at nyaffatte godskerselslovens § 5, stk. 3, sdledes, at transportministeren kan fastsatte
regler om indholdet af ansegninger og frister for ansegninger efter § 1, stk. 2, herunder om, hvilke
okonomiske og faglige krav, der skal vere opfyldt, og den digitale lgsning, jf. stk. 1.

Den foresldede bestemmelse er en sammenskrivning af godskerselslovens § 5, stk. 2 og 3, for s vidt
angar tilladelse til national godskersel for fremmed regning i varebiler 1 henhold til § 1, stk. 2. Der er
tale om en videreforelse af gaeldende ret.

Til nr. 12

Det folger af godskerselslovens § 6, stk. 1, at tilladelser i henhold til § 1, stk. 1, skal medbringes i
motorkeretgjet under kerslen, herunder 1 udlandet.

Det foreslas at endre godskerselslovens § 6, stk. 1, saledes, at efter »§ 1, stk. 1« indsettes »og 3«.

Den foreslaede andring er en konsekvensaendring som folge af den foreslaede indsattelse af nyt stk.
3 1 godskerselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 2. Godskerselslovens § 6, stk. 1, vil som folge
heraf tilsvarende finde anvendelse for international godskersel for fremmed regning i dansk
indregistreret varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf.
godskerselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 13

Det folger af godskerselslovens § 6, stk. 4, at en ansgger eller en indehaver af en tilladelse efter § 1,
stk. 2, skal folge de bestemmelser om lon- og arbejdsvilkar for chaufferer, der findes i de pageldende
kollektive overenskomster.

Det indebarer, at indehaveren af en tilladelse til national godskersel med varebiler skal folge de
bestemmelser om lon- og arbejdsvilkar for chaufferer, der matte findes i kollektive overenskomster
for varebiler.

Det foreslas at @ndre godskerselslovens § 6, stk. 4, saledes, at efter »§ 1, stk. 2« indsattes » og 3«.

Det foresldede vil indebare, at en ansegger eller en indehaver af en tilladelse efter godskerselslovens
§ 1, stk. 3, tilsvarende skal folge de bestemmelser om lon- og arbejdsvilkar for chaufferer, der findes
i de kollektive overenskomster for varebiler. Godskerselslovens § 1, stk. 3, vedrerer tilladelser til
international godskersel for fremmed regning 1 dansk indregistrerede varebiler eller vogntog med en
samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf. lovforslagets § 1, nr. 2.

Den international varebilsordning vil sdledes folge de bestemmelser om lon- og arbejdsvilkar for
chaufferer, der findes i kollektive overenskomster, hvilket tilsvarende er tilfaldet for den nationale
varebilsordning.

Til nr. 14

Det folger af godskerselslovens § 6, stk. 9, at transportministeren kan fastsette nermere regler om
vederlag for en transportleder i en virksomhed med tilladelse efter § 1, stk. 1 eller 2.
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Det folger af artikel 4, stk. 1, litra b, 1 forordning (EF) nr. 1071/2009, at transportlederen skal have
reel forbindelse til virksomheden, sdsom at vaere ansat, direkter, ejer eller aktioner, eller administrere
den, eller hvis virksomheden er en fysisk person, vaere denne person.

Det foreslds at @ndre godskerselslovens § 6, stk. 9, sdledes, at efter »transportleder« indsattes
nansat«, og »eller 2« @ndres til », 2 eller 3«.

De foresldede @ndringer er konsekvensandringer som folge af den foresldede indsettelse af nyt stk.
3 1 godskerselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 2. Godskerselslovens § 6, stk. 9, vil som folge
heraf tilsvarende finde anvendelse for international godskersel for fremmed regning i1 dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf.
godskerselslovens § 1, stk. 3.

Derudover praciseres, at transportlederen skal vare ansat 1 virksomheden. Der er ikke tale om en
materiel @ndring, men alene en pracisering af, at de regler om vederlag for transportledere, der kan
fastsaettes i medfor af § 6, stk. 9, er afgranset til at vedrere transportledere, der opfylder forordningens
krav om at have reel forbindelse til virksomheden.

Til nr. 15

Det folger af godskerselslovens § 6 a, stk. 1, at godskersel for fremmed regning, der udferes med en
tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1 eller 2, kun m4 udferes af 1) indehaveren af eller en chauffer
ansat 1 den virksomhed, som tilladelsen er udstedt til, eller 2) en chauffer ansat hos en
tilladelsesindehaver, der efter stk. 3 er godkendt til erhvervsmaessigt at udleje chaufforer.

Det foreslas at @ndre godskerselslovens § 6 a, stk. 1, séledes, at »eller 2« @ndres til », 2 eller 3«.

Den foreslaede andring er en konsekvensaendring som folge af den foreslaede indsattelse af nyt stk.
3 i godskerselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 2. Godskerselslovens § 6 a, stk. 1, vil som folge
heraf tilsvarende finde anvendelse for international godskersel for fremmed regning i dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf.
godskerselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 16

Det folger af godskerselslovens § 6 a, stk. 3, at det 1 tilslutning til en tilladelse til godskersel for
fremmed regning, jf. § 1, stk. 1, eller en tilladelse hertil udstedt inden for Det Europaiske
Okonomiske Samarbejdsomrdade kan godkendes, at indehaveren erhvervsmassigt udlejer chaufforer.
Godkendelsen omfatter tillige udlejning af chaufforer til udferelse af erhvervsmessig
personbefordring.

Det foreslas at @ndre godskerselslovens § 6 a, stk. 3, sdledes, at efter »stk. 1« indsattes »eller 3«.

Den foresldede @ndring er en konsekvensandring som folge af den foreslaede indsattelse af nyt stk.
3 1 godskerselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 2. Godskerselslovens § 6 a, stk. 3, vil som folge
heraf tilsvarende finde anvendelse for international godskersel for fremmed regning i1 dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf.
godskerselslovens § 1, stk. 3.
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Til nr. 17

Det folger af godskerselslovens § 6 a, stk. 7, at for godkendelse i henhold til stk. 3 og 4 finder
bestemmelserne om meddelelse, fornyelse og tilbagekaldelse af tilladelser i medfer af § 1, stk. 1 eller
2, tilsvarende anvendelse.

Det foreslas at &ndre godskerselslovens § 6 a, stk. 7, saledes, at »eller 2« a@ndres til », 2 eller 3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge af den foresldede indsattelse af nyt stk.
3 1 godskerselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 2. Godskerselslovens § 6 a, stk. 7, vil som folge
heraf tilsvarende finde anvendelse for international godskersel for fremmed regning i dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf.
godskerselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 18
s6d

Anvendelsesomrddet for udstationeringslovens regler om udstationering af fragtforere folger af
udstationeringslovens § 1, stk. 5. Reglerne finder anvendelse i situationer, hvor virksomheder udferer
cabotagekorsel med gods, hvor motorkeretgjets eller vogntogets samlede tilladte totalvaegt overstiger
3.500 kg, buscabotagekarsel eller hele vejdelen af kombineret transport i Danmark.

Det folger af udstationeringslovens § 8 d, stk. 1, at udenlandske virksomheder, der udstationerer
chaufforer til Danmark for at udfere cabotagekersel eller vejdelen af kombineret transport skal
anmelde deres korsel hos Erhvervsstyrelsen, senest samtidig med at den pabegyndes.

Det folger af § 3, stk. 1, i bekendtgerelsen nr. 250 af 23. februar 2021, at virksomheden eller en af
virksomheden hertil bemyndiget person skal anmelde folgende til Erhvervsstyrelsen via Register for
udenlandsk transportkersel i Danmark samtidig med kerslens pabegyndelse:

- Virksomhedens navn, forretningsadresse og kontaktoplysninger.

- Oplysninger om transportform.

- Registreringsnummer pé det treekkende koretoy.

- Dato for pabegyndelse og afslutning af kersel.

- Identiteten af og kontaktoplysninger pd de chaufferer, der udferer den pagaeldende keorsel.
- Hvilken type keorsel, der udferes.

Med vedtagelse af @ndringsdirektiv 2020/1057 fastsaettes der sarlige regler med hensyn til direktiv
96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere i vejtransportsektoren. Det folger af
direktivets artikel 1, hvornar en forer anses for at vaere udstationeret i direktivets forstand.

Det folger af artikel 1, stk. 11, litra a), hvilke administrative krav medlemsstaterne kan stille til de
udenlandske virksomheders anmeldelse af udstationeringen. Udenlandske virksomheder kun kan
forpligtes til ved udstationeringens begyndelse at indsende en udstationeringserklaering til de
nationale kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor fereren er udstationeret, ved hjelp af en
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flersproget standardformular i den offentlige brugerflade, der er forbundet til informationssystemet
for det indre marked (IMI).

Med forslaget til godskerselslovens § 6 d, stk. 1, forslas det, at en udenlandsk virksomhed der
udstationerer forer af gods inden for vejtransportsektoren i Danmark, skal, senest samtidig med, at
udstationeringen pabegyndes, anmelde deres keorsel ved at indsende en udstationeringserklaering via
den offentlige brugerflade der er forbundet Informationssystemet for det indre marked (IMI), sé
reglerne om anmeldelsespligten er i overensstemmelse med andringsdirektivet, samt at
anvendelsesomrddet for reglerne folger direktivets definition af udstationerede forere.

Forslaget indebarer, at udenlandske virksomheder, der udstationerer forere i Danmark, forpligtes til
at anmelde udstationering via den offentlige brugerflade der er forbundet Informationssystemet for
det indre marked (IMI). Det vil vaere Ferdselsstyrelsen, der vil vere ansvarlig for driften af registret.
Anmeldelse skal senest foretages samtidig med udstationeringen, hvilket vil vare tidspunktet hvor
kerslen pabegyndes.

Den foreslédede @ndring indebaerer desuden, at en forer er udstationeret og omfattet af reglerne herom,
hvis foreren udferer vejtransport, som praeciseret i @ndringsdirektivets artikel 1.

Ved fastleggelse af, om foreren er udstationeret, skal der foretages en vurdering af, hvorvidt der er
en tilstrekkelig forbindelse til vaertsmedlemsstatens omrade. En sddan forbindelse etableres blandt
andet, ved udferelse af cabotagekersel, som defineret i Europa-Parlamentets og Rédets forordninger
nr. 1072/2009 og nr. 1073/2009. Herudover anses en forer for udstationeret i forbindelse med
udferelse af kombineret transport, safremt vejdelen af denne udferes udelukkende pa en
vaertsmedlemsstats omrade eller safremt kerslen udferes som ikkebilateral international transport.
Endvidere anses en forer for udstationeret ved udferelsen af ikkebilateral international transport, der
ikke udfores 1 forbindelse med en kombineret transport.

Der vil vaere visse undtagelser til, hvornér en forer er udstationeret. En forer anses ikke for at vare
udstationeret, ndr denne udferer bilaterale transporter med hensyn til gods uanset artikel 2, stk. 11
direktiv 96/71/EF. Ved denne type korsler er det vurderet, at der er en for tat tilknytning til
etableringsmedlemsstaten til, at der kan vare tale om en udstationeringssituation. En ferer anses
derfor heller ikke som udstationeret i forbindelse med udferelse af en kombineret transport, sdfremt
vejstraekningen i sig selv bestar af bilaterale transporter.

Foreren er endvidere undtaget fra udstationeringsreglerne, nar denne i forbindelse med en bilateral
transport, foretager en pa- og/eller en aflesningsaktivitet i de medlemsstater eller tredjelande som
foreren krydser. Undtagelsen er forudsat, at foreren er begranset til enten én péalesning eller én
aflesning. En palasning eller en aflesning méd endvidere ikke foretages i den samme medlemsstat,
idet dette kategoriseres som cabotagekersel. Pa- eller aflesningsaktiviteten skal alene vare et
supplement til den primere korsel/transport. Undtagelsen er desuden forudsat, at fereren manuelt
registrerer oplysningerne om gransepassage.

Nér en transport pdbegyndes i en etableringsmedlemssat og blev der ikke udfert nogen supplerende
aktivitet pd den udgaende transport, ma fereren foretage to supplerende aktiviteter, i forbindelse med
den bilaterale transport pd den hjemmegaende transport til etableringsmedlemsstaten. Undtagelsen
finder dog kun anvendelse indtil den dato, fra hvilken intelligente takografer som overholder kravet
om registrering af greensepassager og supplerende aktiviteter, skal vaere pdmonteret 1 keretgjer der er
registreret i en medlemsstat for forste gang. Fra dette tidspunkt finder undtagelserne for supplerende
aktiviteter udelukkende anvendelse pa forere af koretojer, der er pAmonteret intelligente takografer.
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En udstationeringsperiode anses for at vere afsluttet, nar der ikke lengere kan etableres en
tilstreekkelig forbindelse til vaertsmedlemsstatens omrade. Det fremgér endvidere af direktivets artikel
1, stk. 8, at en udstationering anses for at vare afsluttet, nér foereren forlader vaertsmedlemsstaten
under udferelsen af den internationale transport af gods eller passagerer, hvilket ogsd omfatter
tomkersel.

Med forslaget til § 6 d, stk. 2, gives transportministeren bemyndigelse til at fastsaette nermere regler
om, hvilke oplysninger der skal anmeldes inden udstationeringen pdbegyndes, hvordan anmeldelsen
af oplysningerne skal ske 1 Faerdselsstyrelsens it-system og brugen af dette system.

Andringsdirektivets artikel 11, stk. 1, litra a), opregner udtemmende, hvilke oplysninger der kan
kreeves oplyst. Det forventes, der ved bekendtgerelse vil blive fastsat felgende oplysningskrav i
overensstemmelse med @ndringsdirektivet:

- Operatorens identitet, i det mindste i form af nummeret pa fellesskabstilladelsen, hvis dette
nummer foreligger.

- Kontaktoplysninger ~ pa  transportlederen  eller  andre  kontaktpersoner i
etableringsmedlemsstaten, som kan treede 1 kontakt med de kompetente myndigheder i den
vaertsmedlemsstat, hvor tjenesterne ydes, og som kan fremsende og modtage dokumenter
eller meddelelser.

- Forerens identitet og bopalsadresse og nummeret pa dennes kerekort.

- Startdatoen for fererens ansettelseskontrakt og den ret, der finder anvendelse pa den.
- Udstationeringens planlagte start- og slutdato.

- Nummerpladerne pd motorkeretgjerne.

- Om de udferte transporttjenester er befordring af gods, international transport eller
cabotagekorsel.

Der vil ikke kunne fastsettes yderligere krav end, hvad der folger af ovenstédende. Der vil kun kunne
fastsettes yderligere krav 1 tilfelde af, at EU-reglerne @ndres.

Det folger af udstationeringslovens § 8 e, stk. 2, at en udenlandsk virksomhed skal give
Ferdselsstyrelsen de oplysninger, der er nedvendige, for at Ferdselsstyrelsen kan varetage deres
kontrol efter stk. 1, nar styrelsen anmoder herom. Det folger af lovbemarkninger til bestemmelsen,
at kravet ogsd omfatter chaufforerne i forbindelse med vejsidekontroller, jf. Folketingstidende 2019-
20, A, L 185 som fremsat, side 34. Det folger af § 4, stk. 1, 1 bekendtgerelsen nr. 250 af 23. februar
2021, at virksomheden skal pa forlangende forevise folgende dokumentation til politiet eller
Ferdselsstyrelsen:

- Anmeldelse i1 Register for udenlandsk transportkersel i Danmark.
- Ansattelseskontrakt for chaufferen.

- Lonsedler eller anden dokumentation med tilsvarende oplysninger, hvor det er muligt at se
metoden for udregningen af len for transporten, for de perioder, hvor chaufferen for den
pageldende virksomhed, inden for det seneste &r har udfert cabotagekersel med gods,
buscabotagekersel eller kombineret transport.

- Arbejdstidsopgerelse for chaufferen eller anden tilsvarende dokumentation for samme
periode som dokumentationen for aflenning og bevis for lenudbetaling.
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- Fragtdokumenter, transportkontrakter eller kontroldokumenter for samme periode som
dokumentation for aflenning.

Med vedtagelse af @ndringsdirektiv nr. 2020/1057 fastsaettes serlige regler med hensyn til, hvilke
krav der kan stilles til dokumentation under udstationeringsperioden. Det folger af
endringsdirektivets artikel 1, stk. 11, litra b), at ferere kun kan forpligtes til at rdde over og
tilgeengeliggare dokumentation, som foelger af direktivet. Virksomhederne er forpligtede til at sikre,
at foreren rader over dokumentationen.

Med forslaget til godskerselslovens § 6 d, stk. 3, forslds det, at transportministeren gives
bemyndigelse til at fastsatte regler om, hvilken dokumentation foreren skal vare 1 besiddelse af 1
udstationeringsperioden.

Andringsdirektivets artikel 11, stk. 1, litra b), opregner udtemmende, hvilker oplysninger der kan
kreeves oplyst. Det forventes, der ved bekendtgerelse vil blive fastsat felgende oplysningskrav i
overensstemmelse med @ndringsdirektivet, som foreren skal rdde over pé papir eller i elektronisk
form:

- en kopi af udstationeringserkleringen
- Dbevis p4, at transporterne finder sted i Danmark

- data fra takogaraf og nationalitetsmarket for de lande, hvor chaufferen opholdte sig, da
vedkommende udforte international vejtransporter eller cabotagekoarsel

Der vil ikke kunne fastsettes yderligere krav end, hvad der folger af ovenstdende. Der vil kun kunne
fastsattes yderligere krav 1 tilfelde af, at EU-reglerne @ndres.

Med vedtagelse af @ndringsdirektiv nr. 2020/1057 fastsxttes serlige regler med hensyn til, hvilke
krav der skal stilles til dokumentation efter udstationeringsperiodens opher. Det folger af
@ndringsdirektivets artikel 1, stk. 11, litra c), at udenlandske virksomheder kun kan forpligtes til at
indsende de oplysninger, som folger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra c) efter anmodning fra de
kompetente myndigheder i de medlemsstater, hvor udstationeringen fandt sted. Det folger bl.a. heraf,
at virksomheden kun kan forpligtes til at sende oplysninger om aflenningen efter udstationeringens
opher. Det kan desuden kun kraves, at oplysningerne sendes via den offentlige brugerflade der er
forbundet Informationssystemet for det indre marked (IMI). Virksomheden skal sende oplysningerne
senest 8 uger efter anmodningen.

Med forslaget til godskerselslovens § 6 d, stk. 4, foreslas det, at transportministeren gives
bemyndigelse til at fastsette regler om, hvilke oplysninger den udenlandske virksomhed skal sende
efter anmodning fra Faerdselsstyrelsen efter udstationeringens opher samt om fristen for indsendelsen
af oplysningerne.

Forslaget vil indebare, transportministeren kan fastsette regler om, at virksomheden efter anmodning
fra Ferdselsstyrelsen har pligt til at fremlegge dokumentation, der maétte vaere relevant for
Ferdselsstyrelsens kontrol med virksomheden. Bestemmelsen har til formar at understotte, at
Ferdselsstyrelsen kan fore effektiv kontrol med, om det i lovgivningen fastsatte krav til aflenning
overholdes.

Andringsdirektivets artikel 11, stk. 1, litra c¢), opregner udtemmende, hvilke oplysninger der kan
kreeves oplyst efter udstationeringens opher via den offentlige brugerflade der er forbundet
Informationssystemet for det indre marked (IMI). Det forventes, der ved bekendtgerelse vil blive
fastsat folgende oplysningskrav efter § 6 d, stk. 4, i overensstemmelse med @ndringsdirektivet:
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- bevis p4, at transporterne finder sted i Danmark

- data fra takogaraf og nationalitetsmarket for de lande, hvor chaufferen opholdte sig, da
vedkommende udferte international vejtransporter eller cabotagekeorsel

- dokumentation vedrerende aflenningen af foreren for s vidt angar udstationeringsperioden
- ansattelseskontrakten eller tilsvarende dokument

- arbejdssedler vedrorende forerens arbejde og

- Dbevis for betaling

Der vil ikke kunne fastsettes yderligere krav end, hvad der folger af ovenstédende. Der vil kun kunne
fastsaettes yderligere krav 1 tilfeelde af, at EU-reglerne @ndres.

Det folger af @ndringsdirektivets artikel 11, stk. 1, litra ¢), at virksomheden skal sende oplysningerne
senest 8 uger efter anmodningen, hvorfor dette ogsa vil folge at bekendtgerelsen. Fristen pé otte uger
regnes fra dagen efter, at Feerdselsstyrelsen sender anmodningen.

Det forslas i godskerselslovens § 6 d, stk. 5, at Transportministeren kan fastsette regler om
indhentning af oplysninger efter den forsldede stk. 4, fra myndighederne i virksomhedens
etableringsland eller andre landes myndigheder.

Det folger af @ndringsdirektivets artikel 1, stk. 11, litra c, at hvis virksomheden ikke indsender den
krevede dokumentation, kan de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor udstationeringen
fadt sted, via IMI anmode de kompetence myndigheder i etableringsmedlemsstaten om bistand til at
fa sendt oplysningerne.

Forslaget vil indebare, at transportministeren kan fastsatte regler om, Fardselsstyrelsen adgang til
at indhente oplysninger om den udenlandske transportvirksomhed via IMI fra etableringslandet eller
andre landes myndigheder.

Dette kan f.eks. ske med bistand fra Den Europziske Arbejdsmarkedsmyndighed (ELA) eller via
bilaterale samarbejdsaftaler med andre landes myndigheder.

Sb6e

Det folger af § 8 c, stk. 1, at en udenlandsk virksomhed, der udstationerer chaufforer til Danmark for
at udfere cabotagekersel med gods, hvor motorkeretojets eller vogntogets samlede tilladte totalvaegt
overstiger 3.500 kg, buscabotagekorsel eller vejdelen af kombineret transport, skal betale
lonmodtageren en timelen, der som minimum svarer til den timesats, som er fastsat af
transportministeren efter inddragelse af arbejdsmarkedets parter i stk. 2. Timesatsen fastsattes pa
baggrund af relevante lonbestemmelser i de landsdaekkende overenskomster, der er indgaet af de mest
reprasentative arbejdsmarkedsparter, jf. godskerselslovens § 6, stk. 3, nr. 1. Minimumstimesatsen
reguleres arligt, jf. § 3, stk. 5, 1 bekendtgerelse nr. 250 af den 23. februar 2021. Herved sikres fair
konkurrencevilkr mellem danske virksomheder og udenlandsk virksomheder, der udferer rent
national kersel 1 Danmark.

Med forslaget til § 6 e, stk. 1, foreslds det, at viderefore aflenningskravet efter udstationeringslovens
§ 8 c, stk. 1 for godskersel, saledes at aflonningskravet geelder for udenlandske virksomheder, som
udstationerer forere, der udferer cabotagekorsel med gods, hvor motorkeretgjets eller vogntogets
samlede tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg, eller vejdelen af kombineret transport i Danmark.
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Den foresldede @ndring vil indebaere, at aflonningskravet efter udstationeringslovens § 8 c, stk. 1,
viderefores i sin helhed. Som konsekvens af, at reglerne overflyttes til henholdsvis godskerselsloven
og buskerselsloven vil godskerselsloven dog kun regulere de tilfeelde, der omfatter korsel af gods.
Buscabotagekeorsel reguleres 1 buskerselsloven. Der henvises til de specielle bemerkninger til
lovforslagets § 2, nr. 13.

Ved fastleggelse af, om virksomheden er arbejdsgiver for den lenmodtager, der udferer transporten,
vil der skulle tages udgangspunkt i det almindelige arbejdsretlige lonmodtagerbegreb, som kendes fra
fx ferieloven. Ved en lenmodtager forstas en person, der modtager vederlag for personligt arbejde i
tjenesteforhold. Om en person, og i dette tilfelde foreren, befinder sig i en lenmodtagerrelation til
den udenlandske virksomhed beror pd en konkret helhedsvurdering. En lenmodtager er karakteriseret
ved 1 kraft af en arbejdsaftale at have pligt til personligt at udfere erhvervsmaessigt arbejde efter
arbejdsgiverens instruktioner, for arbejdsgiverens regning og risiko, under arbejdsgiverens tilsyn og
i arbejdsgiverens navn, og som har krav pa en modydelse for arbejdet betalt af arbejdsgiveren. Der
vil som hovedregel vare tale om et vederlag, som udmales i forhold til den medgaede tid (timelon,
14-dages lon eller manedslon).

Aflenningskravet betyder, at lonmodtageren, der udferer den konkrete korsel, hvor motorkeretojets
eller vogntogets samlede tilladte totalvaegt oversigter 3.500 kg, skal oppebere lon for de timer, som
den pagzldende har arbejdet 1 Danmark i forbindelse med den pagaldende kersel, der som
minimum svarer til den timesats, som er fastsat ved bekendtgerelse i medfer af den foreslaede § 6 e,
stk. 2. Der er ikke tale om et krav, som den enkelte lonmodtager vil kunne stotte ret pd, men et
offentligretligt vilkar forbundet med udenlandske virksomheders udferelse af nationale kersler 1
Danmark, hvor de er i direkte konkurrence med danske virksomheder.

Med forslaget til godskerselslovens § 6 e, stk. 2, viderefores transportministerens bemyndigelse 1
udstationeringslovens § 8 c, stk. 2, til efter inddragelse af arbejdsmarkedets parter at fastsatte
nermere regler om den timesats, som lenmodtageren som minimum skal oppebare efter stk. 1.
Timesatsen fastsettes pa baggrund af relevante lonbestemmelser 1 de landsdekkende
overenskomster, der er indgéet af de mest repraesentative arbejdsmarkedsparter, jf. godskerselslovens
§ 6, stk. 3, nr. 1.

Det vil ved fastsattelse af timesatsen skulle sikres, at udenlandske virksomheder, der udstationerer
chaufforer til Danmark, ikke palaegges at betale mere i lon end en dansk arbejdsgiver betaler for
udferelsen af tilsvarende arbejde. Der kan derfor ikke fastsattes en timesats, der kan indebere, at en
udenlandsk tjenesteyder forskelsbehandles i forhold til, hvad en dansk arbejdsgiver 1 en
sammenlignelig situation er forpligtet til med hensyn til aflenning for at opné og bevare en tilladelse
til den pageldende form for kersel. Timesatsen ma sédledes ikke overstige det, som en dansk
arbejdsgiver 1 en sammenlignelig situation som minimum skal betale i overensstemmelse med
godskerselsloven. Der ses ikke at vare noget til hinder for, at timesatsen med tiden stiger i takt med,
hvad der er fastsat i den overenskomst, der henvises til i godskerselsloven, idet dette vil veere muligt
uden at diskriminere en udenlandsk tjenesteyder.

At timesatsen fasts@ttes som et absolut minimum ud fra, hvad danske arbejdsgivere er forpligtet til 1
medfoer af godskerselsloven, indeberer konkret, at forskellige overenskomstbestemmelser om tilleg,
der skal betales 1 visse situationer eller under visse omstendigheder, eksempelvis tilleg for aften-
eller natarbejde og anciennitetsbestemte tillaeg, ikke vil skulle tages i betragtning ved fastsettelse af
timesatsen pd baggrund af den foresldede bemyndigelsesbestemmelse. De mest reprasentative
arbejdsmarkedsparter, der har indgaet de pagaldende overenskomster, vil kunne bistd med at
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fastleegge det overenskomstmaessige minimum, som skal udgere grundlaget for den timesats, der er
angivet i bekendtgerelsen.

§6f

Det folger af udstationeringslovens § 8 e, stk. 1, at Faerdselsstyrelsen varetager tilsynet med
overholdelsen af aflonningskravet efter § 8 ¢ og anmeldelsespligten efter § 8 d.

Med forslaget til godskerselslovens § 6 f, stk. 1, viderefores Ferdselsstyrelsens tilsyn med
aflonningskravet og anmeldelsespligten. Desuden indferes en tilsynsforpligtelse med
dokumentationskravet, der fastsettes i medfor foreslaede § 6 d, stk. 3.

Videreforelsen vil betyde, at kontrollen fortsat vil blive understettet af politiet 1 forbindelse med den
almindelige vejsidekontrol af tunge keretogjer. Nar et koretgj standses 1 forbindelse med politiets
vejsidekontrol, vil politiet saledes kunne kontrollere, om transportvirksomheden har foretaget korrekt
anmeldelse af den pdgaldende korsel. Denne kontrol vil navnlig have til formal at understotte, at der
settes ind over for virksomheder, der ikke - som kravet - foretager anmeldelse af en udstationering i
Danmark, eller som ikke overholder dokumentationskravet der fastsettes 1 forskrifter 1 medfer
foreslaede § 6 e, stk. 3.

Ferdselsstyrelsens kontrol med, om virksomheden overholder det lovfastsatte krav til aflenning, vil
fortsat blive foretaget som administrativ stikprevekontrol, herunder som risikobaseret kontrol bl.a.
baseret pd myndighedens erfaringer med kontrol af ordningen. De motorkeretajer, som er kontrolleret
af politiet, jf. ovenfor, vil indga i den kontrolgruppe, hvorfra stikpreven tages, ligesom der vil ske en
kontrol af anmeldte korsler 1 registret. Feerdselsstyrelsens kontrol med aflenningskravet vil dog forst
kunne foretages efter udstationeringens opher, jf. den foresldede § 6 d, stk. 4. Der henvises saledes
til bemarkningerne hertil.

Hvis den udenlandske virksomhed kan dokumentere, at forerens arbejde er omfattet af en dansk
landsdaekkende overenskomst, som er indgéet af de mest reprasentative arbejdsmarkedsparter, og
som dermed kan legges til grund 1 medfer af godskerselslovens § 6, stk. 3, vil Ferdselsstyrelsen ikke
foretage kontrol af aflenningskravet, idet kontrollen med overholdelse af overenskomsten henherer
under det fagretlige system.

Godskerselslovens § 16 om tilbageholdelse af koretojer finder desuden anvendelse ved politiets eller
Ferdselsstyrelsens tilsyn efter den foresldede § 6 f, saledes at politiet har hjemmel til at tilbageholde
et koretoj, hvis politiet eller Ferdselsstyrelsen konstaterer, at der ikke er sket korrekt anmeldelse efter
den foresldede § 6 d, stk. 1 eller dokumentationskravet efter reglerne fastsat i medfer af den foreslaede
§ 6 d, stk. 3, ikke er overholdt.

Hvis der pd baggrund af Ferdselsstyrelsens undersggelser konstateres en konkret mistanke om, at
virksomheden ikke overholder det lovfastsatte krav til aflenning, skal sagen overgives til politiet med
henblik pé efterforskning og eventuel strafforfelgning. Ferdselsstyrelsen indgiver i den forbindelse
en begrundet anmeldelse til politiet med oplysninger om baggrunden for, at myndigheden finder, at
det lovfastsatte krav til aflenning ikke er overholdt, og oversender i den forbindelse den relevante
dokumentation til politiet. Politiet og anklagemyndigheden vurderer herefter, om der er behov for
yderligere efterforskning, og om der er grundlag for at rejse tiltale i sagen.

S6g
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Det folger af udstationeringslovens § 8 b, stk. 1, at kompetente myndigheder i Danmark pa
forespoargsel fra kompetente myndigheder i de ovrige EU- og EQS-lande sender oplysninger gennem
informationssystemet for det indre marked til brug for hdndheavelse af udstationeringsreglerne. Det
folger af lovbemarkningerne til § 8 b, stk. 1, at Arbejdstilsynet som udgangspunkt er kompetent
myndighed i forhold til besvarelse af anmodninger fra andre landes kompetente myndigheder efter
direktiv 2014/67/EU. Alt efter hvilke oplysninger, der anmodes om, kan ogsd andre myndigheder
vaere kompetent myndighed. F.eks. vil SKAT vare kompetent myndighed ved anmodninger om
skatteoplysninger, og  Erhvervsstyrelsen = ved  anmodning om  oplysninger om
virksomhedsregistreringer, jf. Folketingstidende 2015-16, A, L 178 som fremsat, side 32.

Med vedtagelse af @endringsdirektiv nr. 2020/1057 fastsattes saerlige regler med hensyn til, hvilke
krav der stilles til de kompetente myndigheder i etableringsmedlemsstaten, hvis de kompetence
myndighed i1 en medlemsstat, hvor udstationeringen finder sted, ikke modtager oplysninger fra den
udenlandske virksomhed. Det folger af @ndringsdirektivets artikel 1, stk. 11, litra c), at de
kompetence myndigheder 1 etableringsmedlemsstaten skal sikrer, at de fremsender den
dokumentation, der er anmodet om, til de kompetence myndigheder i den medlemsstat, hvor
udstationeringen fandt sted, via IMI inden for 25 arbejdsdage efter datoen for anmodningen om
gensidig bistand.

Det forslas 1 godskerselslovens § 6 g, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen pd foresporgsel fra myndigheder 1
de ovrige EU- og E@S-lande kan sende oplysninger om danske virksomheder til brug for
handhevelse af udstationeringsreglerne. Fardselsstyrelsen sender oplysningerne senest 25
arbejdsdage efter anmodningen om gensidig bistand.

Forslaget vil indebare, at Feerdselsstyrelsen far hjemmel til at besvare anmodninger fra kompetente
myndigheder i andre medlemslande om gensidig bistand, hvad angar udstationering af forer i
vejtransportsektoren. Herved sikres det gensidige myndighedssamarbejde, som felger af
@ndringsdirektivet.

Det forslés 1 godskerselslovens § 6 g, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen far hjemmel til at anmode en dansk
virksomhed, som udstationerer forere at gods inden for vejtransportsektoren i et andet EU- eller EQS-

land, om oplysninger der er nedvendig for, at Faerdselsstyrelsen kan varetage deres opgave efter stk.
1.

Forslaget vil indebere, at danske virksomheder der udstationerer forere til andre medlemsstater
forpligtes til at indsende visse oplysninger, sdfremt Ferdselsstyrelsen anmoder herom. Herved sikres,
at Ferdselsstyrelsen kan fa adgang til alle relevante oplysninger, da ikke alle oplysninger, som en
kompetent myndighed 1 et andet land, kan anmode om, vil kunne indhentes fra offentlige registre.
Dette vil sdledes krave bistand fra den danske virksomhed.

Det forslés i godskerselslovens § 6 g, stk. 3, at transportministeren kan fastsatte nermere regler om,
hvordan det administrative samarbejde efter stk. 1 udferes og regler om, hvilken dokumentation
virksomheden skal sende efter stk. 2.

Andringsdirektivets artikel 11, stk. 1, litra c), regulerer hvordan og hvorndr de kompetente
myndigheder i de medlemsstater, hvor udstationeringen fandt sted, kan anmode om gensidig bistand.
Det forventes, at det ved bekendtgerelse bl.a. vil blive fastsat, at anmodning skal sendes via IMI efter
de 8 uger, som den udenlandske virksomhed har til at sende dokumentationen i overensstemmelse
med @ndringsdirektivet. Desuden vil de oplysninger, som Fardselsstyrelsen vil kunne kreve af
danske virksomheder, der udstationerer forer vare begranset til de oplysninger, der folger af
@ndringsdirektivets artikel 1, stk. 11, litra c):
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- bevis p4, at transporterne finder sted i Danmark

- data fra takogaraf og nationalitetsmaerket for de lande, hvor chaufferen opholdte sig, da
vedkommende udferte international vejtransporter eller cabotagekeorsel

- dokumentation vedrerende aflenningen af foreren for s vidt angar udstationeringsperioden
- ansattelseskontrakten eller tilsvarende dokument
- arbejdssedler vedrorende forerens arbejde og

- Dbevis for betaling

Til nr. 19

Det folger af godskerselslovens § 8, stk. 4, at transportministeren fastsetter naermere vilkar for
internationale tilladelser, der udstedes efter § 1, stk. 3, nr. 1.

Det foreslas at &ndre godskerselslovens § 8, stk. 4, saledes, at »stk. 3, nr. 1« @&ndres til »stk. 4, nr.
1«.

Den foresldede @ndring er en konsekvensandring som foelge af den foresldede indsattelse af nyt stk.
3 i godskerselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 2.

Til nr. 20

Det folger af godskerselslovens § 11, stk. 1, at et motorkeretej eller vogntog, hvis tilladte totalvaegt
overstiger 3.500 kg, og en varebil, hvis tilladte totalvaegt overstiger 2.000 kg, skal anmeldes til SKAT,
safremt motorkeretojet, vogntoget eller varebilen anvendes til firmakersel, medmindre brugeren har
tilladelse 1 henhold til § 1, stk. 1 eller 2. Firmakersel er defineret i godskerselslovens § 1, stk. 5.
Firmakersel kan udferes uden tilladelse efter denne lov. Hensigten med anmeldelsespligten efter
denne bestemmelse er, at det pd en relativt enkel méade skal vaere muligt at kontrollere overholdelsen
af reglerne om den almindelige vognmandskersel.

Det foreslés at endre godskerselslovens § /1, stk. 1, 1. pkt., saledes, at »eller 2« @ndres til », 2 eller
3«.

Den foreslaede andring er en konsekvensaendring som folge af den foreslaede indsattelse af nyt stk.
3 1 godskerselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 2. Der gelder som folge heraf ikke et krav om
anmeldelse af firmakersel til SKAT, jf. godskerselslovens § 11, stk. 1, 1. pkt., hvis brugeren har
tilladelse til international godskersel for fremmed regning 1 dansk indregistrerede varebiler eller
vogntog med en samlet tilladt totalvegt, der overstiger 2.500 kg, jf. godskerselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 21

Det folger af godskerselslovens § 12, stk. 1, at en tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1, kan foruden
1 de 1 artikel 13 1 forordning (EF) nr. 1071/2009 navnte tilfelde tilbagekaldes, hvis indehaveren 1)
m4d antages ikke leengere at opfylde betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3, som folge af, at vedkommende 1
forbindelse med udferelse af erhvervet groft eller gentagne gange har overtradt bestemmelser i en
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rekke oplistede love, eller 2) har betydelig forfalden geld til det offentlige, hvorved forstds belab 1
storrelsesordenen 100.000 kr. og derover.

Det foreslas at @ndre godskerselslovens § 12, stk. I, siledes, at efter »§ 1, stk. 1« indsattes »og 3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge af den foresldede indsattelse af nyt stk.
3 1 godskerselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 2. Godskerselslovens § 12, stk. 1, vil som felge
heraf tilsvarende finde anvendelse for international godskersel for fremmed regning i1 dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf.
godskerselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 22

Det folger af godskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 1, litra h og 1, at en tilladelse udstedt i medfer af § 1,
stk. 1, kan foruden i de i artikel 13 i forordning (EF) nr. 1071/2009 navnte tilfelde tilbagekaldes,
hvis indehaveren ma antages ikke laengere at opfylde betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3, som folge af,
at vedkommende i forbindelse med udferelse af erhvervet groft eller gentagne gange har overtradt
bestemmelser i lovgivningen om beskyttelse af dyr under transport eller lovgivningen om
menneskesmugling eller menneskehandel.

Det foreslés at endre godskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 1, litra h og i, saledes, at »eller« @ndres til
», 4.

Den foresldede @ndring er en pracisering af, at der i § 12, stk. 1, nr. 1, er tale om en oplistning af
love, som en overtreedelse af bestemmelser 1, kan begrunde en tilbagekaldelse af en tilladelse udstedt
i medfer af § 1, stk. 1. Der er sdledes tale om en videreforelse af geldende ret.

Til nr. 23

I godskerselslovens § 12, stk. 1, er oplistet, hvilke omstaendigheder, der foruden de tilfzlde, der er
navnt 1 artikel 13 1 forordning (EF) nr. 1071/2009, kan fore til tilbagekaldelse af en tilladelse til
godskersel udstedt i medfer af § 1, stk. 1.

Det folger saledes af § 12, stk. 1, nr. 1, at en tilladelse til godskersel udstedt i medfer af § 1, stk. 1,
kan tilbagekaldes, hvis indehaveren ma antages ikke laengere at opfylde betingelserne i § 3, stk. 1, nr.
3, som folge af, at vedkommende 1 forbindelse med udferelse af erhvervet groft eller gentagne gange
har overtradt bestemmelser i lovgivning, der er naevnt i litra a-i. Godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 3,
indeholder betingelsen om, at virksomheden skal leve op til kravet om god skik.

Ved vedtagelse af @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 @ndres artikel 6, stk. 1, tredje afsnit, 1
forordning (EF) nr. 1071/2009. Dette indebaerer bl.a., at der tilfejes yderligere lovgivning, som skal
indgd 1 de betingelser, som en virksomhed og en transportleder skal opfylde for at leve op til
vandelskravet, herunder lovgivning om udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport,
lovvalgsregler for kontraktretlige forpligtelser og cabotagekersel. Desuden folger i dag af artikel 6,
stk. 1, tredje afsnit, bl.a. lovgivning om adgang til det internationale marked for gods- og buskersel,
lon- og arbejdsvilkér inden for erhvervet, arbejdstid, syn ved vejsiden af erhvervskeretojer, herunder
obligatorisk  teknisk kontrol med motorkeretojer, handelskravet, erhvervsansvar og
konkurslovgivningen.

Pa baggrund heraf foreslds i1 godskerselslovens § 12, stk. I, nr. I, indsat felgende nye litra:
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»j) adgang til det internationale marked for gods- og buskersel,
k) betingelserne for udevelse af vejtransporterhvervet,

1) lovgivning om len- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet, herunder
udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport,

m) lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af erhvervskeretojer,
n) lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser,

0) handelsret,
p) erhvervsansvar eller
q) konkurslovgivning eller«.

Den foreslaede indsattelse af litra j-q vil indebaere, at en udstedt tilladelse kan tilbagekaldes ved
overtredelse af bestemmelser om adgang til det internationale marked for gods- og buskersel,
betingelserne for udevelse af vejtransporterhvervet, lovgivning om lon- og arbejdsvilkar og arbejdstid
inden for vejtransporterhvervet, herunder udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport,
lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af erhvervskeretojer, lovgivning om lovvalgsregler
for kontraktlige forpligtelser, handelsret, erhvervsansvar og konkurslovgivning. Overtradelse af de
navnte lovgivninger vil skulle indga i vurderingen af, om indehaveren af tilladelsen ma antages ikke
leengere at opfylde betingelserne i godskerselslovens § 3, stk. 1, nr. 3.

Til nr. 24

Det folger af godskerselslovens § 12, stk. 2, nr. 1, at en tilladelse udstedt i medfor af § 1, stk. 2, kan
tilbagekaldes, hvis indehaveren ma antages ikke leengere at opfylde betingelserne i § 3, stk. 1, nr. 3,
som folge af, at vedkommende i forbindelse med udferelse af erhvervet groft eller gentagne gange
har overtradt bestemmelser i den i litra a-h navnte lovgivning.

Det foreslas at @ndre godskerselslovens § 12, stk. 2, nr. 1, sdledes, at »§ 3, stk. 1, nr. 3« @ndres til »§
3, stk. 2, nr. 3«.

Den foresldede endring er en konsekvensandring som folge af den foresldede nyaffattelse af
godskerselslovens § 3, stk. 1 og 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 4 og 5.

Til nr. 25

Det folger af godskerselslovens § 12, stk. 3, 1, pkt., at en tilladelse udstedt 1 medfer af § 1, stk. 1, kan
tilbagekaldes, hvis en forer eller en anden, der optreder i indehaverens interesse, 1 forbindelse med
udforelse af hvervet gentagne gange groft har overtrddt bestemmelser omfattet af stk. 1, nr. 1, og det
som folge heraf mé antages, at indehaveren ikke lengere opfylder betingelserne 1 § 3, stk. 1, nr. 3.

Det foreslés at eendre godskerselslovens § 12, stk. 3, 1. pkt., séledes, at efter »§ 1, stk. 1« indsettes
»0g 3«.

Den foresldede @ndring er en konsekvensandring som folge af den foresldede indsattelse af nyt stk.
3 i godskerselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 2. Godskerselslovens § 12, stk. 3, 1. pkt., vil som
folge heraf tilsvarende finde anvendelse for international godskersel for fremmed regning 1 dansk
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indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf.
godskerselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 26

Det folger af godskerselslovens § 12, stk. 3, 2. pkt., at en tilladelse udstedt 1 medfer af § 1, stk. 2, kan
tilsvarende tilbagekaldes, hvis en forer eller en anden, der optraeder i indehaverens interesse, i
forbindelse med udferelse af hvervet gentagne gange groft har overtrddt bestemmelser omfattet af

stk. 2, nr. 1, og det som folge heraf mé antages, at indehaveren ikke lengere opfylder betingelserne i
§ 3, stk. 1, nr. 3.

Det foreslas at @ndre godskerselslovens § 12, stk. 3, 2. pkt., séledes, at »§ 3, stk. 1, nr. 3« @ndres til
»§ 3, stk. 2, nr. 3«

Den foresldede endring er en konsekvensaendring som folge af den foresldede nyaffattelse af
godskerselslovens § 3, stk. 1 og 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 4 og 5.

Til nr. 27

Det folger af godskerselslovens § 12, stk. 5, at en tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1 eller 2, eller
en godkendelse som transportleder af en virksomhed i tilfzlde, som ikke er omfattet af stk. 1-3, kan
tilbagekaldes, hvis betingelserne for udstedelse af en tilladelse eller en godkendelse ikke l&engere er
til stede.

Det foreslas at @ndre godskerselslovens § 12, stk. 5, siledes, at »eller 2« @ndres til », 2 eller 3«.

Den foreslaede andring er en konsekvensaendring som folge af den foreslaede indsattelse af nyt stk.
3 i godskerselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 2. Godskerselslovens § 12, stk. 5, vil som folge
heraf tilsvarende finde anvendelse for international godskersel for fremmed regning i dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf.
godskerselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 28

Det folger af godskerselslovens § 12, stk. 6, at en tilladelse 1 medfer af § 1, stk. 3, nr. 1, kan
tilbagekaldes, hvis indehaveren groft eller gentagne gange har overtradt vilkarene for tilladelsen, eller
safremt en forer eller en anden, der optrader i virksomhedens interesse, gentagne gange groft har
overtradt vilkarene for tilladelsen.

Det foreslas at @ndre godskerselslovens § 12, stk. 6, sdledes, at »stk. 3« @&ndres til »stk. 4«.

Den foresldede @ndring er en konsekvensandring som folge af den foreslaede indsattelse af nyt stk.
3 i godskerselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 2.

Til nr. 29

Det folger af godskerselslovens § 12, stk. 7, at en tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 3, nr. 1,
tilbagekaldes, hvis virksomhedens tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1, tilbagekaldes efter stk. 1-
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5 eller artikel 13 1 forordning (EF) nr. 1071/2009 eller naegtes fornyet, pa grund af at virksomheden
eller transportlederen ikke leengere opfylder betingelserne i § 3 henholdsvis § 4.

Det foreslés at endre godskerselslovens § 12, stk. 7, saledes, at »stk. 3, nr. 1« @ndres til »stk. 4, nr.
1«, og efter »stk. 1« indsettes »eller 3«.

Den foresldede a@ndring er en konsekvensandring som folge af den foresldede indsattelse af nyt stk.
3 1 godskerselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 2. Godskerselslovens § 12, stk. 7, vil som folge
heraf tilsvarende finde anvendelse for international godskersel for fremmed regning i dansk
indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger 2.500 kg, jf.
godskerselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 30

Det folger af godskerselslovens § 12 a, at i forbindelse med behandlingen af sager om tilbagekaldelse
af en tilladelse til godskersel for fremmed regning kan myndighederne i nedvendigt omfang
videregive oplysninger om overtreedelse af bestemmelser omfattet af § 12, stk. 1, nr. 1, og § 12, stk.
2, nr. 1, som en forer eller en anden, der optraeder i indehaverens interesse, har begéet i forbindelse
med udfoerelse af hvervet.

Bestemmelsen indeberer, at myndighederne i forbindelse med sager om tilbagekaldelse kan
videregive oplysninger om overtredelser begdet af en forer eller en anden, der optreder i
indehaverens interesse, har begaet ved udferelse af hvervet, til tilladelsesindehaveren. Det er alene
oplysninger om overtreedelse af bestemmelser omfattet af godskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 1, og §
12, stk. 2, nr. 1, der kan videregives.

Ved videregivelse af oplysninger i nedvendigt omfang forstds videregivelse med henblik pa at
opfylde forvaltningslovens krav om partshering og begrundelseskrav.

Det foreslds at @ndre godskerselslovens § /2 a siledes, at efter »forer« indsattes »administrerende
direktor«.

Den foresldede @ndring vil indebzre, at ogsa oplysninger om overtredelser begaet af virksomhedens
administrerende direktor kan videregives til tilladelsesindehaveren, hvor dette ikke er samme person.
Der er tale om en pracisering af indholdet 1 godskerselslovens § 12 a, da en administrerende direkter
mé formodes at vaere en anden, der optrader 1 indehaverens interesse. Der er sdledes tale om en
videreforelse af geldende ret.

Til nr. 31

Det folger af godskerselslovens § 13, stk. 1, 3. pkt., at en afgerelse om tilbagekaldelse efter artikel
13 i1 forordning (EF) nr. 1071/2009 eller godskerselslovens § 12 kan forlanges indbragt for
domstolene. En afgerelse om tilbagekaldelse efter forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra
b, eller lovens § 12, stk. 1, nr. 1, litra b-1, § 12, stk. 2, nr. 1, litra b-h, § 12, stk. 3, eller § 12, stk. 4, jf.
stk. 1, nr. 1, litra b-i, og stk. 2, nr. 1, litra b-h, skal pd begaering af indehaveren af tilladelsen eller
godkendelsen indbringes for domstolene af anklagemyndigheden efter fremgangsmaden 1
straffelovens § 78, stk. 3, og sagen behandles i1 disse tilfelde i1 strafferetsplejens former, jf.
godskerselslovens § 13, stk. 1, 3. pkt.
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Indehaveren af en tilladelse eller godkendelse kan sdledes forlange en afgerelse om tilbagekaldelse
af tilladelsen eller godkendelsen indbragt for domstolene.

Hvis afgorelse om tilbagekaldelse af tilladelsen eller godkendelsen treffes i medfer af en i
godskerselslovens § 13, stk. 1, 3. pkt. nevnt bestemmelse indbringes denne for domstolene af
anklagemyndigheden efter fremgangsméden i straffelovens § 78, stk. 3, og sagen behandles i
strafferetsplejens former. Dette er tilfeeldet, da der 1 § 13, stk. 1, 3. pkt., er tale om tilbagekaldelse af
tilladelser eller godkendelsen pé baggrund af overtredelse af godskerselslovningen og anden
lovgivning i gvrigt.

Det foreslas at @ndre godskerselslovens § 13, stk. 1, 3. pkt., saledes, at »litra b-i« @&ndres to steder til
wlitra b-q«.

Det foreslaede vil indebzare, at en afgerelse om tilbagekaldelse af en tilladelse eller godkendelse med
baggrund i de lovgivninger, der er naevnt i § 12, stk. 1, litra j-q, tilsvarende skal behandles efter
fremgangsmaéaden i straffelovens § 78, stk. 3, og behandles i strafferetsplejens former, hvis afgerelsen
forlanges indbragt af indehaveren af tilladelsen eller godkendelsen.

Til nr. 32

Det folger af godskerselslovens § 13, stk. 2, 1. pkt., at bestemmelserne i stk. 1, 1. og 2. pkt., finder
tilsvarende anvendelse for afgerelse om, at en tilladelse ikke kan fornyes, pd grund af at virksomheden
ikke leengere opfylder betingelserne 1 § 3, stk. 1, nr. 2 eller 3, eller transportlederen ikke lengere
opfylder betingelserne i § 4, stk. 1, nr. 3 eller 5.

Det foreslas at &@ndre godskerselslovens § 13, stk. 2, 1. pkt., sdledes, at efter »eller 3,« indsattes »eller
§ 3, stk. 2, nr. 2 eller 3,«, og efter »eller S« indsettes », eller § 4, stk. 2, nr. 3 eller 5«.

Den foresldede @ndring er en konsekvensandring som folge af den foresldede nyaffattelse af
godskerselslovens § 3, stk. 2, og § 4, stk. 2, hvoraf betingelserne som en virksomhed og en
transportleder skal opfylde folger i forhold til en tilladelse til national varebilskersel efter § 1, stk. 2,
jf. lovforslagets § 1, nr. 5 0og 9.

Til nr. 33

Det folger af godskerselslovens § 13, stk. 3, 1. pkt.,, at anmodning om sagsanleg vedrerende
tilbagekaldelse eller naegtelse af fornyelse ifelge forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra a,
cogd,oglovens § 12, stk. 1, nr. 2, § 12, stk. 2, nr. 2, § 12, stk. 4, j. stk. 1, nr. 2, og stk. 2, nr. 1, § 13,
stk. 2, jf. § 3, stk. 1, nr. 2, og § 13, stk. 2, jf. § 4, stk. 1, nr. 3, ikke har ops@ttende virkning, men retten
kan ved kendelse bestemme, at den pageldende under sagens behandling skal have adgang til at
udeve den virksomhed, tilladelsen eller godkendelsen vedrerer.

Det foreslds at @ndre godskerselslovens § 13, stk. 3, 1. pkt., séledes, at efter »§ 3, stk. 1, nr. 2,«
indsettes »og § 3, stk. 2, nr. 2,«, og efter »§ 4, stk. 1, nr. 3,« indsettes »§ 4, stk. 2, nr. 3«

Den foresldede andring er en konsekvensandring som folge af den foreslaede nyaffattelse af
godskerselslovens § 3, stk. 2, og § 4, stk. 2, hvoraf betingelserne som en virksomhed og en
transportleder skal opfylde folger i forhold til en tilladelse til national varebilskersel efter § 1, stk. 2,
jf. lovforslagets § 1, nr. 5 0og 9.
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Til nr. 34

Det folger af godskerselslovens § 13, stk. 4, 1. pkt., at anmodning om sagsanleg vedrerende
tilbagekaldelse eller naegtelse af fornyelse ifelge forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra b,
og lovens § 12, stk. 1, nr. 1, § 12, stk. 2, nr. 1, § 12, stk. 3, § 12, stk. 4, jf. stk. 1, nr. 1, og stk. 2, nr.
1, § 12, stk. 5, § 12, stk. 6, § 13, stk. 2, jf. § 3, stk. I, nr. 3, og § 13, stk. 2, jf. § 4, stk. 1, nr. 5, har
ops&ttende virkning, men retten kan ved kendelse bestemme, at den pégaldende under sagens
behandling ikke ma udeve den virksomhed, tilladelsen eller godkendelsen vedrerer.

Det foreslés at &ndre godskerselslovens § 13, stk. 4, 1. pkt., saledes, at efter »§ 3, stk. 1, nr. 3,«
indsattes »og § 3, stk. 2, nr. 3,«, og efter »nr. S« indsattes », og § 4, stk. 2, nr. 5«.

Den foresldede @ndring er en konsekvens@ndring som folge af den foresldede nyaffattelse af
godskerselslovens § 3, stk. 2, og § 4, stk. 2, hvoraf betingelserne som en virksomhed og en
transportleder skal opfylde folger i forhold til en tilladelse til national varebilskersel efter § 1, stk. 2,
jf. lovforslagets § 1, nr. 5 0og 9.

Til nr. 35

Der er ikke i dag hjemmel til, at Faerdselsstyrelsen, til enhver tid uden retskendelse mod beherig
legitimation har adgang til en virksomheds forretningslokaler, forretningsbeger og papirer m.v. med
henblik pa at fore kontrol med godskerselslovens § 3, stk. 1, jf. artikel 3 i forordning (EF) nr.
1071/2009, af virksomheder, der er klassificeret i en hgjere risikoklasse.

Det folger af artikel 12 i forordning (EF) nr. 1071/2009, at der skal fores tilsyn med, at de
virksomheder, som har faet udstedt en vejtransporttilladelse, fortsat opfylder kravene i forordningens
artikel 3 (etableringskrav, vandelskrav, krav om tilstraekkeligt ekonomisk grundlag og krav til faglige
kvalifikationer). Med henblik herpd foretager medlemsstaterne kontrol af virksomheder, der er
klassificeret 1 en hgjere risikoklasse.

Ved @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 @ndres artikel 12 i1 forordning (EF) nr. 1071/2009,
saledes, at hvor det er relevant, kan der foretages kontrolbeseg i virksomhedens lokaler, som led i de
kompetente myndigheders tilsyn med, at virksomheder, der har faet udstedt en tilladelse, fortsat
opfylder kravene i1 forordningens artikel 3 (etableringskrav, vandelskrav, krav om tilstrekkeligt
okonomisk grundlag og krav til faglige kvalifikationer).

Det foreslas med godskerselslovens § /4, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse
mod behorig legitimation har adgang til en virksomheds forretningslokaler, forretningsbeger og
papirer m.v., herunder materiale, der opbevares i elektronisk form, med henblik pé at fere kontrol
med denne lovs § 3, stk. 1, jf. artikel 3 i forordning nr. 1071/2009. Politiet yder om nedvendigt bistand
til kontrollens gennemforelse.

Den foresldede bestemmelse vil indebere, atFaerdselsstyrelsen kan fa adgang til en virksomheds
forretningslokaler med henblik pé at fore tilsyn med at virksomheden fortsat opfylder kravene i
godskerselslovens § 3, stk. 1, og artikel 3 1 forordning (EF) nr. 1071/2009, som var en forudsatning
for, at virksomheden kunne fa udstedt godskerselstilladelsen. I den forbindelse vil myndigheden ogsé
kunne fa adgang til virksomhedens forretningsbeger og papirer m.v., uanset om de findes i papirform
eller elektronisk form. Det vil sdledes ikke vare muligt for den, hos hvem tilsynet udferes, at afvise
at udlevere eller give adgang til materialet, fordi det alene findes i elektronisk form.
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Kontrollen foretages som risikobaseret kontrol af virksomheder, der er klassificeret i en hejere
risikoklasse, jf. artikel 9 i Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF.

Kontrolmyndigheden vil alene have adgang til virksomhedens lokaler for at fore tilsyn, hvis det
skennes nedvendigt. Om det er nedvendigt at kontrollere virksomhedens forretningsbeager og papirer
m.v. i virksomhedens forretningslokaler, beror bl.a. pa, om kontrolmyndigheden ikke vil kunne fa et
tilstrekkeligt retvisende billede af virksomhedens opfyldelse af kravene, hvis der kun feres tilsyn
med de oplysninger, som virksomheden selv har oplyst kontrolmyndigheden og som fremgar af
offentlige registre.

Det forudsettes, at de foresldede bestemmelser administreres 1 overensstemmelse med reglerne i lov
om retssikkerhed ved forvaltningens anvendelse af tvangsindgreb og oplysningspligter, jf.
lovbekendtgorelse nr. 1121 af 12. november 2019, og forbuddet mod selvinkriminering. Dette vil
indebeare, at kontrolbestemmelserne ikke kan anvendes til at fi adgang til en virksomheds
forretningslokaler, hvis det vurderes, at virksomheden har begiet noget strafbart. Da vil forholdet
vaere omfattet af de straffeprocessuelle regler i retsplejeloven.

Politiet vil om nedvendigt kunne yde bistand til kontrollens gennemforelse. Politiets bistand vil kunne
veere aktuel i1 en situation, hvor kontrolmyndigheden negtes adgang til en virksomheds
forretningslokaler ad frivillighedens vej. Der kan i sddanne sarlige tilfeelde vaere behov for, at politiet
anvender magt for at fa adgang til lokalerne.

Det folger af udstationeringslovens § 8 g, stk. 1, at Feerdselsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse
har adgang til papirer m.v. mod behorig legitimation for at tilvejebringe oplysninger, der er
nedvendige til brug for kontrol i henhold til aflenningskravet i § 8 c, herunder ogsa til materiale, der
opbevares 1 elektronisk form. Politiet yder om nedvendigt bistand hertil. Transportministeren kan
efter forhandling med justitsministeren fastsette nermere regler om Faerdselsstyrelsens adgang til
papirer m.v.

Med vedtagelse af @ndringsdirektiv 2020/1057, er der ikke hjemmel til, at foreren skal kere med
dokumentation om hans lenvilkar, jf. direktivets artikel 1, stk. 1, litra b). Udstationeringslovens § 8
g, stk. 1, vurderes derfor til at vaere i strid med direktivet.

Det foreslds med godskerselslovens § 74, stk. 2, at viderefore udstationeringslovens § 8 g, stk. 1,
delvist, saledes at Ferdselsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse har adgang til en udenlandsk
virksomheds keretgj, som udstationerer forer i Danmark, mod beherig legitimation til at tilvejebringe
oplysninger, der er ngdvendige til brug for Faerdselsstyrelsens tilsyn efter § 6 f, herunder ogsa til
materiale, der opbevares i elektronisk form. Politiet yder om nedvendigt bistand hertil. Herved har
Ferdselsstyrelsen adgang til keretojet, for at kunne tvinge sig adgang til de dokumenter der kan
kreves efter den foresldede § 6 d, stk. 3, for at kontrollere at virksomheden har opfyldt deres
anmeldelsespligt efter den foreslaede § 6 d, stk. 1.

Ferdselsstyrelsens adgang til keretgjet uden retskendelse vil vaere et tvangsindgreb foretaget af en
administrativ myndighed, som retssikkerhedsloven 1 sin helhed finder anvendelse pa. Ifelge
retssikkerhedslovens § 5, stk. 1, skal en part underrettes forud for gennemforelsen af en beslutning
om ivaerksettelse af et tvangsindgreb. Dette udgangspunkt kan fraviges helt eller delvist, navnlig hvis
gjemedet med tvangsindgrebets gennemforelse ville forspildes, hvis forudgdende underretning skulle
gives.

56



Hvis virksomheden med rimelig grund mistaenkes for at have begéet en strafbar lovovertredelse, kan
§ 14, stk. 2, ikke anvendes med henblik pé at tilvejebringe oplysninger om det eller de forhold, som
mistanken omfatter, jf. retssikkerhedslovens § 9, stk. 1.

Rimelig grund til en sddan mistanke indebzrer, at mistanken skal vare baseret pd fornedne konkrete
og objektive oplysninger. Om dette er tilfaeldet, ma bero pa en samlet konkret vurdering i den enkelte
situation.

Er der tale om ren stikpravekontrol, vil der ikke foreligge en mistanke i bestemmelsens forstand. Det
samme gelder, hvor en myndighed fx ensker at undersoge forhold, som kun muligvis kan give
anledning til mistanke - fx pa baggrund af generelle erfaringer med en bestemt virksomhed. En mere
almindelig, erfaringsbaseret fornemmelse hos den pageldende myndighed om, at der kan vaere noget
galt, indebaerer saledes ikke, at der foreligger mistanke om et strafbart forhold.

Mistenkes en virksomhed med rimelig grund for at have begdet et strafbart forhold, kan
tvangsindgreb over for den misteenkte med henblik pa at tilvejebringe oplysninger om det eller de
forhold, som mistanken omfatter, alene gennemfores efter reglerne 1 retsplejeloven om
strafferetsplejen, jf. retssikkerhedslovens § 9, stk. 1. Det gaelder, uanset om mistanken foreligger for
iverksattelsen af det pageldende tvangsindgreb, eller forst opstér efterfolgende.

Er der konkret mistanke om, at en virksomhed har begéet en lovovertredelse, der kan medfore straf,
gelder bestemmelser i lovgivningen m.v. om pligt til at meddele oplysninger til myndigheden ikke i
forhold til den mistenkte, medmindre det kan udelukkes, at de oplysninger, som sages tilvejebragt,
kan have betydning for bedemmelsen af den formodede lovovertredelse, jf. retssikkerhedslovens §
10, stk. 1.

Det foreslas desuden, at politiet om nedvendigt yder bistand til gennemforelse af kontrollen, der er
nevnt i stk. 1.

Politiets bistand vil kunne vare pakravet, hvor Fardselsstyrelsen - i forbindelse med myndighedens
deltagelse 1 politiets vejsidekontrol med tunge koretojer - negtes adgang til dokumentation, der er
nedvendige til brug for kontrol i henhold til forsldede § 6 f, og hvor fx formalet med kontrollen
forspildes, hvis ikke adgang opnés.

Med forslaget til godskerselslovens § 74, stk. 3, fastsettes, at transportministeren efter forhandling
med justitsministeren kan fastsette regler om politiets bistand efter stk. 1 og 2.

Til nr. 36

Det folger af godskerselslovens § 15, at en tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1, der er tilbagekaldt,
jf. § 12, skal sammen med et 1 henhold til § 9 udleveret afmarkningsskilt straks afleveres til den
myndighed, der har udstedt tilladelsen.

Det foreslas at @ndre godskerselslovens § 735, sdledes, at efter »§ 1, stk. 1« indsattes »eller 3«.

Den foresldede @ndring er en konsekvensandring som folge af den foreslaede indsattelse af nyt stk.
3 i godskerselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 2. Godskerselslovens § 15 vil som folge heraf
tilsvarende finde anvendelse for international godskersel for fremmed regning i dansk indregistrerede
varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf. godskerselslovens
§ 1, stk. 3.
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Til nr. 37

Det folger af godskerselslovens § 16 b, stk. 1, at den registrerede ejer eller bruger af et motorkeretg;j
med en totalvaegt pd 3.500 kg eller derover hafter over for foreren af keretojet og andre personer, der
er tilknyttet dennes virksomhed og efter dennes anmodning deltager i og medvirker til transportens
gennemforelse, for udgifter, der opstar under kersel i udlandet, til behandling mv. i udlandet og
hjemtransport i forbindelse med sygdom.

Det foreslas at @ndre godskerselslovens § 16 b, stk. I, sdledes, at »totalvegt pa 3.500 kg eller
derover« @ndres til: »tilladt totalveegt, der overstiger 3.500 kg, eller en varebil eller vogntog med en
tilladt totalveegt, der overstiger 2.500 kg«.

Den foresldede @ndring er dels en pracisering og dels en konsekvensaendring som folge af den
foresldede indsettelse af nyt stk. 3 1 godskerselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 2.
Godskerselslovens § 16 b vil som felge heraf tilsvarende finde anvendelse for international
godskersel for fremmed regning i dansk indregistrerede varebiler eller vogntog med en samlet tilladt
totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf. godskerselslovens § 1, stk. 3.

Til nr. 38

Det folger af godskerselslovens § 17, stk. 1, nr. 1, at medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden
lovgivning, straffes med bede den, der overtraeder § 1, stk. 1-3, § 6, stk. 1 og 2, § 6 a, stk. 1, § 11, §
15 eller § 16 b, stk. 4.

Det foreslas at endre godskerselslovens § 17, stk. 1, nr. 1, sdledes, at »§ 1, stk. 1-3« andres til »§ 1,
stk. 1-4«, og efter »§ 6 a, stk. 1,« indsattes »§ 6 d, stk. 1, § 6 ¢, stk. 1, § 6 g, stk. 1,«.

Den foreslaede andring er en konsekvensaendring som folge af den foreslaede indsattelse af nyt stk.
3 1 godskerselslovens § 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 2. Godskerselslovens § 17 vil som felge heraf
tilsvarende finde anvendelse for international godskersel for fremmed regning 1 dansk indregistreret
varebiler eller vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der overstiger 2.500 kg, jf. godskerselslovens
§ 1, stk. 3.

Det er hensigten, at de vejledende bedesatser for overtraedelser af godskerselslovgivningen, som
fremgar af bilag 2 til L 58 (folketingséret 2013-14) om forslag til lov om @ndring af lov om godskersel
og lov om buskersel, ogsa vil gelde for varebilsomridet. Hvis den ulovlige kersel fortsetter gennem
leengere tid, vil dette have betydning for bedens sterrelse, idet denne vil kunne fordobles eller
tredobles, hvor der foreligger skerpende omstendigheder.

Den foresldede @ndring er endvidere en konsekvensendring som folge af den foresldede indsettelse
af § 6 d, stk. 1 og § 6 e, stk. 1, som forpligter de udenlandske virksomheder, der udstationere forere 1
Danmark til at anmelde udstationeringen, samt stiller krav til aflenning. Godskerselslovens § 17 vil
som folge heraf tilsvarende finde anvendelse, hvis virksomheden undlader rettidigt at anmelde
oplysninger eller afgiver urigtige eller mangelfulde oplysninger efter § 6 d, stk. 1 eller undlader at
betale lonmodtageren den timelon, der er nevnti § 6 e, stk. 1.

Det folger af @ndringsdirektivets 2020/1057 artikel 5, at medlemsstaterne skal fastsatte regler om
sanktioner over for afsendere, spediterer, kontrahenter og underkontrahenter der medvirker til for
manglende overholdelse af nationale bestemmelser vedtaget i henhold til reglerne om udstationering.
Aktorerne som medvirker til, at til den udenlandske virksomhed ikke overholder de foreslaede regler
om udstationering, vil sdledes kunne straffes for medvirken efter straffelovens § 23. Det bemarkes,
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at det folger af straffelovens § 23, stk. 3, at der kun kan straffen for medvirken ved lovovertradelser
der ikke traffes med hejere straf end faengsel i 4 maneder, ndr den medvirkende kun har villet yde
en mindre vaesentlig bistand eller styrke et allerede fattet forsat, samt nar dennes medvirken skyldes
uagtsomhed.

Til nr. 39

Det folger af godskerselslovens § 17, stk. 1, nr. 3, at medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden
lovgivning, straffes med bede den, der overtraeeder bestemmelser, der er indeholdt 1 De Europaiske
Fellesskabers forordninger om godskersel.

Det foreslas at endre godskerselslovens § 17, stk. 1, nr. 3, sdledes, at »bestemmelser, der er indeholdt
1 « udgar af bestemmelsen.

Baggrunden for @ndringen er et onske om at opdatere bestemmelsen og bemarkningerne hertil som
konsekvens af skerpelsen af cabotagereglerne i kapitel III i forordning (EF) nr. 1072/2009, jf.
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2020/1055 af 15. juli 2020 om @ndring af forordning
(EF) nr. 1071/2009, (EF) nr. 1072/2009 og (EU) nr. 1024/2012 med henblik pa at tilpasse dem til
udviklingen 1 vejtransportsektoren.

I dag anvendes bestemmelsen til overtraedelser af forordning (EF) nr. 1071/2009 og forordning (EF)
nr. 1072/2009, som blandt andet indeholder regler vedrerende betingelser for udevelse af
vejtransporterhvervet og om adgangen til markedet for international godskersel, herunder
cabotagekersel. Overtraedelser af disse forordninger viderefores i deres helhed med bestemmelsens
nye formulering.

Cabotagereglerne i forordning (EF) nr. 1072/2009 endres. Det er derfor hensigten, at overtraedelser
af den fastsatte karensperiode pa fire dage i artikel 8, stk. 2a, ber folge niveauet for de vejledende
bedesatser for overtreedelser af artikel 8, stk. 2 (mere end 3 ture/1 tur ved tomkersel og mere end 7
dage/3 dage), i forordning (EF) 1072/2009 om godskersel, som fremgér af bilag 2 til L 58
(folketingsaret 2013-14) om forslag til lov om @ndring af lov om godskersel og lov om buskersel.
Det er endvidere hensigten, at de vejledende bedesatser for overtredelser af artikel 8, stk. 3
(manglende fragtbrev), viderefores med de foretagne @ndringer til bestemmelsen vedrerende
dokumentation for kersel udfert i karensperioden.

Ovenstdende betragtninger er endvidere fastsat under hensyntagen til kategoriseringen af alvorlige
overtredelser 1 bilag I 1 Kommissionens forordning (EU) 2016/403 af 18. marts 2016 om udbygning
af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 for sa vidt angar klassificering af
alvorlige overtraedelser af Unionens regler, som kan medfere, at en vejtransportvirksomhed ikke
opfylder vandelskravet, og om @ndring af bilag III til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2006/22/EF med eventuelle senere @ndringer.

Fastsettelsen af straffen beror dog fortsat pa domstolenes konkrete vurdering 1 det enkelte tilfaelde af
samtlige omstendigheder i sagen, og det angivne strafniveau vil kunne fraviges i op- og nedadgaende
retning, hvis der i den konkrete sag foreligger skerpende eller formildende omstendigheder, jf.
herved de almindelige regler om straffens fastsettelse i straffelovens kapitel 10.

Til nr. 40
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Det folger af udstationeringslovens § 10 a, stk. 2, at det, ved straffens udméiling ved overtredelse af
udstationeringslovens § 8 d, om anmeldelsespligten, betragtes som en skerpende omstaendighed, hvis
overtredelsen er begiet forsatligt eller ved grov uagtsomhed, eller hvis der ved overtraedelsen er
opndet eller tilsigtet opndet en ekonomisk fordel for den pagaldende selv eller andre, eller hvis
overtraedelsen i gvrigt er af grovere karakter.

Med den foresldede § 17, stk. 3, viderefores udstationeringslovens § 10 a, stk. 2, séledes at det fremgér
klart, hvad der kan betragtes, som skarpende omstendigheder ved overtreedelse af den foresldede §
6 d, stk. 1.

Formalet med anmeldelsespligten efter det forsldede § 6 d, stk. 1 er at give myndighederne bedre
muligheder for at fore kontrol med, hvilke udenlandske virksomheder der udstationerer forere i
Danmark, for at kunne kontrollere efter udstationeringens opher, om de overholdet det lovfastsatte
krav til aflenning. Det er derfor afgerende for en effektiv kontrol, at udenlandske virksomheder
overholder anmeldelsespligten.

Det forudszttes, at baden for manglende eller mangelfuld anmeldelse i registret som udgangspunkt
fastseettes til 10.000 kr. i normaltilfzelde for hver kersel, der ikke er anmeldt korrekt, hvilket svarer
til bedeniveauet for manglende eller mangelfuld registrering 1 dag efter udstationeringsloven, jf.
Folketingstidende 2019-20, A, L 185 som fremsat, side 36.

Det forudsattes, at mangelfuld anmeldelse i registret sanktioneres i tilfaelde, hvor den mangelfulde
anmeldelse har betydning for myndighedskontrollen, fx hvis de anmeldte oplysninger er forbundet
med fejl, som ikke muligger, at kontrolmyndighederne kan komme i kontakt med den udenlandske
virksomhed, eller hvis identiteten af og kontaktoplysninger pa chaufferen ikke er korrekte.

Det foreslas desuden, at baden for overtradelse af manglende eller mangelfuld anmeldelse i registret
skal haves med 100 pct. I normaltilfelde anden gang bestemmelsen overtreedes og ved hver
efterfolgende overtredelse. Dette vil svare til badeniveauet for gentagne overtradelser for manglende
eller mangelfuld registrering 1 dag efter udstationeringsloven, jf. Folketingstidende 2019-20, A, L 185
som fremsat, side 37.

Det bemarkes, at det 1 ovrigt tilkommer domstolene ud fra en samlet vurdering af sagens
omstendigheder at fastsatte beden 1 den enkelte sag, og det angivne strafniveau vil kunne fraviges 1
op- og nedadgdende retning, hvis der i den konkrete sag foreligger skarpende eller formildende
omstendigheder, jf. herved de almindelige regler om straffens fastsettelse 1 straffelovens kapitel 10.

Reglerne om indbyrdes gentagelsesvirkning felger de almindelige strafferetlige principper, siledes at
der ved vurderingen af, om forholdet skal have gentagelsesvirkning, skal ske en konkret vurdering af
savel den foreliggende som den tidligere overtraedelse. Bade tidligere domme og bedevedtagelser,
savel udenretlige som administrative, tillegges gentagelsesvirkning i overensstemmelse med
straffelovens § 84, stk. 3, og retsplejelovens § 899, stk. 3, og § 832, stk. 4. Fristen regnes fra datoen
for den endelige dom eller badens vedtagelse.

Det er en betingelse for skerpelse af straffen 1 gentagelsestilfelde, at den nye strafbare handling er
begaet inden udlebet af 10 &r, efter at den tidligere straf er udstéet, jf. straffelovens § 84, stk. 1 og 3.

Dansk rets almindelige regler om kumulation af straf ved pddemmelse af flere forhold finder
anvendelse, dvs. princippet om modereret kumulation gelder. Det betyder, at straffen ikke vokser 1
samme takt som antallet af overtreedelser, der demmes for.
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Til nr. 41

Det folger af udstationeringslovens § 10 d, stk. 2, at transportministeren efter forhandling med
justitsministeren kan fastsatte regler om, at Feerdselsstyrelsen kan udstede administrative bedeforlaeg
1 nermere angivne sager om overtredelser af udstationeringslovens kapitel 4 a og regler udstedt 1
medfer heraf, hvis den, der har begéet overtreedelsen, erklerer sig skyldig i overtraedelsen og erklerer
sig rede til inden en nermere angiven frist at betale en bede som angivet i badeforelegget. Det folger
af udstationeringslovens lovens § 10 d, stk. 3 og 4, at reglerne i retsplejelovens § 834, stk. 1, nr. 2 og
3, og stk. 2, om krav til indholdet af et anklageskrift og reglerne 1 retsplejeloven om, at en sigtet ikke
er forpligtet til at udtale sig, tilsvarende finder anvendelse pa bedeforeleeg. Vedtages badeforelaegget,
bortfalder videre forfelgning. Vedtagelsen har samme virkning som en dom.

Med den foreslaede § 17 b, stk. I, viderefores udstationeringslovens § 10, stk. 2, sdledes at
transportministeren fortsat efter forhandling med justitsministeren vil kunne fastsatte regler om, at
Ferdselsstyrelsen kan udstede administrative bedeforleeg i nermere angivne sager om overtredelser
af de foresldede § 6 d og § 6 e og regler udstedt i medfer heraf, hvis den, der har begaet overtredelsen,
erklaerer sig skyldig i overtraedelsen og erklerer sig rede til inden en nermere angiven frist at betale
en bade som angivet i badeforelegget.

Med den foreslaede § 17 b, stk. 2, viderefores udstationeringslovens § 10 d, stk. 3, saledes at reglerne
iretsplejelovens § 834, stk. 1, nr. 2 og 3, og stk. 2, om krav til indholdet af et anklageskrift og reglerne
i retsplejeloven om, at en sigtet ikke er forpligtet til at udtale sig, tilsvarende finder anvendelse pé
bodeforeleeg. Med den foresldede § /7 b, stk. 3, viderefores udstationeringslovens § 10 d, stk. 3,
saledes at den videre forfolgning bortfaldes, hvis badeforlegget vedtages. Vedtagelsen har samme
virkning som en dom.

Det forventes, at der vil blive fastsat regler om, at adgangen til at udstede administrative bedeforleg
vil omfatte overtreedelser af anmeldelsespligten i § 6 d og aflenningskravet i § 6 e, og der vil kunne
udstedes bedeforlaeg, hvis overtraedelsen er klar og ukompliceret, og sagen ikke kan forventes at
medfere hojere straf end bede. Har sagen ikke den fornedne klare og ukomplicerede karakter til, at
sagen kan afgives ved administrativ bedeforleg, indgiver Ferdselsstyrelsen 1 stedet en
politianmeldelse. Faerdselsstyrelsen indgiver endvidere politianmeldelse, hvis modtagerne ikke ved
sin vedtagelse accepterer at lade sagen afgere ved administrativt bedeforlaeg.

Til § 2

Til nr. 1

Fodnoten til buskerselslovens titel angiver, at loven indeholder bestemmelser, der gennemforer
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/59/EF af 15. juli 2003 om grundleggende
kvalifikationskrav og efteruddannelseskrav for forere af visse karetojer, der benyttes til godstransport
eller personbefordring ad vej, og om @ndring af Radets forordning (EQF) nr. 38/85 samt Radets
direktiv 91/439/EQF og om ophavelse af Ridets direktiv 76/914/EQF (EF-Tidende 2003 nr. L 226,
side 4-17)

Det foreslas at affatte fodnoten til lovens titel pd ny, sdledes at det felger af fodnoten til lovens titel,
at loven indeholder bestemmelser, der ogséd gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Rédets
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direktiv (EU) 2020/1057 af 15. juli 2020 om fastsettelse af sarlige regler med hensyn til direktiv
96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere i vejtransportsektoren og om @ndring
af direktiv 2006/22/EF, for sa vidt angar handhavelseskravene, og af forordning (EU) nr. 1024/2012,
EU-Tidende 2020 nr. L 249, side 49.

Forslaget om at affatte fodnoten pd ny, til at ogsd at omfatte @ndringsdirektiv (EU) 2020/1057
skyldes, at det med lovforslaget foreslds, at dele af direktivet gennemfores ved bestemmelser i
godskerselsloven. Forslaget gennemforer dele af direktivets artikel 1 om sarlige regler for
udstationering af forere samt artikel 5, om sanktioner for overtraedelse af artikel 1.

Til nr. 2

Det folger af § 9, stk. 1, i bekendtgerelse nr. 2167 af 21. december 2020 om buskersel, at ansggning
om tilladelse til erhvervsmaessig personbefordring i henhold til buskerselslovens § 1, stk. 1, tilladelse
til busudlejning, godkendelse som transportleder og godkendelse til drift af chauffervikarvirksomhed
indsendes til Faerdselsstyrelsen.

Det foreslas med buskerselslovens § 7 d, at ansegning om udstedelse af tilladelse efter § 1, stk. 1, og
§ 1 a, stk. 1, skal indgives til transportministeren ved anvendelse af den digitale losning, som
ministeren stiller til radighed.

Den foreslaede § 1 d vil indebere, at ansegninger om udstedelse af tilladelse til erhvervsmaessig
personbefordring med dansk indregistreret motorkeretoj indrettet til befordring af flere end ni
personer foreren medregnet (buskersel), jf. buskerselslovens § 1, stk. 1, og udlejning og udléning af
dei§ 1, stk. 1, neevnte motorkeretgjer uden forere, jf. § 1 a, stk. 1, skal indgives til transportministeren
ved anvendelse af den digitale lasning, som ministeren stiller til rddighed.

Det vil saledes vere et krav, at ansggninger indgives digitalt. Hvis en ansggning ikke indgives ved
anvendelse af den digitale selvbetjeningslosning, vil den som udgangspunkt blive afvist af
transportministeren. Kravet vil dog kunne fraviges, hvis den digitale selvbetjeningslosning er ude af
drift.

Kravet om, at ansegningen skal indgives digitalt, vil ikke indebzre, at alle bilag til ansegningen skal
indgives digitalt. Det vil fremga af den digitale selvbetjeningslesning, hvilke dokumenter, der kan
eller skal indgives digitalt, herunder hvilke dokumenter, der eventuelt kan indgives pa en anden méade,
eller som skal fremlegges 1 et serligt format m.v.

Sikkerheden ved den digitale selvbetjeningslasning vil leve op til de krav, som felger af
persondataforordningen.

Til nr. 3

De betingelser, som virksomheder skal opfylde for at i udstedt en tilladelse til buskersel 1 henhold
til buskerselslovens § 1, stk. 1, felger af lovens § 12. En tilladelse 1 henhold til § 1, stk. 1, kreeves for
den, der er etableret pad dansk omrade og udferer erhvervsmassig personbefordring med dansk
indregistreret motorkeretgj indrettet til befordring af flere end ni personer fereren medregnet.

Det folger saledes af buskerselslovens § 12, stk. 1, at tilladelser i henhold til § 1, stk. 1, kan meddeles
en her 1 landet hjemmeheorende virksomhed, der foruden at opfylde de krav, der folger af artikel 3 1
forordning nr. 1071/2009,
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1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

2) ikke har betydelig forfalden gaeld til det offentlige, hvorved forstés belab i sterrelsesordenen
50.000 kr. og derover, og

3) gor det antageligt, at den vil kunne udeve virksomheden péd forsvarlig méade og 1
overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Det folger af kravet 1 § 12, stk. 1, nr. 1, at den pdgeldende virksomhed ikke md veare under
rekonstruktionsbehandling eller konkurs.

Det folger af kravet 1 § 12, stk. 1, nr. 2, at den pégaldende virksomhed ikke md have betydelig
forfalden geeld til det offentlige, hvorved forstds beleb i storrelsesordenen 50.000 kr. og derover.
Formalet med kravet er primert at sikre, at virksomheden forhindres i at oparbejde yderligere
restancer og derved belaste de offentlige budgetter. Det er ikke afgerende, om gelden vedrerer
virksomheden 1 henhold til en tidligere eller en eksisterende tilladelse. Anden gald, der hidrerer fra
tidligere virksomhed eller ansattelsesforhold, medferer nagtelse, hvis galden er 50.000 kr. eller
derover. Ved vurderingen kan bdde inddrages personlig og ikkepersonlig forfalden geld til det
offentlige. Personlig gaeld kan bl.a. vaeere manglende betaling af hustrubidrag og SU-lan.

Det folger af kravet i § 12, stk. 1, nr. 3, at den pageeldende virksomhed skal gore det antageligt, at
den vil kunne udeve virksomheden pé forsvarlig made og i overensstemmelse med god skik inden
for branchen. I buskerselslovens § 12, stk. 4, er det oplistet, hvilke oplysninger om medlemmer af
bestyrelsen eller direktionen eller andre personer med vesentlig interesse i selskabet, der kan
inddrages 1 vurderingen af, om en virksomhed, der drives i selskabsform, opfylder betingelserne i §
12, stk. 1, nr. 3.

Foruden at opfylde kravene i buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 1-3, skal en virksomhed for at fa
udstedt en tilladelse 1 henhold til § 1, stk. 1, tilsvarende opfylde kravene i artikel 3 i1 forordning (EF)
nr. 1071/2009 (etableringskravet, vandelskravet, kravet til det skonomiske grundlag og kravet om
faglige kvalifikationer), jf. buskerselslovens § 12, stk. 1.

Ved vedtagelse af @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 ophaves artikel 3, stk. 2, 1 forordning (EF)
nr. 1071/2009, hvilket medferer, at medlemsstaterne ikke laengere kan stille yderligere krav som
virksomhederne skal opfylde for at opné tilladelse til at udeve buskerselserhvervet. Dette indeberer,
at der ikke kan fastsattes nationale sarkrav, og alene kan stille de krav, som fremgar af forordning
(EF) nr. 1071/2009 og nr. 1073/2009 mulighed for. Kravene 1 buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 1 og
2, er eksempler pé nationale sarkrav.

Ved @ndringsforordningen indsettes desuden et nyt stykke 1 a i artikel 7 1 forordning (EF) nr.
1071/2009, hvorefter medlemsstaterne kan kraeve, at virksomheden, transportlederen eller anden
relevant person, som medlemsstaten kan bestemme, ikke har udestaende ikkepersonlig geeld til
offentligretlige organer, og ikke er giet konkurs eller er under insolvens- eller likvidationsbehandling.

Endelig foretages der ved @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 mindre justeringer med hensyn til
vandelskravet, som virksomheden og transportlederen skal opfylde.

Det foreslas at nyaffatte buskerselslovens § 12, stk. I, séledes, at tilladelse i henhold til § 1, stk. 1,
kan meddeles en her i landet hjemmeheorende virksomhed, der foruden at opfylde de krav, der folger
af artikel 3 1 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21. oktober 2009 om
feelles regler om betingelser for udevelse af vejtransporterhvervet og om ophavelse af Rdets direktiv
96/26 EF (forordning nr. 1071/2009),

63



1) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,
2) ikke har ikkepersonlig forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover
3) udviser god vandel, jf. stk. 4 og 5, og § 18, stk. 2.

Den foresldede bestemmelse indeholder de krav, som en virksomhed skal opfylde for at {4 udstedt en
tilladelse til buskersel med dansk indregistreret motorkeretej indrettet til befordring af flere end ni
personer foreren medregnet, jf. buskerselslovens § 1, stk. 1.

Foruden kravene, der folger af artikel 3 i1 forordning (EF) nr. 1071/2009 (etableringskravet,
vandelskravet, kravet til det skonomiske grundlag og kravet om faglige kvalifikationer) vil det for
det forste vaere et krav, at den pageldende virksomhed ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs, jf. buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 1. Der er tale om en videreforelse af det geeldende krav
1 buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 1. Den foresldede § 12, stk. 1, nr. 1, er fastsat med hjemmel i artikel
7, stk. 1a, 1 @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055, jf. ovenfor.

For det andet vil det vere et krav, at den pageldende virksomhed ikke har ikkepersonlig forfalden
geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, jf. buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 2. Der er tale om
en @&ndring af geldende ret og en lempelse af kravet i forhold til i dag, idet det fremover alene er
ikkepersonlig geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, der medferer, at der ikke kan udstedes
en tilladelse til buskersel. Personlig geld til det offentlige er sdledes ikke en hindring med hensyn til
udstedelse af en tilladelse til buskersel. Baggrunden for @ndringen er ophavelsen af artikel 3, stk. 2
i forordning (EF) nr. 1071/2009. Den foresldede § 12, stk. 1, nr. 2, er i ovrigt fastsat med hjemmel i
artikel 7, stk. 1a i1 forordning (EF) nr. 1071/2009, jf. ovenfor.

Buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 2 har hidtil veret et nationalt seerkrav i medfer af artikel 3, stk. 2, i
forordning (EF) nr. 1071/2009, som ifelge @ndringsforordningen ikke kan opretholdes, kan kravene
fremover opretholdes i medfer af den nye artikel 7, stk. 1 a, i forordning (EF) nr. 1071/2009.

For det tredje vil det vare et krav, at den pageldende virksomhed udviser god vandel. Der er tale om
en videreforelse af det gaeldende krav i buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 3. Der henvises i1 ovrigt til
pkt. 2.4. 1 de almindelige bemarkninger herom.

Til nr. 4

I buskerselslovens § 12, stk. 4, er oplistet, hvilke oplysninger om medlemmer af bestyrelsen eller
direktionen eller andre personer med veasentlig interesse i selskabet, der kan inddrages 1 vurderingen
af, om en virksomhed, der drives 1 selskabsform, opfylder betingelserne i1 § 12, stk. 1, nr. 3.

Det foreslas at @ndre buskerselslovens § 12, stk. 4, nr. 2, litra b, sdledes, at »litra a-h« @ndres til
litra a-p«.

Den foresldede @ndring er en konsekvensandring som felge af den foreslaede indsattelse af nye litra
i-p 1 buskerselslovens § 14, stk. 1, nr. 1, jf. lovforslagets § 2, nr. 8. Som felge heraf vil der ved
vurderingen efter buskerselslovens § 12, stk. 4, kunne inddrages oplysninger om, at medlemmer af
bestyrelsen eller direktionen eller andre personer med vasentlige interesser i selskabet inden for de
seneste 5 ar har vaeret godkendt som transportleder af eller har haft veesentlige interesser i en gods-
eller buskerselsvirksomhed, der 1 forbindelse med udferelse af buskerselsvirksomhed groft eller
gentagne gange har overtrddt bestemmelser nevnt i § 14, stk. 1, nr. 1, litra a-p.
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Til nr. 5

I buskerselslovens § 12, stk. 4, er oplistet, hvilke oplysninger om medlemmer af bestyrelsen eller
direktionen eller andre personer med vaesentlig interesse i selskabet, der kan inddrages i1 vurderingen
af, om en virksomhed, der drives i selskabsform, opfylder betingelserne i § 12, stk. 1, nr. 3.

Det folger af buskerselslovens § 12, stk. 4, nr. 1, at der 1 vurderingen kan inddrages oplysninger om,
at en person nevnt i § 12, stk. 4, inden for de seneste 5 ar er blevet nagtet godkendelse som
transportleder eller har faet tilbagekaldt en godkendelse som transportleder.

Det folger af buskerselslovens § 12, stk. 4, nr. 2, at der i vurderingen tilsvarende kan inddrages
oplysninger om, at padgeldende har veret godkendt som transportleder eller har haft vasentlige
interesser 1 en gods- eller buskerselsvirksomhed, der a) er blevet nagtet udstedelse af eller har faet
tilbagekaldt en tilladelse, b) 1 forbindelse med udferelse af godskerselsvirksomhed groft eller
gentagne gange har overtradt bestemmelser naevnt i § 14, stk. 1, nr. 1, litra a-h, eller c¢) har eller har
haft ekonomiske vanskeligheder.

Buskerselslovens § 12, stk. 4, finder alene anvendelse ved vandelsvurderinger for virksomheder, der
drives i selskabsform, dvs. ivaerksatterselskaber, anpartsselskaber og aktieselskaber. Bestemmelsen
finder derimod ikke anvendelse for enkeltmandsvirksomheder.

Der foreslas indsat et nyt stykke i buskerselslovens § 72, stk. 5, hvorefter stk. 4 tilsvarende finder
anvendelse for enkeltmandsvirksomheder.

Forslaget vil indebere, at der ved vurdering af om en enkeltmandsvirksomhed opfylder vandelskravet
i buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 3, tilsvarende kan inddrage oplysningerne navnt i § 12, stk. 4, i
vurderingen.

Til nr. 6

Buskerselslovens § 13 indeholder de krav, der stilles til en transportleder 1 en virksomhed, der er
indehaver af en tilladelse efter buskerselsloven. Begrebet transportleder svarer til definitionen 1
forordning (EF) nr. 1071/2009, hvorved der forstds den person, der faktisk og vedvarende leder
virksomhedens transportarbejde.

Det folger séledes af buskerselslovens § 13, at virksomheden skal have en godkendt transportleder,
der foruden at opfylde de krav, der felger af artikel 4 1 forordning nr. 1071/2009,

1) er myndig og ikke er under vaergemal efter vaergemalslovens § 5 eller under samvargemal
efter veergemalslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller konkurs,

3) ikke har betydelig forfalden geld til det offentlige, hvorved forstas beleb i storrelsesordenen
50.000 kr. og derover,

4) ikke er demt for straftbare forhold, der begrunder en narliggende fare for misbrug af adgangen
til at udfere vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, og

5) gor det antageligt, at vedkommende vil kunne udeve virksomheden pé forsvarlig made og 1
overensstemmelse med god skik inden for branchen.

Det folger af kravet i § 13, nr. 1, at den pageldende transportleder skal vaere myndig og ikke vaere
under vaergemal efter vaergemalslovens § 5 eller under samvargemal efter vergemélslovens § 7.
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Det folger af kravet 1 § 13, nr. 2, at den pdgaeldende transportleder ikke mé vere under
rekonstruktionsbehandling eller konkurs.

Det folger af kravet i1 § 13, nr. 3, at den pageldende transportleder ikke mé have betydelig forfalden
geeld til det offentlige, hvorved forstés beleb i sterrelsesordenen 50.000 kr. og derover. Formalet med
kravet er primert at sikre, at virksomheden forhindres i at oparbejde yderligere restancer og derved
belaste de offentlige budgetter. Ved vurderingen kan bade inddrages personlig og ikkepersonlig
forfalden geeld til det offentlige. Personlig gaeld kan bl.a. vare manglende betaling af hustrubidrag og
SU-14n.

Det folger af kravet 1 § 13, nr. 4, at den pagaldende transportleder ikke m4 vere demt for strafbare
forhold, der begrunder en nearliggende fare for misbrug af adgangen til at udfere
vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2. Henvisningen til straffelovens § 78, stk. 2,
indebarer, at bestemmelsen skal fortolkes pa samme méde som straffelovens bestemmelser.

Det folger af kravet 1 § 13, nr. 5, at den pagaeldende transportleder skal geore det antageligt, at
vedkommende vil kunne udeve virksomheden pa forsvarlig médde og 1 overensstemmelse med god
skik inden for branchen.

Transportlederen 1 virksomheden skal desuden opfylde de krav, der folger af artikel 4 1 forordning
(EF) nr. 1071/2009 (vandelskravet, kravet om faglige kvalifikationer, krav om at veare faktisk og
vedvarende leder af virksomhedens transportarbejde, reel forbindelse til virksomheden og bopzl i
Feallesskabet).

Ved vedtagelse af @endringsforordning (EU) nr. 2020/1055 ophaeves artikel 3, stk. 2, i forordning (EF)
nr. 1071/2009, hvilket medferer, at medlemsstaterne ikke leengere kan stille yderligere krav, som
virksomhederne skal opfylde for at opna tilladelse til at udeve buskerselserhvervet. Dette indebaerer,
at der ikke kan fastsattes nationale serkrav og alene kan stilles de krav, som felger af forordning
(EF) nr. 1071/2009 og 1072/2009 giver mulighed for. Kravene i buskerselslovens § 13, nr. 2 og 3, er
eksempler pa nationale sarkrav.

Ved @ndringsforordningen indsettes desuden et nyt stykke 1 a 1 artikel 7 1 forordning (EF) nr.
1071/2009, hvorefter medlemsstaterne kan kraeve, at virksomheden, transportlederen eller anden
relevant person, som medlemsstaten kan bestemme, ikke har udestdende ikkepersonlig geld til
offentligretlige organer, og ikke er géet konkurs eller er under insolvens- eller likvidationsbehandling.

Endelig foretages der ved @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 mindre justeringer 1 forhold til
vandelskravet, som transportlederen skal opfylde.

Det foreslas at nyaffatte buskerselslovens § 73 siledes, at virksomheden skal have en godkendt
transportleder, der foruden at opfylde de krav, der folger af artikel 4 1 forordning nr. 1071/2009,

1) er myndig og ikke er under vaergemal efter vaergemalslovens § 5 eller under samvargemal
efter veergemalslovens § 7,

2) ikke er under rekonstruktion eller konkurs,

3) ikke har ikkepersonlig forfalden gald til det offentlige pa 50.000 kr. og derover,

4) ikke er demt for strafbare forhold, der begrunder narliggende fare for misbrug af adgangen
til at udfere vognmandsvirksomhed, jf. straffelovens § 78, stk. 2, og

5) udviser god vandel, jf. § 12, stk. 3 og 4.
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Den foresldede bestemmelse indeholder de krav, som en transportleder i en virksomhed, der er
indehaver af en tilladelse efter buskerselsloven skal opfylde.

Foruden kravene, der folger af artikel 4 1 forordning (EF) nr. 1071/2009 (vandelskravet, kravet om
faglige kvalifikationer, krav om at vare faktisk og vedvarende leder af virksomhedens
transportarbejde, reel forbindelse til virksomheden og bopal i Fellesskabet) vil det for det forste veere
et krav, at den pageldende transportleder er myndig og ikke er under vargemal efter
vaergemalslovens § 5 eller under samvargemél efter vaergemalslovens § 7. Der er tale om en
videreforelse af det geeldende krav i1 buskerselslovens § 13, nr. 1.

For det andet vil det veare et krav, at den pageldende transportleder ikke er under rekonstruktion eller
konkurs, jf. buskerselslovens § 13, nr. 2. Der er tale om en videreferelse af det geeldende krav i
buskerselslovens § 13, nr. 2. Den foreslaede § 13, nr. 2, er fastsat med hjemmel i artikel 7, stk. 1a, i
forordning (EF) nr. 1071/2009, jf. ovenfor.

For det tredje vil det vaere et krav, at den pageldende transportleder ikke har ikkepersonlig forfalden
geld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, jf. buskerselslovens § 13, nr. 3. Der er tale om en
@ndring af geldende ret og en lempelse af kravet i forhold til i dag, idet det fremover alene er
ikkepersonlig geeld til det offentlige pa 50.000 kr. og derover, der medforer, at transportlederen ikke
kan godkendes. Personlig geld til det offentlige er siledes ikke en hindring 1 forhold til en
godkendelse som transportleder. Baggrunden for andringen er ophavelsen af artikel 3, stk. 2 i
forordning (EF) nr. 1071/2009. Den foresldede § 13, nr. 3, er i ovrigt fastsat med hjemmel i artikel 7,
stk. 1a i forordning (EF) nr. 1071/2009, jf. ovenfor.

Buskerselslovens § 13, nr. 3, har hidtil veret et nationalt seerkrav i medfer af artikel 3, stk. 2, i
forordning (EF) nr. 1071/2009, som ifelge @ndringsforordningen ikke kan opretholdes, men fremover
kan kravet 1 § 13, nr. 3, opretholdes i medfer af den nye artikel 7, stk. 1 a, i forordning (EF) nr.
1071/2009.

For det fjerde vil det veere et krav, at den pdgaldende transportleder ikke er demt for strafbare forhold,
der begrunder narliggende fare for misbrug af adgangen til at udfere vognmandsvirksomhed, jf.
straffelovens § 78, stk. 2, jf. buskerselslovens § 13, nr. 4. Der er tale om en videreforelse af det
geldende krav i1 buskerselslovens § 13, nr. 4. Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.4. i de almindelige
bemarkninger herom.

For det femte vil det vaere et krav, at den pagaldende transportleder udviser god vandel. Der er tale
om en videreforelse af det gaeldende krav i1 buskerselslovens § 13, nr. 5. Der henvises 1 ovrigt til pkt.
2.4. 1 de almindelige bemarkninger herom.

Til nr. 7

Det folger af buskerselslovens § 14, stk. 1, nr. 1, litra g og h, at en tilladelse udstedt i medfer af § 1,
stk. 1, kan foruden 1 de 1 artikel 13 i forordning (EF) nr. 1071/2009 navnte tilfeelde tilbagekaldes,
hvis indehaveren mé antages ikke laengere at opfylde betingelserne 1 § 12, stk. 1, nr. 3, som folge af
at vedkommende 1 forbindelse med udferelse af erhvervet groft eller gentagne gange har overtradt
bestemmelser 1 skatte- og afgiftslovgivning eller lovgivningen om menneskesmugling eller
menneskehandel.

Det foreslas at @ndre buskerselslovens § 74, stk. 1, nr. 1, litra g og h, séledes, at »eller« @ndres til
», 4.
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Den foreslaede @ndring er en pracisering af, at der i § 14, stk. 1, nr. 1, er tale om en oplistning af
love, som en overtreedelse af bestemmelser 1, kan begrunde en tilbagekaldelse af en tilladelse udstedt
i medfor af § 1, stk. 1. Der er sdledes tale om en videreferelse af geldende ret.

Til nr. 8

I buskerselslovens § 14, stk. 1, er oplistet, hvilke omstaendigheder, der foruden de tilfzlde, der er
navnt i artikel 13 i1 forordning (EF) nr. 1071/2009, kan fere til tilbagekaldelse af en tilladelse til
buskersel udstedt i medfer af § 1, stk. 1.

Det folger saledes af § 14, stk. 1, nr. 1, at en tilladelse til buskersel udstedt i medfer af § 1, stk. 1, kan
tilbagekaldes, hvis indehaveren ma antages ikke langere at opfylde betingelserne 1 § 12, stk. 1, nr. 3,
som folge af, at vedkommende 1 forbindelse med udferelse af erhvervet groft eller gentagne gange
har overtradt bestemmelser i lovgivning, der er nevnt i litra a-h. Buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 3,
indeholder betingelsen om, at virksomheden skal leve op til kravet om god skik.

Ved vedtagelse af a@ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 endres artikel 6, stk. 1, tredje afsnit, i
forordning (EF) nr. 1071/2009. Dette indeberer bl.a., at der tilfgjes yderligere lovgivning, som skal
indgd i1 de betingelser, som en virksomhed og en transportleder skal opfylde for at leve op til
vandelskravet, herunder lovgivning om udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport,
lovvalgsregler for kontraktretlige forpligtelser og cabotagekersel. Desuden folger i dag af artikel 6,
stk. 1, tredje afsnit, bl.a. lovgivning om adgang til det internationale marked for gods- og buskersel,
lon- og arbejdsvilkar inden for erhvervet, arbejdstid, syn ved vejsiden af erhvervskeretejer, herunder
obligatorisk  teknisk kontrol med motorkeretgjer, handelskravet, erhvervsansvar og
konkurslovgivningen.

Pa baggrund heraf foreslas i buskerselslovens § /4, stk. 1, nr. 1, indsat felgende nye litra:

»i) adgang til det internationale marked for gods- og buskersel,

) betingelserne for udevelse af vejtransporterhvervet,

k) lovgivning om len- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for vejtransporterhvervet, herunder
udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport,

1) lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer,

m) lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser,

n) handelsret,

0) erhvervsansvar eller

p) konkurslovgivning eller.«.

Den foreslaede indsattelse af litra i-p vil indebaere, at en udstedt tilladelse kan tilbagekaldes ved
overtredelse af bestemmelser om adgang til det internationale marked for gods- og buskersel,
betingelserne for udevelse af vejtransporterhvervet, lovgivning om len- og arbejdsvilkar og arbejdstid
inden for vejtransporterhvervet, herunder udstationering af arbejdstagere inden for vejtransport,
lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af erhvervskeretgjer, lovgivning om lovvalgsregler
for kontraktlige forpligtelser, handelsret, erhvervsansvar og konkurslovgivning. Overtradelse af de
navnte lovgivninger vil fortsat skulle indgé 1 vurderingen af om indehaveren af tilladelsen mé antages
ikke leengere at opfylde betingelserne 1 buskerselslovens § 12, stk. 1, nr. 3.
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Til nr. 9

Det folger af buskerselslovens § 14 b, at i forbindelse med behandlingen af sager om tilbagekaldelse
af tilladelser til erhvervsmassig personbefordring eller udlejning mv. kan af myndighederne i
nodvendigt omfang videregive oplysninger til tilladelsesindehaveren om overtredelse af
bestemmelser omfattet af § 14, stk. 1, nr. 1, som en forer eller en anden, der optreder 1 indehaverens
interesse, har begdet i forbindelse med udferelse af hvervet.

Bestemmelsen indebarer, at myndighederne i forbindelse med sager om tilbagekaldelse kan
videregive oplysninger om overtreedelser begiet af en forer eller en anden, der optraeder i
indehaverens interesse, har begéet 1 ved udferelse af hvervet, til tilladelsesindehaveren. Det er alene
oplysninger om overtredelse af bestemmelser omfattet af buskerselslovens § 14, stk. 1, nr. 1, der kan
videregives.

Ved videregivelse af oplysninger i nedvendigt omfang forstds videregivelse med henblik pd at
opfylde forvaltningslovens krav om partshering og begrundelseskrav.

Det foreslas at eendre buskerselslovens § 74 b saledes, at efter »forer« indsettes »administrerende
direktor«.

Den foresldede @ndring vil indebere, at ogséa oplysninger om overtradelser begéet af virksomhedens
administrerende direktor kan videregives til tilladelsesindehaveren, hvor dette ikke er samme person.
Der er tale om en pracisering af indholdet 1 buskerselslovens § 14 b, da en administrerende direktor
ma formodes at vare en anden, der optrader i indehaverens interesse. Der er séledes tale om en
videreforelse af geldende ret.

Til nr. 10

Der er ikke i dag hjemmel til at Ferdsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse mod beherig
legitimation har adgang til en virksomheds forretningslokaler, forretningsbeger og papirer m.v. med
henblik pa at fore kontrol med buskerselslovens § 12, stk. 1, jf. artikel 3 1 forordning (EF) nr.
1071/2009, af virksomheder, der er klassificeret 1 en hgjere risikoklasse.

Det folger af artikel 12 i forordning (EF) nr. 1071/2009, at der skal fores tilsyn med, at de
virksomheder, som har faet udstedt en vejtransporttilladelse, fortsat opfylder kravene i forordningens
artikel 3 (etableringskrav, vandelskrav, krav om tilstrekkeligt ekonomisk grundlag og krav til faglige
kvalifikationer). Med henblik herpd foretager medlemsstaterne kontrol af virksomheder, der er
klassificeret 1 en hgjere risikoklasse.

Ved @ndringsforordning (EU) nr. 2020/1055 @ndres artikel 12 1 forordning (EF) nr. 1071/2009,
saledes, at hvor det er relevant, kan der foretages kontrolbesog i virksomhedens lokaler, som led i de
kompetente myndigheders tilsyn med, at virksomheder, der har féet udstedt en tilladelse, fortsat
opfylder kravene 1 forordningens artikel 3 (etableringskrav, vandelskrav, krav om tilstreekkeligt
okonomisk grundlag og krav til faglige kvalifikationer).

Det foreslas med buskerselslovens § /4 ¢, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse
mod behorig legitimation har adgang til en virksomheds forretningslokaler, forretningsbeger og
papirer m.v., herunder materiale, der opbevares i elektronisk form, med henblik pa at fere kontrol
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med denne lovs § 12, stk. 1, j. artikel 3 1 forordning nr. 1071/2009. Politiet yder om nedvendigt
bistand til kontrollens gennemforelse.

Den foreslaede bestemmelse vil indebaere, at Faerdselsstyrelsen kan fa4 adgang til en virksomheds
forretningslokaler med henblik pé at fore tilsyn med at virksomheden fortsat opfylder kravene i
buskerselslovens § 12, stk. 1, og artikel 3 i forordning (EF) nr. 1071/2009, som var en forudsatning
for at virksomheden kunne fa udstedt buskerselstilladelsen. I den forbindelse vil myndigheden ogsa
kunne fa adgang til virksomhedens forretningsbeger og papirer m.v., uanset om de findes i papirform
eller elektronisk form. Det vil séledes ikke vaere muligt for den, hos hvem tilsynet udferes, at afvise
at udlevere eller give adgang til materialet, fordi det alene findes i elektronisk form.

Kontrollen foretages som risikobaseret kontrol af virksomheder, der er klassificeret i en hgjere
risikoklasse, jf. artikel 9 1 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF.

Kontrolmyndigheden vil alene have adgang til virksomhedens lokaler for at fere tilsyn, hvis det
skennes nedvendigt. Om det er nedvendigt at kontrollere virksomhedens forretningsbeger og papirer
m.v. 1 virksomhedens forretningslokaler, beror bl.a. pd, om kontrolmyndigheden ikke vil kunne 4 et
tilstraekkeligt retvisende billede af virksomhedens opfyldelse af kravene, hvis der kun feres tilsyn
med de oplysninger, som virksomheden selv har oplyst kontrolmyndigheden og som fremgar af
offentlige registre.

Det forudsettes, at de foreslaede bestemmelser administreres i overensstemmelse med reglerne i lov
om retssikkerhed ved forvaltningens anvendelse af tvangsindgreb og oplysningspligter, jf.
lovbekendtgorelse nr. 1121 af 12. november 2019, og forbuddet mod selvinkriminering. Dette vil
indebaere, at kontrolbestemmelserne ikke kan anvendes til at fa adgang til en virksomheds
forretningslokaler, hvis det vurderes, at virksomheden har begiet noget strafbart. Da vil forholdet
vare omfattet af de straffeprocessuelle regler i retsplejeloven.

Politiet vil om nedvendigt kunne yde bistand til kontrollens gennemforelse. Politiets bistand vil kunne
vere aktuel 1 en situation, hvor kontrolmyndigheden negtes adgang til en virksomheds
forretningslokaler ad frivillighedens vej. Der kan i sddanne sarlige tilfeelde vaere behov for, at politiet
anvender magt for at fa adgang til lokalerne.

Det folger af udstationeringslovens § 8 g, stk. 1, at Feerdselsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse
har adgang til papirer m.v. mod beherig legitimation for at tilvejebringe oplysninger, der er
nedvendige til brug for kontrol i henhold til aflenningskravet i § 8 ¢, herunder ogsé til materiale, der
opbevares i elektronisk form. Politiet yder om nedvendigt bistand hertil. Transportministeren kan
efter forhandling med justitsministeren fastsaette nermere regler om Faerdselsstyrelsens adgang til
papirer m.v.

Med vedtagelse af @ndringsdirektiv 2020/1057, er der ikke hjemmel til, at foreren skal kere med
dokumentation om hans lenvilkar, jf. direktivets artikel 1, stk. 1, litra b). Udstationeringslovens § 8
g, stk. 1, vurderes derfor til at vaere i strid med direktivet.

Det forslds med buskerselslovens § 74 ¢, stk. 2, at viderefore udstationeringslovens § 8 g, stk. 1,
delvist, saledes at Fardselsstyrelsen til enhver tid uden retskendelse har adgang til en udenlandsk
virksomheds keretgj, som udstationerer forer i Danmark, mod beherig legitimation til at tilvejebringe
oplysninger, der er nadvendige til brug for Ferdselsstyrelsens tilsyn efter § 21 b, herunder ogsa til
materiale, der opbevares i elektronisk form. Politiet yder om nedvendigt bistand hertil. Herved har
Ferdselsstyrelsen adgang til keretojet, for at kunne tvinge sig adgang til de dokumenter der kan
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kraeves efter den foreslaede § 21, stk. 3, for at kontrollere at virksomheden har opfyldt deres
anmeldelsespligt efter den foresldede § 21, stk. 1.

Ferdselsstyrelsens adgang til keretgjet uden retskendelse vil vaere et tvangsindgreb foretaget af en
administrativ myndighed, som retssikkerhedsloven i sin helhed finder anvendelse pa. Ifelge
retssikkerhedslovens § 5, stk. 1, skal en part underrettes forud for gennemforelsen af en beslutning
om ivaerksattelse af et tvangsindgreb. Dette udgangspunkt kan fraviges helt eller delvist, navnlig hvis
ogjemedet med tvangsindgrebets gennemforelse ville forspildes, hvis forudgdende underretning skulle
gives.

Hvis virksomheden med rimelig grund mistaenkes for at have begéet en strafbar lovovertradelse, kan
§ 14 c, stk. 2, ikke anvendes med henblik pé at tilvejebringe oplysninger om det eller de forhold, som
mistanken omfatter, jf. retssikkerhedslovens § 9, stk. 1.

Rimelig grund til en sddan mistanke indebzrer, at mistanken skal vare baseret pa fornedne konkrete
og objektive oplysninger. Om dette er tilfaeldet, ma bero pa en samlet konkret vurdering i den enkelte
situation.

Er der tale om ren stikprevekontrol, vil der ikke foreligge en mistanke i bestemmelsens forstand. Det
samme gelder, hvor en myndighed fx ensker at undersege forhold, som kun muligvis kan give
anledning til mistanke - fx pd baggrund af generelle erfaringer med en bestemt virksomhed. En mere
almindelig, erfaringsbaseret fornemmelse hos den pageldende myndighed om, at der kan vaere noget
galt, indebaerer siledes ikke, at der foreligger mistanke om et strafbart forhold.

Mistenkes en virksomhed med rimelig grund for at have begdet et strafbart forhold, kan
tvangsindgreb over for den misteenkte med henblik pa at tilvejebringe oplysninger om det eller de
forhold, som mistanken omfatter, alene gennemfores efter reglerne 1 retsplejeloven om
strafferetsplejen, jf. retssikkerhedslovens § 9, stk. 1. Det gaelder, uanset om mistanken foreligger for
iverksattelsen af det pageldende tvangsindgreb, eller forst opstér efterfolgende.

Er der konkret mistanke om, at en virksomhed har begéet en lovovertredelse, der kan medfore straf,
gelder bestemmelser 1 lovgivningen m.v. om pligt til at meddele oplysninger til myndigheden ikke 1
forhold til den mistenkte, medmindre det kan udelukkes, at de oplysninger, som seges tilvejebragt,
kan have betydning for bedemmelsen af den formodede lovovertredelse, jf. retssikkerhedslovens §
10, stk. 1.

Det foreslas desuden, at politiet om nedvendigt yder bistand til gennemferelse af kontrollen, der er
navnt 1 stk. 1.

Politiets bistand vil kunne vare pakravet, hvor Fardselsstyrelsen - 1 forbindelse med myndighedens
deltagelse 1 politiets vejsidekontrol med tunge koretojer - negtes adgang til dokumentation, der er
nedvendige til brug for kontrol i henhold til forsldede § 21, og hvor fx formalet med kontrollen
forspildes, hvis ikke adgang opnas.

Med forslaget til buskerselslovens § 74 c, stk. 3, fastsettes, at transportministeren efter forhandling
med justitsministeren kan fastsette regler om politiets bistand efter stk. 1 og 2.

Til nr. 11
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Det folger af buskerselslovens § 15, stk. 1, 1. pkt., at en afgerelse om tilbagekaldelse efter artikel 13
i forordning nr. 1071/2009 efter buskerselslovens § 14 kan forlanges indbragt for domstolene. En
afgerelse om tilbagekaldelse efter forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra b, eller lovens §
14, stk. 1, nr. 1, litra b-h, § 14, stk. 2, § 14, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1, litra b-h, § 14 a, stk. 1, nr. 1, eller §
14 a, stk. 2, jf. stk. 1, nr. 1, skal pa begering af indehaveren af tilladelsen eller godkendelsen
indbringes for domstolene af anklagemyndigheden efter fremgangsméaden i straffelovens § 78, stk. 3,
og sagen behandles i disse tilfzlde i strafferetsplejens former, jf. buskerselslovens § 15, stk. 1, 3. pkt.

Indehaveren af en tilladelse eller godkendelse kan saledes forlange en afgerelse om tilbagekaldelse
af tilladelsen eller godkendelse indbragt for domstolene.

Hvis afgerelse om tilbagekaldelse af tilladelsen eller godkendelsen traeffes i medfer af en i
buskerselslovens § 15, stk. 1, 3. pkt. nevnt bestemmelse indbringes denne for domstolene af
anklagemyndigheden efter fremgangsméden 1 straffelovens § 78, stk. 3, og sagen behandles i
strafferetsplejens former. Dette er tilfaeldet, da der i § 15, stk. 1, 3. pkt., er tale om tilbagekaldelse af
tilladelser eller godkendelsen pd baggrund af overtredelse af buskerselslovningen og anden
lovgivning i gvrigt.

Det foreslés at eendre buskerselslovens § 15, stk. 1, 3. pkt., séledes, at »litra b-h« @ndres to steder til
»litra b-p«.

Det foreslaede vil indebaere, at en afgerelse om tilbagekaldelse af en tilladelse eller godkendelse med
baggrund i de lovgivninger, der er naevnt i § 14, stk. 1, litra i-p, tilsvarende skal behandles efter
fremgangsmaden 1 straffelovens § 78, stk. 3, og behandles 1 strafferetsplejens former, hvis afgerelsen
forlanges indbragt af indehaveren af tilladelsen eller godkendelsen.

Til nr. 12

Det folger af buskerselslovens § 18, stk. 1, nr. 3, at transportministeren kan fastsatte regler om
ansegningers indhold samt om de ekonomiske og faglige krav, en anseger skal opfylde.

Buskerselslovens § 18, stk. 1, nr. 3, indeholder hjemmel for transportministeren til at fastsatte
narmere regler om indholdet af ansegninger om tilladelse til buskersel og om godkendelse som
transportleder, herunder om, hvilke ekonomiske eller faglige krav, der skal vere opfyldt 1 den
forbindelse.

Det foreslas at nyaffatte buskerselslovens § 18, stk. I, nr. 3, séledes, at transportministeren kan
fastaette regler om indholdet af ansegninger efter § 1, stk. 1, og § 1 a, stk. 1, herunder oplysninger om
faglige kvalifikationer, egenkapital og tilladelsens udformning og narmere regler om den digitale
losning, jf. 1 d.

Den foresldede bestemmelse vil indebere, at transportministeren kan fastatte regler om indholdet af
ansggninger til erhvervsmaessig personbefordring med dansk indregistreret motorkeretej indrettet til
befordring af flere end ni personer foreren medregnet, jf. § 1, stk. 1, og udlejning og udlaning af
motorkeretgjer, jf. § 1, stk. 1, uden forer, jf. § 1 a, stk. 1, herunder oplysninger om faglige
kvalifikationer, egenkapital og tilladelsens udformning.

Der vil med bemyndigelsen kunne fastsattes regler om udformningen af den udstedte tilladelse, samt
krav til ansegningens indhold. Det bemarkes, at der ikke med bemyndigelsen vil kunne fastsattes
nationale se@rkrav, for s& vidt angdr tilladelse efter § 1, stk. 1. Krav, som 1 forvejen folger direkte af
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forordning (EF) nr. 1071/2009 eller nr. 1072/2009, eller som forordningerne giver medlemsstaterne
mulighed for at fastsatte, kan dog fastsettes i medfer af bemyndigelsen.

Desuden vil der vaere hjemmel til at fastsatte regler om den digitale lesning, som ansggninger om
tilladelse efter § 1, stk. 1, og § 1 a, stk. 1, skal indgives ved.

Til nr. 12
§21

Anvendelsesomrddet for udstationeringslovens regler om udstationering af fragtforere folger af
udstationeringslovens § 1, stk. 5. Reglerne finder anvendelse i situationer, hvor virksomheder udferer
cabotagekorsel med gods, hvor motorkeretojets eller vogntogets samlede tilladte totalvegt overstiger
3.500 kg, buscabotagekarsel eller hele vejdelen af kombineret transport i Danmark.

Det folger af udstationeringslovens § 8 d, stk. 1, at udenlandske virksomheder, der udstationerer
chaufforer til Danmark for at udfere cabotagekersel eller vejdelen af kombineret transport skal
anmelde deres korsel hos Erhvervsstyrelsen, senest samtidig med at den pabegyndes.

Det folger af § 3, stk. 1, i bekendtgerelsen nr. 250 af 23. februar 2021, at virksomheden eller en af
virksomheden hertil bemyndiget person skal anmelde folgende til Erhvervsstyrelsen via Register for
udenlandsk transportkersel 1 Danmark samtidig med kerslens padbegyndelse:

- Virksomhedens navn, forretningsadresse og kontaktoplysninger.

- Oplysninger om transportform.

- Registreringsnummer pa det treekkende koretoj.

- Dato for pabegyndelse og afslutning af kersel.

- Identiteten af og kontaktoplysninger pa de chaufferer, der udferer den pagaeldende korsel.
- Hvilken type korsel, der udferes.

Med vedtagelse af @ndringsdirektiv 2020/1057 fastsattes der serlige regler med hensyn til direktiv
96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere i vejtransportsektoren. Det folger af
direktivets artikel 1, hvornar en forer anses for at veere udstationeret i direktivets forstand.

Det folger af artikel 1, stk. 11, litra a), hvilke administrative krav medlemsstaterne kan stille til de
udenlandske virksomheders anmeldelse af udstationeringen. Udenlandske virksomheder kun kan
forpligtes til ved udstationeringens begyndelse at indsende en udstationeringserklaering til de
nationale kompetente myndigheder 1 den medlemsstat, hvor fereren er udstationeret, ved hjelp af en
flersproget standardformular 1 den offentlige brugerflade, der er forbundet til informationssystemet
for det indre marked (IMI).

Med forslaget til buskerselslovens § 21, stk. I, forslas det, at en udenlandsk virksomhed, der
udstationerer forere af erhvervsmassig personbefordring inden for vejtransportsektoren i Danmark,
skal senest samtidig med, at udstationeringen pabegyndes anmelde deres kersel ved at indsende en
udstationeringserklering via den offentlige brugerflade der er forbundet Informationssystemet for det
indre marked (IMI), sd reglerne om anmeldelsespligten er i overensstemmelse med
@ndringsdirektivet.
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Forslaget vil indebare, at udenlandske virksomheder, der udstationerer ferere, forpligtes til at
anmelde udstationering via den offentlige brugerflade der er forbundet Informationssystemet for det
indre marked (IMI). Det vil veere Faerdselsstyrelsen, der vil vere ansvarlig for driften af registret.
Anmeldelse skal senest foretages samtidig med udstationeringen, hvilket vil vare tidspunktet hvor
kerslen pabegyndes.

Den foresladede &ndring indebarer desuden, at en forer er udstationeret og omfattet af reglerne herom,
hvis fereren udferer vejtransport, som praciseret i @ndringsdirektivets artikel 1.

Ved fastleggelse af, om arbejdstageren er udstationeret, skal der foretages en vurdering af, hvorvidt
der er en tilstrekkelig forbindelse til veertsmedlemsstatens omréde. Det folger af @ndringsdirektivets
artikel 1, stk. 7, at en sddan forbindelse etableres blandt andet, ved udferelse af buscabotagekersel,
som defineret 1 Europa-Parlamentets og Rédets forordninger nr. 1072/2009 og nr. 1073/2009.
Herudover anses en ferer for udstationeret i forbindelse med udferelse af kombineret transport,
safremt vejdelen af denne udferes udelukkende pé en vartsmedlemsstats omrade eller safremt korslen
udferes som ikkebilateral international transport. Endvidere anses en feorer for udstationeret ved
udferelsen af ikkebilateral international transport, der ikke udferes i forbindelse med en kombineret
transport.

Der vil vaere visse undtagelser til, hvorndr en forer er udstationeret. En forer anses ikke for at vaere
udstationeret, nir denne udferer bilaterale transporter med hensyn til passagerer uanset artikel 2, stk.
1, i direktiv 96/71/EF. Ved denne type kersler er det vurderet, at der er en for tat tilknytning til
etableringsmedlemsstaten til, at der kan vare tale om en udstationeringssituation. En forer anses
derfor heller ikke som udstationeret i forbindelse med udferelse af en kombineret transport, safremt
vejstreekningen 1 sig selv bestar af bilaterale transporter. Bilateral transport med passagerer er
lejlighedsvis eller rutekeorsel, som defineret 1 forordning nr. 1073/2009, hvor en forer udferer en eller
flere af folgende transporter:

1. optager passagerer i en etableringsmedlemsstat og satter dem af i en anden medlemsstat eller
et tredjeland

2. optager passagerer 1 en medlemsstat eller et tredjeland og satter dem af 1
etableringsmedlemsstaten eller

3. optager og afsetter passagerer i etableringsmedlemsstaten med henblik pa at udfere lokale
udflugter 1 en anden medlemsstat eller 1 et tredjeland

Foreren er endvidere undtaget fra udstationeringsreglerne, nar denne i forbindelse med en bilateral
transport, optager passagerer en gang og/eller afsetter passagerer en gang i de medlemsstater eller
tredjelande, som foreren krydser, forudsat at fereren ikke tilbyder personbefordring mellem to steder
1 den medlemsstat, der krydses. Det samme galder for tilbagerejsen. Undtagelsen er desuden forudsat,
at foreren manuelt registrerer oplysningerne om graensepassage. Undtagelsen finder dog kun
anvendelse indtil den dato, fra hvilken intelligente takografer som overholder kravet om registrering
af grensepassager og supplerende aktiviteter, skal vaere padmonteret 1 koretojer der er registreret i en
medlemsstat for forste gang. Fra dette tidspunkt finder undtagelserne for supplerende aktiviteter
udelukkende anvendelse pa forere af koretojer, der er pdmonteret intelligente takografer.

En udstationeringsperiode anses for at vare afsluttet, nar der ikke laengere kan etableres en
tilstrekkelig forbindelse til veertsmedlemsstatens omréde. Det fremgar endvidere af direktivets art. 1,
stk. 8, at en udstationering anses for at vaere afsluttet, nir foreren forlader veertsmedlemsstaten under
udferelsen af den internationale transport af passagerer, hvilket ogsa omfatter tomkersel.
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Med forslaget til § 21, stk. 2, gives transportministeren bemyndigelse til at fastsaette nermere regler
om, hvilke oplysninger der skal anmeldes, hvordan anmeldelsen af oplysningerne skal ske i
Feardselsstyrelsens it-system og brugen af dette system.

Andringsdirektivets artikel 11, stk. 1, litra a), opregner udtemmende, hvilke oplysninger der kan
kreeves oplyst. Det forventes, der ved bekendtgerelse vil blive fastsat folgende oplysningskrav i
overensstemmelse med @ndringsdirektivet:

- Operatorens identitet, i det mindste i form af nummeret pa fellesskabstilladelsen, hvis dette
nummer foreligger.

- Kontaktoplysninger = pa  transportlederen  eller  andre  kontaktpersoner i
etableringsmedlemsstaten, som kan treede 1 kontakt med de kompetente myndigheder i den
vaertsmedlemsstat, hvor tjenesterne ydes, og som kan fremsende og modtage dokumenter
eller meddelelser.

- Forerens identitet og bopalsadresse og nummeret pa dennes kerekort.

- Startdatoen for fererens ans@ttelseskontrakt og den ret, der finder anvendelse pa den.
- Udstationeringens planlagte start- og slutdato.

- Nummerpladerne pa motorkeretgjerne.

- Om de udferte transporttjenester er international transport eller cabotagekeorsel.

Der vil ikke kunne fastsattes yderligere krav end, hvad der folger af ovenstdende. Der vil kun kunne
fastsaettes yderligere krav i tilfelde af, at EU-reglerne @ndres.

Det folger af udstationeringslovens § 8 e, stk. 2, at en udenlandsk virksomhed skal give
Ferdselsstyrelsen de oplysninger, der er nedvendige, for at Ferdselsstyrelsen kan varetage deres
kontrol efter stk. 1, nar styrelsen anmoder herom. Det folger af bemerkninger til bestemmelsen, at
kravet ogsa omfatter chauffererne i forbindelse med vejsidekontroller, jf. jf. Folketingstidende 2019-
20, A, L 185 som fremsat, side 34. Det folger af § 4, stk. 1, i bekendtgerelsen nr. 250 af 23. februar
2021, at virksomheden skal pd forlangende forevise folgende dokumentation til politiet eller
Ferdselsstyrelsen:

- Anmeldelse 1 Register for udenlandsk transportkersel i Danmark.
- Ansattelseskontrakt for chaufferen.

- Lonsedler eller anden dokumentation med tilsvarende oplysninger, hvor det er muligt at se
metoden for udregningen af lon for transporten, for de perioder, hvor chaufferen for den
pageldende virksomhed, inden for det seneste &r har udfert cabotagekersel med gods,
buscabotagekarsel eller kombineret transport.

- Arbejdstidsopgerelse for chaufferen eller anden tilsvarende dokumentation for samme
periode som dokumentationen for aflenning og bevis for lenudbetaling.

- Fragtdokumenter, transportkontrakter eller kontroldokumenter for samme periode som
dokumentation for aflenning.

Med vedtagelse af Europa-Parlamentets og Radets @ndringsdirektiv nr. 2020/1057 fastsattes serlige
regler med hensyn til, hvilke krav der kan stilles til dokumentation under udstationeringsperioden.
Det folger af @ndringsdirektivets artikel 1, stk. 11, litra b, at chaufferer kun kan forpligtes rade over
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og tilgengeliggore dokumentation, som folger af direktivet. Virksomhederne er forpligtede til at
sikre, at foreren rader over dokumentationen.

Med forslaget til § 21, stk. 3, forslas det, at transportministeren gives bemyndigelse til at fastsatte
regler om, hvilken dokumentation fereren skal vere 1 besiddelse af i udstationeringsperioden.

Andringsdirektivets artikel 11, stk. 1, litra b), opregner udtemmende, hvilker oplysninger der kan
kreves oplyst. Det forventes, der ved bekendtgerelse vil blive fastsat folgende oplysningskrav 1
overensstemmelse med @ndringsdirektivet, som foreren skal rdde over pé papir eller i elektronisk
form:

- en kopi af udstationeringserkleringen
- bevis p4, at transporterne finder sted i Danmark

- data fra takogaraf og nationalitetsmarket for de lande, hvor chaufferen opholdte sig, da
vedkommende udforte international vejtransporter eller cabotagekarsel

Der vil ikke kunne fastsettes yderligere krav end, hvad der folger af ovenstidende. Der vil kun kunne
fastsaettes yderligere krav i tilfalde af, at EU-reglerne @ndres.

Med vedtagelse af @ndringsdirektiv nr. 2020/1057 fastsxttes serlige regler med hensyn til, hvilke
krav der skal stilles til dokumentation efter udstationeringsperiodens opher. Det folger af
endringsdirektivets artikel 1, stk. 11, litra ¢), at udenlandske virksomheder kun kan forpligtes til at
indsende de oplysninger, som folger af direktivets artikel 1, stk. 11, litra c) efter anmodning fra de
kompetente myndigheder i de medlemsstater, hvor udstationeringen fandt sted. Det folger bl.a. heraf,
at virksomheden kun kan forpligtes til at sende oplysninger om aflenningen efter udstationeringens
opher. Det kan desuden kun kraves, at oplysningerne sendes via den offentlige brugerflade der er
forbundet Informationssystemet for det indre marked (IMI). Virksomheden skal sende oplysningerne
senest 8 uger efter anmodningen.

Med forslaget til § 21, stk. 4, foreslés det, at transportministeren gives bemyndigelse til at fastsatte
regler om, hvilke oplysninger den udenlandske virksomhed skal sende efter anmodning fra
Ferdselsstyrelsen efter udstationeringens opher samt om fristen for indsendelsen af oplysningerne.

Forslaget vil indebere, transportministeren kan fastsatte regler om, at virksomheden efter anmodning
fra Ferdselsstyrelsen har pligt til at fremlegge dokumentation, der matte vaere relevant for
Ferdselsstyrelsens kontrol med virksomheden. Bestemmelsen har til formar at understotte, at
Ferdselsstyrelsen kan fore effektiv kontrol med, om det i1 lovgivningen fastsatte krav til aflenning
overholdes.

Andringsdirektivets artikel 11, stk. 1, litra ¢), opregner udtemmende, hvilke oplysninger der kan
kraeves oplyst efter udstationeringens opher via den offentlige brugerflade der er forbundet
Informationssystemet for det indre marked (IMI). Det forventes, der ved bekendtgerelse vil blive
fastsat folgende oplysningskrav efter § 21, stk. 4, 1 overensstemmelse med @ndringsdirektivet:

- bevis pé, at transporterne finder sted i Danmark

- data fra takogaraf og nationalitetsmerket for de lande, hvor chaufferen opholdte sig, da
vedkommende udferte international vejtransporter eller cabotagekersel

- dokumentation vedrerende aflenningen af foreren for sa vidt angar udstationeringsperioden

- anseattelseskontrakten eller tilsvarende dokument
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- arbejdssedler vedrerende forerens arbejde og
- Dbevis for betaling

Der vil ikke kunne fastsettes yderligere krav end, hvad der folger af ovenstdende. Der vil kun kunne
fastsaettes yderligere krav i tilfeelde af, at EU-reglerne @ndres.

Det folger af @ndringsdirektivets artikel 11, stk. 1, litra c), at virksomheden skal sende oplysningerne
senest 8 uger efter anmodningen, hvorfor dette ogsa vil folge at bekendtgerelsen. Fristen pa otte uger
regnes fra dagen efter, at Ferdselsstyrelsen sender anmodningen.

Det forslas 1 godskerselslovens § 21, stk. 5, at transportministeren kan fastsette regler om indhentning
af oplysninger efter den forslaede stk. 4, fra myndighederne i virksomhedens etableringsland eller
andre landes myndigheder.

Det folger af @ndringsdirektivets artikel 1, stk. 11, litra c, at hvis virksomheden ikke indsender den
kreevede dokumentation, kan de kompetente myndigheder i den medlemsstat, hvor udstationeringen
fadt sted, via IMI anmode de kompetence myndigheder i etableringsmedlemsstaten om bistand til at
fa sendt oplysningerne.

Forslaget vil indebare, at transportministeren kan fastsatte regler om, Fardselsstyrelsen adgang til
at indhente oplysninger om den udenlandske transportvirksomhed via IMI fra etableringslandet eller
andre landes myndigheder.

Dette kan f.eks. ske med bistand fra Den Europziske Arbejdsmarkedsmyndighed (ELA) eller via
bilaterale samarbejdsaftaler med andre landes myndigheder.

§2la

Det folger af § 8 c, stk. 1, at en udenlandsk virksomhed, der udstationerer chaufforer til Danmark for
at udfere cabotagekeorsel med gods, hvor motorkeretgjets eller vogntogets samlede tilladte totalvegt
overstiger 3.500 kg, buscabotagekersel eller vejdelen af kombineret transport, skal betale
lonmodtageren en timelen, der som minimum svarer til den timesats, som er fastsat af
transportministeren efter inddragelse af arbejdsmarkedets parter i1 stk. 2. Timesatsen fastsettes pa
baggrund af relevante lonbestemmelser 1 de landsdaekkende overenskomster, der er indgaet af de mest
reprasentative arbejdsmarkedsparter, jf. buskerselslovens § 18, stk. 2, nr. 1. Minimumstimesatsen
reguleres arligt, jf. § 3, stk. 5, i bekendtgerelse nr. 250 af den 23. februar 2021. Herved sikres fair
konkurrencevilkar mellem danske virksomheder og udenlandsk virksomheder, der udferer rent
national kersel i Danmark.

Med forslaget til § 21 a, stk. 1, foreslas det at viderefore aflonningskravet efter udstationeringslovens
§ 8 ¢, stk. 1, for buskersel, séledes at aflonningskravet gaelder for udenlandske virksomheder, som
udstationerer forer der udferer buscabotagekeorsel.

Den foresldede @ndring vil indebere, at aflenningskravet efter udstationeringslovens § 8 ¢
viderefores i sin helhed. Som konsekvens af, at reglerne overflyttes til henholdsvis godskerselsloven
og buskerselsloven vil buskerselsloven dog kun regulere de tilfeelde, der omfatter kersel med
erhvervsmaessig personbefordring. Godskersel reguleres i godskerselsloven. Der henvises til de
specielle bemerkninger til lovforslagets § 1, nr. 18.

Ved fastleggelse af, om virksomheden er arbejdsgiver for den lenmodtager, der udferer transporten
skal tages udgangspunkt i det almindelige arbejdsretlige lonmodtagerbegreb, som kendes fra f.eks.
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ferieloven. Ved en lenmodtager forstds en person, der modtager vederlag for personligt arbejde i
tjenesteforhold. Om en person, og i dette tilfeelde chaufferen, befinder sig i en lenmodtagerrelation
til den udenlandske virksomhed beror pd en konkret helhedsvurdering. En lenmodtager er
karakteriseret ved 1 kraft af en arbejdsaftale at have pligt til personligt at udfere erhvervsmassigt
arbejde efter arbejdsgiverens instruktioner, for arbejdsgiverens regning og risiko, under
arbejdsgiverens tilsyn og i1 arbejdsgiverens navn, og som har krav pa en modydelse for arbejdet betalt
af arbejdsgiveren. Der vil som hovedregel vere tale om et vederlag, som udmaéles i forhold til den
medgdede tid (timelon, 14-dages lon eller manedslen).

Aflenningskravet betyder, at lenmodtageren, der udferer den konkrete buscabotagekersel eller
kombinerede transport, skal oppebare lon for de timer, som den pageldende har arbejdet i Danmark
i forbindelse med den pdgaldende korsel, der som minimum svarer til den timesats, som er fastsat
ved bekendtgerelse 1 medfor af stk. 2. Der er ikke tale om et krav, som den enkelte lanmodtager vil
kunne stotte ret pa, men et offentligretligt vilkar forbundet med udenlandske virksomheders udferelse
af nationale kersler i Danmark, hvor de er i direkte konkurrence med danske virksomheder

Med forslaget til § 21 a, stk. 2, viderefores transportministerens bemyndigelse 1 udstationeringslovens
§ 8 c, stk. 2, til efter inddragelse af arbejdsmarkedets parter at fastseette nermere regler om den
timesats, som lgnmodtageren som minimum skal oppebere efter stk. 1. Timesatsen fastsattes pa
baggrund af relevante lonbestemmelser i1 de landsdaekkende overenskomster, der er indgdet af de mest
reprasentative arbejdsmarkedsparter, jf. buskerselslovens § 18, stk. 2, nr. 1.

Det vil ved fastsettelse af timesatsen skulle sikres, at udenlandske virksomheder, der udstationerer
chaufforer til Danmark, ikke palaegges at betale mere i lon end en dansk arbejdsgiver betaler for
udferelsen af tilsvarende arbejde. Der kan derfor ikke fastsattes en timesats, der kan indebere, at en
udenlandsk tjenesteyder forskelsbehandles i forhold til, hvad en dansk arbejdsgiver i en
sammenlignelig situation er forpligtet til med hensyn til aflenning for at opné og bevare en tilladelse
til den pageldende form for kersel. Timesatsen ma séledes ikke overstige det, som en dansk
arbejdsgiver 1 en sammenlignelig situation som minimum skal betale i overensstemmelse med
buskerselsloven, jf. ogsa “uden forskel” i udstationeringsdirektivets artikel 3, stk. 10. Der ses ikke at
vaere noget til hinder for, at timesatsen med tiden stiger 1 takt med, hvad der er fastsat i den
overenskomst, der henvises til 1 buskerselsloven, idet dette vil vaere muligt uden at diskriminere en
udenlandsk tjenesteyder.

At timesatsen fastsattes som et absolut minimum ud fra, hvad danske arbejdsgivere er forpligtet til 1
medfor af buskerselsloven, indebarer konkret, at forskellige overenskomstbestemmelser om tilleg,
der skal betales 1 visse situationer eller under visse omstendigheder, eksempelvis tilleg for aften-
eller natarbejde og anciennitetsbestemte tilleeg, ikke vil skulle tages i1 betragtning ved fastsattelse af
timesatsen pd baggrund af den foresldede bemyndigelsesbestemmelse. De mest reprasentative
arbejdsmarkedsparter, der har indgéet de pageldende overenskomster, vil kunne bistd med at
fastlegge det overenskomstmessige minimum, som skal udgere grundlaget for den i
bekendtgerelsesform angivne timesats.

§21b

Det folger af udstationeringslovens § 8 e, stk. 1, at Faerdselsstyrelsen varetager tilsynet med
overholdelsen af aflenningskravet efter 6 ¢ og anmeldelsespligten efter § 8 d.
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Med forslaget til § 27 b, viderefores Faerdselsstyrelsens tilsyn med aflenningskravet og
anmeldelsespligten. Desuden indferes en tilsynsforpligtelse med dokumentationskravet, der
fastsaettes 1 medfer foreslaede § 21, stk. 3.

Videreforelsen vil betyde, kontrollen fortsat vil blive understettet af politiet i forbindelse med den
almindelige vejsidekontrol af tunge keretojer. Nar et koretoj standses i forbindelse med politiets
vejsidekontrol, vil politiet saledes kunne kontrollere, om transport-virksomheden har foretaget
korrekt anmeldelse af den pagaldende korsel. Denne kontrol vil navnlig have til formal at understotte,
at der sattes ind over for virksomheder, der ikke - som kravet - foretager anmeldelse af en
udstationering i Danmark, eller som ikke overholder dokumentationskravet der fastsattes i forskrifter
1 medfor foreslaede § 21, stk. 3.

Ferdselsstyrelsens kontrol med, om virksomheden overholder det lovfastsatte krav til aflenning, vil
fortsat blive foretaget som administrativ stikprevekontrol, herunder som risikobaseret kontrol bl.a.
baseret pd myndighedens erfaringer med kontrol af ordningen. De motorkeretgjer, som er kontrolleret
af politiet, jf. ovenfor, vil indgé i1 den kontrolgruppe, hvorfra stikpreven tages, ligesom der vil ske en
kontrol af anmeldte karsler 1 registret. Ferdselsstyrelsens kontrol med aflenningskravet vil dog forst
kunne foretages efter udstationeringens opher, jf. den foreslaede § 21, stk. 4. Der henvises saledes til
bemarkningerne hertil.

Hvis den udenlandske virksomhed kan dokumentere, at chaufferens arbejde er omfattet af en dansk
landsdaekkende overenskomst, som er indgéet af de mest reprasentative arbejdsmarkedsparter, og
som dermed kan legges til grund i medfer af buskerselslovens § 18, stk. 2, vil Ferdselsstyrelsen ikke
foretage kontrol af aflenningskravet, idet kontrollen med overholdelse af overenskomsten henherer
under det fagretlige system.

Buskerselslovens § 17 a om tilbageholdelse af koretojer finder desuden anvendelse ved politiets eller
feerdselsstyrelsen tilsyn efter den foreslaede § 21 b, séledes at politiet har hjemmel til at tilbageholde
et koretgj, med hvis politiet eller Faerdselsstyrelsen konstaterer, at der ikke er sket korrekt anmeldelse
efter den foresldede § 21, stk. 1, eller dokumentationskravet efter reglerne fastsat 1 medfer af den
foreslaede § 21, stk. 3, ikke er overholdt.

Hvis der pd baggrund af Ferdselsstyrelsens undersogelser konstateres en konkret mistanke om, at
virksomheden ikke overholder det lovfastsatte krav til aflenning, skal sagen overgives til politiet med
henblik pé efterforskning og eventuel strafforfelgning. Faerdselsstyrelsen indgiver i den forbindelse
en begrundet anmeldelse til politiet med oplysninger om baggrunden for, at myndigheden finder, at
det lovfastsatte krav til aflenning ikke er overholdt, og oversender i den forbindelse den relevante
dokumentation til politiet. Politiet og anklagemyndigheden vurderer herefter, om der er behov for
yderligere efterforskning, og om der er grundlag for at rejse tiltale 1 sagen.

§21c

Det folger af udstationeringslovens § 8 b, stk. 1, at kompetente myndigheder 1 Danmark sender pa
forespargsel fra kompetente myndigheder i de ovrige EU- og E@S-lande oplysninger gennem
informationssystemet for det indre marked til brug for handheavelse af udstationeringsreglerne. Det
folger af lovbemarkningerne til § 8 b, stk. 1, Arbejdstilsynet som udgangspunkt er kompetent
myndighed 1 forhold til besvarelse af anmodninger fra andre landes kompetente myndigheder efter
direktiv 2014/67/EU. Alt efter hvilke oplysninger, der anmodes om, kan ogsd andre myndigheder
vaere kompetent myndighed. Fx vil SKAT vare kompetent myndighed ved anmodninger om
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skatteoplysninger, = og  Erhvervsstyrelsen = ved  anmodning om  oplysninger om
virksomhedsregistreringer, jf. jf. Folketingstidende 2015-16, A, L 178 som fremsat, side 32.

Med vedtagelse af Europa-Parlamentets og Rédets endringsdirektiv nr. 2020/1057 fastsettes saerlige
regler med hensyn til, hvilke krav der stilles til de kompetente myndigheder i
etableringsmedlemsstaten, hvis de kompetence myndighed i en medlemsstat, hvor udstationeringen
finder sted, ikke modtager oplysninger fra den udenlandske virksomhed. Det folger af
@ndringsdirektivets artikel 1, stk. 11, litra ¢, at de kompetence myndigheder i
etableringsmedlemsstaten skal sikrer, at de fremsender den dokumentation, der er anmodet om, til de
kompetence myndigheder 1 den medlemsstat, hvor udstationeringen fandt sted, via IMI inden for 25
arbejdsdage efter datoen for anmodningen om gensidig bistand.

Det forslds 1 § 21 ¢, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen pd forespergsel fra myndigheder i de ovrige EU- og
EOS-lande kan sende oplysninger om danske virksomheder til brug for hindhevelse af
udstationeringsreglerne. Fardselsstyrelsen sender oplysningerne senest 25 arbejdsdage efter
anmodningen om gensidig bistand.

Forslaget vil indebare, at Ferdselsstyrelsen far hjemmel til at besvare anmodninger fra kompetente
myndigheder i andre medlemslande om gensidig bistand, hvad angéir udstationering af forer i
vejtransportsektoren. Herved sikres det gensidige myndighedssamarbejde, som folger af
a@ndringsdirektivet.

Det forslés 1 buskerselslovens § 21 c, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen far hjemmel til at anmode en dansk
virksomhed, som udstationerer forere af gods inden for vejtransportsektoren i et landet EU- eller

E®S-land, om oplysninger der er nedvendig for, at Faerdselsstyrelsen kan varetage deres opgave efter
stk. 1.

Forslaget vil indebaere, at danske virksomheder der udstationerer forere til andre medlemsstater
forpligtes til at indsende visse oplysninger, sdfremt Ferdselsstyrelsen anmoder herom. Herved sikres,
at Ferdselsstyrelsen kan f4 adgang til alle relevante oplysninger, da ikke alle oplysninger, som en
kompetent myndighed 1 et andet land, kan anmode om, vil kunne indhentes fra offentlige registre.
Dette vil saledes krave bistand fra den danske virksomhed.

Det forslés 1 buskerselslovens § 21 ¢, stk. 3, at transportministeren kan fastsatte naermere regler om,
hvordan det administrative samarbejde efter stk. 1 udferes og regler om, hvilken dokumentation
virksomheden skal sende efter stk. 2.

Andringsdirektivets artikel 11, stk. 1, litra ¢, regulerer hvordan og hvorndr de kompetente
myndigheder i de medlemsstater, hvor udstationeringen fandt sted, kan anmode om gensidig bistand.
Det forventes, at det ved bekendtgerelse bl.a. vil blive fastsat, at anmodning skal sendes via IMI efter
de 8 uger, som den udenlandske virksomhed har til at sende dokumentationen i overensstemmelse
med @ndringsdirektivet. Desuden vil de oplysninger, som Fardselsstyrelsen vil kunne kraeve af
danske virksomheder, der udstationerer forer vare begrenset til de oplysninger, der folger af
@ndringsdirektivets artikel 1, stk. 11, litra c:

- bevis pé, at transporterne finder sted i Danmark

- data fra takograf og nationalitetsmerket for de lande, hvor chaufferen opholdte sig, da
vedkommende udferte international vejtransporter eller cabotagekorsel

- dokumentation vedrerende aflenningen af foreren for sd vidt angér udstationeringsperioden

- ansattelseskontrakten eller tilsvarende dokument
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Til nr. 13

Det folger af buskerselslovens § 22, stk. 1, nr. 1, at medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden
lovgivning, straffes med bede den, der overtraeder § 1, stk. 1 0g2,§ 1a,§9,stk. 1, § 17, stk. 1, § 18,
stk. 6, eller § 20 a, stk. 4.

Det foreslas at nyaffatte buskerselslovens § 22, stk. 1, nr. I, séledes, at medmindre hgjere straf er
forskyldt efter anden lovgivning, straffes med bede den, der overtreeder § 1, stk. 1 og2,§ 1 a, § 9,
stk. 1, § 17, stk. 1, § 18, stk. 6, § 20 a, stk. 4, § 21, stk. 1, § 21 a, stk. 1, eller § 21 c, stk. 1.

Den foresldede @ndring er en konsekvensaendring som folge af den foresldede indsattelse af § 21,
stk. 1, og § 21 a, stk. 1, som forpligter udenlandske virksomheder, der udstationere forere 1 Danmark
til at anmelde korslen, samt stiller krav til aflenning. Buskerselslovens § 22 vil som folge heraf
tilsvarende finde anvendelse, hvis virksomheden undlader rettidig at anmelde oplysninger eller
afgiver urigtige eller mangelfulde oplysninger efter § 21, stk. 1, eller undlader at betale
lenmodtageren den timelen, der er nevnti § 21 a, stk. 1.

Det folger af @ndringsdirektivets 2020/1057 artikel 5, at medlemsstaterne skal fastsette regler om
sanktioner over for afsendere, spediterer, kontrahenter og underkontrahenter der medvirker til for
manglende overholdelse af nationale bestemmelser vedtaget i henhold til reglerne om udstationering.
Aktererne som medvirker til, at til den udenlandske virksomhed ikke overholder de foreslaede regler
om udstationering, vil sdledes kunne straffes for medvirken efter straffelovens § 23. Det bemerkes,
at det folger af straffelovens § 23, stk. 3, at der kun kan straffen for medvirken ved lovovertradelser
der ikke traffes med hejere straf end feengsel i 4 maneder, nir den medvirkende kun har villet yde
en mindre vaesentlig bistand eller styrke et allerede fattet forsat, samt nar dennes medvirken skyldes
uagtsomhed.

Til nr. 14

Det folger af udstationeringslovens § 10 a, stk. 2, at det, ved straffens udmaling ved overtredelse af
udstationeringslovens § 8 d, om anmeldelsespligten, betragtes det som en skarpende omstendighed,
hvis overtreedelsen er begaet forsatligt eller ved grov uagtsomhed, eller hvis der ved overtraedelsen
er opndet eller tilsigtet opnaet en gkonomisk fordel for den pdgaldende selv eller andre, eller hvis
overtredelsen 1 gvrigt er af grovere karakter.

Med den foreslaede § 22, stk. 6, viderefores udstationeringslovens § 10 a, stk. 2, sdledes at det fremgar
klart, hvad der kan betragtes, som skarpende omstendigheder ved overtraedelse af den foresldede §
21, stk. 1.

Formalet med anmeldelsespligten efter det forslaede § 21, stk. 1, er at give myndighederne bedre
muligheder for at fore kontrol med, hvilke udenlandske virksomheder der udstationerer forere 1
Danmark, for at kunne kontrollere efter udstationeringens opher, om de overholdet det lovfastsatte
krav til aflenning. Det er derfor afgerende for en effektiv kontrol, at udenlandske virksomheder
overholder anmeldelsespligten.

Det forudsattes, at baden for manglende eller mangelfuld anmeldelse i registret som udgangspunkt
fastseettes til 10.000 kr. i normaltilfzelde for hver kersel, der ikke er anmeldt korrekt, hvilket svarer
til bedeniveauet for manglende eller mangelfuld registrering i dag efter udstationeringsloven, jf.
Folketingstidende 2019-20, A, L 185 som fremsat, side 36.
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Det forudsattes, at mangelfuld anmeldelse i registret sanktioneres 1 tilfelde, hvor den mangelfulde
anmeldelse har betydning for myndighedskontrollen, fx hvis de anmeldte oplysninger er forbundet
med fejl, som ikke muligger, at kontrolmyndighederne kan komme i kontakt med den udenlandske
virksomhed, eller hvis identiteten af og kontaktoplysninger pa chaufferen ikke er korrekte.

Det foreslas desuden, at baden for overtradelse af manglende eller mangelfuld anmeldelse i registret
skal heves med 100 pct. I normaltilfelde anden gang bestemmelsen overtreedes og ved hver
efterfolgende overtraedelse. Dette vil svare til badeniveauet for gentagne overtraedelser for manglende
eller mangelfuld registrering i dag efter udstationeringsloven, jf. Folketingstidende 2019-20, A, L 185
som fremsat, side 37.

Det bemarkes, at det i ovrigt tilkommer domstolene ud fra en samlet vurdering af sagens
omstandigheder at fastsatte baden 1 den enkelte sag, og det angivne strafniveau vil kunne fraviges 1
op- og nedadgaende retning, hvis der i den konkrete sag foreligger skarpende eller formildende
omstandigheder, jf. herved de almindelige regler om straffens fastsettelse i straffelovens kapitel 10.

Reglerne om indbyrdes gentagelsesvirkning folger de almindelige strafferetlige principper, séledes at
der ved vurderingen af, om forholdet skal have gentagelsesvirkning, skal ske en konkret vurdering af
savel den foreliggende som den tidligere overtraedelse. Bade tidligere domme og bedevedtagelser,
savel udenretlige som administrative, tillegges gentagelsesvirkning 1 overensstemmelse med
straffelovens § 84, stk. 3, og retsplejelovens § 899, stk. 3, og § 832, stk. 4. Fristen regnes fra datoen
for den endelige dom eller bedens vedtagelse.

Det er en betingelse for skarpelse af straffen i gentagelsestilfelde, at den nye strafbare handling er
begéet inden udlebet af 10 ar, efter at den tidligere straf er udstaet, jf. straffelovens § 84, stk. 1 og 3.

Dansk rets almindelige regler om kumulation af straf ved paddemmelse af flere forhold finder
anvendelse, dvs. princippet om modereret kumulation galder. Det betyder, at straffen ikke vokser i
samme takt som antallet af overtraedelser, der demmes for.

Til nr. 15

Det folger af udstationeringslovens § 10 d, stk. 2, at transportministeren efter forhandling med
justitsministeren kan fastsatte regler om, at Ferdselsstyrelsen kan udstede administrative bedeforlaeg
1 nermere angivne sager om overtredelser af udstationeringslovens kapitel 4 a og regler udstedt 1
medfoer heraf, hvis den, der har begéet overtreedelsen, erklerer sig skyldig i overtraedelsen og erklerer
sig rede til inden en n&ermere angiven frist at betale en bade som angivet 1 badeforelegget. Det folger
af udstationeringslovens lovens § 10 d, stk. 3 og 4, at reglerne i retsplejelovens § 834, stk. 1, nr. 2 og
3, og stk. 2, om krav til indholdet af et anklageskrift og reglerne 1 retsplejeloven om, at en sigtet ikke
er forpligtet til at udtale sig, tilsvarende finder anvendelse pa bedeforeleeg. Vedtages badeforelaegget,
bortfalder videre forfelgning. Vedtagelsen har samme virkning som en dom.

Med den foreslaede § 22 b, stk. I, viderefores udstationeringslovens § 10, stk. 2, sdledes at
transportministeren fortsat efter forhandling med justitsministeren vil kunne fastsatte regler om, at
Ferdselsstyrelsen kan udstede administrative bedeforleeg i nermere angivne sager om overtredelser
afde foresldede § 21 og § 21 a og regler udstedt i medfer heraf, hvis den, der har begaet overtreedelsen,
erkleerer sig skyldig i overtraedelsen og erklarer sig rede til inden en n@rmere angiven frist at betale
en bede som angivet 1 badeforelegget.

Med den foreslaede § 22 b, stk. 2, viderefores udstationeringslovens § 10 d, stk. 3, saledes at reglerne
iretsplejelovens § 834, stk. 1, nr. 2 og 3, og stk. 2, om krav til indholdet af et anklageskrift og reglerne
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i retsplejeloven om, at en sigtet ikke er forpligtet til at udtale sig, tilsvarende finder anvendelse pa
bodeforeleeg. Med den foresldede § 22 b, stk. 3, viderefores udstationeringslovens § 10 d, stk. 3,
saledes at den videre forfelgning bortfaldes, hvis bedeforlegget vedtages. Vedtagelsen har samme
virkning som en dom.

Det forventes, at der vil blive fastsat regler om, at adgangen til at udstede administrative bedeforleg
vil omfatte overtredelser af anmeldelsespligten i § 21 og aflenningskravet i § 21 a, og der vil kunne
udstedes bedeforlaeg, hvis overtraedelsen er klar og ukompliceret, og sagen ikke kan forventes at
medfere hgjere straf end bede. Har sagen ikke den fornedne klare og ukomplicerede karatker til, at
sagen kan afgives ved administrativ bedeforleeg, indgiver Feardselsstyrelsen i stedet en
politianmeldelse. Faerdselsstyrelsen indgiver endvidere politianmeldelse, hvis modtagerne ikke ved
sin vedtagelse accepterer at lade sagen afgere ved administrativt badeforlaeg.

Til § 3
Til nr. 1

Det folger af udstationeringslovens § 1, stk. 5, at lovens kapitel 4 a finder anvendelse i situationer,
hvor virksomheder udferer cabotagekersel med gods, hvor motorkeretejets eller vogntogets
samlede tilladte totalvaegt overstiger 3.500 kg, buscabotagekarsel eller hele vejdelen af kombineret
transport i Danmark.

Med vedtagelse af Europa-Parlamentets og Rédets @ndringsdirektiv 2020/1057 fastsaettes der
serlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere
1 vejtransportsektoren. Der er herved blevet fastsat sektorspecifik regulering, som alene finder
anvendelse pd Transportministeriets ressortomrade. Der er derfor Transportministeriets vurdering,
at reglerne om udstationering af forere i vejtransportsektoren ber folge af Transportministeriets
lovgivning.

Det foreslés at udstationeringslovens § 1, stk. 5, oph@ves, som konsekvens af at reglerne om
udstationering af forere 1 vejtransportsektoren felger af hhv. buskerselsloven og godskerselsloven,
jf. lovforslagets § 1, nr. 18, og § 2, nr. 13.

Udstationeringslovens § 5, stk. 6, bliver som konsekvens heraf til stk. 5.

Til nr. 2.

Det folger af udstationeringslovens § 7 b, stk. 2, at levering af en tjenesteydelse i form af
vejtransport af gods eller passagerer er ikke omfattet af anmeldelsespligteni § 7 a, stk. 1 og 2, og
regler fastsat 1 medfor af § 7 a, stk. 6.

Med vedtagelse af Europa-Parlamentets og Rédets @ndringsdirektiv 2020/1057 fastsattes der
serlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere
1 vejtransportsektoren. Der er herved blevet fastsat sektorspecifik regulering, som alene finder
anvendelse pd Transportministeriets ressortomrade. Der er derfor Transportministeriets vurdering,
at reglerne om udstationering af forere 1 vejtransportsektoren ber folge af Transportministeriets
lovgivning.
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Det foreslas at udstationeringslovens § 7 b, stk. 2, ophaves, som konsekvens af, at reglerne om
udstationering af forere 1 vejtransportsektoren folger af hhv. buskerselsloven og godskerselsloven,
jf. lovforslagets § 1, nr. 18, og § 2, nr. 13.

Udstationeringslovens § 7 b, stk. 3, bliver som konsekvens heraf til stk. 2.

Til nr. 3

Udstationeringslovens kapitel 4 a regulerer vilkér for udenlandske virksomheder, der udferer
cabotagekorsel med gods, hvor motorkeretojets eller vogntogets samlede tilladte totalvegt
overstiger 3.500 kg, buscabotagekorsel eller hele vejdelen af kombineret transport i Danmark.

Med vedtagelse af Europa-Parlamentets og Rédets endringsdirektiv 2020/1057 fastsaettes der
serlige regler med hensyn til direktiv 96/71/EF og direktiv 2014/67/EU om udstationering af forere
i vejtransportsektoren. Der er herved blevet fastsat sektorspecifik regulering, som alene finder
anvendelse pd Transportministeriets ressortomride. Der er derfor Transportministeriets vurdering,
at reglerne om udstationering af forere i vejtransportsektoren ber folge af Transportministeriets
lovgivning.

Det foreslas at udstationeringslovens kapitel 4 a og bestemmelserne heri (§§ 8 ¢ - 8 g), ophaves,
som konsekvens af at reglerne om udstationering af forere i vejtransportsektoren felger af hhv.
buskerselsloven og godskerselsloven, jf. lovforslagets § 1, nr. 18, og § 2, nr. 13.

Til nr. 4

Efter § 10 a, stk. 1, i udstationeringsloven kan visse overtredelser af udstationeringsloven straffes
med bade. Det folger af § 10 a, stk. 2, nr. 4 og 5 at virksomheden kan straffes med bede, nir den
undlader at betale lenmodtageren den timelen, der er naevnt i § 8 c, stk. 1 eller undlader rettidigt at
anmelde oplysninger eller afgiver urigtige eller mangelfulde oplysninger efter § 8 d, stk. 1.

Det foreslas at § 10 a, stk. 1, nr. 4 og 5, ophaves.

Den foresldede @ndring er en konsekvensaendring som folge af den foreslaede ophavelse af kapitel
4 a og herved §§ 8 c, stk. 1 og 8 d, stk. 1, jf. lovforslagets § 3, nr. 3.

Til nr. 5

Det folger af udstationeringslovens § 10 a, stk. 3, det ved straffens udmaling efter§ 10 a, stk. 1, nr. 1-
3 og 5 betragtes som en skerpende omstendighed, hvis overtreedelsen er begéet forsatligt eller ved
grov uagtsomhed, eller hvis der ved overtradelsen er opnéet eller tilsigtet opndet en skonomisk fordel
for den pageldende selv eller andre, eller hvis overtraedelsen 1 gvrigt er af grovere karakter.

Det foreslés at @ndre udstationeringslovens § 10 a, stk. 3, saledes, at »stk. 1, nr. 1-3 og S« @ndres til
»§ stk. 1, nr. 1-3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge af den foresldede ophavelse af § 10 a,
stk. 1, nr. 5, jf. lovforslagets § 3, nr. 4.

Til nr. 6
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Det folger af udstationeringslovens § 10 a, stk. 4, at der straffens fastsattelse efter § 10 a, stk. 1, nr.
4, kan leegges vaegt pa, hvilke gkonomiske gevinster der er opndet eller forsegt opnéet ved den
pageldende overtraedelse og overtraedelsens karakter i gvrigt.

Det foreslas, at § 10 a, stk. 4, ophaves.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensaendring som felge af den foresldede ophavelse af § 10 a,
stk. 1, nr. 4, jf. lovforslagets § 3, nr. 4.

Til nr. 7

Det folger af udstationeringslovens § 10 d, stk. 2, at transportministeren efter forhandling med
justitsministeren kan fastsatte regler om, at Feerdselsstyrelsen i n&ermere angivne sager om
overtredelser af kapitel 4 a og regler udstedt 1 medfer heraf, der ikke skonnes at medfere hojere
straf end bade, i et badeforeleg kan tilkendegive, at sagen kan afgeres uden retssag, hvis den, der
har begaet overtreedelsen, erklarer sig skyldig 1 overtraedelsen og erklarer sig rede til inden en
narmere angiven frist at betale en bede som angivet 1 badeforeleegget.

Det foreslas, at § 10 d, stk. 2, opheaves.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som folge af den foresldede ophevelse af
udstationeringslovens kapitel 4 a, jf. lovforslagets § 3, nr. 3.

Udstationeringslovens § 10 d, stk. 3 og 4, bliver som konsekvens heraf til stk. 2 og 3.

Til nr. 8

Det folger af udstationeringslovens § 10 e, stk. 1, at politiet kan tilbageholde et koretoj, med hvilket
der er foretaget korsel i forbindelse med overtraedelse af §§ 8 c eller 8 d eller regler fastsat i medfer
af § 8 e, stk. 4.

Det foreslas, at § 10 e ophaves.

Den foreslaede @ndring er en konsekvensandring som felge af den foresldede ophavelse af kapitel
4 a og herved §§ 8 c, 8 d og 8 e, stk. 4, jf. lovforslagets § 3, nr. 3.

Til § 4

[afklaring af endring vedr. kontrol med arbejdstid udestar]

Til § 5

Ved lovforslagets § 3, stk. I, foreslas, at loven treeder 1 kraft den 2. februar 2022, jf. dog stk. 2-4. Det
er de foresldede udstationeringsregler 1 godskerselsloven og buskerselsloven samt den foreslaede
bestemmelse om indsendelse af ansegning via digital lesning 1 buskerselsloven, som traeder 1 kraft
den 2. februar 2022.
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Ved lovforslagets § 5, stk. 2, foreslés, at § 1, nr. 4-9, 11, 14, 22-24, 26, 30-34, 39 og § 2, nr. 3-9 og
11, treeder 1 kraft den 21. februar 2022. Forslaget indeberer, at de @ndringer af godskerselsloven og
buskerselsloven, som folger af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2020/1055 af 15.
juli 2020 om @ndring af forordning (EF) nr. 1071/2009, (EF) nr. 1072/2009 og (EU) nr. 1024/2012
med henblik pa at tilpasse dem til udviklingen i vejtransportsektoren med undtagelse af de nye krav
om tilladelse til international godskersel for fremmed regning i varebiler, som forst treeder 1 kraft
den 21. maj 2022, jf. § 5, stk. 3.

Ved lovforslagets § 5, stk. 3, foreslas, at § 1, nr. 2, 3, 10, 12, 13, 15-17, 19-21-, 25, 27-29, 36 og 37,
treeder 1 kraft den 21. maj 2022. Forslaget vil indebere, at de nye regler om krav om tilladelse til
international godskersel i dansk indregistrerede varebiler eller vogntog med en tilladt totalvaegt, der
overstiger 2.500 kg, men ikke overstiger 3.500 kg, forst finder anvendelse fra den 21. maj 2022,
hvilket er i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2020/1055 af' 15.
juli 2020 om @ndring af forordning (EF) nr. 1071/2009, (EF) nr. 1072/2009 og (EU) nr. 1024/2012
med henblik pa at tilpasse dem til udviklingen i vejtransportsektoren.

Ved lovforslagets § 5, stk. 4, foreslds, at transportministeren kan fasts®tte regler om
overgangsordninger.

Forslaget vil indebere, at transportministeren kan fastsatte nermere regler om overgangsordninger
for bl.a. ansegninger om tilladelser til godskersel, som allerede er indgivet til Faerdselsstyrelsen og
allerede udstedte tilladelser. Ligeledes kan der fastsattes regler om overgangsordninger for de
virksomheder, der som folge af lovforslaget endvidere vil vere omfattet af krav om tilladelse,
herunder virksomheder, der udferer international godskersel i varebiler. .Der vil bl.a. kunne fastsattes
regler om afdragsaftaler med SKAT om indfrielse af restancer og fritagelse for krav om bl.a. faglige
kvalifikationer m.v.

Andringsloven vil ikke galde for Faergerne og Grenland, da hverken godskerselsloven,
buskerselsloven, udstationeringsloven eller lov om arbejdstid for mobile lenmodtagere inden for
vejtransportsektoren galder for Fergerne og Gronland.
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Lovforslaget sammenholdt med galdende lov

Geeldende formulering Lovforslaget

§1

Bilag 1
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	(Ændrede betingelser for udøvelse af vejtransporterhvervet, løn- og arbejdsvilkår for chauffører og udstationering af førere i vejtransporten m.v.)

