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Foretraade vedrgrende

3. Limfjordsforbindelse

- Folkestemningen v/Anders Wested
- Trafik v/ingenigr Anker Lohmann-Hansen
- Samfundsgkonomi v/ingenigr Kaj A. Jgrgensen



Folkestemningen



Borgerne gnsker sig
en gstlig linjefgring

Af Anders Wested
Trafikalt Folkeparti

anderswested@live.dk — tIf. 20489503
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Opinionsundersggelser

Jysk Analyse A/S 2011, 2014* og 2019

* Hele Nordjylland, ikke kun Aalborg

Lindholm Egholm Ekstra rgr

Egholm Ekstra rgr

Egholm Ekstra rgr



562 avisindlaeg om 3. Limfjord/Egholm

Artikler, kronikker, laeserbreve opsamlet 2014-17

For Imod



Facebooksider - antal fglgere

Forste to sgjler er sider for tilhaengere,
resten er sider for modstandere

TILHENGERE:
3. Limfjordsforbindelse - TAK.

Borgerbevagelsen for en vestlig motorvej i Aalborg

MODSTANDERE:

Fremtidens Aalborg

En serigs motorvej, tak

Stop den tredje Limfjordsforbindelse over Egholm
Egholmmotorvejen - Nej tak

Borgerbevaegelsen mod en motorvej i Egholmlinjen

Egholms Venner - bevar Egholm som @
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Hpringssvar mod vejprojekter i Aalborg

Egnsplanvej motortrafikvej Aalborg Syd 2009
3. Limfjordsforbindelse tre alternativer 2011

3. Limfjordsforbindelse via Egholm 2021
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Jeg har udvalgt 129 tilfeeldige af de sidst viste 7767 hgringssvar (hgringssvar-numre,
der er primtal og ligger i intervallet 1000-2000). Samtlige 129 var imod projektet som
sadan, og udtalte dette klart! Begrundelser i prioriteret reekkefglge: stgj, rekreative
omrader, truede dyrearter, trafik, klima, gkonomi, drikkevand, demokratisk proces.

Bemaerk, af kun fa af disse ting ender som tal i det regneark, som bestemmer
forrentningen. Var disse ting med, ville forrentningen blive endnu lavere!



Stadig flere skifter holdning

* De Radikale, nu ogsa regionalt og pa landsplan.
* Halvdelen af DF’s regionsradsmedlemmer

* Flere Socialdemokratiske politikere foretraekker en gstlig
l@sning men stemmer modsat, herunder radmanden for By
og Landskab i Aalborg

* Hasseris Grundejerforening

* Erhvervslivet: Christian Jensen, vognmand fra Frederikshavn
med 27-28 fryselastbiler (fisk fra Vendsyssel) bakker os nu
0gsa op.



Demonstrationer

12 (!) aften-demonstrationer pa tre uger "Sange ved Verdens Ende”
arrangeret af en violinist ved Aalborg Symfoniorkester:

P

Yderligere demonstrationer er planlagt onsdag og lgrdag denne uge.



Typiske udtalelser i debatten:

Modstanderne af Egholmforbindelsen:

"Der findes en Igsning for de halve pris som er dobbelt sa god til at
afvikle trafikken, og som redder hele den vestlige del af Aalborg for en
motorvej.”

Tilhaengerne af Egholmforbindelsen:

”Beslutningen er taget. Viser vi splittelse, far vi ingenting. Linjefgringen
blev aftalt i 2014. Vi vil ikke diskutere indholdet igen. Trafikken stiger.
Nu skal vii mal.”



"Et sammenhangende Nordjylland?”

Det vigtige er

bedre fremkommelighed pa tveers af Limfjorden

— altsa at der skabes gget vejkapacitet — ogsa pa langt sigt.
De fleste gnsker, at investeringen skal ske i gst.

En @stlig l@sning vil veere et kompromis, hvor vi undgar at
gdelaegge naturomrader og pafgre nye grupper stgjgener.

Nordjylland vil udvikle sig bedst med sammenhold!



Mere info

Bl.a. mine 85 argumenter imod Egholm-motorvejen

www.3-limfjordsforbindelse.dk

(husk bindestreg)

Relateret til dette samrad:
www.3-limfjordsforbindelse.dk/tru2105



http://www.3-limfjordsforbindelse.dk/
http://3-limfjordsforbindelse.dk/tru2105

Trafik



Foretraede for

Transportudvalget den 11. maj
2021

Civilingenigr Anker Lohmann-Hansen
Beskaeftiget med trafik og byplanlzegning siden 1967
Radgivende ingenigr, preemietager i flere arkitektkonkurrencer
Lektor emeritus trafik- og byplanlaegning, AAU



En Egholmmotorvejlgser ikke problemerne




Egholmlinjen Sydgaende Ruteneg Limfjordstunnellen Sydgaende
’[ 7 /

©

Rutenegide to
tunneller

Omfartsvejen vest om
Aalborg har kun ringe
betydning for byen Aalborg.
Det er en typisk omfartsvej
med trafik, som ikke har
2rinde i Aalborg.

En vestlig omfartsvej over
Egholm betjener trafik
mellem Nord/Nordvest og
Syd/Sydvest.

Omvendt med E45, som er

den centrale vejforbindelse
eller hoved arterien i byen

Aalborg. Hele byomradet er
afhaengig af, at trafikken pa
E45 forlgber gnidningsfrit Y
uden traengsel og uden '
uforudsete haendelser.




Ingen vaesentlige eendringer i det centrale Aalborg
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| det centrale Aalborg sker der kun fa eendringer i
trafikken. En reduktion i trafikken pa Vesterbro pa 9
% vil neeppe kunne maerkes af brugerne af
gaderummet.

Pa de @vrige veje i Midtbyen er eendringerne i
trafikken helt ubetydelige.

Med den forbedrede LTM kan det nu konstateres, at
en vestlig omfartsvej over Egholm ikke vil medfgre
nogen maerkbar aflastning af Midtbyen.

Trafikbelastningen pa de centrale veje i Midtbyen vil
vaere, som de altid har vaeret.



Begyndende kgdannelse pa E45i 2030

Vejdirektoratets beregninger viser begyndende kpdannelse i 2030 som i 2012 - 14

, /
| 4 /
A / ( N —""""r Klarup
| ( (*, Aalborg
\ \‘ \ /
// ;//

/
/\. Morgenmyldretid /‘. na Eftermiddagsmyldretid



Aflastning i Limfjordstunnellen, VVM 2021

o | VWM 2021 har Vejdirektoratet udregnet aflastningen af
Trafik i Limfjordstunnellen 2030 (HDT) Limfjordstunnellen med en Egholmforbindelse til 24 % i ar
120.000 2030.

110.000
100.000 - y Afvisning af trafik i Limfjordstunnellen sker allerede i
90.000 S Aflastning 2870 abningsaret pga. begyndende traengsel i morgen- og
50.000 — e eftermiddagsspidstimerne.

70.000

60.000 Fremskrives trafikken — med en Egholmforbindelse - vil

Kgdannelse i Limfjordstunnellen

50.000 trafikbelastningen i Limfjordstunnellen i 2037 na over
e NP C e e o C e e PR 80.000 kt/d@gnet og dermed na kritisk treengsel.
A m@q’m@ S '»Q\’m'»d\’ NN '1,@'%'19% S ’L@q”b& SIS
o o Behovet for yderligere kapacitet melder sig indenfor en kort
e F/5 Limfjordstunnellen = = =Trafikudvikling efter VWM 2021 érraekke.
s Aflastning med Egholmforbindelse
Kapacitet omtalt af Vejdirektoratet: 80.000 kt/dggn | forbindelse med "Trafikaftale 2014 blev parterne enige om, at
Begyndende kgdannelse som i 2012 - 14 ved 75.000 kt/dggn linjefgringen for en 3. Limfjordsforbindelse fastlaegges i
Egholmlinjen.




Kapacitet med Egholmforbindelse, vwm 2021

Egholmtunnel

[ 1]

2 X 2 spor
Kapacitet:
3.600 kt/t/retn.

Limfjordstunnel

[T ]

2 x 3 spor
Kapacitet:
4.500 kt/t/retn.

En given vejstraeekning bgr ikke have en belastningsgrad, der

overstiger 0,90 pa timebasis af hensyn til en rimelig

trafikafvikling inden for spidstimen.

Egholmtunnellen har et kapacitetsoverskud pa naesten 40 %. |
Limfjordstunnellen er der ikke noget kapacitetsoverskud.

Der bgr ved nye vejanlaeg i dbningsaret vaere et veesentligt
kapacitetsoverskud, som kan opfange yderligere trafikvaekst.
Kapacitetsreserven bgr sikres pa den lokalitet, hvor den

trafikale efterspgrgsel er til stede.

2030 Trafik Kapacitet Belastning Trafik Kapacitet Belastning
Egholmtunnel (HDT) 32.500 56.000 0,58

Limfjordstunnel (HDT) 74.800 75.000 1,00

Tidspunkt KI. 7 -8 Syd KI. 15 - 16 Nord

Egholmtunnel 1.900 3.600 0,53 2.000 3.600 0,56
Limfjordstunnel 4.300 4.500 0,96 4.500 4.500 1,00




Vejdirektoratet satser pajet trafikledelsessystem
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Hvad ggr Vejdirektoratet med
den kilometerlange bilkg mod Vodskov
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En af flere end 100

haendelser om aret:
Bil i Limfjordstunnellen stopper kl. 7.31

Vejdirektoratets trafikledelsessystem
reagerer i samarbejde med politiet ved at
spaerre for videre trafik mod
Limfjordstunnellen pa E39 og rute 11 (klik)

Trafikken omdirigeres til Egholmforbindelsen,
hvor der opstar alvorlig treengsel. Omkring
370 kgretgjer over 5 minutter vil sege mod
Egholmtunnellen mod syd. Det overstiger
tunnelens kapacitet pa ca. 360 kt/5 min..

Vejdirektoratet skylder at demonstrere, at
det omtalte trafikledelsessystem er i stand til
at handtere de mange handelser omkring
Limfjordstunnellen i forhold til sikkerhed,
beredskab, kgdannelse, tidstab og med
forslag til udbygning af ngdvendig
vejkapacitet pa Aalborg kommunes vejnet.



En bedre Igsning:
Udbygning af E45 med en Paralleltunnel

/ \
H

Det ekstra tunnelrgr opbygges med 3 kgrespor + et ngdspor.

Tunnelen placeres i god afstand fra den eksisterende
Limfjordstunnel af hensyn til evt. seetningsproblemer.
Afstand 50 meter.

Der vil vaere i alt 9 spor til radighed for afvikling af trafikken: 2
x 3 spor i den gamle tunnel og 3 spor i den nye tunnel.



Reversible kgrebaner klik

K f . Coentunnelen blev abnet i 1966. | 2009 startede”
’ '~ man opfgrelsen af en paralleltunnel 30 meter
.. ved siden af den gamle tunnel - abnede i 2013.

Morgenspids
5 spor mod syd

3 (evt. 4) spor mod nord
S =l y’

|
.

/3
) .;_t\}

3 spor  Den gamle tunnel havde 2 x 2 spor. Den nye har
Iy 7 : 3 spor+ 2 spor, der er reversible afhaengig af
- trafikmaengde.

Eul

| spidstimer afvikles trafikken med 3 spori en
retning og 5 spor i den mest belastede retning.

@ 3 | 2015 nadede trafikken 130.000 kgretgjer i
5 spor. dggnet. Kapacitet:180.000 kgretgjer i dpgnet.
' 0
2 AN (| ¥ /68 f /
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/‘770/\9‘,/.
| Kridtsvinget ey
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D . S | 4 spor op
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E45 med ekstra tunnelrgr, reversible kgrebaner
basis VVM + trafikspring 2.000 kt.

Limfjordstunnel Reversible kgrebaner | Trafik | Kapac | Belast Udbygningen af E45 med et ekstra
tunnelrgr har i spidstimerne et
E D Morgen |Nord |3 spor | 3.800 | 5.400 | 0,70 stort kapacitetsoverskud.

Syd |5spor | 5.600 | 8.000 | 0,70 Da der er endnu et kgrespor (der
iaxp‘?;;rt’gtr. i:;’:critet. Dag  |Nord |3 spor | 2.800 | 5.400 | 0,52 indregnes 8 af 9 mulige kgrespor),
4.800 kt/t/retn. 5.400 kt/t/retn. Syd |3spor | 3.100 | 4.800 | 0,65 Som kan.tages i brug efter behov)
eller 1.600 pr Efter  [Nord |5 spor | 5.900 | 8.600 | 0,69 er kapaciteten reelt ca.
spor. middag
Ombygget Syd |3 spor | 3.800 | 4.800 | 0,79
vejanlaeg
2030 Trafik Kapacitet Belastning Trafik Kapacitet Belastning
Limfjordstunnel (HDT) 98.600 134.000 0,74
Tidspunkt KI. 7 -8 Syd KI. 15—-16 Nord
Limfjordstunnel 5.600 8.000 0,70 5.900 8.600 0,69




E45 er rygraden i Aalborgs vejnet

Der mangler en trafikpkonomiske beregning

for en Igsning med en udbygget E45 med en BHThaY

paralleltunnel. /
A. E45 udbygges nord for Limfjorden til 2 x 4 spor, Eghoim By Norresunsty
som ved Bouet deler sig i en motorvej mod Hirtshals Port'of Aalborg

— E39 og en motorvej mod Frederikshavn — E45.
CITY

B. Syd for Vestbjerg anlaegges en motortrafikvej
mod Vadum. Herved skabes der en hgjklasset Aalborg

forbindelse mod ferieomraderne ved
Jammerbugten og mod Jammerbugt kommune. / Wi

Frejlev C

C. E45 udbygges syd for Limfjorden til 2 x 3 spor til City Syd ]
afkgrsel mod City Syd ved Dall Rasteplads. Herved o

skabes en billig og leenge savnet forbindelse mellem Poulstrup

E45 og City Syd. Svenstrup ME45 " *"“""’;me

Gistrup

Dall Vil



Samfundsgkonomi



Limfjordsforbindelserne
Samfundsgkonomi vedrgrende
Egholmmotorvej og
ekstra tunnelrgr ved E45

Kaj A. Jgrgensen
Ingenigr, HD, lektor emeritus v. Aalborg Universitet

Mail: kaj@inetdata.dk
Hjemmeside: www.inetdata.dk/files.htm



Trafik i Limfjordstunnelen med Egholmforbindelse

Hverdggntrafik (HDT)
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Faktisk trafikudvikling Fremskrevet trafikudvikling

Fremskrivninger iflg. Vejdirektoratets VVM opdatering 2021
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Regeringens
oplaeg til
infrastruktur

Intern rente %

I 20 km motorvej vest om Aalborg over Egholm —_ I
endespor ved Kgbenhavns Lutthavns Station  ms

Udvidelse Vejle-Skanderborg S m—
Kebenhavns Hovedbanegard i

Udvidelse motorvej syd om Odense —_

2]
Udvidelse af Amagermotorvejen sl 3,5% nedre graense for
'.‘_———————- - .
Roskilde Station  —r— samfundsgkonomisk gevinst

Motorvej mellem Neestved og Rennede —-
Opgradering Albask-Skagen —-
Herning-Ringkgbing —
Herlev Station —
Motorvej til Kalundborg —
Udvidelse af @resundsmotorvejen —
Motorring 4 —'
Overhalingsspor Kalvebod Brygge —-

Udvidelse Aarhus N-Aarhus S '—
Vejforbindelse til Stevns IEEEEEE——————

Carlsberg Station IEEEEEEEE———————
Udvidelse af Ring4. I

Glostrup Station

Ringsted Station I

Motorvej nord om Herning

I

Kgbenhavns Lufthavn Station
Forleengelse af Frederikssundsmotorvejen meeessslesssssssssss—

Forleengelse af Hillersdmotorvejen sl

Hojere hastighed pa S-banen 1
Udv. motorvej ved Kolding .—
Tilslutningsanleeg Aarhus N-Randers N —
Udv. af Hilleredmotorvejen .—

Kryds mellem NF og Sydmotorye;]en |

0,0 5,0 10,0 15,0 20,0

25,0




Regeringens
oplaeg til
infrastruktur

Anlaegsomkostninger

I 20 km motorvei vest om Aalborﬁ over Eﬁholm I

Udvidelse Vejle-Skanderborg S
Forleengelse af Frederikssundsmotorvejen
Udvidelse Aarhus N-Aarhus S

Kgbenhavns Hovedbanegard

Motorvej til Kalundborg

Udvidelse af Amagermotorvejen

Ringsted Station

Motorvej mellem Nastved og Rénnede
Roskilde Station

Udvidelse motorvej syd om Odense

BRT-linje pa 400S i Ring 4 mellem Ishgj Station og...

Udvidelse af Ring4.
Herning-Ringkgbing
Forlaengelse af Hillersdmotorvejen

Befaestede ngdspor pa Vestmotorvejen mellem...

Vejforbindelse til Stevns

BRT-linje pa 200S mellem Gladsaxe Trafikplads og...

Udvidelse af @resundsmotorvejen

Udv. motorvej ved Kolding

Kgbenhavns Lufthavn Station

Opgradering af Hillergd Station

Anlaeg af @resundsperroner pa Ny Ellebjerg Station
Motorring 4

Glostrup Station

Motorvej nord om Herning

Udv. af Hillergdmotorvejen

@Pget kapacitet pa Motorring 3 ved Kgbenhavn
Batteritog og ladeinfrastruktur til Holstebro-Skjern
Ombygning af Aarhus H

Vendespor ved Kgbenhavns Lufthavns Station
Overhalingsspor Kalvebod Brygge

Hgjere hastighed pa S-banen

Opgradering Albaek-Skagen

Herlev Station

Carlsberg Station

Tilslutningsanlaeg Aarhus N-Randers N
Ombygning af Nordhavn Station

Kryds mellem NF og Sydmotorvejen
Forskgnnelse af Ngrreport Station

0
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6,0

7,0

8,0
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Limfjordsforbindelsen - Egholmlinjen - VVM 2021 - Varianten

8.000
6.000
4.000

2.000

-2.000

-4.000

-6.000

-8.000

Anlaegsomkostninger Drifts- og vedlige- Brugereffekter Eksterne effekter @vrige konsekvenser I alt nettonutidsvaerdi
holdelseseffekter (NNV)
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Samfundsgkonomi — fglsomhed - usikkerhed

VVM 2021 2021 pris Nutidsveerdier
Diskonteringsrente: 3,5%, Anlaegsomk. | Intern Anlaegspris | Totalgevinst
nedtrappes gradvist fra 2058 til 2,5% mio. kr. rente mio. kr. mio. kr.
Resultat — variantlgsningen — 60 ar 9.615 3,5% 7.084 465
Hvis diskonteringsrente er 4,0% (fgr januar) 9.615 3,5% 7.357 -946
Hvis beregningsperiode (levetid) er 50 ar 3,3% -3
Hvis CO2 udl. v. anlaegsarb. v. 1500kr./t +320 165
Angivet tidsgevinst 5.027 mio. kr. Tidsgevinst
Hvis tidsgevinsten er 25% lavere 2,8% 3.770 -792
Restvaerdi Restveerdi
Angivet restvaerdi i 2080 8.500 3,5% 1.489 465
Hvis restveerdien i 2080 stedet er 6.500 3,3% 1.105 81
Hvis levetid er 50 ar og restvaerdi 6.500 3.0% 1.105 -427




Folsomhed af intern rente ved andre forudsaetninger

4,0%
;s Graenseveerdi for samfundsgkonomisk gevinst
) (1 T e S A
3,0%
2,5%
2,0%
1,5%
1,0%
0,5%
0,0%
Resultat - Hvis Hvis Hvis tidsgevinsten Hvis restveerdien i Hvis levetid er 50 ar
variantlgsningen — diskonteringsrente beregningsperiode er 25% lavere 2080 stedet er og restveerdi er

60 ar er 4,0% (for januar) (levetid) er 50 ar 6.500 mio. kr. 6.500 mio. kr.
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Folsomhed af totalgevinst ved andre forudsaetninger
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Resultat - Hvis Hvis Hvis tidsgevinsten Huvis restveerdien i Hvis levetid er 50 ar
variantlgsningen — diskonteringsrente beregningsperiode er 25% lavere 2080 stedet er og restvaerdi er
60 ar er 4,0% (for januar) (levetid) er 50 ar 6.500 mio. kr. 6.500 mio. kr.
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Folsomhed af totalgevinst ved andre forudsaetninger
600
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200

0 === —

-200
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Resultat - Hvis Hvis tidsgevinsten Huvis restveerdien i Hvis levetid er 50 ar
variantlgsningen —diskonteringsrente jberegningsperiode  er 25% lavere 2080 stedet er og restvaerdi er
60 ar er 4,0% (for januar)] (levetid) er 50 ar 6.500 mio. kr. 6.500 mio. kr.

| VVM 2011 var nettonutidsvaerdien beregnet til 5.347 mio. kr. og intern rente 7,8%. Spring pa ca. 6.200 mi03.5kr.



Folsomhed af totalgevinst ved andre forudsaetninger
600

400
200
0 ===
-200
-400
-600

-800

-1000

-1200

Resultat - Hvis Hvis Hvis tidsgevinsten] Hvis restveerdien i JHvis levetid er 50 ar
variantlgsningen — diskonteringsrente beregningsperiode er 25% lavere 2080 stedet er og restvaerdi er
60 ar er 4,0% (for januar) (levetid) er 50 ar 6.500 mio. kr. 6.500 mio. kr.

Restvaerdien er sat til 8.500 mio. kr. i 2080 — nutidsvaerdi er 1.500 mio. kr. Restvaerdier er i hgj grad diskutabS%I!



Folsomhed af totalgevinst ved andre forudsaetninger
600

400
200
0 ===
-200
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-800
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-1200

Resultat - Hvis Hvis Hvis tidsgevinsten JHvis restveerdien i Hvis levetid er 50 ar
variantlgsningen — diskonteringsrente beregningsperiode] er 25% lavere 2080 stedet er og restvaerdi er
60 ar er 4,0% (for januar) (levetid) er 50 ar 6.500 mio. kr. 6.500 mio. kr.

Tidsgevinster er mest usikre — andre kgrselsmgnstre, andre priser, nye teknologier, andre fartgranser, osv. .



Folsomhed af totalgevinst ved andre forudsaetninger
600
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0 ===
-200
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Resultat - Hvis Hvis Hvis tidsgevinsten Huvis restveerdien ijHvis levetid er 50 ar

variantlgsningen — diskonteringsrente beregningsperiode er 25% lavere 2080 stedet er og restvaerdi er
60 ar er 4,0% (for januar) (levetid) er 50 ar 6.500 mio. kr. 6.500 mio. kr.
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Limfjordsforbindelsen - Egholmlinjen - Data fra Vejdirektoratet

Overslag over anlzegsomkostninger
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Limfjordsforbindelsen - Paralleltunnel et ekstra rgr m. tre spor og flugtvej/cykel-/gangsti

Overslagsbudget - prisniveau 2021 - byggeperiode 2025-2030

Anlagsomkostninger
Tunnel m. ramper og forpladser
Saenketunnel, palefunderet
Elementer a 200 m
Forarbejde og fundering
Efterarbejde
Tunnelramper og forpladser
Tunnelrampe syd
Tunnelrampe nord
Tunnelforpladser 2 x 4000m’
Elektronisk styringsanlaeg
Tilslutningsanlzeg til City Syd
Motortrafikvej fra E39 til Vadum
Zndring af broer og vejanleeg syd
Underfgring af Kridtsvinget
Bro, Rerdalsvej
Ekstra motorvejsspor
Udskiftning af broer, mv. nord
Bro, Forbindelsesvejen
Arbejdsbro (ungdvendig)
Ekstra motorvejsspor
St@jveern

NB! Alle tillzeg er inkluderet i de enkelte belob
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[mio. kr.]
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570
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Belgb
[mio. kr.]

2.400
600
250

300
570
200

100
40
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80
20
120
200

Belgb Belgb
[mio. kr.] [mio. kr.]
4.420
3.250
1.070
100
185
480
170
220
200

Nutids-

vaerdier

Belob

[mio. kr.] [mio. kr.]

5.675 4540

3536

148
384
136

176
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Ekstra rgr - overslag over anleegsomkostninger
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Regeringens
oplaeg til
infrastruktur
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20 km motorvej vest om Aalborg over Egholm
Udvidelse Vejle-Skanderborg S

Forlangelse af Frederikssundsmotorvejen
Udvidelse Aarhus N-Aarhus S

Kgbenhavns Hovedbanegard

Motorvej til Kalundborg

Udvidelse af Amagermotorvejen

Ringsted Station

Motorvej mellem Naestved og Rgnnede

Roskilde Station

Udvidelse motorvej syd om Odense

BRT-linje pa 400S i Ring 4 mellem Ishgj Station og Lynby Station
Udvidelse af Ring4.

Herning-Ringkgbing

Forlaengelse af Hilleredmotorvejen

Befzestede ngdspor pa Vestmotorvejen mellem Korsgr og Vemmelev
Vejforbindelse til Stevns

BRT-linje pa 200S mellem Gladsaxe Trafikplads og Avedgre Holme
Udvidelse af @resundsmotorvejen

Udv. motorvej ved Kolding

Kgbenhavns Lufthavn Station

Opgradering af Hillergd Station

Anlaeg af @resundsperroner pa Ny Ellebjerg Station
Motorring 4

Glostrup Station

Motorvej nord om Herning

Udv. af Hillergsdmotorvejen

Pget kapacitet pa Motorring 3 ved Kgbenhavn
Batteritog og ladeinfrastruktur til Holstebro-Skjern
Ombygning af Aarhus H

Vendespor ved Kgbenhavns Lufthavns Station
Overhalingsspor Kalvebod Brygge

Hgjere hastighed pa S-banen

Opgradering Albaek-Skagen

Herlev Station

Carlsberg Station

Tilslutningsanlag Aarhus N-Randers N

Ombygning af Nordhavn Station

Kryds mellem NF og Sydmotorvejen

Forskgnnelse af Ngrreport Station

0
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15 projekter
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3,5 mia. kr.
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Bilag til at plukke
fra ved spgrgsmal



Nyt tresporet tunnelrgr

E45.

180

Norresundby

Nyt tresporet tunnelrgr

Aalborg Ny

C%bb

AALBORG
CENTRUM



Ekstra tunnelrgr — det oplagte alternativ

* Nuveerende Limfjordstunnel — 51 ar gammel men i fin stand
 Sammenspaendt med kabler, god levetid, Ipbende vedligeholdelse, trusler?

» Udvidelse af kapacitet i E45 linjen, ca. 3,5 mia. kr.
* Ekstra tunnelrgr, tre spor, inspektions-/flugtvejs-/cykelpassage

| alt 9 spor, vendbart midterrgr, 50% forggelse af antal spor I

| praksis 100% ekstra kapacitet ved spidsbelastning vest || | ost
Elektronisk styring, glidende omstilling, ogsa ved trafikuheld

Periodisk inddragelse af ngdspor, anlaeg af ekstra spor, udskiftning af broer
Vaesentlige udvidelser af stpjskaeerme — overdaekning? med solpaneler?

* Yderligere muligheder: motortrafikvej til Aabybro, tilslutning til CitySyd
* Andre tiltag: Lokalbro/-tunnel? Tog?, +Bus? Laengere mod @st? Mod vest?

* Saglige valg (ekspertvurderinger) eller politikervalg / “studehandel”

Ekstra rum til cykel-/gangsti og
ved ulykker til flugtvej/redningsvej = |




Trafik i Limfjordstunnelen med Egholmforbindelse

Hverdggntrafik (HDT) 5
120.000 52T
Fremskrevet udvikling: 103.000 «_ e
110.000 N ’,—— ?
Efter aflastning pa 24%: 81.000 ., =~
100.000 ==\ -
- \:
90.000 - \
80_000 | & & § 8 § | EE BN N . ---'-'----'--- BB 8B N _® N N N
/.// Maksimum kapacitet
70.000 — —
Stigning: 2,0% Stigning: 2,0%
60.000
50.000 i - . : : :
0.000 Hvis Egholmlinjen bygges, vil der aldrig vaere overskydende kapacitet!
40.
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Faktisk trafikudvikling

Fremskrevet trafikudvikling

Fremskrivninger iflg. Vejdirektoratets VVM opdatering 2021
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Trafik pa tveers af Limfjorden

Vendsyssel

. Aalborg Kommune ar 2003
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Trafikkens fordeling over hverdagsdegn
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Trafik i Limfjordstunnelen — med ekstra tunnelrgr i 2030
Hverdggntrafik (HDT) — halv trafik = én retning

2o Dobbelt kapacitet i spidsbelastningsperioder
70.000 —

60.000 Stigning: 1,0% — "
50.000 =T

————_——-—:—\ \Stigning:1,5°/o

/ Maksimum kapacitet \
30.000

N Fremskrevet udvikling

20.000

10.000
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Faktisk trafikudvikling

Fremskrevet trafikudvikling

Fremskrivning iflg. Vejdirektoratets VVM opdatering 2021
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Norre Uttrup

Ny bro: to spor
over 8+ spor

Ny bro Forbindelsesvej: Cj/

4 spor over 8+ spor

180

Ngrresundby

Nyt tresporet tunnelrgr

Underfgring af Kridtsvinget:
2 spor under 4+ spor
Aalborg Ny

@
5
Q

AALBORG
CENTRUM

Ny bro
Rordalsvej:
4 spor

over 4+ spor
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NG

Oversigtskort

Forslag til tilslutningsanlaeg pa E45.
Ved Dall Rasteplads 50



Vadum

Forslag til motortrafikvej mod Vadum/Thisted
Hgvejens tilslutning til E39/E45 nedlsegges

1orupgar

orpet

Nerresundby

H¢Vejen

E39 |

Norresungl
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Andre Igsninger

Nedspor
abent

Brug af ngdspor og
Anvendelse af nye teknologier

To spor --> tre spor
Tre spor --> fire spor
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Argumenter for et ekstra tunnelrgr

1. Sikring af E45 linjefgringen ma ikke pa noget tidspunkt drages i tvivl.

2. Prisen er vaesentlig lavere, ca. det halve, og byggeriet vil kunne ggres med
mindre risiko, idet jordbundsforholdene er velkendte.

3. Kapaciteten kan med fleksibel omstilling af tre r@r i myldretiden gges med op til
100% i praksis, idet trafikken i det midterste rgr kan vendes efter behov. Ogsa
godt ved forhindringer og ulykker.

4. Underfgringen ved Kridtsvinget kan eliminere de generende nuvaerende
sammenfletningsproblemer.

En kraevet flugtvejs- og inspektionspassage kan let laves til en cykel/gangsti

Udviklingen i bosaetning og erhverv og institutioner i Aalborg sker mod @st og
kun i begraenset omfang mod vest.



Argumenter for et ekstra tunnelrgr

7. Hvis neerveerende Igsningsforslag ikke realiseres og Egholm-forbindelsen
anlaegges i stedet, vil den kun aflaste den eksisterende tunnel med ca. 24%, sa
den vil alligevel na sin kapacitetsgraense ved indvielsen den nye motorvej.

8. Store rekreative arealer vest for Aalborg bliver fortsat ikke bergrt.
9. Stgjgener fra den eksisterende motorvej kan Igbende forbedres

10. Egholm-motorvejen vil pavirke et meget stort antal beboere og Aalborg
Kommune skal maske betale for de ngdvendige stgjveaern.

11. For kun en brgkdel af de sparede midler kan trafikforholdene fra Bouet mod
Aabybro forbedres vaesentligt, bedre end med Egholm-forbindelsen.

12. Trafikproblemerne omkring Skalborg bakke kan let |lgses med ny tilkgrsel.

13. Nye teknologer i biler kan understgtte brug af modkgrende spor i det midterste
ror. Desuden kan motorvejsspor ggres smallere, og senere kan det betyde, at
ngdspor kan blive overflgdige.
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Limfjordstunnelen - underlagene

Ramp (South)
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Tveersnit af Limfjordstunnelen
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Malinger af tunnelens saetning
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Tunnelens nordllge munding Tunnelens sydllge mundmg og Kridtsvinget
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Tunnelmunding nord - ny forplads
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Tunnelmunding syd - ny forplads
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