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Offentligt

Anmodning om at deputation kan fa foretraede for Folketingets Transportudvalg
vedrgrende sydlige omfartsbaner samt niveaufri udfletning/flyover gst for Ringsted

Vi er en gruppe af borgere, som er uforstdende overfor forslaget om en sydlig omfartsbane, samt
en niveaufri udfletning/flyover Igsning gst for Ringsted frem for en vestlig Igsning.

Vi tilslutter os den kapacitets- og tidsmaessige ambition for fremtidens jernbanetrafik og er derfor
tilhaenger af og stgtter op om udvidelsen af jernbanenettet. Vi har derfor ogsa veeret
samarbejdsvillige og forstaelige over for hele fgrste del af projektet til trods for, at det ogsa har
haft store konsekvenser for vores ejendomme.

Vi stiller os dog uforstaende over for forslaget om en sydlig omfartsbane og udfletning ved
Ringsted @st, dels som bergrte lodsejere, dels som skatteborgere og naturelskere. Det er denne
problemstilling, vi gnsker at drgfte med Folketingets Trafikudvalg, og haber at | har tid til at tage
imod vores anmodning om, at vi som deputation kan fa foretraede for udvalget.

Folgende fire arsager ligger til grund for vores kritik af forslaget om en sydlig omfartsbane og
niveaufri udfletning ved Ringsted @st frem for ved Ringsted vest:

o Samfundsgkonomiske konsekvenser
o Flere bergrte borgere
e Stgrre CO? udslip og landskabs- og naturpavirkning

e (@delaeggende for fremtidig byudvikling i Ringsted

Samfundsgkonomiske konsekvenser

En sydlig omfartsbane vil ifglge forelgbige beregninger koste 2 mia mere end bade gstlig og vestlig
Igsning.

Meromkostningen skyldes — udover selv anlaegsarbejdet pa den 11 km lange liniefgring - at en
sydlig omfartsbane vil kreeve langt flere ekspropriationer i og omkring Ringsted by, da denne
I@sning arealmaessigt er langt mere omfangsrig end i den vestlige Igsning. Den sydlige omfartsbane
skal endvidere anlaegges igennem historiske bygninger og ned igennem smabyer, hvor dyre og
mange ekspropriationer ville blive en realitet.

Den gstlige I@sning vil pa en laengere straekning reelt blive en sekssporet bane. Den vil derfor
kunne ses fra meget lange afstande. Der skal anlaegges 2 stk. separate dobbelt/enkeltsporet
niveaufri udfletningsanlaeg. Hele krydsningsanlaegget bliver pga. af parallelfgringen af 4 spor og de
mange sporforbindelser ca. 3 km lang og ca. 70 m bredt plus 7 meter hgijt, i alt 20 km spor skal
anlaegges.

www.ager.dk Side 1 af 4



Banedanmark har i gvrigt tidligere beregnet prisen pa en vestlig udfletning til at vaere veesentlig
billigere end en gstlig udfletning. Nu er anlaegsprisen for de to Igsninger den samme, men i
Beslutningsoplaegget er indregnet stgrre bruger- og tidsgevinster i den gstlige udfletning end i den
vestlige I@sning med ca. 0,4 mia. Dette synes ikke realistisk, da disse to Igsninger har samme
kapacitet og giver eksakt samme effekt. Man kunne godt fa den tanke at “"regnefejlen” er
motiveret af hvilke gnsker til Igsninger der er. Vi geetter pa at der kommer store
projektoverskridelser.

Flere bergrte borgere

Den sydlige omfartsbane vil have store konsekvenser for et utal af borgere. Borgere der i forvejen
ikke er bergrt at togstgj eller anden motorstgj. Derudover vil lokalsamfund fa gdelagt deres natur
og rolige omgivelser.

Den gstlige udfletning planlagges anlagt 7 meter over nuvaerende terraen i en 3 km
lang streekning i et omrade, hvor terraenet i forvejen ligger hgjere end omgivende
terraen. Dertil kommer at omradet er meget fladt og stgjen derfor ved denne Igsning
vil kunne maerkes i et vaesentligt stgrre omrade end sammenlignet med en vestlig
Igsning.

Derudover er den gstlige I@sning markant stgrre og arealbehovet og er langt mere
omfangsrigt kvadratmetermaessig end den vestlige Igsning. Nar Ringsted Kommune i
fremtiden vokser mod @st vil stgjen derfor komme til at bergre antalsmaessigt flere
borgere.

Man skal huske pa at der i 2021 er fuldt udbygget i omradet mod vest og at beboerne naturligvis
vil keempe imod yderligere st@j fra banen. | omradet mod @st er der endnu ikke udbygget og der er
derfor i 2021 fa borgere til at ggre indsigelse mod en gstlig udfletning. Omradet hvor udfletningen
teenkes anlagt ligger dog som et omrade, der greenser op til ny bebyggelse og man ma forvente at
byen vil udvide sig mod @st i de kommende ar, jfr. Ringsted Kommunes gnsker herom. Det
betyder, at der i tiden fremadrettet vil veere potentielt mange flere borgere, der vil blive generet
af stgj ved en @stlig udfletning i forhold til en vestlig udfletning,

Den vestlige Igsning vil derimod betyde en niveaufri udfletning pa en straekning, hvor der i
forvejen er etableret en niveaufri udfletning med afskarmer og stgjvold, og hvor borgere
selvbevidst har valgt at bosaette sig ved en i forvejen anlagt niveaufri udfletning (se foto).

Vi ser det som en vigtig pointe, at det i beslutningsrapporten fremgar, at den vestlige Igsning i
anlaegsperioden (5-7 dr) vil genere faerrest borgere, hvor vi derimod gerne vil se det hele pa den
lange bane, efter anlaegsarbejdet, altsa resten af banens levetid. Her er det tydeligt, at det er de
andre Igsninger, der vil genere flest borgere, og som trods alt er det de fleste borgere skal leve
med maske resten af livet, frem for en kort periode under anlaegsarbejdet.
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Omrddet ved den vestlige udfletning.
Stgrre CO? udslip og landskabs- og naturpavirkning

Den sydlige omfartsbane vil kraeve, at man i en 11 km lang straekning anlaegger en
togbane, hvor der i forvejen kun er sma lokalsamfund, natur og abent landskab — en
decideret pdelaeggelse af naturen, som i forvejen er sparsom syd for Ringsted.

Den sydlige omfartsbane vil heller ikke Igse de kapacitetsproblemer, der er i Ringsted.
Endvidere vil internationale tog blive ledt uden om Ringsted, hvorved hele
vestdanmark ikke far glaede af denne forbindelse, idet det vil kreeve, at de tager
omvejen til Kgbenhavn for at komme pa Femern-forbindelsen.

En gstlig udfletning kraever, at der arbejdes over en langt stgrre streekning beliggende i
naturomgivelser frem for en vestlig I@sning. Den gstlige l@sning ligger i et omrade som
er kendetegnet ved abent landskab og skov.

Bade den gstlige og den sydlige omfartsbane vil naturligvis fa ggede konsekvenser for
den omkringliggende natur, hvor spidssnuet frger, store vandsalamandere og
flagermus er nogle af de dyr, der hgrer til. En gstlig udfletning og sydlig omfartsbane
vil betyde en langt st@rre forggelse af barriereeffekten for faunaen.

Den vestlige udfletning, vil derimod have den markant laveste CO2-udledning i forhold
til bade den gstlige og den sydlige omfartsbane. Det er derfor for os meerkvaerdigt, at
en regering der kaeemper for en gren omstilling ikke ser pa den Igsning, der har det
laveste CO? udslip af de fremlagte Igsninger — nemlig den vestlige.

@delaeggende for fremtidig byudvikling
Ringsted by er under udvikling og udbygning. Denne udvikling er iszer sket i Ringsted
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@st. Mulighederne for videreudvikling er store i netop dette omrade af Ringsted. En
niveaufri udfletning ved Ringsted @st, samt en sydlig omfartsbane vil forringe
herlighedskvaliteten betragteligt bade i forhold til det visuelle og i forhold til stgjgener,
og dermed forringe de fremtidige bebyggelsesmaessige muligheder i omradet. Ved den
vestlige udfletning er der i forvejen en niveaufri udfletning, hvorfor der ikke vil ske
store yderligere forringelse af omradet.

Henstilling

Vi anbefaler derfor pa det kraftigste, at man af hensyn til samfundsgkonomien, af
hensyn til de mange bergrte borgere, de naturmaessige konsekvenser og den
fremtidige byudvikling, holder fast i den vestlige niveaufrie udfletning.

Vi henstiller ligeledes, at de videre undersggelser af sydlig omfartsbane stoppes, idet
den ikke Igser de grundlaeggende kapacitetsproblemer i Ringsted.

Vi ser frem til at hgre fra jer vedrgrende en mulig dato, hvor deputationen kan fa
foretraede for udvalget.

Med venlig hilsen

Ringsted, d. 3. maj 2021

Benedikte Rolighed Carl Thggersen Ole Skou
benedikte.bt@gmail.com ager@ager.dk ols@beierholm.dk
M-28708076 M-40510104 M-26167788
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