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1. Forslag til trafikerings- og infrastrukturplan for jernbanen
2030

Dette forslag til trafikeringsplan og tilhgrende infrastrukturplan er et input til trafikalt
udgangspunkt for jernbanen fra 2030. Forslaget er at betragte som jernbanens bidrag
til en rullende "National Mobilitetsplan” og den kommende Infrastrukturplan.

Trafikeringsplanen og infrastrukturplanen er udarbejdet af IDA Rail, Ingenigrforenin-
gens fagselskab for jernbanetrafik.!

Forslaget beskriver en udbygning, der er ngdvendig for at opfylde transportens bidrag
til at nd klimamalsaetningerne og for at opnd den mest energioptimale transport. En
udbygning, der vil bidrage til at overflytte trafik fra biler til kollektiv trafik samt sikre,
at fremtidige stigninger i trafikken sker med kollektiv trafik.

En vaesentlig del af den danske CO2 udledning kommer fra persontransporten, med
bilen som den stgrste synder. Ambitionen om en 70% reduktion er stor, og det kree-
ver en betydelig sendring i vores transportvaner, hvis malet skal nds. Det er ikke nok
med et entydigt fokus pa bilisme og en diskussion om antallet af elbiler. Vi skal andre
vores adfeerd. Vi skal ga og cykle mere samt blive langt bedre til at tage kollektiv
transport. Gerne meget mere end dobbelt s meget som i dag.

En udbygning af den eksisterende vejinfrastruktur er ikke en baeredygtig lgsning, men
anvendelsen af den kan optimeres. Ved at overflytte savel personer som gods fra ve-

jene til den kollektive trafik, vil mange traengselsproblemer forsvinde elle minimeres,

sa de bliver talelige.

Ligeledes er det vaesentligt at se pa mobilitet i stedet for transport. Mobilitet skal ses
som en kombination af flere forskellige transportformer. Det er ogsa vaesentligt at for-
holde sig til, at ifglge Danmarks Statistik har 38% af husstandene i Danmark ikke bil;
i Region Hovedstaden er det 52%. Ved planlaegning af mobilitet bgr man derfor have
dette faktum med.

Trafikerings- og infrastrukturplanen skal medvirke til at sikre en optimal mobilitet.

Forslagets opbygning

Indledningsvis omtales jernbanen som landets grgnne puls, herunder behovet for en

ny organisering og planlaegning af den kollektive trafik.

Herefter beskrives en mulig trafikeringsplan for jernbanen i 2030, samt en omtale af
det materiel, der er brug for.

Denne fglges op af et forslag til en infrastrukturplan for jernbanen i 2030, som inde-

holder den udbygning af jernbanen, de skal til, for at trafikeringsplanen kan opfyldes.
Endelig beskrives forholdene omkring godstrafik pa jernbanen.

I appendiks A omseaettes trafikeringsplanen til konkrete forslag til trafikudbud.

I appendiks B oplistes infrastrukturplanens indhold i delelementer. Dels hvad der bgr
veere faerdigt til 2030, dels hvad der fgrst kan vaere afsluttet efter 2030.

! |DA Rail er det jernbanefaglige netvaerk i IDA — Ingenigrforeningen i Danmark, http://ida.dk/rail



http://ida.dk/rail

1.1 Jernbanen som Danmarks grgnne puls

Jernbanen skal vaere den grgnne puls inde i, til og fra, og mellem de stgrre byer. Hur-
tigere tog, flere afgange og en udbygget infrastruktur skal sikre en omstilling fra bil til
kollektiv trafik.

Jernbanen er allerede i dag flere steder teet pa kapacitetsgreensen, hvorfor der er brug
for store investeringer i infrastrukturen og ikke mindst i anskaffelse af vaesentligt flere
tog, hvis der skal vaere plads til en stgrre andel af trafikken.

Den kollektive trafiks kgreplaner skal samtaenkes og baseres pa en samlet knude-
punktskgreplan, hvor tog og busser mgdes omkring bestemte tidspunkter, f.eks. hver
eller hver halve time, hvor man let kan skifte mellem de kollektive tilbud. Denne mo-
del kendes bl.a. fra Schweitz og er ogsa besluttet indfgrt i Tyskland.

S&danne knudepunkter kan teenkes at vaere bl.a. Herning og Kolding, hvor tog fra
flere retninger mgde og udveksler passagerer.

Togtrafikken sikres gode overgangsmuligheder til busser og letbaner, der betjener bo-
lig- og erhvervsomrader, der ligger i stor afstand til stationerne

Det kraever en robust og punktlig trafik, hvilket forudsaetter at jernbanenettet har den
tilstraekkelige kapacitet.

For at give en optimal trafikbetjening skal der vaere en hgj frekvens i hele driftstiden,
ligesom hurtige tog, der alene betjener de stgrre byer er vigtige over de lidt laengere

afstande. Erfaringer fra frekvensforbedringer og indsaettelse af hurtige tog pa lokalba-
nerne pa Sjeelland viser passagerfremgange pa mellem 25 og 40 %.

Det er vaesentligt at udviklingen af jernbanen sker pa kundernes praemisser - ikke
alene for at opfylde en trafikkontrakt.

Dette geelder ikke mindst i forbindelse med sporarbejder, hvor der skal veere mulighed
for samtidig at kgre tog og vedligeholde og udbygge banen, uden spaerringer for tra-
fikken. Dette kan lade sig ggre i Norge og Schweitz, og kan naturligvis ogsa lade sig
ggre i Danmark.

For at f& mere gods transporteret klima- og energirigtigt er det ngdvendigt med ud-

bygninger af savel kapaciteten pa banen som mulighederne for sammenhaeng og faci-
litering af godset mellem vej og bane samt mellem skib og bane.

1.2. Jernbanens fordele

Klimasmart transport

Jernbanen er den klart mest klimavenlige transportform, nar det gaelder transport af
mange mennesker og stgrre godsmaengder.



Energieffektivt

Jernbanen er meget mere energieffektiv end biler, busser og lastbiler, ndr det gaelder
transport af mange passagerer samtidig eller stgrre maangder af gods. Jo flere passa-
gerer der er i toget, desto mindre energibehov kraeves der for at flytte en person én
kilometer. Det tilsvarende ggr sig geeldende for gods.

Det skyldes ikke mindst, at rullemodstand for gummihjul er stor, mens den er vee-
sentligt lavere for metalhjul mod skinner. F.eks. bruger lastbiler 1022 kilo-
joule/ton/km, mens tog bruger 132 kilojoule/ton/km. Ved hgjere hastigheder er effek-
tiviteten ligeledes begunstiget af reduceret vindmodstand.

For el-tog er der desuden ogsa mulighed for at opsamle bremseenergi og sende denne
retur i elnettet.

Det er nemmere at udbygge elforsyningen via kgreledninger til jernbanen end en stor
udbygning af elnettet over hele landet til ladestandere for mere energikraevende bus-

ser og lastbiler. Direkte elforsyning har desuden ogsa den hgjeste virkningsgrad i det
samlede energisystem.
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Figur 1. Transportformernes energi- og klimaeffektivitet. Jernbanen er mest energi- og klimaeffektiv og udleder bety-
delig mindre CO2 end andre transportformer. Kilder: IEA, DSB, NMT, CONCITO, SECR og Eco Transit.



Figur 2. Innovation og produktudvikling i vejtransport. Store potentialer, men kan ikke Igse klimaudfordringen alene.

Sammenhaeng

Jernbanen binder hele landet sammen og sikrer en sammenhangskraft. Jernbanen
forbinder landsdelene og forbinder de store byer med hinanden og med deres op-
lande.

Jernbanen sikrer en regional udvikling fordelt over hele landet.
Attraktiv:

En velfungerende jernbane ggr det attraktivt for bilister at skifte til toget ved, at der
er fokus pa en hgij:

e Frekvens

e Rejsehastighed og

e Komfort

Transporttid

Den gennemsnitlige transporttid for pendling er ca. 1 times i hver retning. Her kan to-
get med sin hgjere hastighed na lsengere end biler og busser. Dermed giver jernbanen
et stgrre opland, og styrker mobiliteten i samfundet.

I toget kan man bl.a. bruge tiden til arbejde, modsat bilen, hvor man hele tiden skal
have fokus pa kgrslen. Med indretning for ordnede arbejdsforhold under transporten
og med fuld internetadgang bliver transporttiden med toget saledes ogsa bliver vaerdi-
skabende.



1.3. Ny organisering og planlaegning af den kollektive trafik

For at f8 et bredere fokus og en mere ensartet opgavevaretagelse bgr der oprettes en
Mobilitetsstyrelse ved overflytning af opgaver omkring overordnet trafikplanlaegning,
analyser, udbud og trafikkontrakter fra Transportministeriet, Trafikstyrelsen, Ba-
nedanmark og Vejdirektoratet.

Ved at samle al koordinering af planleegningen af transport pa bade vej og bane samt
faerger og luftfart i en feelles styrelse er det muligt at involvere og samle brugernes
krav til mobilitetsudbuddet ét sted og pa tveers af transportmidler.

En af Mobilitetsstyrelsens opgaver vil vaere at kigge pa de beslutningsvaerktgijer, der
anvendes for at prioritere investeringer, s& beslutningsgrundlaget tilpasses, sa baere-
dygtige tiltag vaegtes hgjere. Mobilitetsselskabet skal ogsa kunne igangseette analyser
og forskning omkring mobilitet.

Mobilitetsstyrelsen skal sammen med trafikselskaberne, der omdannes til mobilitets-
selskaber, varetage den statslige og regionale kollektive trafik - herunder udarbej-
delse af trafikeringsplaner og de afledte infrastrukturplaner.

Dette kraever, at der sker en sidestilling af investeringer i de statsligt og de regionalt
ejede jernbanestraekninger. Og at investeringerne sker pa baggrund af vedtagne pla-
ner og behov og ikke ud fra et fast ensartet tilskud.

Hele jernbaneinfrastrukturen skal sdledes sammentaenkes og ikke veere opdelt i et
statsligt banenet med Banedanmark straekninger og regionernes “privatbanestraeknin-
ger”. Det vil sikre savel en hgjere kvalitet og bedre fornyelsesstrategi.

For hovedstadsomradet betyder en ny organisering, at bade regionaltog, lokaltog, S-
tog, metro og letbane samt busser skal organiseres i ét selskab.

For sa vidt angar organiseringen af jernbanesektoren henvises i gvrigt til rapporten
"En revitalisering af jernbanen i Danmark?”, der naermere beskriver, hvordan den kan
organiseres for at skabe en mere entydig og effektiv sektor.

Om regionernes lokalbaner henvises til Danske Regioners notat fra 2016 Lokalbaner-
nes betydning i landomrader og resultater3.

2 En revitalisering af jernbanen i Danmark, Udarbejdet af en kreds fra NJS (Forum for Nordisk Jernbane Samarbejde)
Danmark 2019
3 Lokalbanernes betydning i landomré&der og resultater, Danske Regioner 2016



https://www.ft.dk/samling/20191/almdel/tru/bilag/201/2143049.pdf
https://www.regioner.dk/media/1320/lokalbanernes-betydning-i-landomraaderne-og-resultater.pdf
https://www.regioner.dk/media/1320/lokalbanernes-betydning-i-landomraaderne-og-resultater.pdf
https://www.ft.dk/samling/20191/almdel/tru/bilag/201/2143049.pdf
https://www.ft.dk/samling/20191/almdel/tru/bilag/201/2143049.pdf
https://www.regioner.dk/media/1320/lokalbanernes-betydning-i-landomraaderne-og-resultater.pdf

2. Trafikeringsplan for jernbanen

Den kollektive transport skal opgraderes med bedre, hyppigere og hurtigere forbindel-
ser. Malet skal vaere, at jernbanen sammen med busser og i et vist omfang ogsa sam-
kgrsler bliver at foretraekke fremfor bilen, szerligt pa de regionale mellemdistanceture
pd 12-76 km, som udggr halvdelen af den samlede persontransport i Danmark.

Den forventede vaekst i trafikken bgr af hensyn til klimaet ske i den kollektive trafik.
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Figur 3.Forventet vaekst i daglige ture med bil og kollektiv transport frem til 2035 med nuvaerende udvik-
ling hhv. hvis halvdelen af vaeksten i biltrafikken flyttes over til kollektiv transport. Kilde: Kapacitet, frem-
kommelighed og sammenhaeng i den kollektive transport, Region Hovedstaden 2020

Transportvaneundersggelserne (TU-data) fra DTU viser, at der mange steder er stor
forskel pd anvendelsen af den kollektive trafik mellem byer, der kan tilskrives en for-
skel i den betjening, der udbydes. Der er saledes behov for at udvide og forbedre den
kollektive trafik i en lang raekke relationer. Det kan ske ved en hgjere frekvens pa
flere banestraekninger.
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Figur 4. Byrelationer til/fra byen Kgbenhavn: Kollektiv trafiks markedsandel og samlet antal personkilo-
meter (mio.). Kilde DTU Transportvaneundersggelser 2020.
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TU-data viser ligeledes, hvordan vejtrafikkens klimabelastning fordeler sig pa de for-
skellige distancer. Ture pa 0-14 km udggr 25%, ture pa 14-72 km udggr hele 50%,

mens ture pa mere end 72 km ligeledes udggr ca. 25% af den samlede persontrans-
port. Det er derfor p& mellemdistanceturene, der bgr ssettes mest ind med en bedre
banebetjening, her primeert regionaltog og regionaleksprestog for at skabe et tilbud,
der kan tiltraekke bilister til jernbanen.

Der er i det fglgende beskrevet en mulig trafikeringsplan for 2030, der viser, hvordan
togtrafikken kan udvides og forbedres, sa den bliver attraktiv og kan tilbyde den ka-
pacitet, der skal til, for at overflytte en vaesentlig del af biltrafikken til kollektiv trafik.

I 2030 vil store dele af de i dag besluttede og igangsatte projekter pa jernbanen vaere
afsluttet. Og flere endnu ikke besluttede projekter, hvor der for mange foreligger be-
slutningsoplaeg, vil ogsa kunne vaere feerdige, hvis der sker en snarlige beslutning om
igangsaetning. Hertil kommer en raekke andre projekter, der ogsa vil kunne vaere
etableret, hvis der hurtigt gas i gang med planlaegningen og der treeffes beslutning om
dem.

Alle disse projekter er afggrende for, at der er den forngdne kapacitet og fleksibilitet
pa jernbanenettet til den foresldede trafikbetjening.

I appendiks A er opstillet konkrete forslag til et muligt trafikudbud pa jernbanen fra
2030, muliggjort p& baggrund af den foresldede udbygning af infrastrukturen. Der er
alene tale om skitser; det endelige trafikudbud vil afhaenge af en samlet statslig og
regional mobilitetsplan.

Mulighederne for at fa mere godstrafik med jernbanen, der vil medvirke til savel at na

klimamalene som til en kraftig aflastning af vejnettet for tung trafik, beskrives under
infrastrukturplanen.
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2.1. Fjerntrafik og international trafik

2.1.1. Indenlandsk fjerntrafik

Fjerntrafikken trafikeres med Lyntog og IC-tog pa de lange hovedforbindelser mellem
Kgbenhavn og Jylland og mellem landsdelene i gvrigt. Fra Kgbenhavn direkte til Fre-
derikshavn, Struer via Herning, Esbjerg og Flensborg. Samt fra Frederikshavn til
Flensborg. Der suppleres med Regionaleksprestog Odense - Struer, Aarhus — Esbjerg
og Fredericia - Flensborg. Togene fungerer endvidere som hurtige tog i de regionale
togsystemer.

2.1.2. Internationale tog

Trafikken via Femern

Trafikken over den faste forbindelse bgr indga som en del af den indenlandske fjern-
trafik, saledes som den ogsa ggr i dag. Men med vaesentlig flere forbindelser end i
dag.

Hertil kommer nattog, savel fra Kgbenhavn som tog udgaende fra Sverige via Dan-
mark til Tyskland og videre ud i Europa.

Herudover kan der ogsa kgres tog i “fri trafik” i konkurrence med de tog, der kgres ef-
ter udbud.

Der arbejdes i EU-regi pa baggrund af et tysk udspil pa at skabe et europaeisk net af
internationale dagtog, "TEE 24, som Danmark bgr deltage i med de internationale
togforbindelser.

Kgrslen over landegraensen

Forbindelserne mellem Jylland og det nordlige Tyskland bgr udbygges med flere og
hurtigere forbindelser. Hamburg er det naturlige jernbaneknudepunkt i Nordeuropa,
med et stort antal fjerntogsforbindelser mod vest, syd og gst.

Men ogsa de regionale forbindelser over landegraensen er vigtige og bgr udbygges
med nye forbindelser.

Kgrsel over @resund

Ud over de regionale forbindelser med @resundstogene udvides fjerntrafikken med tog
hver time tog mellem Kgbenhavn og Stockholm samt mellem Kgbenhavn og Goéte-
borg, hver anden time videre til Oslo.

Hertil kommer nattog til Stockholm og Oslo.

Kapaciteten skal pa sigt udvides med en ny fast forbindelse, ogsa af hensyn til en
staerkt stigende godstrafik.

4 Concept TransEuropExpress (TEE) 2.0, Federal Ministry of Transport and Digital Infrastructure 2020
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2.2. Den regionale og lokale trafik

Den regionale og lokale jernbanetrafik skal planlaegges og varetages af de regionale
mobilitetsselskaber og omfatte al regional og lokal jernbanetrafik pa savel de statslige
som pa de regionale og lokale baner. Mobilitetsselskaberne udarbejder trafikeringspla-
ner og udbyder trafikken.

Der bgr som udgangspunkt for regional- og lokaltrafikken indfgres fast halvtimesdrift i
hele driftsdggnet. I dagtimerne suppleres med hurtige regionaleksprestog, i store
treek svarende til trafikomfanget pd de sjeaellandske og nordjyske lokalbaner. P3 de
mindre lokalbaner vil en fast timedrift i hele driftsdggnet vaere tilstraekkeligt, hvis den
suppleres med flere afgange i dagtimerne og myldretiderne.

Dette forventes ud fra erfaringerne fra lokalbanerne p& Sjzelland og i Nordjylland at
medfgre en stor vaekst i passagertallet jf. figur 6.

Oversigt over udviklingen i passagertal pa lokalbanerne, udtrykt som indeksudvikling

Region Hovedstaden 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Frederiksvaerkbanen 1.358.126 = 100 100 116 115 128 137 135 134 131 131 123 123 119
Gribskovbanen 1.348.922 = 100 100 105 110 126 133 131 131 130 129 120 120 112
Hornbaekbanen 659.835 = 100 100 107 122 133 131 134 138 138 141 130 118 119
Lille Nord 932.962 = 100 100 112 114 133 145 141 142 141 132 123 121 125
Nzaerumbanen 635.310 = 100 100 106 98 109 109 123 129 118 121 119 118 111
Region Sjelland

@stbanen 967.038 = 100 100 105 110 110 113 111 112 107 107 107
Lollandsbanen 905.770 = 100 100 102 107 108 109 106 105 99 94 90
Odsherredsbanen 976.025 = 100 100 111 115 121 126 135 139 135 131 130
Tollgsebanen 364.196 = 100 100 102 109 114 = 119 119 99 140 136 142

Figur 6. Passagerudviklingen pa lokalbanerne pa Sjeelland efter indfgrelse af forbedringer i form af hastighedsforggel-
ser og udvidelser af frekvensen.

2.2.1. Sjeelland og omkringliggende ger
Med regionernes overtagelse af planlaagning af den samlede regionale togtrafik, vil
samkgrsel med regionen Sjeellands tidligere lokalbaner indgd naturligt i trafikudbuddet

pa grundlag af Region Sjeellands visioner for banetrafikken.

Det gaelder savel for viderefgrsel af Lollandsbanens tog mod Kgbenhavn som for vide-
refgrsel af Odsherredbanens tog mod Kgbenhavn.

Region Sjaelland har udarbejdet en Vision for banetrafikken i Region Sjzelland®, der
beskriver en raekke muligheder.

I Nordsjeelland udvides lokalbanernes trafik ud fra Regions Hovedstadens rapport Visi-
oner for Lokalbanen 2012-2015° med udvidet halvtimesdrift og hurtige tog i dagti-
merne. Desuden viderefgres alle tog fra nord via Hillergd til Favrholm.

Togene pa Lille Nord, Hillergd-Helsinggr, og togene pa Hornbaekbanen, Helsinggr-Gil-
leleje, sammenlaagges og ggres gennemkgrende i Helsinggr.

5 Vision for banetrafikken i Region Sjzelland, Region Sjzelland 2013
6 Visioner for Lokalbanen 2012-2025, Movia 2012
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Neerumbanen bgr elektrificeres og sammenbindes med letbanen i Ring 3 og fgres til
Lyngby i stedet for Jaegersborg. Dette kan ske i forbindelse med udskiftning af de nu-
varende tog.

De nuvaerende planer for Kystbanen om overgang fra 20 min drift til 15/30 min drift
er en vaesentlig reducering i forhold til betjeningen i dag og til de sammenlignelige S-
banestraekninger mellem Kgbenhavn og Kgbstadsringen, der kgrer i 10/20 min drift.
Seerligt i ydertimer vil 30 min drift vaere en forringelse i forhold til 20 min drift.

Det bgr derfor analyseres, om der er andre mader at binde togsystemerne fra Sjeel-
land og videre ad Kystbanen sammen p3&, sa der kan opnads 20 hhv. 10 min drift.

2.2.2. Fyn, hgjere frekvens pa de regionale linjer, en fynsk regional S-bane

Efter faerdigggrelsen af den nye bane over Vestfyn kan regionaltogstrafikken pa den
gamle bane forbedres med flere afgange til halvtimesdrift. I dagtimerne endvidere
med hurtige regionaleksprestog. Evt. kan der etableres flere stationer.

P& Svendborgbanen indfgres ogsa halvtimesdrift dels med regionaltog til Ringe, dels
med hurtige regionaleksprestog til Svendborg.

2.2.3. Nordjylland
Bade nord og syd for Aalborg kgres med fast halvtimesdrift.

Fra nord kgrer togene ad banen mod Aalborg @sthavn, der udbygges som naerbane og
dermed styrker den kollektive trafik til supersygehuset, Aalborg Universitet og de
store boligomraderne i Aalborg syd og gst. Pa laengere sigt kan banen forlaanges mod
gst til Klarup og Storvorde.

Fra syd kerer togene til Aalborg Lufthavn, saledes at der mellem Aalborg og Lindholm
fas kvartersdrift.

2.2.4. Ostjylland, en gstjysk regional S-bane

Trafikomfanget i @stjylland i bykorridoren mellem Randers og Trekantomradet kan
sammenlignes med trafikomfanget pd Sjzelland, og togtrafikken bgr derfor udvides
kraftigt, sa der kan udbydes et effektivt og kapacitetsstaerkt alternativ til biltrafikken.

Mellem Randers og Kolding foreslas straekningen trafikeret med regionaltog i fast
halvtimesdrift, suppleret med regionaleksprestog ogsa med halvtimesdrift.

Endvidere, ligeledes med halvtimesdrift suppleret med hurtige regionaleksprestog, pa
delstraekningerne mellem Aarhus og Langa hhv. Skanderborg, med togene til de regi-
onale forbindelser mellem Aarhus og Struer over Viborg samt mellem Aarhus og Ring-
kgbing over Herning. Endvidere pa delstraekningen Fredericia-Vejle med regionaltog i
halvtimesdrift suppleret med regionaleksprestog mod Struer over Herning.

Hertil kommer fjerntogene, ligeledes med halvtimesdrift, der betjener de stgrre byer.
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Samlet sikres herved en kapacitetsstaerk og hgjfrekvent regional togbetjening med op
til 6 afgange i timen.

2.2.5. Midt- og Vestjylland

Savel pa de regionale straekninger fra Aarhus mod Ringkgbing over Herning og Struer
over Viborg, som pa hovedstraekningen fra Fredericia mod Struer over Herning, indfg-
res fast halvtimesdrift, suppleret med hurtige regionaleksprestog hver time i dagti-
merne. Hver anden time er det hurtige tog fra Fredericia til Struer en viderefgrsel af
lyntog fra Kgbenhavn. Herning bliver et knudepunkt, hvor alle tog mgdes hver halve
time.

For gvrige straekninger indfgres fast timedrift i hele driftstiden udvidet til halvtimes-
drift med enten standsende regionaltog eller hurtige regionaleksprestog i dagtimerne.

Der kan ogsa ses pa forslagene i rapporten Banetrafik i Midtjylland’ fra Region Midtjyl-
land og KKR Midtjylland.

2.2.6. Syd- og Sgnderjylland

Her bgr der foretages en udvidelse af togdriften samt en bedre integration over lande-
graensen til Flensburg og Hamburg.

Region Syddanmark har faet udarbejdet en rapport om banestrategiske principper®,
der kan bruges som inspiration. Regionen har ligeledes faet udarbejdet en rapport om
den graenseoverskridende trafik, En vestdansk—-nordtysk banestrategi®, der sammen
med rapporten fra den dansk-tyske transportkommission, Transportinfrastruktur i Jyl-
landskorridoren® kan anvise muligheder.

Mellem Kolding og Padborg indfgres timedrift med lyntog, hver anden time fra Kgben-
havn og hver anden time fra Aalborg. Disse fortsaetter til Hamborg. Hertil regionalek-
sprestog mellem Fredericia og Hamborg hver time.

Fra Sgnderborg til Tinglev og videre til Flensborg og Kiel kgres regionaltog hver time.
Mellem Esbjerg og Kolding indfgres fast halvtimesdrift med regionaltog, der fortsaetter
mod Odense hhv. Randers. Der suppleres med et hurtigt regionaleksprestog mellem
Esbjerg og Randers en gang i timen.

Kolding bliver et knudepunkt, hvor alle tog mgdes hver halve time.

Hertil fjerntog i form af et lyntog og et IC-tog hver time til Kgbenhavn.

Naerbanen i Esbjerg udvides ved at opgradere hhv. genoprette havnesporet langs hav-
nen op til Nyhavnsgade med stop ved bl.a. adgangsvejen til Fang faergen.

7 Banetrafik i Midtjylland — Forslag til regional strategi, KKR Midtjylland og Region Midtjylland 2012
8 Banestrategiske principper, Region Syddanmark 2015

% En vestdansk-nordtysk banestrategi, Region Syddanmark 2012

10 Transportinfrastruktur i Jyllandskorridoren, Dansk-Tysk Transportkommission 2015
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2.3. Trafikken i de store byer

2.3.1. S-banen

S-banen bgr, ogsa efter en evt. automatisering af togene, bevare den nuvaerende
enkle kgreplansstruktur med en blanding af stoptog pa de indre dele af nettet ud til
Hundige, Hgje Taastrup, Ballerup, Farum, Holte og Klampenborg og hurtige, regionale
linjer til de ydre dele af nettet, ud til Kage, Frederikssund og Hillergd.

Med det nye signalsystem pa S-banen er det muligt at forgge antallet af tog pa den
centrale straekning fra 30 til 33 afgange i timen pr. retning. Dette sammen med et
vendespor ved Carlsberg station for nogle af Frederikssundsbanen tog, giver med den
nuvaerende opbygning af trafikudbuddet mulighed for ren 10 min drift pa savel stop-
linjerne som de hurtige regionale linjer samt udvidet myldretidsdrift p@ streekningerne
til Hgje Taastrup og Farum.

Med automatiske, fgrerlgse tog vil man kunne udvide frekvensen fra 10 til 7%2 minut-
tersdrift drift. En udvidelse pa 33 %.

Med en ny S-togstunnel under Kgbenhavn og overhalingsspor pa Hillergdstraekningen,
kan der ske en fordobling af den nuvaerende frekvens til ren 5 minuttersdrift drift pa
alle linjer.

Hurtige linjer er vigtige

Det er vigtigere at fastholde de hurtige linjer end at satse pa en hgjere frekvens over-
alt. Med de hurtige linjer vil de store stationer pa alle banegrene ogsa have en hgj fre-
kvens, der kan minde om 5 min drift.

Kundeanalyser peger pa, at passagererne fra de yderste stationer foretraekker hurtige
tog frem for hgjere frekvens (forstaet som hgjere end 10 min drift). Dette er da ogsa
anbefalingen i rapporten om automatiske tog, hvor det foreslas at fastholde de hurtige
tog. Det bgr geelde for alle dagtimerne, alle dage.

De hurtige regionale linjer til Kgge, Frederikssund og Hillergd bgr ogsa kegre i weeken-
dernes dagtimer med 10 min drift.

2.3.2. De stgrre byer i gvrigt
For at tiltraekke trafik fra bilen, bgr der etableres et fladedaekkede letbanenet i Storkg-
benhavn. Letbanenettene i Aarhus og Odense udbygges med flere etaper. Letbaner

har et vaesentligt stgrre potentiale for at tiltraekke tidligere bilister end buslgsninger.

I Aalborg etableres en naerbane til @sthavnen.
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3. Materiel

3.1. Fjerntogene

Nye fjerntog til brug som lyn- og IC-tog skal kunne udnytte de nye baner, der anlaeg-
ges til 250 km/t, hvorfor de fremover bgr indkgbes med denne hastighed.

Der er samtidig bug for tog med hgj hastighed til trafikken mellem Danmark og Tysk-
land og evt. ogsa Sverige, hvorfor togene bgr indkgbes med disse landes strgm- og
sikkerhedssystemer. Togene bgr kunne deles og samles undervejs.

P& de lange straekninger er det vigtigt, at komforten er i top, sa rejsetiden kan anven-
des til f.eks. arbejde. Der er stor forskel pd kortere regionale pendlerrejser og egent-
lige fjerntrafik pa flere timer.

For rejser pa mere end 1 time skal komforten derfor veere mindst pa hgjde med den
der er i dag i IC3 togene. Herudover ikke mindst en bedre siddepladskomfort og ben-
plads. Der er ogsa et stort behov for at kunne kgbe mad og drikke i fijerntogene.

Kvaliteten ved en fjerntogsrejse skal vaere sa hgj, at den er mere attraktiv end en
rejse i egen bil.

3.2. Regional- og lokaltog

Til regional- og lokaltog bgr der anskaffes mindre el-togseet i form af duo-tog, der
bade kgrer pa el (kgreledning) og batteri, saledes at togene kan kgre pa alle straek-
ninger, og med opladning af batterierne mens der kgres under kgreledninger. Disse
tog bgr kunne kgre med hastigheder pa mindst 160 km/t for at udnytte hastighedsop-
graderingerne.

For kgrsel mellem Danmark og Tyskland over landegraensen bgr der indkgbes tog med
strem- og sikkerhedssystemer til begge lande

Komforten i disse tog skal ligeledes vaere hgj, saledes rejsetiden kan anvendes til ar-
bejde, studier eller blot afslapning i en travl hverdag.

3.3. Materielselskab

For at sikre en fleksibel og langsigtet materielanskaffelse foresl|ds, at der etableres et
statsligt materielselskab, hvorfra de enkelte operatgrer leaser togmateriel, egnet til
det givne trafikformal og el-infrastruktur.

Dette giver gkonomiske fordel ved stgrre samlede anskaffelser.

Det vil ogsd ggre det nemmere at flytte materiel mellem de enkelte banestraekninger i
forbindelse med faerdigggrelse af elektrificering af de enkelte straekninger.
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3.4. Cykelmedtagning

Kombinationen af cykler og tog har gennem mange ar vist sig som en stor succes. Det
er nok en af de mader, hvormed man kan flytte mest biltrafik til den kollektive trafik,
da det forener den individuelle trafik direkte til og fra udgangspunkt og bestemmel-
sessted med den kollektive trafiks effektivitet og kapacitet.

Den gratis cykelmedtagning pa S-banen samt i lokaltogene i Nordsjeelland har samti-
dig vist sig at give en stor passagervaekst. P& S-banen gav den gratis cykelmedtag-
ning en passagerstigning pa ca. 10 %. For lokaltogene i Nordsjeelland har den gratis
cykelmedtagning medfgrt en stigning i passagerindteegterne pa 7-8 %.

Der er i dag i fjern- og regionaltogene og forventeligt ogsa i de nye tog, som DSB er
ved at indkgbe, alt for lidt plads til cykler. Cykelmedtagning her vil helt sikkert med-
fgre flere kunder. Der bgr derfor veere krav om rigeligt med plads til cykelmedtagning
i alle nye togtyper.

Mulighed for gratis cykelmedtagning i tog overalt i landet vil ogsa veere attraktiv for
ferie- og hotelbranchen, som alternativ til bilture.
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4. Infrastrukturplan for jernbanen

4.1. En national satsning pa et kapacitetssteerkt “Jernbane-H"”

Det danske jernbanenet er mange steder haammet af, at jernbanestraekningerne er
bygget for mere end 100 ar siden, og ikke som vejnettet Igbende udbygget med nye
mere kapacitetsstaerke og direkte straekninger. Ved lanceringen af Togfonden i 2014
blev der saledes planlagt en lang raekke stgrre og mindre investeringer for at opgra-
dere og udvikle jernbanenettet i Danmark. Med Togfondens projekter kan man skabe
et effektivt “Jernbane-H” som pendant til det allerede udfgrte motorvejs-H. Det vil
kunne tiltraekke mange bilister og herved reducere behovet for andre store infrastruk-
turprojekter.

De i denne rapport foresldede udbygninger af jernbanen bgr sdledes gennemfgres i sin
helhed inden der igangseettes andre stgrre infrastrukturprojekter, herunder en fast
Kattegatforbindelse.

\ ( Det store “Jernbane H” 2030

Hovednettet L]
Regionale baner C—
Lokale baner e

Primaere S-baner

Figur 7. Det store "Jernbane H” 2030

4.2. Mere kapacitet pa baner og stationer

Der er flere steder, hvor kapaciteten pa banenettet er lav. Disse steder bgr derfor ud-
bygges, sa der kan afvikles den ngdvendige trafik samtidig med, at trafikken afvikles
fleksibelt og til tiden.

Savel timemodellen som en gget togfrekvens generelt medfgrer behov for at udvide
kapaciteten pa banestraekningerne i form af dobbeltspor pa flere straekninger og flere
krydsnings- og overhalingsspor. Og pa stationerne ved flere perronspor eller laengere
perroner og mulighed for gennemkgrende tog.

18



P& hovedstraekningerne, hvor der er en blanding af standsende og hurtige tog, burde
der reelt vaere 4 spor eller to parallelle dobbeltsporede baner. Der er i dag alene 4
spor mellem Hgje Taastrup og Roskilde, mens der er to til dels parallelle baner mellem
Kgbenhavn og Ringsted, ligesom der er vedtaget en ny bane over Vestfyn, der sdledes
far to parallelle baner mellem Odense og Kauslunde. En flaskehals, der i forbindelse
med sidstnaevnte bgr fjernes, er baneforbindelsen over Lillebaelt, der bgr suppleres
med en ny jernbaneforbindelse. Den nye banes spor bgr fgres helt ind til Odense.

I Togfonden er der foreslaet en ny forbindelse over Vejle Fjord, der giver to parallelle
baner ved Vejle, ligesom der er foresldet en ny bane mellem Horsens og Aarhus, sa
der ogsa der vil vaere to parallelle baner. Forbindelsen over Vejle Fjord bgr sendres til
en udbygning via Vejle, med tilhgrende hastighedsopgradering af banestraekningen
mellem Brejning og Vejle samt etablering af flere overhalingsspor bade nord og syd
for Vejle.

Der mangler dobbeltspor pa flere af hovedbanerne, der ogsa indgar i TEN nettet. Det
er dels mellem Tinglev og Padborg og dels mellem Aalborg og Frederikshavn samt
Hirtshals, hvor der dog er dobbeltspor mellem Limfjordsbroen og Lindholm samt plan-
lagt syd for Hjgrring.

For at sikre en fornuftig trafikafvikling og en sammenhangende kgreplan, bar der
endvidere snarest anlaegges dobbeltspor mellem Kgge og Kgge Nord.

Der bgr ogsa etableres dobbeltspor mellem Odense og Ringe for at fa plads til en ud-
videt betjening pa Svendborgbanen.

P& flere af de enkeltsporede straekninger i Syd- og Vestjylland er der meget langt mel-
lem krydsningsspor - visse steder over 20 km. Her er der behov for at etablere flere
krydsningsspor for at kunne smidigggre og udvide kgrslen.

Mulige nye g
kr dgsniny sspor Nr. Straekningsafsnit Sistaudimellem Koretid K21 Operater Forslay il placering
Y gssp : 9 krydsningsspor P af nyt krydsningsspor
el
,; 1 Grésten-Tinglev 24 km 20 min DSB Kliplev
g--n- 2 Struer-Hvidbjerg 22 km 22 min Arriva Oddesund
! 3 Ribe-Skaerbask 21 km 20 min Arriva Hviding
rgne ’,my 4 Ringkebing-Ulfborg 21 km 19 min MIBA Tim
L] 5 Vemb-Holstebro 18 km 15 min MIBA Bur
el | ; 6 Hvidbjerg-Hurup Thy 18 km 18 min Arriva Lyngs-Ydby
— “T‘ 7 Olgod-Skjern 17 km 14 min Arriva Syd for Tarm
o g
“ S, W ’n A\ g 8 Sonderborg-Gré’sten 16 km 12 min DSB Avnbgl
° 0 s ranas,
- BT L SN ®| o Kiba=k-Borris 16 km 13 min Arriva Troldhede
: 3 10 Bredebro-Tender 15 km 15 min Arriva Visby
:’K/.“‘A' ‘o.".‘ R
O e
e < /‘} O ot o Etablering af ekstra krydsningsspor pa statslige lokalbaner
P "";‘o " . De statslige lokalbaner er kendetegnet ved at vaere enkeltsporede
haods S | \ og at der kan veere langt mellem stationer, hvor tog kan krydse
"‘—) B P 2 -8 hinanden.
I 24 ¢ o :
L s Lo : - [ Med maksimalt 15 km mellem hvert krydsningsspor vil det give
"‘"i»‘. s v,_,_{::“" v S lokalbanerne folgende fordele:
L) Oorree — F s
= { " o .“:"“: ,';'.-.4/’-'-- L Gl v Mulighed for fleksibilitet i kereplanslaegning
ions -g' s v Feerre bindinger overfor trafikknudepunkter
\
m; ‘\. v Bedre robusthed ved forsinkelser
‘ .....J@ e v" Mulighed for flere tog
S o ® De statslige lokalbanerne bliver herved sammenlignelig med
oy > 8 s regionernes lokalbaner, hvor afstanden mellem krydsningsspor er

mellem 5 og 15 km.

o
Mooty # e

Figur 8. Mulige nye krydsningsspor
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4.3. Fra flaskehalse til khnudepunkter

Kgbenhavns Hovedbanegards kapacitet er stort set udtgmt, og der skal findes en
langsigtet Igsning for at fa plads til de flere tog, der indsaettes i fremtiden. Dette kan
gores ved at etablere en ny underjordisk station i tilknytning til Hovedbanegarden.
Dette skal samtaenkes med overvejelserne om nye forbindelser over @resund.

I fgrste omgang kan der ske en forenkling af forbindelserne mellem perronsporene og
de tre baner mod vest, herunder perronforlaengelser og etablering af et ekstra perron-
spor. Der bgr fortsat veere forbindelse fra alle perroner mod @sterport.

Aarhus Hovedbanegard er en blindgyde, hvor tog skal vende. Det bgr analyseres, om
der som en langsigtet vision i stedet bgr bygges en tunnel under Aarhus i sammen-
haeng med en ny bane videre til Randers, sa togene kan kgre direkte igennem Aarhus.
Aarhus kan dermed blive et effektivt knudepunkt p& en sammenhaengende bane mel-
lem syd og nord, der pa afggrende vis vil kunne forbedre den skinneb&rne trafik her.

I fgrste omgang bgr der ved opgraderingen af stationen sikres mindst 8 perronspor.

4.4. Hgjere hastigheder
Hastigheden pa jernbanen bgr generelt saettes i vejret.

P& hovedstraekningerne bgr der, hvor muligt, opgraderes til 250 km/t i stedet for de
nu planlagte 200 km/t, svarende til hastighederne pa den nye bane mellem Kgben-
havn og Ringsted og den kommende nye bane over Vestfyn.

P& straekningen til Femern kan der forholdsvis enkelt opgraderes til 230 km/t pa
straekningen syd for Vordingborg.

Egentlige hgjhastighedsbaner kan taenkes som en langsigtet mulighed, men vil ikke
veere relevant fgr efter de gvrige infrastrukturprojekter er faerdiggjort.

Endelig skal Togfondens hastighedsopgraderinger!! i bl.a. Midt-og Vestjylland udfgres
hurtigst muligt. Disse hastighedsopgraderinger vil vaere med til at sikre, at det er mu-
ligt at udvide trafikomfanget pa disse baner.

For disse baner bgr de oprindeligt planlagte hastighedsopgraderinger op til 160 km/t
fastholdes. Den endelige hastighed bgr fastsaettes pd baggrund af hvordan fremtidige
kgreplaner og materiel, bedst muligt kan udnytte dem, herunder for hurtige tog med
feerre stop. Nye krydsningsstationer bgr indtaenkes. Dette er der ikke taget hensyn til i
Banedanmarks beslutningsgrundlag.

Ogsa opgraderinger og renoveringer af de tidligere privatbaner er vigtige. For privat-
banerne pa Sjeelland er en raekke muligheder anvist i Region Sjaellands vision for ba-
netrafikken.

P3 disse baner vil der pa Lollandsbanen og Odsherredsbanen vare behov for op til
160 km/t, men de fleste steder vil 140 hhv. 120 km/t veere tilstraekkeligt.

11 Hastighedsopgradering af regionale baner, Banedanmark 2021
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4.5. Elektrificering af jernbanen

Et vigtigt led i at mindske CO; belastningen fra den kollektive transport er en elektrifi-
cering af jernbanen.

Elektrificering af de planlagte straekninger bgr fremskyndes til feerdigggrelse fgr 2030,
ogsa for de straekninger, hvor der er indgdet kontrakt, men som endnu ikke er igang-
sat: Aalborg - Frederikshavn, Vejle — Struer og Roskilde — Holbaek - Kalundborg. End-
videre optionen pa Hjgrring-Hirtshals af hensyn til godstrafikken.

Hovedstraekningerne til Frederikshavn og Struer skal kunne anvendes dels af direkte
lyntog fra Kgbenhavn, dels af godstog.

Straekningen til Kalundborg skal anvendes af hurtige regionaleksprestog til og fra Kg-
benhavn og til godstogsbetjening af den nye dybhavnshavn med tilhgrende container-
terminal.

Ogsa andre straekninger med mulighed for godstrafik i stérre maengder bgr elektrifice-
res sa hurtigt som muligt, herunder forbindelsesspor til havne og godsterminaler. Her-
til hgrer ogsa Hirtshalsbanen i forbindelse med godsterminalen i Hirtshals.

En elektrificering af straekningen mellem Roskilde og Kgge vil lukke et hul i det elektri-
ficerede net. Straekningen vil herefter kunne anvendes dels af godstog til Kgge, dels til
opladning af @stbanens tog under kgrsel, ligesom straekningen vil kunne anvendes
som alternativ til streekningen via Ringsted.

4.5.1. Batteritogsdrift

For de gvrige regionale og lokale baner, kan elektrificering i forste omgang ske med
batteritog, der oplades med strgm fra kgreledninger pa elektrificerede (del)straeknin-
ger. Dette er naermere beskrevet i Banedanmarks notat Omestilling af jernbaneinfra-
struktur til batteridrift af februar 202112,

Der skal i forhold til det i Banedanmarks notat forudsatte dog stadig udbygges til den
ngdvendige hastighedsopgradering op til mindst 160 km/t pa det statslige banenet og
tilsvarende hastighedsopgraderinger pa regionernes baner. Der vil sdledes veere be-
hov for lzengere delstraekninger med kgreledninger end de i rapporten naevnte.

De delstraekninger, hvor der skal elektrificeres for opladning af batteritogene, kan
vaere fglgende: Vemb-Holstebro (Lemvigbanens tog Holstebro-Skjern og Holstebro-
Thyborgn) og Esbjerg-Varde (Vestbanens tog Esbjerg-Ngrre Nebel og Arrivas tog Es-
bjerg-Skjern-Herning).

P& Odsherredsbanen kan der haenges kgreledning mellem Holbaek og Svinninge. For
Tgllgsebanen er Igsningen at kgre togene helt til Holbaek og/eller Roskilde.

Tilsvarende bgr lokalbanerne i Nordsjeelland elektrificeres med kgreledninger mellem
Frederiksvaerk og Hillergd og mellem Hillerad og Kagerup samt mellem Snekkersten
og Hillergd. Dette giver flere lademuligheder til Lokaltog og plads til at godstog kan

12 Omstilling af jernbaneinfrastruktur til batteridrift af februar 2021
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betjene Frederiksvaerk, der har stigende mangder banegods. Straekningsprofilet er
ikke til "Last-mile” lok, med kraftige stigninger og skov med kurver.

Elektrificering med kgreledninger er dog, med kendt batteriteknologi, pa langt sigt
gkonomisk sammenligneligt med batteridrift, ligesom batteriernes klima- og miljg-
maessige ulemper undgas.

Der henvises her til rapporten Analyse af batteritogsdrift i Nordvestsjeelland, DSB,
Transport- og Boligministeriet og Movia, 20193, hvori det vises, at omkostningerne til
konventionel elektrificering og batteritogsdrift over 50 ar vil veere ens, jf. figur 9.

For batteridrift i forhold til konventionel elektrificering bgr det ogsa iagttages, at bat-
teritog er tungere og mere energiforbrugende og dyrere end tilsvarende eltog.
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Figur 9. Omkostninger ved konventionel elektrisk drift og batteritogsdrift pf% Nordvestbanen, jf. figur 11 i

denne rapport. Nutidsvaerdi over 50 ar, mio. kr.

*Angiver de driftsscenarier, hvor elektriske tog og batteritog af- og tilkobles i Holbaek for at tilpasse tog-

seet til antallet af passagerer mellem Holbaek og Kalundborg og mellem Holbaek og Kgbenhavn.

Elektriske tog forudsaetter en investering til elektrificering af Straekningen Holbaek - Kalundborg. Det ggr
scenarierne med konventionelle elektriske tog dyrere end ved batteritogsdrift. Omvendt indeholder batte-
ritogsdrift en omkostning til udskiftning af batterierne samt omkostninger til etablering af nyt vaerksted.

Batteridrift har i fglge et notat fra Rambgll, Ring 3 Letbane, Battery versus overhead
line for Light Rail'4, endvidere en klimapavirkning, der er op til 7 gange stgrre end ved
konventionel kgreledningsdrift set over en 20 3rig periode. Dette skyldes bade pro-
duktionen af det enkelte batteri sdvel som batteriernes korte levetid.

Klimapavirkninger fra batteritogene er ikke medregnet i Banedanmarks rapport om
omstilling af jernbaneinfrastruktur til batteridrift. Dette samt de langsigtede gkonomi-
ske forhold bgr tages i betragtning i det videre arbejde med batteridrift.

13 Analyse af batteritogsdrift i Nordvestsjselland, DSB, Transport- og Boligministeriet og Movia, 2019
14 Battery versus overhead line for Light Rail, Rambgll April 2020 (link til svar fra HL om batteridrift pa Ring 3
letbanen)
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4.5.2. Elektrificering af banenettet pa l=engere sigt

Den egentlige elektrificering af det gvrige banenet efter 2030 bgr ske med baggrund i
hvor stor en del af togene, der viderefgres pa eksisterende elektrificerede baner samt
hvilke straekninger, der har en betydende maenge godstrafik.

Straekninger som fx. Svendborgbanen, Lollandsbanen og evt. Odsherredsbanen vil
veere oplagt for ren eldrift, fordi trafiktaetheden er hgj, hastigheden vil kunne gges til
ca. 140-160 km/t pa store dele af straekningen og regenerering af bremseeffekt ud-

nyttes mere effektivt her end ved batterier

Elektrificering af
Jernbanenettet HiTu
Hjgrrng
st RATES
i)
4 Hobro
Shruesr 'u"ibﬂri s
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Figur 10. Forslag til elektrificering af jernbanenettet
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4.6. Nye regionale baner

En bane mellem Aarhus og Silkeborg!® over Galten vil kunne give en bedre betjening
af store del af Midt- og Vestjylland med hurtigere tog til og fra Aarhus.

o
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Figur 11. Ny jernbane Aarhus - Galten - Silkeborg

/
Hajvangen Beder-Malling

Skanderborg ﬁ
\

En ny direkte bane uden om Grejsdalen mellem Vejle og Gadbjerg over Bredsten, evt.
med en sidebane til Billund, vil veere ngdvendig for at fa den forngdne kapacitet til
den udvidede trafik, som er foresldet i trafikeringsplanen. Samtidig giver den en hurti-
gere betjening af dele af Midtjylland og tilknytter det bedre til jernbanenettet i gvrigt.

Nye straekning Bredsten — Billund
(ca. 18 km)

Nye straekning Bredsten — Gadbjerg
(ca. 10 km)

Biliund

\ JLE
Nye straekning Vejle — Bredsten \

(ca. 12 km)

Ny jernbane Vejle — Gadbjerg/Billund
2k 3
Figur 12. Ny jernbane Vejle - Gadbjerg med evt. sidebane til Billund

15 Ny bane Aarhus-Galten-Silkeborg, forundersggelse, Trafik- og Byggestyrelsen 2016
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4.7. Evt. gendbning af nedlagte banestrekninger

I udlandet, herunder ikke mindst i Tyskland, er der i de senere &r genabnet en raekke
jernbaner, der har vaeret nedlagt i bade kortere og laengere tidsrum - herunder gen-
opretning af persontrafikken pa godsbaner. Flere steder i Tyskland er der planer om
genabninger?®.

I Danmark er der kun fa nedlagte banestraekninger, hvor der stadig henligger spor,
mens der mange steder er anlagt cykelstier pa de tidligere banetracéer.

Der bgr foretages en analyse af mulighederne og behovet for at gendbne nogle af
disse streekninger, bade for person- og godstrafik. Af mulige straekninger kan naevnes
Nykgbing Falster - Gedser, Tender - Tinglev, Rgdekro - Abenrd, Vojens - Haderslev,
Tommerup - Assens og Ringe — Faborg. Enkelte straekninger kan evt. bygges som bil-
ligere "Tram-train”, svarende til Grendbanen og Odderbanen, men med tog der ogsa
kan kegre pa tilsluttende streekninger som det kendes fra Tyskland.

Flere steder i landet er der store gnsker om en udbygning af vejnettet. Her bgr der
som et klimavenligt alternativ altid analyseres, om der i stedet bgr etableres en jern-
baneforbindelse. F.eks. mellem Kalundborg og Naestved, hvor vil det vaere naturligt at
se pa mulighederne for en gendbning af baner, her delstraekningerne Vaerslev — Ggr-
lev og Slagelse - Naestved. Denne forbindelse vil endvidere muligggre godstransport
fra havnen i Kalundborg uden at belaste straekningen via Roskilde.

Ouagen
Mu"ge nyejogq % Nr. Strakningsafsnit Langde Koretid Baggrund
reeFabIerede WAy
reglonale t 1 Aarhus - Galten - Silkeborg 30 km 20-25 min Forslag fra Transportministeriet
jern baner © B 5 Vejle — Bredsten - Gadbjerg / 23 hhv. 18 km  15-25 min Nyt forslag med ny direkte
| Bredsten - Billund . linjeforing
@ 3 Aalborg - Aalborg @sthavn 18 km 10-15 min Udbygning af lokaltrafik i Aalborg
f}‘r - 4  Vojens - Haderslev 12 km 5-10 min Forbedret kobling til regionaltrafik
E ‘ 5 Redekro - Aabenraa 7 km 5-10 min Forbedret kobling til regionaltrafik
.....\,..J 6 Tonder - Tinglev 27 km 15-20 min Forbedret kobling til regionaltrafik
Lag © ‘/',7‘7 ~\ 7 Tommerup - Assens 29 km 15-20 min Styrke pendling til Odense
— "\ ~ §+3 . n .
g s ] > S 8 Ringe - Faborg 29 km 15-20 min Styrke pendling til Odense
A e LT,
j"‘" } ? 9 Kalundborg - Slagelse - Nastved 20 + 40 km 60-70 min Styrke pendling pa Sjzlland
Warming 10 Nykebing F - Gedser 20 km 15-20 min Styrke pendling pa Falster
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Figur 13. Mulige nye og reetablerede jernbaner

16 Auf der Agenda: Reaktivierung von Eisenbahnstrecken, VDV 2020

Nye og reetablerede regionale jernbaner
Transportministeriet har analyseret to nye regionalbaner (1 og 2),
som afventer politisk beslutning.

I starten af 1970'er nedlagdes en lang raekke banestrakninger. P2
flere af disse henligger der stadig spor, mens der mange steder er
anlagt cykelstier pa de tidligere banetracéer.

Der bor foretages en analyse af mulighederne og behovet for at
genabne nogle af disse straskninger for lokal og regional

passagertrafik. Desuden kan godstrafik pa flere af disse vasre en
mulighed.

25


https://www.vdv.de/reaktivierung-von-eisenbahnstrecken-2020.pdfx
https://www.vdv.de/reaktivierung-von-eisenbahnstrecken-2020.pdfx
https://www.vdv.de/reaktivierung-von-eisenbahnstrecken-2020.pdfx

4.8. Stationernes funktion og service

Det er vigtigt, at stationerne tilbyder den service som folk har brug for i forbindelse
med deres transport, herunder ordentlige ventefaciliteter, ogsé’m pa perronerne, god di-
gital savel som analog trafikinformation samt toiletter.

Mange stationer bgr udbygges med bedre adgange fra naerliggende byomrader og
bedre skiftemuligheder mellem tog og bus. Her henvises til principperne i Bus- og tog-
terminaler i Hovedstadsomradet?’.

4.8.1. Parkering

Det er ogsa vigtigt, at der er et tilstraekkeligt antal p-pladser for sdvel cykler som bi-
ler, herunder ladestandere til elbiler og elcykler.

Hertil bgr der veere mulighed for leje af sdvel cykler som biler.
4.9. Nye stationer
Nye stationer, herunder genabninger af tidligere stationer, kan etableres hvor der er,

eller planleegges stgrre bolig- og/eller arbejdspladskoncentrationer langs jernbanelin-
jerne

Mu“ge nye Statio_D_?r 2 iS.bane Nr. Navn Betjening Potentiale
== 1 Darup Regionaltog Pendlerknudepunkt syd for Roskilde
2 Hastrup Regionaltog Boligomréde syd for Kege
3 Alykke Regionaltog Byomr&de vest for Odense
4 Erritse/Snoghej  Regionaltog Erhvervsomrade og uddannelse
5 Seest Regionaltog Boligomrade vest for Kolding
6 Vester Sottrup Regionaltog Udvikling af landsby
7 Bredballe Regionaltog Boligomrade nordest for Vejle
8 Hovedgard Regionaltog Udvikling af landsby
9 Hasselager Regionaltog Byomr&de i Aarhus
10 Aby Regionaltog Byomrade i Aarhus
11 Brabrand Regionaltog Byomr&de i Aarhus
12 Laurbjerg Regionaltog Udvikling af landsby
13 Farup Regionaltog Udvikling af landsby
14 Vestbjerg Lokaltog Udvikling af landsby
15 Tylstrup Lokaltog Udvikling af landsby
16 Majdal Lokaltog Boligomrade gst for Holstebro
17 Tvis Lokaltog Udvikling af landsby
18 Frajk Lokaltog Boligomr&de vest i Holstebro
19 Ringkebing Syd Lokaltog Boligomrade st for Ringkebing
20 Sparkeer Lokaltog Udvikling af landsby
Nye stationer @ Genabning af nedlagte @

Figur 14. Mulige nye stationer

17 Bus og togterminaler i hovedstadsomrddet, HUR, DSB, DSB S-tog og Banestyrelsen 2003
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4.10. Skinnetrafikken i byerne

4.10.1. S-banen

S-banen er den grgnne puls i Hovedstadsomradet. S-banen bgr derfor udbygges med
stgrre kapacitet, s& den kan rumme en stgrre overflytning af biltrafikken. For at kunne
udvide frekvensen pa Frederikssundsbanen skal der bygges et vendespor ved Carls-
berg station.

De planlagte hastighedsforbedringer mv., som der allerede foreligger et beslutnings-
grundlag'® for, bgr udfgres hurtigst muligt. Hertil er der brug for bedre vendemulighe-
der ved flere endestationer, herunder dobbeltspor ind til Farum station.

For hurtigt at kunne afhjaelpe trafikforstyrrelser pa& S-banen med dens hgje frekvens,
er det ngdvendigt, at der er rigeligt med muligheder for at togene kan skifte spor eller
vende. Det kraever etablering af flere ngdtransversaler. Der henvises for dette og an-
dre forbedringsmuligheder til rapporten Bedre infrastruktur pa S-banen'®.

Ved at investere i etablering af en ny S-banetunnel?® under Kgbenhavn, vil der blive
mulighed for at fordoble antallet af togafgange pa alle S-banens grene. Der foreligger
dels et forslag fra "Ekspresgruppen”, dels et aldre forslag fremlagt af DTU, hvor den
nye tunnel tilsluttes lige efter Kgbenhavns Hovedbanegdrd, og med en skiftestation
der, hvilket synes mest hensigtsmaessigt, og samtidig er en kortere og dermed billi-
gere straekning.

- y e N M.lhrup" -2
\ > \ - \ ....... Ny Stogslinie
N . " = e Eksistarenda baner
: ¢ \ A-.-.:‘ ...,\ <o ; 3 Eksisterande Metro
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I
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Figur 15. Ekspresgruppens forslag til en ny ‘ Figur 16. Forslag til S-banetunnel fra DTU, 2007

S-banetunnel.

For ogsa at sikre hurtige tog bgr der etableres overhalingsspor pa delstraekninger; her
bgr en fgrste udbygning bgr vaere pa Nordbanen mellem Hellerup og Holte, hvor der
allerede er forberedt for dette. Det vil give Hillered og omraderne nord herfor mulig-
hed for hurtigere tog svarende til, hvad Kgge og Roskilde har.

18 Hastighedsopgradering S-banen, beslutningsoplaeg, Banedanmark 2017

19 Bedre infrastruktur pd S-banen Katalog over mulige infrastrukturforbedringer og tilhgrende kapacitets- og driftsud-
videlser, DSB S-tog 2009

20 Ekspresgruppen Hurtig og pélidelig transport i Hovedstaden, Ekspresgruppen 2019
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4.10.2. Ring Syd

P& Sjeelland vil en ny togbetjening med direkte tog mellem flere byer pa Sjeelland og
Kgbenhavns Lufthavn i form af projektet “Ring Syd”?!, herunder etablering af perroner
for regionaltogene pa Glostrup og Ny Ellebjerg stationer, sa der gives forbindelse mel-
lem regionaltogene og savel letbanen i ring 3 som Ringbanen og Metroen, vaere med
til at kunne flytte mange personer fra bil til tog.

4.10.3. Letbaner i Storkgbenhavn
Som supplement til S-banen og metroen, samt som aflastning af metroen bgr der

etableres et kapacitetsstaerkt og komfortabelt letbanenet??> med bade radiale og tvaer-
gaende straekninger, der supplerer og forbinder S-bane- og metrolinjerne.

Figur 17. Forslag til letbanenet i Storkgbenhavn fra Letbaner.dk

Region Hovedstaden har analyseret et letbanenet?3, og der pagar pt. yderligere analy-
ser.

2! Ring Syd, beslutningsoplaeg, Banedanmark 2017
22 | etbaner.dk Linjeforslag til letbaner i Kebenhavn og omegn, Letbaner.dk 2020
2 Flere letbaner i hovedstadsomradet, Region Hovedstaden 2013 og 2014

28


https://www.bane.dk/da/Borger/Baneprojekter/Kommende-baneprojekter/Ring-Syd
http://letbaner.dk/docs/Linjeforslag-Kbh-Letbaner.DK_200901_low.pdf
https://www.regionh.dk/trafik/Analyser-og-rapporter-om-trafik/Analyser-om-letbaner/Sider/Analyser-om-letbaner.aspx
https://www.bane.dk/da/Borger/Baneprojekter/Kommende-baneprojekter/Ring-Syd
http://letbaner.dk/docs/Linjeforslag-Kbh-Letbaner.DK_200901_low.pdf
https://www.regionh.dk/trafik/Analyser-og-rapporter-om-trafik/Analyser-om-letbaner/Sider/Flere-letbaner-i-hovedstadsomraadet.aspx

Letbaner har en vaesentlig bedre kapacitet og komfort?* end busser, ogsa bedre end
BRT bussystemer, og vil vaere et vaesentligt tiltag for at overflytte trafik fra bil til kol-
lektiv trafik, da letbaner erfaringsmaessigt tiltraekker flere bilister end buslgsninger.

Et fladedaekkende letbanenet vil kunne etableres meget hurtigere end en udbygning
af metroen, og til en vaesentligt lavere pris.

I fgrste omgang etableres letbaner mellem Gladsaxe og Ngrrebro?® og videre til Ama-
ger via Ngrreport og Radhuspladsen samt afgreninger af letbanen i Ring 3 fra hhv.
Gladsaxe og Glostrup til Avedgre og Hvidovre.

Med et fladedeekkende letbanenet vil der ikke vaere brug for udbygninger af metroen.
4.10.4. Aarhus Letbane

I Aarhus etableres etape 2 af letbanen besdende af en linje fra Aarhus @ til Brabrand
og en forleengelse af linjen fra Lisbjergskolen til Hinnerup. For at kunne kgre flere af-
gange udbygges Grenalinjen med flere dobbeltsporede straekninger og/eller flere
krydsningsspor mellem Lystrup og Hornslet. Ogsa kapaciteten p& Odderlinjen bgr ud-
bygges. Der henvises til Letbanesamarbejdets visionsplan?®.

4.10.5. Odense Letbane

I Odense etableres letbanens etape 2?7 bestaende af to forgreningslinjer til etape 1.
Den sydlige gren gar fra Vesterbro til Odense Zoo, og den nordgstlige gren gar fra
krydset @rbaekvej/Nyborgvej ned ad Ejbygade og gennem Vollsmose til Seden.

Figur 18. Odense letbane med 2. etape vist med stiplet linje.

For Odense bgr der desuden etableres en letbane Odense - Munkebjerg — Kerteminde.

24 Skinneeffekten kommer fra — skinnerne, Aarhus Letbane 2020

%5 L etbane fra Ngrrebro st. til Gladsaxe Trafikplads, Kgbenhavns Kommune 2018

26 Samspil 2030, Vision for en sammenhangende og baeredygtig mobilitet i @stjylland, Aarhus letbane 2020
27 L etbanens etape 2, Odense Letbane 2020
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http://letbaner.dk/docs/2020-09-20_Skineeffekten-kommer-fra_low.pdf
https://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/Attachments/21844690-29906107-1.pdf
https://www.letbanen.dk/media/424546/samspil-2030-20082020.pdf
https://www.odenseletbane.dk/byen-i-bevaegelse/letbanens-etape-2/
http://letbaner.dk/docs/2020-09-20_Skineeffekten-kommer-fra_low.pdf
https://www.kk.dk/sites/default/files/edoc/Attachments/21844690-29906107-1.pdf
https://www.letbanen.dk/media/424546/samspil-2030-20082020.pdf
https://www.odenseletbane.dk/byen-i-bevaegelse/letbanens-etape-2/

4.10.6. Aalborg Naerbane

I Aalborg bgr der etableres naerbanedrift til Aalborg @sthavn. Den eksisterende gods-

bane mellem Aalborg og @sthavnen kan udbygges med delvis dobbeltspor og kryds-
ningsstationer.

AAL Stae

Nerresundby
Udbygget straekning Aalborg — Aalborg @sthavn

(ca. 18 km) Y/
Mglhoim AALBORG \

Hasseris

Eternitten

Norre Tranders
Gammel Hasseris

Skalborg Sender Tranders

Naerbane Aalborg — Gistrup — @sthavnen g
Sejiflod
| 2km |

Figur 19. Mulig naerbane Aalborg - Gistrup - Aalborg @sthavn.

P3 laengere sigt kan BRT buslinjen, Aalborg Plusbus, der er under etablering mellem
Vestbyen og det nye universitetshospital i gst, opgraderes til en egentlig letbane.

4.10.7. Esbjerg Naerbane

I Esbjerg kan der etableres en byneaer naerbane ved at benytte havnesporene til det
nordlige havneomrade i Esbjerg.
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5. Godstrafik pa jernbanen

Der er brug for at overfgre s meget godstrafik til jernbanen som muligt fra vejene,
hvor lastbilerne, ikke mindst i transittrafikken, fylder godt op og er en veesentlig arsag
til treengslen p@ motorvejene.

En overflytning af gods fra vej til jernbane kan sdledes ogsa medfgre et mindre behov
for at udbygge vejnettet, isaer motorvejsnettet, da kapaciteten i dag er stzerkt bela-
stet af langdistance-vejgodstransport.

Det er vigtigt, at der er plads nok til bade flere persontog og godstog pa jernbanen.
Der ma derfor foretages de ngdvendige udbygninger af infrastrukturen, sa de to tog-
typer ikke skal konkurrere om pladsen pa skinnerne.

Der er i dag en raekke barrierer for at jernbanen bruges mere til godstrafik. Flere af
disse kan lgses ved en reekke infrastrukturprojekter.

5.1. Udbygning af TEN strakninger

For at sikre en sdvel enkel som fleksibel trafikafvikling samt for at give korte kgretider
ma TEN streekningen mellem Padborg og Hirtshals udbygges, s& det bliver nemmere
for godsoperatgrerne at betjene straekningen. Som TEN straekning skal den vaere dob-
beltsporet og elektrificeret.

Ud over dobbeltspor mellem Padborg og Tinglev skal der anlaegges shunt for godstog
ved Aarhus og ved Hjgrring sa en langsom og ineffektiv vending af godstogene kan
undgas.

Med en steerkt gget godstrafik mellem Sverige og Tyskland efter abningen af Femern-
forbindelsen, vil der vaere behov for mere kapacitet mellem Vigerslev og Hgje Taa-
strup. Denne kan tilvejebringes ved anlag af et 3. fjernspor for godstog, som der er
arealer til her.

Endelig er der brug for flere overhalingsspor og at overhalingsspor udbygges, sa de
kan anvendes af godstog med en laengde pa op til 1 km.

5.2. @vrige straekninger

Der er ogsa brug for en godsshunt ved Lemvig for en direkte og mere effektiv godsbe-
tjening af Rgnland og Thyborgn havn.

Terminaler og sidespor

Der er brug for flere kombiterminaler, i férste omgang ved Kgge og Herning, og pa
sigt ogsa ved Aarhus. Derudover skal der etableres flere mindre terminaler og side-
spor for at ggre tilgaengeligheden til banegodstransport bedre.

Herunder ma det sikres, at der ikke nedlaegges flere sidespor, hverken Banedanmarks
eller kommunale, fgr der er foretaget tilstraekkelige vurderinger af behovet. En op-
gave, der ikke bgr varetages af Banedanmark, men af neutrale parter med indsigt i
godstrafik.
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Der skal vaere krav til kommunerne om sporadgang pa linje ved vejadgang ved ud-
laegning af nye arealer til erhvervsudvikling. Dette kan ggres ved et landsplandirektiv,
der laegger sig op ad tilsvarende bestemmelser om stationsnaerhedsprincippet.

5.3. Havne

Ogsa tilgeengeligheden til havnene er af stor vigtighed, og der bgr derfor sikres en op-
retholdelse og udbygning af de eksisterende forbindelser samt genopretning af havne-
spor, hvor der er store godsmaengder. Havnene er en vigtig generator for godstrans-
port pa jernbane. Forbindelsessporene til havnene bgr elektrificeres, sa det er nem-
mere for operatgrerne at betjene havnene direkte.

Herunder ogsa Kalundborg Havn, der netop er udvidet med en ny dybvandshavn,
Vesthavnen, og hvor bl.a. Maersks containertrafik til Sjaelland placeres.

Ogsa forbindelserne til og sporene pa havnene i Skagen, Hirtshals, Aalborg, Thyborgn,
Aarhus, Esbjerg, Vejle, Fredericia, Kolding, Abenrd, Nyborg, Nakskov og Kgge bgr sik-
res optimale forhold.

Der henvises endvidere til en raekke forslag til bedre sammenbinding mellem havne
og jernbaner i Danske Havnes infrastrukturplan for de danske erhvervshavne?®.

Det bgr analyseres, om nedlagte straekninger, havnebaner og sidespor bgr genopret-
tes, hvor der findes erhvervsmaessigt underlag i omrdder med stgrre godstrafik.

- . N F Al
Forbedringer for " e Ga;'"h — U°;"'° — :

- - - t S (] T
godstraflk P5 @ ane___. / 1 Godsshun ved Hé u ndga sklft af - reretning
z t U & ski i
Jernbanen P 2 Godsshunt ved Hjerring ndg3d skift af kereretning

= 3 Godsshunt ved Lemvig Undga skift af kereretning
4 Udfletning ude af niveau ved Undga konflikter mellem tog og bedre
Snoghgj og Taulov kapacitet

Ny vestlig indkersel til Haje

Taastrup kombiterminal Liidga skt af kercreming

6 Ny kombiterminal ved Kege Bedre tilgeengelighed til banegods

7 Ny kombiterminal ved Herning Bedre tilgeengelighed for banegods

8 Nye terminaler ved Aalborg Bedre mulighed for multimodale
@sthavn transporter

9 Havnebane til ny Aarhus Bedre mulighed for multimodale
Yderhavn transporter

10 Forlaengelse af havnespor til Bedre mulighed for multimodale
Vejle Sydkaj transporter
Havnespor til Kalundborg Bedre mulighed for multimodale

11 i
Vesthavn samt godsterminal transporter

Forlaengelse af spor pa terminal Mulighed for leengere tog og mere

iz i Esbjerg Havn effektiv anvendelse
13 Forleengelse af spor pd terminal Mulighed for lzengere tog og mere
ved Hirtshals Havn effektiv anvendelse
’K "
}\- 14 3. Spor for godstog Haje- Starre kapacitet og ingen konflikter med
Sty g Taastrup - Vigerslev passagertog
A 17 — N
R e # 15 Ny jernbanebro over Limfjorden Mere kapacitet nord for Aalborg
Qs 0 Nikuting ¥

--.---(// Forbedringer pa strakninger @ Kombiterminaler og havne @

Figur 20. Mulige forbedringer for godstrafik pa jernbanen

28 Infrastrukturplan for de danske erhvervshavne 2021, Danske Havne, 2021
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https://www.danskehavne.dk/wp-content/uploads/2021/01/Infrastrukturplan-for-de-danske-erhvervshavne-2021.pdf
https://www.danskehavne.dk/wp-content/uploads/2021/01/Infrastrukturplan-for-de-danske-erhvervshavne-2021.pdf

Appendiks A: Mulig trafikbetjening af jernbanen fra 2030

I det fglgende er vist et muligt trafikudbud pa jernbanen fra 2030, muliggjort pa bag-
grund af den foresldede udbygning af infrastrukturen. Der er alene tale om skitser;
det endelige trafikudbud vil afheenge af en samlet statslig og regional mobilitetsplan.

Linjediagrammer

[ ] Lyn-/IC-tog hver/hver anden/hver fjerde time 05 til 01

[ | Regionaltog hver time 05 til 01/dagtimer 06 til 19

[ | Regionalekspres dagtimer hver time/hver anden time 06 til 19
Mpyldretidstog hverdage 07 til 09 og 15 til 18

._ Togdeling og tilknytning til andet tog

Indenlandsk fjerntrafik

e Hurtige Lyntog hver time Kgbenhavn
- Odense - Aarhus - Aalborg Luft-
havn.

e Lyntog hver time Kgbenhavn -
Odense - Aarhus - Aalborg.

e Hver anden time videre til Frede-
rikshavn.

e Hver anden time deles i Vejle
med en togdel til Herning -
Struer.

e Lyntog hver time Kgbenhavn -
Odense - Esbjerg.

e Hver anden time deles i Kolding
med en togdel til Hamburg.

e IC tog hver time Kgbenhavn - Ros-
kilde - Odense - Aarhus - Aalborg.

e IC tog hver time Kgbenhavn Kgge
Nord - Odense - Esbjerg.

Der suppleres med Regionaleksprestog
Odense - Struer, Aarhus - Esbjerg og
Fredericia — Hamburg.

Stationsforkortelser anvendt i linjediagrammerne

Kh: Ksbenhavns H

Ar: Aarhus
Ab: Aalborg

Fh: Frederikshavn

Es: Esbjerg

Rx RXx Rx IC Lyn IC

X X X xX xX x

Od: Odense
Rd: Randers
Str: Struer

Hr: Herning
Kd: Kelding

x

X X X X xX x

Rj: Ringksbing
Sk: Skive

Ti: Thisted

Tdr: Tender

Nbl: Ngrre Nebel

x X X | x

b3

Ah: Hamburg
Af: Flensburg
Alk: Kiel

Anb: Niebiill

Kgbenhavns Lufthavn
Kgbenhavn H

Ny Ellebjerg

K@ge Nord

Valby

Hdje Taastrup
Roskilde
Ringsted
Slagelse
Korser
Nyborg
Odense
Middelfart
Fredericia
Vejle

Herning
Holstebo
Struer
Horsens
Skanderborg
Aarhus

Langa
Randers
Hobro
Aalborg
Aalborg Lufthavn
Hjgrring
Frederikshavn
Kolding
Vejen
Bramming
Esbjerg

Vojens
Rgde Kro
Tinglev
Padborg
Flensburg
Hamburg

Efter 2030, hvor banestraekningen Langa-Struer er foreslaet elektrificeret, kan der ved
en deling af lyntoget til Aalborg Lufthavn i Aarhus, f.eks. hver fjerde time, etableres
en direkte togforbindelse fra Kgbenhavn til Struer via Langd, Viborg og Skive.
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International trafik

e EuroCity hver time Kgbenhavn - Ny-
kgbing F — Lubeck - Hamburg og
evt. videre mod syd.

e IC tog hver time Kgbenhavn H -
Ringsted - Naestved - Vordingborg -
Nykgbing F — Libeck — Hamburg.

e Lyntog/EuroCity hver anden time
Frederikshavn - Aalborg — Aarhus -
Fredericia - Kolding - Flensburg -
Hamburg. Toget indgar som del af
lyntoget mellem Frederikshavn og
Kgbenhavn, der deles fra i Frederi-
cia.

e Lyntog/EuroCity hver anden time
Kgbenhavn - Kolding - Flensburg -
Hamburg. Toget indgar som del af
lyntoget mellem Kgbenhavn og Es-
bjerg, der deles i Kolding.

e Regionalekspres/RegioExpress hver
time Fredericia - Kolding - Flens-
burg - Hamburg.

e Regionaltog hver time Sgnderborg -
Tinglev - Flensburg - Kiel.

Nattog kan kgre med vogne til flere de-
stinationer.

Den regionale og lokale trafik

Den regionale trafik pa Sjelland mv.

Kystbanen

Dagtog

=

x X X X

Sdb

X X X X X X xX X

x X x x X
>

Ak

Nattog

®x X X X

®x X X x

® X X X X

X X X xX X X

Oslo
Goteborg

Stockholm

Malmao

K@benhavns Lufthavn
Kgbenhvn H

Roskilde

Ringsted

Naestved

Nykgbing F

Litbeck

Hamburg

Odense

Frederikshavn
Aalborg
Aarhus
Fredericia
Kolding
Padborg
Flensburg
Hamburg
Berlin
Dortmund
KdIn
Amsterdam
Bruxelles
Basel
Zirich
Miinchen
Innsbruck

Betjeningen af Kystbanen bgr som for de gvrige baneforbindelser mellem Kgbenhavn
og Kgbstadsringen fortsat vaere baseret pa et 20/10 minutters system. I stedet for at
sammenbinde f.eks. Lille Syd med Niva-systemet, kan man sammenbinde 3 systemer
med V2 timesdrift fra vest til et system med 10 min drift pa Kystbanen, der sa nar -
times systemerne fra vest overgar til timedrift bliver til et system med 20 min drift.

Hvis det fastholdes af overga til 2 times systemtog pa Kystbanen, bgr der om aftenen
og i weekenderne kgres med to systemer, et stoptog til Niva og et hurtigt system til

Helsinggr.
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Lokalbanerne i Nordsjeelland

Lokalbanernes trafik udvides ud fra Visionsplanen for Lokaltog med udvidet halvtimes-
drift og hurtige regionaleksprestog i dagtimerne. Desuden viderefgres alle tog fra nord
via Hillergd til Favrholm.

Naerumbanen elektrificeres og sammenbindes med letbanen i Ring 3 og fgres til
Lyngby i stedet for Jaegersborg.

Ring Syd

¢ Regionaltog hvert 20. minut Kgbenhavns Lufthavn - Ny Ellebjerg — Glostrup — Hgje
Taastrup — Hedehusene - Trekroner — Roskilde. Togene forleenges i myldretiderne
en gang i timen til hhv. Holbak, Slagelse og Naestved.

Kgbenhavns Lufthavn
Tarnby
@restad

e Regionaltog hver halve time Kgben-
havn - Holbaek.

¢ Regionalekspres hver halve time Kg-
benhavn - Kalundborg/Nykgbing
Sjeelland. Togene deles i Holbaek.
e I myldretiderne forleenges Ring Syd
togsystemet en gang i timen fra
x

Nordvestbanen og Odsherredsbanen I

@sterport
Ngrreport
Kgbenhavn H
Valby
Glostrup
Hgje Taastrup
Hedehusene
Trekroner
Roskilde
Lejre

Hvalsg
Tollgse
Vippergd
Holbaek

x X X X X x

Roskilde til Holbaek

e Togene fra Slagelse til Tgllgse for-
laenges til Roskilde hhv. Holbaek i
myldretiderne.

x

Sl

x X X X
x ®X X X x

x |I=

Nykgbing Sj=lland

Regstrup
Knabstrup
Markgv
Jyderup
Svebglle
Kalundborg @st
Kalundborg

X X X X xX X X

Tollgsebanen
e Regionaltog hver halve time Slagelse-Tgllgse-Holbaek. I myldretiderne forlaenges
togene til Roskilde hhv. Holbaek.

Lille Syd
¢ Regionaltog hver halve time Kgbenhavn H-Kgge Nord-Naestved. I myldretiderne

fortseetter et tog i timen til Nykgbing Falster.
¢ Regionaltog hver halve time Roskilde-Kgge-Rgdvig.
e Regionaltog hver halve time Roskilde-Kgge-Faxe Ladeplads.
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Vestbanen

e Regionaltog hver halve time Kgben-
havn - Odense via Roskilde.

e Regionalekspres hver halve time Kg-
benhavn - Roskilde — Ringsted (-
Nykgbing F).

e I myldretiderne forleenges Ring Syd
togsystemet en gang i timen fra
Roskilde via Ringsted til Slagelse
hhv. Neestved.

Sydbanen og Lollandsbanen

e Regionaltog hver halve time Kgben-
havn - Nykgbing Falster via Ros-
kilde.

e Hurtige regionaltog hver halve time
Kgbenhavn - Nykgbing Falster via
Kgge Nord. Det ene tog kgrer som
IC-tog og fortseetter til Hamburg, og
det andet tog fortsaetter til Nakskov.

e Regionaltog hver halve time Nykg-
bing F — Nakskov.

e I myldretiderne forleenges Ring Syd
togsystemet en gang i timen fra
Roskilde via Ringsted til Naestved.

e I myldretiderne forleenges Lille Syd
systemet en gang i timen fra Naest-
ved til Nykgbing Falster.

Ring Syd

X
X
X

X X X xX x

X
X
« 0k B

x =

X X xXx X x X xX x
=

x X

xxxxx-

x X xX X

Kgbenhavns Lufthavn
Tarnby
@restad

@sterport
Ndrreport
. Kgbenhavn H

Ny Ellebjerg
Kgge Nord

Valby
Glostrup
Hgje Taastrup
Hedehusene
Trekroner
Roskilde
Viby Sjeelland
Borup
Ringsted
Sorg

Slagelse
Korsgr
Nyborg

Langeskov
Odense

Kgbenhavns Lufthavn

Tarnby
@restad

@sterport
Ngrreport
Kgbenhavn H

Ny Ellebjerg
Kgge Nord

Valby
Glostrup

Hg@je Taastrup
Hedehusene
Trekroner
Roskilde

Viby Sjzlland
Borup

Ringsted

Glumsg

Naestved

Lundby
Vordingborg
Ngrre Alslev
Eskilstrup
Nykgbing Falster

Holeby
Nakskov
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Den regionale trafik pa Fyn mv., en fynsk regional S-bane

Fynske hovedbane Kh Kh Kh Kh

e Regionaltog hver halve time (Kgben- I . 'f::;'iw
havn -) Nyborg - Odense.

¢ Regionaltog hver halve time Odense Ab Es
- Middelfart. En gang i timen fort-
saetter et tog til Fredericia og en kh Kh Kh Kh

gang i timen fortsaetter et tog til Es- ERER I I Odense

X Odense

bjerg. mellemstationer
Redi lek i i : B E rirdcra Middelfart

. egionalekspres en gang i timen | N B Frederica
dagtimerne Odense - Fredericia. h Abl I B s Toulow

Hver anden time fortsaetter toget til X x
Herning - Struer. Es Es Es Ah  Es

Svendborgbanen x Odense
e Regionaltog hver halve time Odense X mellemstationer
X

Kolding

- Ringe' :::ﬁ:mstationer
¢ Regionalekspres hver halve time
Odense - Svendborg.

Svendborg

Den regionale trafik i Nordjylland

e Regionaltog hver time Skagen - Aal- I X Skagen
borg — Aalborg @sthavn. X X X Frederikshavn

e Regionaltog hver time Hirtshals - X Hirtshals
Aalborg — Aalborg @sthavn. .

¢ Regionaltog hver time i dagtimerne
Skagen - Frederikshavn - Hjgrring. I

e Regionaltog hver time i dagtimerne

X X X Hjgrring
X X Vra
X X Brgnderslev
Aalborg Lufthavn

Hirtshals - Hjgrring. Lindholm

e Regionalekspres en gang i timen i Aalborg Vest

dagtimerne i de timer hvor lyntoget HE X  AalborgH
ikke kgrer Aalborg — Frederikshavn.

¢ Regionaltog hver halve time Aalborg
Lufthavn - Randers

Gug

Gistrup/Aalborg Universitet
Ngrre Tranders

Aalborg @sthavn

Hertil kommer fjerntog i form af Lyntog Skalborg
to gange i timen fra Kgbenhavn og Aar- Svenstrup
hus til Aalborg, hvor det ene tog fort- Stevring

saetter til Aalborg Lufthavn og det andet Skerping
hver fjerde time fortsaetter til Frederiks- ﬁrd:”
havn. Lyntoget til Frederikshavn har R:";:rs
endvidere en togdel fra Hamburg. kh Kb Kh

Dertil et IC-tog i timen fra Kgbenhavn

til Aalborg med stop pa enkelte statio-

ner mellem Aalborg og Hobro.
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Den regionale trafik i @stjylland, en gstjysk regional S-bane

Lyntog hver halve time mellem
(Kgbenhavn -) Fredericia og Randers
(- Aalborg - Frederikshavn).

IC-tog en gang i timen mellem
(Kgbenhavn -) Fredericia og Randers
(- Aalborg).

Regionaltog hver halve time mellem
Randers og Kolding. Fra Kolding vi-
derefgres togene til Esbjerg en gang
i timen.

Regionalekspres en gang i timen i
dagtimerne mellem Aarhus og Kol-
ding (- Esbjerg). I myldretiderne
forlaenges til Randers. Kgres i myl-
dretiderne hver halve time mellem
Randers og Kolding.

Regionaltog hver halve time Aarhus
- Langd (- Struer)

Regionalekspres en gang i timen i
dagtimerne Aarhus - Langa (-
Struer)

Regionaltog en gang i timen i myl-
dretiden Randers - Langa (- Skive)
Regionaltog hver halve time Aarhus
- Skanderborg (- Herning)
Regionalekspres en gang i timen i
dagtimerne Aarhus - Skanderborg (-
Herning)

od kn [ I
od
Ah

Stoptog hver halve time (Herning -)
Vejle — Fredericia.
Regionaleksprestog hver anden time
i dagtimerne (Struer -) Vejle - Fre-

dericia (- Odense).

X Str Str Str x

X
Sk X
X

Ti Hr Rj
Hr Ti Str
X

Es Es/Ah

x =

x X x x x

x

Ab Fh Ab

Str
X
X

Kh Kh Kh
X
Es Ah

Randers
Langa
Hadsten
Hinnerup
Brabrand

Aarhus H
Viby J.
Hgrning
Stilling
Skanderborg
Horsens
Hedensted
Vejle
Bgrkop
Brejning
Fredericia
Middelfart

Taulov
Kolding

Disse forbindelser sikrer kvartersdrift pa alle stationer i dagtimerne (Hedensted dog
kun i myldretiderne).

Den regionale trafik i Midt- og Vestjylland

Aarhus - Viborg - Struer

Regionaltog hver halve time Aarhus
- Struer

Regionalekspres en gang i timen i
dagtimerne Aarhus - Struer.
Regionaltog en gang i timen i myl-
dretiderne (Randers -) Langa -
Skive.

Es Kd Kd Kd

X X
X

=
=9
E -

Rd Rd Rd Rd

Skive
Vinderup
Struer

Aarhus
Brabrand
Hinnerup
Hadsten
Langd
Ulstrup
Bjerringbro

Redkaershro

Viborg
Stoholm
Hejslev
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Aarhus — Herning - Struer - Thi-

sted/Ringkabing Rd Rd Rd Rd
¢ Regionaltog hver halve time Aarhus = B Aarhus
- Herning. En gang i timen forlaen- Vigy Jylland
ges det ene tog til Thisted via HpTTE
Struer. Stilling
e Regionalekspres en gang i timen i = = Skanderborg
dagtimerne Aarhus - Herning - R Alken
Ringkgbing. Ry
Laven
Svejbak
Silkeborg
Engesvang
Bording
lkast
Hammerum
Birk Centerpark
Herning
Ti Rj
Ar
Herning
Hernings Messecenter
Studsgard
Kibask
Troldhede
Es Boris
Skjern
Es Lem
Ringkahing
Str
Fredericia — Vejle — Herning — Struer - Es Kd Kd od Kh
Thisted X X X X Fredericia
¢ Regionaltog hver halve time Frederi- X X Borkop
cia - Herning. En gang i timen for- < Hreining
lzenges det ene tog til Thisted. o EE e Veile
e Regionaltog en gang i timen (Aarhus Bdl Rd Rd Rd Vejle Sygehus
-) Herning - Struer. JGe_”'”g
e Regionalekspres hver anden time i T;‘;‘?egod
dagtimerne (Odense -) Fredericia - H B & Brande
\S/teJIe - Herning - Holstebro - ) —
ruer. ol Ggdstru
e Hver anden time Lyntog fra Kgben- Vﬁdbjerg
havn til Struer. B Al
X X Holstebro
Hjerm
X X Struer

Ti Ti
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Esbjerg — Skjern — Struer/Herning samt

Vestbanen og Lemvigbanen.

P& de Vestjyske straekninger sikres
halvtimesdrift i dagtimerne ved en inte-
gration af togene fra flere banestraek-
ninger, sa der ogsa er flere direkte for-
bindelser.

Regionaltog en gang i timen Esbjerg
Havn - Skjern - Ringkgbing — Hol-
stebro - Struer.

Regionaltog en gang i timen i dagti-
merne Esbjerg Havn - Skjern - Her-
ning.

Regionaltog en gang i timen Esbjerg
- Varde - Ngrre Nebel. Toget kgrer
mellem Esbjerg og Varde som en
togdel i toget til Struer.

Regionaltog en gang i timen Esbjerg
Havn - Varde - Ngrre Nebel. Toget
kgrer mellem Esbjerg og Varde som
en togdel i toget til Herning.
Regionalekspres en gang i timen i
dagtimerne (Aarhus -) Herning -
Skjern - Ringkgbing.

Regionaltog en gang i timen Thybo-
rgn — Lemvig - Vemb - Holstebro.
Regionaltog en gang i timen i dagti-
merne Thyborgn - Lemvig — Vemb -
Ringkgbing.

Holstebro - Struer — Thisted

Regionaltog en gang i timen (fra
Fredericia).

Regionalekspres en gang i timen i
dagtimerne (fra Aarhus via Her-
ning).

Ti
X K
X X
Kh Od Fa
Kh Fa Es
bl
.

Ti
X
X
X
Ar

Nbl Nbl

Fa

Ar

—x x x

Struer
Hjerm
Holstebro
Bur

Vemb

Thyborgn

Vemb
Ulfborg
Tim

Hee
Ringkgbing

Ringkgbing
Lem
Skjern

Skjern
Tarm

@Plgod
Garde
Tistrup

Sig

Varde Nord
Varde

Guldager
Gjesing
Spangshjerg
Esbjerg

'><><'><><'><kxx.xx.xx.ng_x.axux =
-

Holstebro
Hjerm

Struer
mellemstationer
Thisted

Varde Kaserne

40



Den regionale trafik i Sydjylland

Fredericia — Kolding - Esbjerg

e Et Lyntog og et IC tog hver time fra
Kgbenhavn til Esbjerg.

¢ Regionaltog hver time mellem (Ran-
ders -) Fredericia og Esbjerg

e Regionaltog hver time mellem
(Odense -) Kolding og Esbjerg.

e Regionalekspres hver time mellem
(Aarhus -) Fredericia og Esbjerg.

Fredericia — Kolding — Tinglev — Sgnder-

borg/Flensburg

e Et Lyntog/”"TEE 2"-tog hver anden
time fra Kgbenhavn til Flensburg og
videre til Hamburg. Toget bestar af
en togdel af lyntoget til Esbjerg, der
deles fra i Kolding.

e Et Lyntog hver anden time mellem
(Frederikshavn) Fredericia og Ham-
burg.

e Regionalekspres hver time Fredericia
- Kolding - Tinglev - Flensburg -
Hamburg.

e Regionalekspres hver time Sgnder-
borg - Tinglev - Flensburg - Kiel.

Hermed opnas bl.a. timedrift mellem
Sgnderjylland og Hamburg med hurtige
tog.

Rd Rd

od Kh Kh X
X
X
Anb Tdr

Rd Rd Rd Rd
od kh KhI
Es Es x Es
X
X

X

Ah

Rd Rd Fh
X
X
Ah Ah
Fh
X
X
X
X
X
X x

Ah Ah Ak

Fredericia
Taulov
Kolding
Lunderskov
Vejen
Brarup
Holsted
Gerding
Bramming
Tjeereborg
Jerne
Esbjerg
Eshjerg Havn

Fredericia
Taulov
Kolding
Lunderskov
Vamdrup
Vojens
Raede Kro

Tinglev

Kliplev
Grasten
Senderborg

Padborg
Flensburg

Ved evt. gen8bning af banerne til Haderslev og Aabenraa hertil folgende betjening:

e Regionaltog hver time Sgnderborg - Tinglev — Vojens — Haderslev.
e Regionaltog hver time Flensburg — Rgdekro — Aabenraa.

Esbjerg — Niebdll

¢ Regionaltog hver time Esbjerg Havn
- Niebdll.

¢ Regionaltog hver time Esbjerg Havn
- Ribe, i dagtimerne fortsaettes til
Tonder, i myldretiden fortsaettes til
Niebdll.

Kh Kh Rd Rd Od

®oM o ® X

Esbjerg Havn
Esbjerg
mellemstationer
Bramming
mellemstationer
Ribe
mellemstationer
Tender
mellemstationer
Niebiill

41



S-banen
Trafikudbuddet kan med maks. 33 tog i timen pa det centrale afsnit se sdledes ud:

Dagtimer alle dage, hvert 10. minut

Stoptog 1, Hundige - Farum

Stoptog 2, Hgje Taastrup — Holte

Stoptog 3, Ballerup - Klampenborg

Hurtigtog 10, Kgge - Hillergd

Hurtigtog 20, Frederikssund — Hellerup/Klampenborg
Hurtigtog 30, Hgje Tastrup — Farum

Stoptog 4, Ny Ellebjerg - Hellerup (hvert 5. minut)

Aftentimer efter kl. 20 alle dage, hvert 10. minut
Stoptog 1, Kgge - Farum

Stoptog 2, Hgje Taastrup - Hillergd

Stoptog 3, Frederikssund - Klampenborg
Stoptog 4, Ny Ellebjerg - Hellerup

Nattog efter kl. 01 alle dage, hvert 20 minut
Stoptog 1, Kgge — Farum

Stoptog 2, Hgje Taastrup - Hillergd
Stoptog 3, Frederikssund - Klampenborg
Stoptog 4, Ny Ellebjerg - Hellerup

Hertil kan der i myldretiderne, evt. ogsa i dagtimerne, ske en forleengelse af stoplin-
jerne 1 og 2 til Solrgd Strand hhv. Hillergd, ogsa@ med 10 min drift.

Efter 2030, kan der med automatiske, forerlgse tog kores sdledes i myldretiderne
hvert 7> minut (32 tog i timen p8 det central afsnit)

e Stoptog 1, Hundige - Farum

Stoptog 2, Hgje Taastrup — Holte

Stoptog 3, Ballerup - Klampenborg

Hurtigtog 10, Kgge - Hillergd

Hurtigtog 20, Frederikssund — Hellerup

Stoptog 4, Ny Ellebjerg — Hellerup (Hvert 3 3/4 minut)

Hver andet tog fra Frederikssund og Ballerup vender ved Carlsberg station.

[ e“ﬁ‘g"
&

Overhalingsspor pa Hillergdstraekningen
vil give Hillergd og omraderne nord her-
for mulighed for hurtigere tog svarende
til betjeningen af Kgge og Roskilde. Det
kan F.eks. ske ved at forlaenge stoptog
20 fra Hellerup til Hillersd med fa stop.

Med en ny S-togstunnel kan antallet af
afgange generelt fordobles pa hele net-
tet jf. linjekortet.

42



Appendiks B: Oplistning af infrastrukturprojeker til opgrade-

ring af jernbanen i Danmark

Alle projekter er ngdvendige for den udbygning og udvidelse af trafikken, der er ngd-
vendig, dels for at fa en staerkt forgget frekvens, dels at kgre med hgjere hastigheder.

S& kan jernbanen blive et attraktivt og effektivt transportmiddel, der medvirker til at

gore trafikken klimaneutral og energieffektiv og til at opfylde méalsaetningen om 70 %

mindre CO2 udslip i 2030.

Listen er opdelt i projekter der kan feerdigggres fgr 2030, og projekter, der formentlig

fagrst vil kunne veere faerdige efter 2030 og frem mod 2045, hvor trafikken skal vaere
helt klimaneutral. Disse projekter skal dog allerede nu analyseres og projekteres op

mod 2030, hvorfor det er ngdvendigt med midler til dette arbejde.

Flere projekter kunne veere faerdige fgr 2030, hvis ikke Signalprogrammets forsinkelse
og dets blokering af at foretage ombygninger pa straekninger fgr efter det er afsluttet,

umuligggr ellers vigtige udbygninger.

Besluttede er projekter der, er vedtaget og under anlaeg eller detailprojektering.

Afventer beslutning er projekter, der har vaeret analyseret og/eller hvor der foreligger

beslutningsoplaeg, samt projekter der har veeret at i bero, og hvor der endnu ikke er

fundet finansiering.

Nye projekter er projekter, der tidligere har vaeret foresldet, men hvor der ikke har
vaeret taget stilling, samt helt nye projekter.

Faerdige fgr 2030

Mia kr.

Besluttede/
Igangveaerende

Afventer
beslutning

Nye projek-
ter

Det store Jernbane-H

Nye jernbaner

Besluttede/Igangvaerende

Odense-Kauslunde (Middelfart)

4,8

Ny Storstrgmsbro

4,1

Femernforbindelsen

55,1

Afventer beslutning

Ny bane Hovedgard — Hasselager

4,0

Nye dobbeltspor

Besluttede/Igangvaerende

Nord for Lindholm samt syd for Hjgrring

0,1

Afventer beslutning

Tinglev-Padborg

0,8

Nye projekter

Limfjordsbroen, ny jernbanebro

1,0-1,5

Lindholm-Hjgrring

2,0-3,0
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https://www.banedanmark.dk/Borger/Baneprojekter/Kommende-baneprojekter/Ny-bane-Hovedgaard-_-Hasselager

Hastighedsopgraderinger

Besluttede/Ilgangvaerende

Aarhus-Langa (200 km/t) 0,6
Hobro-Aalborg (200 km/t) 0,3
Ringsted-Odense (200 km/t - bgr vaere op til 250 0,5

km/t)

Ringsted-Nykgbing Falster (200 km/t)

Del af Femern

Afventer beslutning

Fredericia-Aarhus (200 km/t - bgr vaere op til250
km/t)

1,5

Langa-Hobro (200 km/t - bgr vaere op til 250 km/t)

1,0

Aalborg—Frederikshavn (160 km/t eller hgjere)

0,1

Vejle=Struer (160 km/t)

0,4

Nye projekter

Brejning-Vejle (op til 200 km/t)

0,2

Lunderskov-Padborg (op til 250 km/t)

1,5-2,0

Storstrgmsbroen (230 km/t)

0,1-0,2

Orehoved - Nykgbing Falster — Holeby og Femern-
bzelt forbindelsen (230 km/t)

0,2-0,5

Kapacitetsforbedringer i gvrigt

Afventer beslutning

Niveaufri udfletning ved eller pa Ringsted station

1,6

Overhalingsspor for godstog ved Kalvebod

0,3

Kapacitetsudbygning Herning — Holstebro, herunder
ekstra spor ved Ggdstrup station

0,5-2,5

Nye projekter

Flere transversaler pa de dobbeltsporede straeknin-
ger for mere fleksibel trafikafvikling (Pulje til 20
transversaler)

0,2-0,5

Elektrificering

Besluttede/Igangvaerende

Ringsted-Naestved-Nykgbing Falster-Holeby

Del af Femern

Roskilde-Holbaek-Kalundborg

1,2

Fredericia-Aarhus-Aalborg-Aalborg Lufthavn

5,5

Afventer beslutning:

Aalborg-Frederikshavn

10-15

Vejle-Herning-Holstebro-Struer

1,7-2,3

Hjgrring-Hirtshals

0,2

Nye stationer og stgrre ombygninger

Afventer beslutning

Udvidelse af Kgbenhavns Lufthavn station

2,5

Aarhus H ombygning

1,0

Kgbenhavn H sporforenkling mv.

1,9

Bedre skifteforhold mellem tog og bus (Pulje)

0,05
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Den regionale betjening

Nye dobbeltspor

Afventer beslutning

Kege-Kgge Nord

0,5

Nye projekter

Hjgrring-Hirtshals

0,5-1,0

Odense-Ringe

1,0-1,5

Holstebro-Struer

0,5-1,0

Hastighedsopgraderinger

Afventer beslutning

Hastighedsopgradering af regionalbanerne:

Langa—Struer (160 km/t)

0,1

Skanderborg — Skjern (op til 160 km/t)

0,2

Bramming — Tgnder (op til 140 km/t)

0,1

Esbjerg — Holstebro (op til 140 km/t)

0,1

Sgnderborg — Tinglev (op til 140 km/t)

0,02

Struer — Thisted (op til 140 km/t)

0,1

Kystbanen (140 km/t)

0,1

Nye projekter

Odense-Svendborg (op til 160 km/t)

0,1

@stbanen (140 km/t)

0,5-2,5

Lollandsbanen Nykgbing Falster — Nakskov (160
km/t)

0,5-1,0

Odsherredsbanen Holbak-Nykgbing Sjaelland (op til
160 km/t)

0,5-1,5

@vrige lokalbaner (op til 140 km/t) (Pulje)

0,2-0,5

Kapacitetsforbedringer i gvrigt

Nye projekter

Flere krydsningsstationer pa de enkeltsporede baner
for mere fleksibel trafikafvikling og flere tog (Lyngs-
Ydby, Oddesund, Bur, Tim, Troldhede, Tarm syd,
Hvidding, Visby, Kliplev og Avnbgl) (Pulje, 10-20 mio.
kr. pr. station)

0,2-0,5

Gennemkgrselsmulighed i Helsinggr for lokaltog

0,05

Elektrificering

Nye projekter (ogsa for godstrafik)

Roskilde-Kgge

0,4

Batteritogsinfrastruktur (Inkl. regionernes baner).

Herunder elektrificering til opladning under kgrsel:
Esbjerg-Varde, Holstebro-Vemb, Holbaek-Svinninge,
Frederiksvaerk-Hillergd-Snekkersten og Hillergd-Ka-

gerup

1,0
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Nye stationer og stérre ombygninger af statio-
ner

Besluttede/Ilgangvaerende

Stilling

0,02

Afventer beslutning

Udbygning af @restad station

0,4

@resundperroner pa Ny Ellebjerg station

0,4

Glostrup perroner for regionaltog (Ring Syd)

0,3

Laurbjerg station

0,04

Nye projekter

Darup og Hastrup pa Lille Syd. Bredballe, Hovedgard,
Hasselager, Aby, Brabrand og Farup pa @stjyske
Langdebane (Den @stjyske regionale S-bane). Er-
ritsg/Snoghgj og Seest i trekantomradet. Alykke ved
Odense. Ringkgbing Syd og Frajk i Vestjylland samt
Vester Sottrup ved Sgnderborg. (Pulje, stationer pa
hovedbanerne koster ca. 25-30 mio. kr., stationer pa
regionalbanerne koster ca. 10-15 mio. kr.)

0,3-0,5

Bedre skifteforhold mellem tog og bus (Pulje)

0,05

De store byer

Nye baner og stgrre ombygninger

Besluttede/Igangvaerende

Letbane i Ring 3 Ishgj-Lundtofte

4,5

Metrolinje M4 Kgbenhavn H-Ny Ellebjerg

10,0

Afventer beslutning

Hastighedsopgradering af S-banen (120 km/t)

0,4

Perronflytning Herlev station

0,2

Nyt vendespor ved Carlsberg

0,2

Ombygning af Hillergd og vendespor Favrholm

0,4

2. etape Aarhus Letbane

Delvis dobbeltspor pa dele af Grenabanen og Odder-
banen

0,2

2. etape Odense Letbane

1,9

Letbanenet i hovedstadsomradet (1. etaper: Glad-
saxe-Ngrrebro-Ngrreport-Radhuspladsen-Amager-
bro-Kgbenhavns Lufthavn, Gladsaxe-Avedgre og
Glostrup-Ny Ellebjerg)

3,0-9,0

Naerumbanen som letbane til Lyngby station via til-
slutning til Ring 3 letbanen

0,05

Nye projekter

Dobbeltspor helt ind til Farum station

0,2-0,3

Vendespor i Hellerup og Holte

0,2-04

Flere transversaler pa S-banen for mere fleksibel tra-
fikafvikling (Pulje til 10 transversaler)

0,2

Naerbane Aalborg-Aalborg @sthavn

0,5

Naerbane Esbjerg — Esbjerg Havn

0,5
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https://www.bane.dk/Borger/Baneprojekter/Kommende-baneprojekter/OEresundsperroner-paa-Ny-Ellebjerg-Station
https://www.banedanmark.dk/Borger/Baneprojekter/Kommende-baneprojekter/Ring-Syd
https://issuu.com/busogtog2019dk21/docs/bus-_og_togterminaler_i_hovedstadso
https://www.banedanmark.dk/Borger/Baneprojekter/Kommende-baneprojekter/Hastighedsopgradering-S_banen
https://www.banedanmark.dk/Borger/Baneprojekter/Kommende-baneprojekter/Perronflytning-Herlev-Station
https://www.banedanmark.dk/da/Borger/Baneprojekter/Kommende-baneprojekter/Nyt-vendespor-ved-Carlsberg-Station
https://www.bane.dk/da/Borger/Baneprojekter/Kommende-baneprojekter/Opgradering-af-Hilleroed-Station
https://www.letbanen.dk/media/424546/samspil-2030-20082020.pdf
https://www.odenseletbane.dk/byen-i-bevaegelse/letbanens-etape-2/

Nye stationer og stérre ombygninger af statio-
ner

Besluttede/Ilgangvaerende

Favrholm 0,06

Afventer beslutning

Nordhavn station - adgang til metrostation 0,06

Nye projekter

Bedre skifteforhold mellem tog og bus, jf. Bus- og 0,1
togterminaler i Hovedstadsomradet (Pulje)

Godstrafik pa jernbanen

Udbygning af jernbanen

Nye projekter

Godsshunt ved Aarhus 0,5
Godsshunt ved Hjgrring 0,3-0,4
Godsshunt ved Lemvig 0,2-0,4
Udfletning ude af niveau ved Snoghgj og Taulov 0,5-1,0
Ny vestlig indkgrsel til Hgje Taastrup kombiterminal 0,2-0,4
Forlengelse af krydsningsspor til minimum 1 km for 0,1
leengere godstog (Pulje, 10-20 mio. kr. pr. kryds-

ningsspor)

Nye overhalingsspor (Pulje, 10-20 mio. kr. pr. over- 0,2
halingsspor)

Nye terminaler og havnespor

Nye projekter

Ny kombiterminal ved Kgge 11

Ny kombiterminal ved Herning 0,5

Nye terminaler ved Aalborg @sthavn 0,2
Havnebane til ny Aarhus Yderhavn 0,05
Forleengelse af havnespor til Vejle Sydkaj 0,01
Havnebane til Kalundborg Vesthavn 0,05
Diverse nye miniterminaler og sidespor, herunder 0,5
opgraderinger og genopretning af sidespor og hav-

nespor, herunder forlaengelse af sporene pa havne-

terminalerne i Esbjerg og Hirtshals, samt sidespor til

Taulov Dryport (Pulje)

Elektrificering

Nye projekter

Aalborg-Aalborg @sthavn 0,2-0,4
Aarhus H-Aarhus Havn 0,1-0,2
Esbjerg-Esbjerg Havn 0,1-0,2

47


https://issuu.com/busogtog2019dk21/docs/bus-_og_togterminaler_i_hovedstadso
https://issuu.com/busogtog2019dk21/docs/bus-_og_togterminaler_i_hovedstadso

Forst faerdige efter 2030

Det store Jernbane-H

Nye jernbaner

Nye projekter

Ny Lillebaeltsforbindelse Kauslunde-Fredericia/Tau- 10,0

lov

Ny bane Aarhus-Randers inkl. tunnel under Aarhus 10,0- 15,0
Ny jernbane Kgbenhavn-Malma inkl. ny tunnelsta- 25,0-40,0
tion ved Kgbenhavn H og tunnel under Kgbenhavn

Den regionale betjening

Nye jernbaner

Afventer beslutning

Ny bane Aarhus - Galten - Silkeborg 3,1

Ny bane mellem Vejle — Bredsten - Gadbjerg med 3,0

evt. sidebane til Billund

Nye projekter

Evt. genabning af baner, herunder Kalundborg — Sla- 1,0-5,0
gelse — Naestved (Pulje)

Kapacitetsforbedringer i gvrigt

Nye projekter

Shuntforbindelse syd om Langa for hurtigere tog 0,05
Aarhus-Viborg-Struer.

Elektrificering

Nye projekter

Lollandsbanen Nykgbing Falster — Nakskov 0,5
Odsherredsbanen Holbak-Nykgbing Sjzelland 0,5
Odense-Svendborg 0,9

De store byer

Nye baner og stgrre ombygninger

Nye projekter

Ny S-banetunnel 10,0
S-banen hastighedsopgradering til 140 km/t for nye 0,5-1,0
S-tog

Overhalingsspor Hellerup-Holte 1,0
Flere vendespor i Ballerup, Frederikssund og Kgge 0,02
Letbanenet i hovedstadsomradet: Yderligere etaper 5,0-10,0
Aarhus Letbane: Yderligere etaper 2,0
Opgradering af Aalborg Plusbus til letbane 2,0
Odense Letbane: Ny letbane Odense—Munkebjerg- 2,0

Kerteminde
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https://www.ft.dk/samling/20161/almdel/tru/bilag/9/1672981.pdf
https://www.ekspresgruppen.dk/
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https://www.letbanen.dk/media/424546/samspil-2030-20082020.pdf

Godstrafik pa jernbanen

Udbygning af jernbanen

Nye projekter

3. spor Taastrup-Glostrup-Vigerslev for godstog 3,0
Nye terminaler og havnespor

Nye projekter

Ny kombiterminal ved Aarhus 1,1

49



