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3. Limfjordsforbindelse

Trafikale udfordringer
St@j og miljp problemer

Data:
Al data og henvisninger fra officielle kilder.

EEA, Det Europiske Miljgagentur (palidelige og uafhaengige oplysninger om miljget), VVM,
NORD2000



Kort myldretidsproblem

Rejsehastighed mellem Aalborg S og MVK Vendsyssel
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Sadan ser Aalborg ud

Egholmforbindelse vil
ikke aflaste tunnelen
tilstraekkeligt.

Langt de fleste skal til
eller fra byomradet eller
begge dele, og de vil ikke
kunne anvende Egholm.

Egholm

asseris

Et tredje ror ved den
nuvaerende tunnel ligger
centralt og vil derfor vaere
den bedste Igsning.
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Kort baseret pa OpenStreetMap
© OpenStreetNap contributes€

NB: Kommende Stigsborg Brygge med 7500 beboere — se .



Kun fa vil benytte
vest-motorvejen

Kun en meget lille del
af Aalborg vil veere
opland eller
destination for en
motorvej vest om,
resten vil fortsat
benytte E45.

Kortet til hgjre er
lavet pa basis af
ruteneg i VVM 2021

NB: Ingen vil tegne linjefgring taet pa by i dag!! Det hgrer fortiden til
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Hvis man ikke kan svare pa dette — er det et

utilstraekkeligt beslutningsgrundlag for 7,3 mia.
Hverdggntrafik (HDT)
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me Faktisk trafikudvikling = Fremskrevet trafikudvikling

Fremskrivninger iflg. Vejdirektoratets VVM opdatering 2021 :
VD har ikke svar pa hvordan trafikken skal afvikles efter 2034



Kodannelse i sydgaende om morgenen
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Hvordan skaI man komme pa arbejde | gst



Motorvejstrafik langs sma byveje !
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Annebergvej skal ekspedere op mod 30.000 biler i dggnet, hver gang der er uheld i tunnelen.

Her er 40 km zone, vejbump og lysreguleringer.




Med dette resultat

Limfjordsbroen g8 ¥
~ » : V, ,. y

— - 'Z\nnebergvej

-~ "« iNar Egholm:linjenYskalfaflaste for
y 2 uheld seller+

Ny Nibevej X S /

- . bilistegonskerat undga kg i, .°
p — < i tunellen, o . : "

i - - 3 "
> - :“ . - ?

..0g modsat om eftermiddagen




| EIb-tunnelen har man en
kapacitet pa 150.000 biler med 8 spor
og reversible kgrebaner. Coen tunnel pa samme vis.

Limfjordsforbindelsen med 1 nyt r@ér og 9 spor med reversible kgrebaner ....
100% kapacitetsforggelse — 6 spor i myldretids-retningen
Og skift mellem rgr og baner ved uheld — sardeles effektivt
Fordel ved kommende reparartion af gamle tunnelrgr



Trafik i Limfjordstunnelen — med ekstra tunnelrgr i 2030
Hverdggntrafik (HDT) - halv trafik = én retning

o Dobbelt kapacitet i spidshelastningsperioder
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* Stgj er sundhedsskadeligt

e | Danmark dgr 802 mennesker for tidligt hvert
ar som fglgevirkning af vejstgj

e Sxerdeles generende*- langt fgr 58 db
* Samfundsgkonomiske omkostninger er store:

3,4 milliarder (Transport og bygningsudvalget 2016)
4,4 milliarder (TRU Hgring 20/1-2020, COWI)

*Beboere langs motorveje er ca. 10 db mere generet end beboere langs byveje
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Hvorfor er DK langt hardere belastet end andre sammenlignelige lande?

Denmark 23%

People exposed > Lden 55 db (All areas) — sundhedsskadelig st@j
EEA 20/2019 (uvildig)

Germany 10%
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People exposed > Lden 55 db — sundhedsskadelig stgj

EEA 20/2019 (uvildig)

+16%

Denmark 23%

Noise development 2012-2017

Germany 10%
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People exposed > Lden 55 db — sundhedsskadelig stgj

EEA 20/2019 (uvildig)

+16%

Denmark 23%

Noise development 2012-2017

-21%

Germany 10%




Aalborg er mest belastet

Road noise - cities most affected in terms of the
percentage of the population exposed to high noise
levels.

Copenhagen _
aarhus [ESIGNN  52.1% - Lden
Lnight
Odense _ 47,7% !

Kilde: EEA-rapport 20/2019

Ingen tysk by er lige sa st@jbelastet

Hvorfor star det sa slgjt til i DK ?



Beregningsmaden er misvisende

Ingen ved hvad stgjen er:

e pa hverdage?

* i myldretiden?

* i medvind?

e nar trafikken stiger ar for ar?
* ved vejens max kapacitet?

Dette holdes hemmeligt. Vi ved med sikkerhed at
beboere senere vil blive belastet med gennemsnitlig
stgj > 58db, nar trafikken stiger.

Vil | lzegge navn til det ?



Den nye Silkeborgmotorvej er et typisk eksempel
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VVM rapport 303, Vejdirektoratet (Silkeborgmotorvejen) som har beregnet stgjen pa en position ved
den sort plet plet pa kortet, Lden 51db.

Naeste slide viser aktuel maling pa samme position i 2017, efter motorvejen er anlagt. Stgjmaling viser
aktuel stgj langt veerre.
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Stgj langt vaerre en forventet — desvaerre ikke tilfaeldigt!

Aktuel stgjmaling i 2017 pa samme position (VVM Lden 51db) som viser en st@j pa
84 db, som trafikken stiger i Igbet af eftermiddagen, med udsving pa op til 100 db.

Medvind

Stegmaiing - 330 m fra Sifoebormmotore

GA-01-2017, vind 35572 Smys RESE, temp 050

Aktuel maling \

- : <€— 51db
VVM beregning 51 db

(3 db er en fordobling af lyden - logaritmisk skala*)
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Sadan en stor usikkerhed fra VVM-rapportens Lden-beregning er derfor uacceptabel.
Lden beregningen fra VVM-rapporten kan ikke sta alene. VD stiller ingen garantier

Borgerne lades i stikken

* Long, Marshall (2006): “Architectural Acoustics.” Elsevier Academic Press, New York, USA.



Et af problemerne er at man kun regner pa
lave — midlertidige — trafiktal => lave stpjgener

Forskel pa stgjkort fra 2011 til ...



...2021 — fordobling pa de fleste
straekninger pa blot 10 ar !
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Hvad vil en beregning vise i 20317



Er vindretningen virkelig regnet med?

Ingen forskel pa stgjudbredelse @gst og vest fra vejen over vand. NORD2000

tager ikke tilstraekkeligt hensyn til den fremherskende vindretning

S|Ikeborg problemet: Ikke kun trafikprognose feJI Ogsa medvmd med stigende terreen

Variant

Uden
Egholmlinjen

& J
Stojberegning

53 - 58 dB{A)
58 - 63 dB{A)
63 - 68 dB{A)
63 - 73 dB{A)
Over 73 dB{A)

B 3OO0

Bekraeftet af eksperter.



Hvordan vil det ga i Aalborg?

VVM 2011 havde
dette stgjkort:



Hvordan vil det ga i Aalborg?

Mere reelt stgjkort: .
Gennemsnitsberegninger, NORZO'QO' e'I"Ie'l?}:ej :
Det zendre ikke virkeligheden

26.000 borgere vil = R
2/3* af aret med w0 e
vestenvind blive W e N
belastet med g
sundhedsskadelig
stg.

Hverdagsstgj i let vestlig vind
* Baseret pa 40 ars vindmgllestatistikker



Zndring i db pr. 10.000 flere
koretgjer (ATD)
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Antal kgretgjer/d@gn (ATD)

Trafikmaengden aendrer meget pa stgjen ved lave trafiktal,

Men ikke ved store trafiktal.

Derfor aendres stgjen ikke maerkbart

pa E45 med en Egholmlinje. Fra 86t HDT til 73t = -0,65 db

VD vurderer 1-2 db stgjreduktion pa E45 med Egholm-linjen — ikke hgrbart



Til gengaeld vil en
gstigsning

med opgradering af E45 rundt om Aalborg inkl.
stgjreducerende tiltag

reducerer stgjen med 10 db = 50% for min.
20.000 beboere



Trafikaflastning
i tunnel

pL

@stlgsning
100%

Forskel
76%

6.700 HDT

63.700 HDT

57.000 HDT

4 ar

34 ar

Virkning

10 ar

26.000
beboere
belastes

@delzegges

7,3 mia

fa ar

20.000
beboere
forbedres

Bevares

4,3 mia




Egholm-lgsning:

@st-lgsning

Og Nordjyderne holdes som
gidsel med ulgst trafikalt problem

|tunellen de naeste 50ar'

|ndt|I VI far en ¢stl¢sn|ng '




@st-lgsning
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Egholm-lgsning:

VESTFORBINDELZE
UER R Ry

R
Hvad vil | veelge?:

 En omfartsvej vest om Aalborg til 7,3 mia. kr

* eller en udbygning af E45 fra Bouet til Vejle
med et ekstra tunnelrgr ved Limfjorden og
stejdeempning for de overskydende 3,0 mia.
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Undersgg gst-alternativet med 1 rgr og reversible
kdrebaner, sa der kan tages en saglig begrundet beslutning

Stort potentiale for at opfylde valglgfter om miljo og
folkesundhed ved gst-lgsning

En solstralehistorie til de kommende generationer

Respekten om stgj rundt om Aalborg har indtil nu kun
vaeret forbeholdt skaltaler. Nu kan | ggre en forskel




Baeredygtig gréen mobilitetsplan
Milje og folkesundhed

RAMBGLL



Ekstra herunder:



Stgjdeempning ikke
praktisk mulig

Bekreeftet af Vejdirektoratet




Borgernes holdning

Der er foretaget 3 meningsmalinger hvor
der er spurgt til for- og imod de 2
lgsninger. 1 maling er udfgrt af Aalborg
Universitet og 2 af Jysk Analyse A/S.

Alle havde samme resultat pa naer ganske
fa procenter.
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For @st-lgsning

Via Egholm

Ekstrargr i @st



