Transportudvalget 2020-21
TRU Alm.del - Bilag 194
Offentligt

@
V Vejdirektoratet

Vejdirektoratet

HO1338 Forslag til udbygning af
Hilleradmotorvejen M3 - O4

Teknisk notat
Februar 2021



V Vejdirektoratet M13 Udbygning til 7 spor - Forslagsfase

februar 2021

INDHOLD

1. Indledning

2. Sammenfatning

3. Baggrund

4. Beskrivelse af forslag
4.1 Eksisterende forhold

4.2 Projektforslaget

4.3 Afvanding

4.4 Belzegninger

4.5 Afmeaerkning

4.6 Vejudstyr

4.7 Bygveerker

4.8 Ledninger

4.9 Alternativ

4.10 Trafiksikkerhedsrevision
5. Trafikale konsekvenser
5.1 Eksisterende trafikale forhold
5.2 Effekt af Igsninger

5.3 Samlede besparelser i forsinkelse
5.4 Netveerkseffekter

6. Miljgvurdering

6.1 Planforhold

6.2 Mennesker og samfund
6.3 Biodiversitet

6.4 Vand og jord

6.5 Referencer miljg

7. Stoj

8. Arealbehov

9. Anlaeg

9.1 Indledning

9.2 Forudsaetninger

9.3 Trafikafvikling

9.4 Anlaegslogistik

9.5 Anlaegstidsplan

10. Anlaegs- og Samfundsgkonomi
10.1 Indledning

10.2 Mangder

10.3 Enhedspriser

11. Rapporter og Notater



V Vejdirektoratet M13 Udbygning til 7 spor - Forslagsfase

februar 2021

LISTE OVER FIGURER

Figur 1
Figur 2
Figur 3
Figur 4
Figur 5
Figur 6
Figur 7
Figur 8
Figur 9
Figur 10
Figur 11
Figur 12
Figur 13

Hillergdmotorvejen mellem Motorring 3 og Ring 4
Hillergdmotorvejen, Projektstraekningen
Ombygget Klausdalsbrovej

Forslag til forsinkelsessystem i trug og grgfter
Placering af foresldet Bassin 2

Laengdesnit i gangtunnel

Opstalt af Bro for OF Vadstrupvej m. spunsvaeg
Stgjskaerm pa vestlig bro v. Skovbrynet
Forslag til placering af stgjskaerm

Eksisterende stgjskaerme langs statsvejene.
Forslag til opsaetning af stgjskaerme.
Differenskort, skeermhgjde 5 meter.
Differenskort, skeermhgjde 6 meter.

LISTE OVER TABELLER

Tabel

1

Tabel 2
Tabel 3
Tabel 4
Tabel 5
Tabel 6
Tabel 7
Tabel 8
Tabel 9

Tabel
Tabel
Tabel
Tabel

Tabel
Tabel

Tabel

Tabel

Tabel
Tabel

10
11
12
13

14
15

16

17

18
19

Tabel 20
Tabel 21
Tabel 22

Normal tvaerprofil, fgr og efter
Vurdering af meengder og tiltag for fremtidig afvanding.
Belaegningsopbygninger, tykkelser i mm.
Bygveerksliste
Motorvejens nuveerende tvaersnit hen over bygveerket
Den udbyggede motorvejs tvaersnit hen over bygveerket
Motorvejens nuveerende tvaersnit under Vadstrupvej
Den udbyggede motorvejs tvaersnit under Vadstrupvej
Stgttevaegge
Liste over stgjskeerme
Registeret stgrre ledninger
Forudseaetninger for sti

Opggrelse af forsinkelse i det analyserede vejnet samt den

samlede tidsbesparelse i Igsningen.
Udpegningsgrundlag for N2000-omrdde N139.
Malszetninger og tilstand jf. basisanalysen for
vandomradeplaner 2021 - 2027/14/

Opggrelser af stgjbelastede boliger og virkninger af
st@jskeerme med stigende skeermhgjder. Opggrelserne
omfatter sdvel boliger som kolonihavehuse

Opggrelse af stgjbelastede boliger og virkninger af
stgjskaerme med stigende skaermhgjder. Opggrelserne
omfatter alene boliger.

Permanent eksproprierede arealer

Midlertidige eksproprierede arealer

Entreprise I

Entreprise II

Rapporter og notate

)]

16
20
21
26
27
30
33
52
53
56
56

12
22
22
25
26
27
28
28
31
33
34
35

39
46

47

54

55
57
58
64
65
68



V Vejdirektoratet M13 Udbygning til 7 spor - Forslagsfase

1.

INDLEDNING

Nzervaerende notat beskriver den samlede skitseprojektering af udvidelsen af Hillergdmotor-
vejen mellem Motorring 3 og Ring 4. Oprindelig var skitseprojekteringen opdelt i to projek-
ter, ét i nordgdende og ét i sydgdende retning, fordi de udspringer af Vejdirektoratets Ig-
bende arbejde med at forbedre fremkommeligheden pa det eksisterende vejnet, jf. traeng-
selspletmetoden.

Notatet fastleegger og beskriver de afggrende forhold vedrgrende omfang/ indhold af en
Igsning, herunder gkonomi, tid, kvalitet, trafikafvikling, trafiksikkerhed, afvanding og miljg,
i en sddan grad, at det udger et tilstraekkeligt og robust beslutningsgrundlag for projektet.
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2.

SAMMENFATNING

Sammenlagning af flere mindre traeengselspletprojekter i umiddelbar naerhed af hinanden er
i dette projekt blevet til ét forholdsvis stort projekt med at anleegsoverslag pa kr. 413 mio.
(indeks FL2020) fordi malet har veeret at skabe et solidt og langtidsholdbart fremkommelig-

hedsprojekt og at genere trafikanterne mindst muligt i et af landet mest trafikerede motor-
vejskryds samt motorvejsstraekninger.

o
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Med den valgte Igsning, som bestar af et ekstra spor i begge retninger pa Hilleradmotorve-
jen fra Motorring 3 i syd til Ring 4 i nord, mindre justeringer af motorvejens parallelspor
bdde i syd under Motorring 3-broen og i nord lige for frakgrslen til Ring 4 samt tilpasninger
af eksisterende rampekryds ved Klausdalsbrovej og en kort straekning pa selve Klausdals-
brovej samt ved Ring 4, vil det vaere muligt at tilvejebringe sd8 meget ekstra kapacitet, at
der i Igbet af 3 morgenmyldretidstimer og 3 eftermiddagsmyldretidstimer dagligt kan opnas
tidsbesparelser samlet set pd over 1100 timer med udgangspunkt i trafikmaengden i ar
2020 og med den forventede trafikudvikling naesten 3900 timer dagligt i ar 2035.
Fglsomhedsberegninger viser tillige, at Igsningen vurderes at vaere robust i forhold til a&n-
dringer i forudsaetningerne, herunder gget trafik i forhold til det forudsatte.

Morgen Eftermiddag Morgen Eftermiddag
2020 2020 2035 2035
Eksisterende forhold 939 759 1131 3.424
Lasning 295 278 323 361

Sparede timer 644 481 807 3.063
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Projektforslaget indebaerer ogsa vaesentlige forbedringer for miljget, iszer for udledning af
vejvand og i forhold til bekeempelse af stgj fra trafikken p& motorvejen, som forventes at
stige i de kommende &r, uanset om projektet gennemfgres eller ikke.

Alt vand fra motorvejen planlaegges opsamlet langs vejen og ledet til bassiner, hvor det
renses og hvorfra det ledes kontrolleret tilbage til naturen.

P& projektstraekningen planlaegges opstillet 6 m hgje stgjskaerme i begge sider af motorve-
jen og langs dennes ramper. Stgjskaermene ud for Smgrmosen og ud for Vaerebroparken pa
Ring 4 er ikke en del af det planlagte projekt, ligesom der ikke er planlagt stgjskaerm for
erhvervsomradet syd for Vadstrupvej. Lige nord for Vadstrupvej ligger terreenet gst for mo-
torvejen sd hgit, at terraenet fungerer som stgjskaerm.

De allermest stgjbelastede boliger med en stgjbelastning pa 68dB eller derover kan langs
projektstraekningen reduceres fra 262 til 42 boliger — en reduktion pa 84% - og boliger med
en stgjbelastning pa over 58dB kan reduceres fra 2369 til 1858 boliger — en reduktion pd
21%.

== Planlagte stojskeerme
Evt. supplerende stgjskaerme (Smermosen og
Ring 4 ved Veerebroparken
B
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De samfundsgkonomiske beregninger viser, at projektet er saerdeles rentabelt, idet den in-
terne rente er beregnet til 22% og nettonutidsvardien er beregnet til kr. 4.873.

For at tilgodese cykeltrafikken pa supercykelstien langs Hillergdmotorvejen er der som en
option til projektet skitseret og lavet et anlaegsoverslag pa en niveaufri krydsning af Klaus-
dalsbrovej pa den gstlige side af motorvejen. Dette indebzerer tilslutning af et nyt stykke
cykelsti, en bro over frakgrselsrampen fra syd til Klausdalsbrovej samt en bro over Klaus-
dalsbrovej samt ramper til den eksisterende cykelsti i begge ender. Cyklister mod Klaus-
dalsbrovej fortszetter ad den eksisterende cykelsti. Denne option er anslaet til kr. 26,6 mio.
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3.

BAGGRUND

Med baggrund i Vejdirektoratets Igbende arbejde med at opretholde en god fremkommelig-
hed pa statsvejnettet gennem "traengselsplet-metoden”, hvor den eksisterende vejinfra-
struktur udnyttes bedst muligt og i form af mindre anlaegsprojekter tilpasses den stigende
trafikefterspgrgsel - iseer pa de storkgbenhavnske motorveje, er straekningen pa Hillergd-
motorvejen mellem Motorring 3 og Ring 4 i flere omgange identificeret som en "traengsels-
plet”. Straekningen er analyseret i flere omgange sezerskilt mod nord og mod syd.

Hillergdmotorvejen er stort set uaendret fra anlaeggelsen i 1970’erne med 2 spor i hver ret-
ning og kun med ngdspor pa delstreekninger. Den betjener dagligt 60-86.000 kgretgjer -
feerrest i nord og syd samt flest midt pa lige nord for Motorring 3. I drenes Igb er der dog
sket andringer i tilknytning til Hillergdmotorvejen, mest markant ved motorvejskryds Glad-
saxe i 2008-10, hvor Motorring 3 blev udvidet og krydser Hillergdmotorvejen. I 1990’erne
blev parallelveje mellem Varebrovej/Vadstrupvej og Ring 4 etableret. I 2010 blev vejbroen
i sydgdende retning over Skovbrynet Station udskiftet. I 2019 blev rampekrydset ved Vad-
strupvej ombygget, for at undga tilbagestuvning til motorvejen i morgenmyldretiden.

Projektstraekningen er udvalgt, fordi trafikanalyser viser, at den kan udbedres uden at trafi-
kanterne kort efter saetter den her vundne tidsgevinst over styr i en anden efterfglgende
"traengselsplet”. I sydgdende retning er det dog en forudsaetning for at fa den fulde gevinst,
at kapaciteten pa Motorring 3 gges inden dette projekt gennemfgres, mens det samme ikke
er tilfeeldet i nordgdende retning. Her vil projektet medvirke til at forbedre fremkommelig-
heden p& Motorring 3 foruden pa Hillergdmotorvejen selv.
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Figur 1 Hillersdmotorvejen mellem Motorring 3 og Ring 4
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I sydgdende retning gar projektstraekningen fra tilkgrslen af Frederiksborgvej (TSA7) i nord
til rampen til Motorring 3 i syd. I nordgdende retning gar projektstraekningen fra midt pa
parallelsporet under Motorring 3-broen i syd til frakgrslen til Ring 4 i nord.

Hillergdmotorvejen kan godt afvikle den gennemkgrende trafik fra Kgbenhavn til Allergd,
men det er udveksling af trafik med Motorring 3 hhv. Ring 4 som skaber problemerne.

Straekningen fra Motorring 3 til Ring 4 er ca. 3 km lang og har parallelspor pa flere dels-
treekninger. I begge kgreretninger i den nordlige ende ligger parallelsporene i eget tracé. I
nordgdende kgreretning i den sydlige ende ligger parallelsporene i eget tracé, mens det i
sydgdende retning ligger det som et tredje spor til hgjre.
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4.

4.1

BESKRIVELSE AF FORSLAG

Projektforslaget omfatter en udbygning af Hilleradmotorvejen (M13) med et ekstra spor i
begge sider mellem Motorring 3 (M3) og Ring 4. I nordgdende retning Igber det ekstra spor
fra tilkgrslen til motorvejen ved Klausdalsbrovej i syd til frakgrslen fra motorvejen til Ring 4
i nord. I sydgdende retning Igber det ekstra spor fra tilkgrslen til motorvejen ved Frederiks-
borgvej i nord til frakgrslen til Motorring 3 i syd. I alt 2,2 km i nordgdende retning og 3,2
km i sydgdende retning.

Nedenfor en beskrivelse af eksisterende forhold og dernaest en beskrivelse af projektforsla-
get.

Eksisterende forhold

Naerveerende streekning af Hillergdmotorvejen er anlagt i perioden fra slutning af 1960’erne
til slutning af 1970’erne som en 4 sporet motorvej med ngdspor og en 4 m bred midterra-
bat.

Motorvejen ligger i en relativt smal korridor mellem Motorring 3 og Ring 4, hvor der p% den
forste kilometer er bebyggelse pa begge sider, parcelhuse langs venstre side og kolonihaver
pa hgjre side. Derefter frem til Vadstrupvej med Smgrmosen pa venstre side og industri pa
hgjre side. Fra Vadstrupvej og frem til Ring 4 ligger pa venstre side Vaerebroparken, pa
hgjre side bebyggelse.
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Figur 2 Hillerosdmotorvejen, Projektstraekningen

Fra Ring 4 og frem til Frederiksborgvej, TSA 7, ligger pa venstre side AB’s boldbaner og be-
byggelse, hvorefter motorvejen krydser Farumbanen v. Skovbrynet S-togstation.

P8 straekningen er der et Forbindelsesanlaeg (FBA) og fire Tilslutningsanlaeg (TSA):
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4.1.1

o FBA Motorring 3/ Hillergdmotorvejen. Anleeggets nordvendte ramper overlabber
ramperne fra TSA 4, Klausdalsbrovej
TSA 4, Klausdalsbrovej. Et halvt ruderanlzeg med sydvendte ramper.

o TSA 5, Vadstrupvej. Et halvt ruderanlaeg med sydvendte ramper og forbindelse til
Ring 4 via parallelveje i eget tracé.

o TSA 6, Ring 4. Et fuldt ruderanlzeg, hvor de nordvendte ramper overlabber med
ramperne i TSA 7.

o TSA 7, Frederiksborgvej. Et halvt ruderanlazeg med sydvendte ramper

Som det fremgar, ligger de enkelte anlaeg teet pa hinanden, hvilket besvaerligger sideudvi-
delsen.

I starten af 1990’erne blev den sydgdende kgrebane udvidet med et 3,0 bredt parallelspor
mellem Vadstrupvej og Motorring 3, startende i den sydvendte tilkgrselsrampe fra Vad-
strupvej og sluttende i frakgrselsrampen mod Motorring 3. Bro 13-0-0015 UF Klausdalsbro-
vej blev samtidig udvidet med 4,7 m for at kunne overfgre parallelsporet.

I 2005/2006 blev der etableret en parallelvej i begge sider af Hilleradmotorvejen mellem
Vadstrupvej og Ring 4’s sydvendte ramper. Den sydgdende parallelvej ligger ca. 7 m fra
motorvejens venstre asfaltkant, og der er etableret separat busbanen p& ca. halvdelen af
laengden. Parallelvejen tilsluttes Vadstrupvej med en hgjre og en venstre svingbane. Den
nordgdende parallelvej er ensporet over hele laengden, og ligger ca. 10 m fra motorvejens
hgjre asfaltkant, fletter sammen med frakgrselsrampen til Ring 4.

Samtidigt i 2005/ 2006 udskiftedes bro 130-0-0017 OF Vadstrupvej, og der blev etableret
en spunsvaeg foran vederlaget i begge sider, i hele broens bredde saledes, at bygveerket er
forberedt til et 3. spor under broen i begge retninger.

I forbindelse med Motorring 3’s udbygning i 2005 - 2008, sndredes det nordvendte rampe-
anleeg mellem Motorring 3 og Hillergdmotorvejen ikke.

I 2010 udskiftedes den vestlige bro over Skovbrynet Station v. Farumbanen. Kgrebanen var
planlagt til 2 kerespor & 3,75 m, en midterrabat (ngdrabat) pa 1,04 m, et parallelspor pa
3,50 m, tre kantbaner & 0,5 m og et ngdspor pd 5,50 m (inkl. kantbane), i alt 19,0 m.
Broen skulle yderligere overfgre en fzellessti pa 4,25 m. Kgrebanen og feellesstien er adskilt
af et 0,75 m bredt autovaern, monteret pa bropladen. For at forbedre vekselstraekningen
mellem tilkgrslen fra Frederiksborgvej (TSA 7) og frakgrslen til Ring 4 (TSA 6) andredes
sporkonfigurationen til en midterrabat pa 1,54 m, 2 kgrespor & 3,5 m, et parallelspor & 3,5
m, en skillerabat (med trafikvaern) pa 1,0 m, et rampespor pa 3,50 m og et ngdspor pa 2,5
m, i alt 19,0 m (se tegn. HO1338-7006).

I 2018/2019 udskiftedes slidlaget i nordgdende retning mellem Klausdalsbrovej og frakers-
len til Vadstrupvej.

Nordgdende retning

Hilleredmotorvejen i nordgdende retning bestar af en 2,0 m midterrabat, en kgrebane med
2 kgrespor & 3,50 m, 2,5 m ngdspor og 2 kantbaner & 0,5 m, i alt en bredde pa 12,5 m.
Dertil kommer en yderrabat af varierende bredde, hvor der i starten af 1990’erne blev op-
sat en indad krum betonskaerm mellem km 10,480 og 11,040. Der er ikke ngdspor pa
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broen over Klausdalsbrovej, men fra ca. km 10,480 og videre mod nord er der et 2,5 m
bredt ngdspor.

I parallelsporet mellem Motorring 3 og Klausdalsbrovej (km 9,75 og 10,25), udveksles tra-
fikken fra Hillergdmotorvejen, Motorring 3 nordgdende, Motorring 3 sydgdende med trafik-
ken mod henholdsvis Klausdalsbrovej og Hillergdmotorvejen nordgdende.

Trafikken fra Ring 3 og fra Hillergdmotorvejen fgres ind pd en 2-sporet parallelstraekning
mellem Ring 3 og Motorring 3. Herfra kan trafikken fordele sig mod Motorring 3 nordgdende
eller videre ad parallelstraekningen langs Hillergdmotorvejen. I km 9,750, lige syd for Mo-
torring 3-broen, fletter trafikken fra frakgrslen fra Motorring 3 nordgdende ind pa parallel-
straekningen og 300 m senere i km 10,050 fletter trafikken fra frakg@rslen fra Motorring 3
sydgdende ind pa parallelstraekningen. Sma 200 m senere i km 10,200 skiller trafikken til
Klausdalsbrovej sig fra parallelstraekningen. Som beskrevet i afsnit 5. Trafik, er her et ikke
ubetydelig kapacitetsunderskud sammenholdt med trafikefterspgrgslen.

I afsnit 4.3.2 beskrives en udbygning af den nordg%ende straekning mellem Motorring 3 og
Ring 4 med et spor, herunder en forbedring af den ovenfor beskrevne vekselstraekning.

Hilleradmotorvejen fortsaetter mod nord i 2 spor med frakgrsel til Vadstrupvej, TSA 5, efter-
fulgt af frakgrslen til Ring 4, TSA 6, hvor naervaerende projekt slutter.

Sydgadende retning
Sydgaende kgrebane mellem Frederiksborgvej (TSA 7) og Motorring 3 bestar af (i karsels-
retningen):

o Nordfra frem til km 12,7 ved frakgrselsrampen til Ring 4 bestar kgrebanen af to kgre-
spor @ 3,5 m og et 3,0 m bredt rampespor mod Ring 4 (afslutning af det i 2014 etab-
lerende parallelspor pa det forsteerkede ngdspor), adskilt af en 0,3 m kantstribe, i alt
ca. 11,5 m ekskl. midterrabat. Adskilt fra kerebanen pa broen af en skillerabat med
trafikvaern fgres tilkgrslen fra TSA 7, Frederiksborgvej, over broen i et separat 3,5 m
rampespor og et ngdspor pa 2,5 m og videre op ad frakgrselsrampen til Ring 4.

o Mellem km 12,7 og km 11,6 bestar kgrebanen af 2 kgrespor & 3,50 m, 2 kantbaner &
0,5 m og en midterrabat pa 2 m, i alt 10,0 m. Undervejs tilsluttes tilkgrselsrampen
fra Ring 4 og lige umiddelbart nordfor Vadstrupvej er der en ngdplads, ca. 50 m lang
og ca. 3 m bred.

o Ikm 11.6 tilsluttes et 3,50 m parallelspor, idet tilkgrselsrampen fra Vadstrupvej fort-
seetter i parallelsporet frem til frakgrslen til Motorring 3. Kgrebanen bestar saledes af
2 kgrespor a 3,42 m, adskilt af en 0,15 m vognbanelinje, et parallelspor a 3,50 m,
inkl. en 0,3 kantstribe, et 2,9 m bredt ngdspor, inkl. kantbane og - stribe ogen 2 m
bred midterrabat, i alt 16 m.

o Efter frakgrslen til Motorring 3 fortsaetter den nuvaerende kgrebane i 2 kgrespor a
3,50 m ind mod Kgbenhavn. Frakgrslen fortsaetter videre frem til en ca. 115 m lang
vekselstraekning, hvor trafikken fra Klausdalsbrovej og trafikken fra motorvejen ud-
veksler mod enten M13 sydgdende eller mod M3 nordgaende.

Der er intet ngdspor pa straekningen, ej heller en regulzer yderrabat.
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4.2

4.2.1

I afsnit 4.3.3 beskrives forslag til en udbygning af straekningen med et spor mellem TSA 7
og Motorring 3, samt en forbedring af vekselstraekningerne mellem TSA 7, Frederiksborgvej
0og TSA 6, Ring 4 og ved frakgrslen til Motorring 3.

Projektforslaget

Projektforslaget er optegnet pa skitseprojektniveau pa luftopmalt grundkort, hvor der erfa-
ringsmaessigt kan vaere en ungjagtighed pa normalt op til 0,5 m. Desuden er anvendt Dan-
marks Hgjdemodel (DHM) til en 3D model til beregning af jordarbejdet, projektering af
rampers laengdeprofil og til fastlaeggelse af ngdvendige stgttemure. Kortgrundlag og hgjde-
model er udleveret af Vejdirektoratet.

Forudsatte dimensioneringsforudsaetninger er angivet i beskrivelsen af delelementerne.

Nogle af de foresldede Igsninger til etablering af det 3. og 4. spor er anvendt tidligere pa
motorvejene, bl.a. i Kgbenhavns omrédet:

o "Kgbenhavnervaeggen” (H-profiler med prae-stgbte betonelementer i mellem) er tidli-
gere anvendt ved etablering af et busspor til et busstoppested i sidefaget pa en bro
hen over motorvejen ved Raevehgjvej pd Helsinggrmotorvejen

o Forskellige kgresporbredder er anvendt pd Helsinggrmotorvejen, da denne blev ud-
bygget i 1996 - 1998. Sporbredderne er 3,10 m, 3,40 m, og 3,50 m og en kantbane
pa 1,0 m, i praksis et bredere ngdspor.

o Inddragelse af en del midterrabatten til kgrebane, der medfgrer en forsaetning af kg-
rebanerne er ligeledes anvendt pa Helsinggrmotorvejen. Her fordi bredden mellem
understgtningerne under broerne ikke var stor nok til motorvejens tvaerprofil uden at
inddrage en del af midterrabatten. Forsaetningen sker over en leengere straekning, og
i praktisk laegger man ikke maerke til det.

Normaltvaersnit

Motorvejens nuvaerende og udbygget principielle tvaersnit pd straekningen, fra venstre mod
hgjre side af motorvejen:

- Nuvaerende Udbygget
Vejside Element bredde bredde
Yderrabat Var. Var
Kantopsamling - 0,5
Ngdspor 2,4 -
Kantbane 0,5 0,5
Parallelspor = 3,50
(Sydl\gge?nde) Parallelspor 3,50 3,50
Tungespor 3,50 3,50
Hurtige spor 3,50 3,25
Indre kantbane 0,5 1,0
Midterrabat 2,0 0,5
Ialt 16,20 16,25
Midterrabat 2,0 0,5
MHS Indr_e kantbane 0,5 1,5
(Nordg3ende) Hurtige kgresporspor 3,5 3,25
Tunge kgresporspor 3,5 3,75

Parallelspor
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4.2.2

Kantbane 0,5 =
Ngdspor 2,5 3,0
Kantopsamling = 0,5
Yderrabat Var. 1,5
Ialt 12,50 16,30
I alt, afstand mellem asfaltkanterne 28,70 32,55

Tabel 1 Normal tvaerprofil, for og efter

I sydgdende retning bevares det nuvaerende tvaersnit mellem km 10,35 - 11,55, idet ngd-
sporet og en del af midterrabatten inddrages i kgrebanen (se tegn. H01338-7002).

Mellem km 11,55 - 13,2 udbygges motorvejen med et parallelspor startende i km 13,2

I nordgdende retning udbygges motorvejen med et spor, svarende til 3,8 m, idet der tilfgjes
et kantopsamlingselement p3a 0,5 m.

Midterrabatten mellem km 10,2 - 12,4 reduceres fra 4 m til 1 m mellem "asfaltkanterne”.
Bredden er valgt s8 nuvaerende belysning kan blive stdende. Under Vadstrupvej gges mid-
terrabattens bredde til 2,5 m mellem "asfaltkanterne” af hensyn til Vadstrupvejs understgt-
ning i midterrabatten. Midterrabatten befaestes mellem km 10,2 og 12,7. Der etableres in-
dre kantbane p3 begge sider af midterrabatten, en 1,0 m bred indre kantbane i sydgdende
retning og en 1,5 m bred kantbane i nordgaende retning, se Tabel 1 ovenfor.

I sydgdende retning bevares yderrabatten pa en laengere straekning, mens i nordgdende
retning udfgres yderrabatten 1,5 m.

Ramper og parallelspors tvaersnit bestar af 2 kantbaner & 0,5 m og et kgrespor & 3,5 m, og
for ramper et ngdspor a 2,5 m, svarende til at min. bredden for hhv. en rampe er 7,0 m og
for et parallelspor er 4,5 m mellem asfaltkanterne.

Midterrabatten

For at minimere indgrebet langs motorvejen som fglge af sideudvidelsen, herunder udvi-
delse af broplader for underfgringer, inddrages midterrabatten i det nye tveersnit, idet bred-
den reduceres fra de nuveerende 4,0 m (=2 x 2,0 m) pa falgende vis:

o Frem til km 10,2 er bredden ueendret 4,0 m (=2 x 2,0 m)

o Mellem km 10,2 og 10,3 reduceres bredden til 1,0 m (=2 x0,5 m)

o Mellem km 10,3 og 11,650 er bredden 1,0 m (=2 x 0,5 m)

o Mellem km 11,650 og 11,750 @gges bredden til 2,5 m (=2 x 1,25 m) pa grund af
fundamentet til mellemunderstgtningen til motorvejsbroen for O/F Vadstrupvej og
for at fa plads til et stdlautovaern foran fundamentet.

Mellem km 11,750 og 12,150 er bredden 2,5 m (=2 x 1,25 m)

Mellem km 12,150 og 12,225 gges hgjre side af midterrabatten til 2,0 m saledes, at
bredden af midterrabatten er varierer mellem 2,5 m (=2 x 1,25 m) til 3,25 m (2,0
m + 1,25 m)

Mellem km 12,225 og 12,240 er bredden 3,25 m (=2,0 m + 1,25 m)

Mellem km 12,240 og 12,340 gges venstre side af midterrabatten til 2,0 m, saledes
at bredden af midterrabatten varierer mellem 3,25 m (=2,0 m + 1,25 m) til 4,0 m
(=2x2,0m)
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4.2.3

4.2.4

Fra km 12,340 er midterrabattens oprindelige bredde er fuldt etableret umiddelbart syd for
O/F Ring 4.

Midterrabatten asfalteres af hensyn til afvandingen og den fremtidige Drift. Den belagte
midterrabat starter i km 10,2, ca. 350 m syd for Klausdalsbrovej og fortsaetter frem til
umiddelbart syd for Ring 4, km 12,4, hvor midterrabatten allerede befaestet. Det skal over-
vejes om belzegningen i midterrabatten mellem km 12,4 v O/F Ring 4 og km 12,75 ved bro-
erne over S-banen skal udskiftes.

Der opsaettes et enkeltsidet stdlautovaern i begge sider sdledes, at fronten af autoveerns-
bjeelken flugter med asfaltkanten. Overkant af bjaelken er 0,70 m over belagningen.

Den eksisterende belysning nedtages, se afsnit 4.6.2

Nordgdende, motorvejens hgjre side

P& vekselstraekningen i parallelsporene til Hilleradmotorvejen nordgdende ggr den intense
trafik pa indfletningen fra Motorring 3 samt udfletningen til Klausdalsbrovej det vanskeligt
for trafikanterne at placere sig i den gnskede vognbane

Udover en vejteknisk Igsning i vekselstraekningen, er det vurderet at det vil afhjaelpe kapa-
citetsproblemerne ved at udbygge Hillergdmotorvejen frem til Ring 4 med et ekstra spor.

Det ekstra spor skal fungere som et parallelspor, dvs. afgreenset fra motorvejens gvrige
spor med en 0,3 brudt kantlinje sdledes, at trafik til henholdsvis Vadstrupvej og Ring 4 vil
treekke ud i sporet efter Klausdalsbrovej, men ogsa at den tunge trafik (lastbiler m.m.) ikke
behgver at traekke ud i det ekstra spor til hgjre, for kort efter at skulle traekke tilbage til det
spor de kom fra, fordi det ekstra spor lgber fra. Hermed spares mange vognbaneskift.

Der er to mulige vejtekniske Igsninger til selve vekselstraekningen. Fzlles for dem er, at de
to spor fra syd for Motorring 3 bevares som to spor, der s3 mgdes med det tredje spor, der
kommer ned ad rampen fra Motorring 3 sydgaende. Vekselstrakningen starter sdledes med
tre spor, hvoraf de hgjre spor fortseetter ned ad rampen til Klausdalsbrovej og de gvrige to
fortsaetter i to mulige Igsninger:

1) De to spor fletter sammen og fortseetter som ét spor (det tredje) op til Ring 4.

2) De to spor fortsaetter mod Hillergdmotorvejen, det venstre tilsluttes motorvejen i en

regulaer tilkgrselsrampe, det hgjre fortsaetter som det tredje spor op til Ring 4.

Der er en nu ikke taget stilling til, hvilken af de to Igsninger der skal anvendes, men i naer-
vaerende projekt er Igsning 2 vist pa tegningerne.

Det 3. spor fortsaetter som et parallelspor op til frakgrselsrampen til Ring 4. Efter frakgrslen
fortsaetter Hillergdmotorvejen som nuvaerende.

Rampen til Klausdalsbrovej er 1-sporet i starten, men efter sma 75 m udvides sporet, farst

til et venstre svingspor, sa til to venstresvingspor saledes, at der op til stopstregen vil veere
to venstresvings- og en hgjresvingsbane mod Klausdalsbrovej.

Sydgdende, motorvejens venstre side
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Sideudvidelsen med et spor i venstre side er lidt mere kompliceret pd grund af vekselstraek-
ningerne ved Motorringvejen 3 og ved Ring 4.

Projektforslaget omfatter saledes folgende delelementer (der henvises til tegningerne):
o 2 spor pd rampen mod Motorring 3 sydgdende

Vekselstraekning med 3 spor mellem TSA 4 (Klausdalsbrovej) og Motorring 3

Nyt 4. spor mellem TSA 5 (Vadstrupvej) og Motorring 3

Nyt 3. spor under broen ved TSA 5 (Vadstrupvej)

Nyt 3. spor mellem TSA 6 (Ring 4) og TSA 5 (Vadstrupvej)

Nyt 3. spor under broen ved TSA 6 (Ring 4)

Andring af tveersnittet pa broen ved Skovbrynet

O O O O O O

I det fglgende beskrives projektforslaget i retning med vejens kilometrering/stationering,
dvs. fra syd i retning mod nord.

2 spor pd rampen mod Motorring 3 Sydgdende

Med 2 spor fra Hillergdmotorvejen i frafarten mod Motorring 3 og gennem vekselstraknin-
gen bliver rampen videre mod M3 syd med 1 spor en ny flaskehals. For at forbedre trafikaf-
viklingen mod Motorring 3 ggres rampen mod Motorring 3 sydgdende 2-sporet. De to spor
tilvejebringes primaert ved at inddrage de eksisterende brede kantbaner/ngdspor i begge
sider og sekundaert pa rabatarealer. Ca. halvvejs oppe ad rampen sammenflettes de to
rampespor til ét spor, idet M3 i dag ikke er forberedt til, at der indfletter to spor.

Vekselstraekning med 3 spor mellem M3 og TSA 4 (Klausdalsbrovej)

Med 4 spor pa motorvejen forudsaettes det, at der i motorvejskrydset ved M3 fortsaetter 2
spor videre ad Hillergdmotorvejen mod syd (Kgbenhavn) og 2 spor ledes ind til parallelspo-
ret langs Hillergdmotorvejen.

Ved rampen fra Klausdalsbrovej er det forudsat, at der etableres en 1+2 sporet veksel-
straekning, hvor de 2 spor fra M13 mgdes med 1 spor fra Klausdalsbrovej. Det venstre spor
ledes gennem vekselstraekningen i en “shunt” adskilt med afmaerkning, skillerabat eller en
fysisk barriere.

P& grund af den korte vekselstraekning er det vigtigt, at trafikanterne i god tid tydeligt kan
erkende, i hvilken retning de skal, og der skal derfor etableres en tydelig skiltning (portal)
og afmeerkning af keresporsfordeling, bl.a. ved brug af spaerreflader og spaerrelinjer, sa ri-
sikoen for uhensigtsmaessige vognbaneskift reduceres.
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Nyt 4. spor mellem M3 og TSA 5 (Vadstrupvej)

Nord for M3 og syd for broen ved TSA 5 udvides motorvejen med et spor, idet tilfarten fra
TSA 5 bliver til et nyt 4. spor (det nuvaerende 3. spor tilsluttes udvidelsen nordfra - se ne-
denfor). Det 4. spor etableres ved at inddrage ngdsporet i kgrebanen ved at udskifte be-
laegningen, og inddrage 0,5 m af midterrabatten, se afsnit 4.2.2. Det 3. og 4. spor fungerer
som parallelspor, adskilt fra de gvrige spor med en punkteret 6-6-0,3 m kantstribe, der de
sidste 50 m mod speaerrefladen er ubrudt. Der bgr etableres en ca. 120 m lang ngdlomme
pa delstraekningen, medmindre overvdgningen af delstraekningen er sa god, at der kan til-
kaldes vejhjaelp mv. indenfor forholdsvis kort tid. Etablering af en ngdlomme vil formentligt
medfgre, at sti langs motorvejen skal sideforlaegges. Nodlommen er ikke vist pa tegnin-
gerne. Vedrgrende overvagning, se afsnit 4.6.4.

Som konsekvens af det 3. spor under Vadstrupvej og det 4. spor videre mod syd justeres
tilkgrselsrampen fra Vadstrupvej tilsvarende. Tilsvarende forlaegges stien langs motorvejen
udad pa en kort straekning mellem km 11,550 og 11,650. Der opsaettes autovaern mellem
stien og motorvejen.

Nyt 3. spor under broen ved TSA 5 (Vadstrupvej)

Broen ved Vaerebrovej er ved ombygningen i 2005/ 2006 forberedt til, at der kan fgres 3
spor under broen, idet der langs endevederlaget er etableret en spunsvaeg, se Fig 7. Langs
rampeskrdningerne etableres en stgtteveeg, der placeres i samme afstand fra motorvejen
som spunsvaggen. Afstanden mellem stgttevaeggen og asfaltkanten er ca. 4,8 m, hvoraf de
ca. 1,0 m gar til yderrabat. De sidste ca. 3,8 m forslds udformet som en graesbeklaedt skra-
ning med anlaeg 3. Der opseettes autovaern i yderrabatten.

Nyt 3. spor mellem TSA 5 (Vadstrupvej) og TSA 6 (Ring 4)

Motorvejens 3. spor mellem Ring 4 og Vadstrupvej er adskilt fra motorvejen af en op til 3,3
m bred skillerabat og fortsaetter mod syd langs tilkgrselsrampen fra Ring 4 som et parallel-
spor pa motorvejen. Skillerabatten gar over i spaerreflade og fletter samme med motorve-

jen, hvorefter tilkgrselsrampen tilslutter motorvejen p& normal vis.

Som fglge af justeringen af tilkgrslen fra Ring 4 forleegges Parallelvejen mellem Ring 4 og
Veerebrovej tilsvarende over ca. 320 m. Tilsvarende forlaegges stien langs motorvejens.

Nyt spor under broen ved TSA 6 (Ring 4)
Det 3. spor fgres under Ring 4 broen i det vestlige sidefag.

Der etableres en stgttevaeg — en "Kgbenhavnervaeg” - i stedet for den nuvaerende skraning.
Parallelsporet vil isaer blive benyttet af trafik fra Frederiksborgvej.

"Kgbenhavnervaeggen” kan enten placeres foran fundamentet til vederlagssgjlerne eller
imellem sgjlerne. Det skal undersgges naermere, hvad der er muligt. I naervaerende er det
forudsat, at "Kgbenhavnervaeggen” placeres foran fundamentet.

/ndring af vekselstraekningen mellem TSA 6 og TSA 7 hen over broen ved Skovbrynet
Trafikken nordfra mod Ring 4 placerer sig i parallelsporet, der starter i det ombyggede ngd-
spor, ca. 175 m nord for TSA 7 og fortsaetter op rampen til Ring 4. Forinden fletter trafikken
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sammen med trafikken fra Frederiksborgvej (TSA 7), der skal mod syd. Trafikken fra Frede-
riksborgvej skal op over Ring 4 for at fortsaette mod syd. Det resulterer i til tider lange kger
pad bagud pd motorvejen.

For at afhjaelpe situationen aendres den nuvaerende vekselstraekning, sdledes at trafikken
mod Ring 4 ledes af motorvejen i et parallelspor, der fortseetter mod syd og hen over
broen, veksler med trafikken fra Frederiksborgvej over en straekning pa ca. 300 m. Trafik-
ken fra hhv. motorvejen og Frederiksborgvej mod Ring 4 vil kunne fortszette i et spor op ad
rampen til Ring 4, mens trafikken fra Frederiksborgvej mod syd fletter ind i parallelsporet
og fortsaetter under Ring 4 og videre mod syd.

Ved at fjerne det nuvaerende trafikvaern p& broen mellem TSA 7 og TSA 6 og erstatte det
med en skillerabat langs motorvejens 2 sydgdende spor, vil trafikken nordfra kunne kgre
fra i en reguleer frakgrsel. Skillerabatten starter ca. 200 m nord for TSA 7 og fortseetter
langs rampen til Ring 4, under Ring 4 og videre langs rampen fra Ring 4 for sa at tilsluttes
motorvejen som det 3. spor. Rampesporet fra Frederiksborgvej fortseetter sammen med pa-
rallelsporet frem til rampen og fortszetter op ad rampen til Ring 4.

Tegn. H01338-7006 og -7007 viser motorvejens tvaersnit pa broen og far broen.

4.2.5 Klausdalsbrovej
Frakerselsrampen til Klausdalsbrovej udvides med et ekstra venstresvingspor, saledes at
der er to venstresvingspor mod vest og et hgjresvingsspor mod gst. Cykelstien fgres med
ned til Klausdalsbrovej.

For at kunne handtere de to venstresvingbaner, udvides Klausdalsbrovej mod vest med ét
spor og en venstresvingsbane mod Hillergdmotorvejen sydgdende.

For at f& plads til 2 vestgdende spor og en svingbane forlaegges cykelsti og fortov ud i bro-
ens sidefag.

I sidefagene udskiftes nuvaerende skraning med en "Kgbenhavnervaeg”, sdledes at cykelsti
og fortov kan passere under broen. Bade fgr og efter broen etableres stgttevaegge.
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Figur 3 Ombygget Klausdalsbrovej

Begge rampekryds ombygges.
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Som bemaerket i Trafiksikkerhedsrevisionen skal det undersgges nzermere om det er muligt
at gge bredde pa cykelsti/ fortov i sidefaget ved at flytte stgttevaeggen ca. 0,35 m saledes,
at faellesstien bliver 3 m som anbefalet i Vejreglerne.

4.2.6 Vadstrupvej
Neervaerende projekt medfgrer ingen andringer til Vadstrupvej, ud over at rampernes til-
slutning til motorvejen justeres tilsvarende motorvejens sideudvidelse.

4.2.7 Ring 4
Neaervaerende projekt medfgrer ingen aendring pé Ring 4, ud over at rampernes tilslutning til
motorvejen justeres tilsvarende motorvejens sideudvidelse. Den nordvendte frakgrsels-
rampe tilpasses to svingbaner mod hgjre, en kombineret lige ud- og venstresvingsbane og
en venstresvingsbane.

Cykelstien i rampens hgjre side forlaegges til den anden side af stien under Ring 4 (udfgres i
et andet projekt), og derved opstar en mulighed for at etablere et bedre hgjresving. Stitun-
nelen broplade udvides for at tilgodese dette.

4.2.8 Supercykelsti langs motorvejen
Langs motorvejen i begge sider forlgber supercykelstien Farumruten, der starter i Farum og
slutter ved Kongens Nytorv.

Selve cykelstien kommer kun i mindre grad i bergring med naerveaerende udbygning af mo-
torvejen, og det hdndteres med en forlaegning af cykelstien vaek fra motorvejen over kor-
tere straekninger.

Cykelstien sideflyttes som fglger:

I nordgdende retning (motorvejens hgjre side):

o Mellem km 10,150 og Klausdalsbrovej:
Cykelstien forlaegges ud mod skellet, bl.a. for at skabe plads til anleegsarbejderne

o Mellem km 10,980 og km 11,700.
Cykelstien forlaegges ud mod skel bl.a. for at skabe plads til anlaegsarbejderne.

o Ikm 11,372 krydser Cykelstien en gangtunnel under motorvejen. Ved at forleegge
stien ud mod skellet, kan gangtunnelen opbygges til en cykelstitunnel med en rampe
op til terraen.

I sydgdende retning (motorvejens venstre side):
o Mellem 11.32 og km 11.47 seenkes cykelstien for at kunne ombygge gangtunnelen til
en cykelstitunnel.
Mellem km 11,55 og km 11,65
Mellem km 12,20 og km 12,35

For forbedre den nordgdende cykelstis krydsning af Klausdalsbrovej i niveau, er der vurde-
ret en Igsning, hvor cykelstien krydser Klausdalsbrovej pa en separat stibro ved siden af
motorvejsbroen og Klausdalsbrovej, se afsnit 4.9.
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4.2.9 Parallelvej
Mellem Vadstrupvej og Ring 4 ligger en parallelvej langs motorvejen i begge sider. Parallel-
vejen bergres ikke af neervaerende projekt, bortset fra ved Ring 4 i begge sider, hvor paral-
lelvejen i motorvejens venstreside over en kortere straekning forlaegges.

4.3 Afvanding
4.3.1 Eksisterende Forhold

Vand fra motorvejen opsamles i dag primaert i trug og grgfter, samt opsamling i trug i mid-
terrabatten. P& delstraekninger har motorvejen tagprofil, mens der pa andre delstraekninger
er ensidigt fald, med opsamling liggende langs begge yderrabatter samt i midten.

Streekningen km 9,5 - km 10,5 afvander direkte til Klausdalsbrovej. I dag afledes der
150l/s, jf. tegning H13-10-10S.

Streekningen fra km 10,5 til km 12,76 afvander direkte til Smgrmosen via 3 udlgb ved

km 11,1, km 11,4 og km 11,68. Disse udlgbsledninger tilhgrer kommunen og afvander ogsa
kommunale arealer nordgst for motorvejen i omradet. Vandet renses gennem olieudskiller
inden afledning til mosen.

Straekningen fra km 12,76 til km 13,3 afvander til et kommunalt bassin ved Helmsvej. P3
de gamle tegninger er der vist en benzinudskiller pa en @600 mm rgrledning fgr det Igber i
bassin. Det forventes ikke, at bassinet er dimensioneret, sa det opfylder de nuvaerende vej-
regler for bassiner.

Nuvaerende afvandingssystem (ledninger og brgnde) vil generelt ikke kunne genbruges ef-
ter udbygningen pga. manglende kapacitet.
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4.3.2

4.3.2.1

4.3.2.2

4.3.2.3

Projekterede forhold

Dimensioneringsforudseetninger

Dimensioneringen fglger Vejdirektoratets saedvanlige forudsaetninger med hensyn til vand-
maengder. En 25 ars regnhaendelse er ogsa taget i betragtning for at sikre at vandet ikke
stuver op til terreen pa motorvejen. Hydrauliske beregninger dokumenteres i detailfasen.

Da vejen er beliggende i omrader med drikkevandsinteresser, udfgres vejen med kantop-
samling pa alle straekninger.

Ledninger

Vejen har ensidig haeldning pa delstraekninger, og tagformet pa andre. Dette bibeholdes ef-
ter udvidelsen, sd vandet opsamles ved yder- og midterrabatterne, hvor der skal etableres
kantopsamling pga. drikkevandsinteresse i omrédet. Der ma regnes med at de langsgdende
rgrledninger skal udskiftes, idet de flere steder ligger under udvidelsen af vej/ramper. I
samme omgang forgges dimensionen pa rgrene, sa de passer med de fremtidige arealer.
Midterrabatten skal udfgres taet, og vandet deri skal ogsa opsamles.

Regnvandsbassiner

Bassin 1

Streekningen fra km 9,5 - km 10,5 afvander til Klausdalsbrovej, men det forventes ikke at
ledning langs vejen kan aftage den ggede afstrammende vandmaangde, og der er hellere
ikke plads til et regnvandsbassin. Vandet kan derfor forsinkes med enten rgr- eller grgfte-
bassiner pa hver side af vejen. Figur 4 viser et forsinkelsessystem dannet af grgfter med
daemninger for opstuvning af vand, hvor udlgbet drosles ned i hver grgft (Ref. “Afvandings-
konstruktioner - trug og grofter”, Handbog 2017). Det kan evt. benyttes ved afkgrslen til
Klausdalsbrovej, hvor laengdeprofilet falder mod recipientvejen. Der etableres membran un-
der grgftebassinet.
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Geotextil

Jord med greesbevoksning

Geotextil

Figur 4 Forslag til forsinkelsessystem i trug og grgfter

Det forventes at vaere plads til sddan et grgftesystem langs den gstlig side af motorvejen
samt gst for sidelgbende cykelsti, hvor der er en eksisterende lavning i terraen. Se tegning
H01338-26001. Grgftebassinet i den nordgdende retning navngives som Bassin 1A.

Der er dog mindre plads i den sydgdende retning, sa der kan evt. etableres et rgrbassin,
Bassin 1B pa tegningen. Det forventes at eksisterende afledning pa 150 I/s opretholdes.
Samlet set skal de nye grgfte- og rgrbassiner indeholde 320 m3.

Bassin 2
Straekningen fra km 10,50 til km 12,76, afvander uden forsinkelse til Smgrmosen i dag.

I forbindelse med vejudvidelsen foresl|ds at frakoble motorvejen de tre udlgb og lede vandet
til et nyt regnvandsbassin ved km 11,9 i motorvejens venstre side. Derfra afledes bassinet
til Smgrmosen med 2 I/s/red. ha., svarerende til 17 I/s.

Regnvandsbassinet ved km 11,9 etableres mellem motorvejen og Vaerebrovej i et eksiste-
rende skovomrade, hvor der er stor hgjdeforskel fra eksisterende terraen til fremtidigt vand-
spejl. Bassinet skal derfor laves med spunsvaeg eller stgttemur og skal indeholde ca.
1300m3 vadvolumen og 5220m3 stuvningsvolumen for at handtere en 10 ars regnhaen-
delse. Bassinet kommer til at fylde ca. 4700m2 skovareal, se Figur 5 herunder.

Den viste udledningsledning kan evt. placeres teettere pd motorvejen af naturmaessige hen-
syn.
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Figur 5 Placering af foresldet Bassin 2

Bassin 3

Streekningen fra km 12,76 til km 13,3 udlgber til et kommunalt bassin via Helmsvej ved
km 13,1 i motorvejens hgjre side. Vejudvidelsen andrager ca. 600m?2 og det forventes, at
det eksisterende system vil kunne klare den ggede vandmaengde. Bassinet kan med fordel
andres, s8 det anvendes som udskiller, som det er normalt i Vejdirektoratet, ved udskift-
ning af aflgbsbygveerk til VD’s normale type (typetegn. 26632). Eksisterende benzinudskil-
ler kan dermed fjernes. Oprensning og udvidelse af bassinet bgr forhandles med myndighe-
den i tilfelde af, at bassinet ikke opfylder geeldende vejregler.

Ved detailprojekteringen skal det eftervises, at de eksisterende ledninger er store nok til at
fgre den ekstra vandmeaengde ned mod bassinet. Eventuelt kan der laves grgftebassin eller
lignende for at neddrosle vandmaengden.

I nedenstdende tabel em oversigt over nuvaerende og kommende forhold, samt en beskri-
velse af forsldede tiltag

Km Ekstra vejareal | .| Eksist. Fremti- .
[km] Mvs Mhs | 11/s]| forhold dige Tiltag
[m2] [m2] forhold
Frem til Klaus- | Udvidelsen Det forventes, at
dalsbrovej af- | tilfgjer ca. den ggede
ledes alt vand | 30 % af det | maengde ikke kan
til Klausdals- samlede op- | modtages i Klaus-
brovej land dalsbrovej hvorfor
9,5- 10,5 2.100 | 2.600 108 el Gl el es
sin i form af enten
rgr- eller grgfte-
bassin pa ca. 320
m3 for oprethol-
delse af eks. aflgb
pa 150 I/s.
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4.4

Km Ekstra vejareal DIm Eksist. Fre-mtl- ]
[km] Mvs Mhs [1/s] forhold dige Tiltag
[m2] [m2] forhold
Ca. 6,8 ha af- | Udvidelse af | Det forventes at
ledes uden det befae- motorvejens af-
forsinkelse til stede areal vandingssystem
Smgrmosen pd ca. 20 % | frakobles de 3 ek-
gennem 3 sisterende kommu-
kommunal- nalledninger og til-
10,5-12,76 4.450 11.500 367 | ledninger med sluttes et nyt regn-
olieudskiller. vandsbassin ved
Udlgbene er i st. 11.900 med ud-
km. 11.100, Igb til Sm@rmosen.
11.380 og Bassinet skal inde-
11.680. holde 5220m3
stuvningsvolumen.
Udlgb til kom- | 5-10% udvi- | Eksisterende bas-
munalt bassin | delse af syd- | sin kan udvides s&
i km 13,1. gdende spor | det modsvarer det
12,76-13,3 600 0 14 ggede belagnings-
areal
Ialt 7.150 | 14.100 489
Tabel 2 Vurdering af maengder og tiltag for fremtidig afvanding.

Belaegninger

Der er ikke foretaget en belaegningsdimensionering, men der fastlagt en belaegningsopbyg-
ning for motorvejen, ramper, skaerende veje og stier for at kunne beregne maengder til an-

laegsoverslag, hvor h er koblingshgjden:

Vej h BSG SG GABI GABII ABB SMA PA
Motorvej m.m. 800 300 205 = 180 80 35 =
Stier 450 200 150 70 30
Kommunevej 705 300 200 120 = 50 35 =

Tabel 3 Belaegningsopbygninger, tykkelser i mm.

Sideudvidelsen, inkl. ngdspor og ramper udfgres med belagningstypen for Motorvej m.m.

Eksisterende ngdspor, der inddrages til kgrebanen opbrydes og etableres med en belaegning

svarende til “Motorvej m.m.”.

Eksisterende og blivende motorvejsbelaagning renoveres, idet der affraeses 45 mm og efter-
folgende udlaegges 45 mm ABB, sdledes at overfladen fremtraeder ensartet mellem km
10,200 og 12,700. En naermere undersggelse af den eksisterende belaegning vil oplyse om
behovet for at udskifte belaegningen dybere end de 45 mm.

Dernaest udlaagges 35 mm SMA p3 hele straekningen. Det skal sikres at der er frihgjde nok
under henholdsvis Vadstrupvej og Ring 4. Der anvendes i gvrigt klimavenligt asfalt, som pa

alle statens udskiftninger af asfaltslidlag.
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4.5

4.5.1

4.5.2

4.6

4.6.1

I 2019 blev slidlaget pa straekningen mellem Klausdalsbrovej og frakgrslen til Vadstrupvej
udskiftet.

Afmaerkning

Afmaerkningen skal afspejle hvorledes trafikken afvikles, dels pa selve motorvejen, men
0gsa pa parallel- og rampespor og pa vekselstraekninger, hvor trafikken skal placere sig
korrekt i forhold til destinationsmalet.

Kgrebaneafmaerkning
Eksisterende kgrebaneafmeerkning udskiftes totalt.

Den nye kgrebaneafmaerkning afspejler sporkonfigurationen, idet der anvendes 0,3 m profi-
lerede ubrudte kantlinjer i kantbaner, 0,3 m punkterede kantlinjer til afgraensning af paral-
lelspor og 0,15 m vognbanelinjer. Spaerreflader udfgres med 0,3 m ubrudte profilerede
kantlinjer afgraensede 1 m bred skravering.

Skiltning
Den eksisterende skiltning bestdede af RP-portaler og jordtavler (frakgrsels- og henvis-
ningstavler), samt feerdselstavler, C55 (110), udskiftes i sin helhed.

I sydgaende retning foresl3s opsat 3 nye RP-portaler og nye jordtavler mellem Motorring 3
og Klausdalsbrovej, mellem Klausdalsbrovej og Ring 4 to nye RP-portaler og nye jordtavler
og mellem Ring 4 og Frederiksborgvej 1 ny RP-portal og nye jordtavler.

I nordgdende retning foreslds opsat 3 nye RP-portaler i vekselstraekningen mellem Motor-
ring 3, Klausdalsbrovej og Hillergdmotorvejen og nye jordtavler. Op langs motorvejen fore-
slds nye jordtavler, dels destinationstavler, dels frakgrselstavler og ved frakgrslen til Ring 4
opsaettes en RL-mast.

P8 hele straekningen opsaettes faerdselstavler som ngdvendigt, herunder C55 (110) og E16-
tavler pd ramper.

P& plantegningerne er forslag til nye RP-portaler vist.

Vejudstyr

Autoveern

Eksisterende autovaern udskiftes i midterrabatten, dog kun frem til km 12.7 ved broen over
Skovbrynet. I hgjre side udskiftes autoveernet frem til frakgrslen til Ring 4 og i venstre side
udskiftes autoveernet frem til TSA 7, Frederiksborgvej

Der opseettes enkeltsidet stalautovaern pa hele straekningen i midterrabatten og i yderra-
batterne som ngdvendigt mellem km 10,2 og km 13,3, enten i jord, pd fundament eller
monteret pa stgttevaeg. Pa bro over Klausdalsbrovej og ved gangtunnel opsaettes broauto-
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4.6.2

4.6.3

4.6.4

vaern. P& bro over Skovbrynet opsaettes dobbeltsidet stalautovaern i skillerabat. Frie auto-
vaernsender mod trafikken afsluttes med energiabsorberende autovaernsender eller med pa-
kgrselsdeemper.

Belysning

Hillergdmotorvejen er belyst pa straekningen fra byen og frem til km 13,0 ved TSA Frede-
riksborgvej. Belysningen frem til Ring 4, km 12,4, bestar af wireophaengt armaturer pa stal-
master i midterrabatten. Mellem km 12.4 og km 13,0 bestar belysningen af master med
dobbeltarmatur monteret pa broerne.

Set i lyset af de spareforanstaltninger der pagar pa statsvejnettet og af hensyn til anleegslo-
gistikken, nedtages den eksisterende belysning. Fundamenter optages ligeledes. Vejbelys-
ningen retableres sdledes ikke.

Fglgende ramper er belyste:

o Nordgdende:
Rampe fra M3 Sydgdende mod Klausdalsbrovej
Rampe til Vadstrupvej
Parallelvej v. Ring 4

o Sydgdende:
Rampe til Ring 4
Rampe fra Ring 4
Rampe fra Vadstrupvej
Rampe fra Klausdalsbrovej mod M3 Sydgdende

Belysningen nedtages i ngdvendigt omfang og retableres efterfglgende.

Stibelysningen pa stierne pa begge sider af motorvejen er ikke en del af naervaerende op-
gave. Gladsaxe Kommune er i gang med at etablere belysning af supercykelstien, men hvor
dette projekt omlaegger supercykelstien - over meget kort straekning - reetableres denne
belysning.

Kantpeaele
Kantpaele udskiftes.

I midterrabatten monteres kantpaelene pa autoveaernet pa hele straekningen, mens pa de
frie straekninger i begge sider monteres i jorden. Langs stgttevaegge monteres kantpzelene
pa autovaernet.

ITS-system
I km 10.72 i motorvejens venstre side er opsat en RL-mast med info-tavle og i km 10,77
0gsa i motorvejens venstre side star en mast med radarudstyr.

Der etableres et nyt ITS - system med elektronisk info-tavle og tilhgrende detekteringsud-
styr (radar/kamera, spoler m.m.) og kabler.



V Vejdirektoratet M13 Udbygning til 7 spor - Forslagsfase

4.7

4.7.1

Der planlaegges opsat 4 - 6 overvagningskameraer pa straekningen. I detailprojekteringen
fastlaegges det endelige omfang og hvor.

Bygveerker

Broer og tunneler

Der er fglgende broer og tunneler pd streekningen:

Km Bygveerk Type

9,810 M03-0029 OF Motorring 3 6 fags bro

10,549 M13-0015 UF Klausdalsbrovej 3 fags bro, | =32 m

11,372 M13-0016 UF Offentlig sti Tunnel, I= 39,3 m

11,819 M13-0017 OF Vadstrupvej 2 fags bro, | = 36,7 m

12,478 M13-018 OF Ring 4 4 fags bro, | = 41,5 m

12,478 M13-0019 UF Sti under Ring 4 Tunnel, | = 38 m
12,724 - 12,940 M13-0021 UF Skovdiget og S-banen @st 12 fags bro, | = 220 m
12,724 - 12,940 M13-0021 UF Skovdiget og S-banen Vest 12 fags bro, | = 220 m

13,280 M13-0022 UF Frederiksborgvej 3 fags bro, | = 65 m

Tabel 4 Bygvaerksliste

Bygveerkerne sendres som fglger:

M13-0029 OF Motorring 3
Ingen andringer.

M13-0015 UF Klausdalsbrovej

I nordgdende retning (mhs) udvides bropladen med ca. 202 m?2 for at skabe plads til tilkgr-
selsrampen. Kantbjaelken forstaerkes og udfgres 1 m bred, idet der skal opsaettes en stgj-
skaerm pa kantbjaelken.

Udvidelsen tilkobles eksisterende broplade, idet kantbjaelken borthugges og pladearmerin-
gen blotlaegges. Eksisterende fundamenter udvides, i begge ender og ved sidefagene til de
nye understgtninger.

I sydgdende retning (mvs) udvides bygvaerket ikke, men kantbjzaelken nedbrydes og en ny
udfgres forstaerket og 1 m bred, igen for at kunne opsaette en stgjskaerm.

Arbejdet udfgres i begge sider hen over offentlig vej i drift.
M13-0016 UF Offentlig sti

Bygveerket er en gangtunnel. Afstanden mellem kantbjzelkerne er 39,3 m, svarende til 2 x
19,65 m (se figur 6).
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Langdesnit i § of funnel__1:700 )

Figur 6 Laengdesnit i gangtunnel

Gangtunnellen ligger ca. 2,8 m under motorvejen, og har en frihgjde pd 2,2 m. I begge en-
der er der trapper op til terreen, i vestsiden til Smgrmosestien, i gstsiden til en sti, deri en
smal korridor fortsaetter ind i bebyggelsen gst for motorvejen. Stien har forbindelse til Su-
percykelstien langs motorvejen via en kort rampe syd for gangtunnelen. Supercykelstien
langs motorvejen er til forskel fra den modsatte side, fgrt over bygvaerket som en 3 m bred
sti, adskilt fra motorvejen af en 2 m bred rabat med hegn og autovaern.

Bygveerkets bredde er 39,3 m, inkl. kantbjaelkerne, hvilket giver 38,6 m mellem kantbjzel-
kerne, og motorvejens tveersnit mellem kantbjzelkerne fordeler sig som fglger:

Element Bredde (m)

Yderrabat 3,05

Ydre kantbane 0,25

Ngdspor 2,5

Sydgdende | Kantbane 0,5
(mvs) Parallelspor 3,5
Tungt kgrespor 3,5

Hurtige kgrespor 3,5

Indre kantbane 0,5

Midterrabat, Mr 4,0

Indre kantbane, Kb 0,5

Hurtige kgresporspor, Ks 3,5

Tunge kgresporspor, Ks 3,5

Nordgéende Kantbane, Kb 0,5
(mhs) Ngdspor, Ns 3,0
Ydre Kantbane, Kb 0,5

Skillerabat, Sr 2,5

Offentlig sti 3,0

Yderrabat 0,3

I alt mellem kantbjeelkerne 38,6

Tabel 5 Motorvejens nuvaerende tvaersnit hen over bygvaerket

Ved udbygningen bliver motorvejens tvaersnit mellem kantbjeelkerne sdledes:

Element Bredde (m)

Yderrabat 3,05
Afvandingselement 0,5

Kantbane 0,5

Sydgdende | Parallelspor 3,5
(mvs) Parallelspor 3,5
Tunge spor 3,5

Hurtige spor 3,25

Indre Kantbane 1,0

Midterrabat, Mr 1,0

Nordg%ende Indr.e kantbane, Kb 1,5
(mhs) Hurtige kgresporspor, Ks 3,25
Tunge kgresporspor, Ks 3,75
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Parallelspor, Ps 3,80
Ngdspor, Ns 3,0
Kantopsamling/ kantbane Kb 0,5
Yderrabat 3,0
I alt mellem kantbjaelkerne 38,6

Tabel 6 Den udbyggede motorvejs tveersnit hen over bygveerket

Midterrabatten reduceres fra 4 m til 1 m, og i motorvejens hgjre side etableres en indre
kantbane pa 1,5 m og i motorvejens venstre side en 1,0 m bred indre kantbane. Bropladen
forstaerkes under de indre kantbaner. Selve midterrabatten udfgres med belaegning.

I sydgdende retning inddrages ngdsporet til karebane, og det nuvaerende tvaersnit pa 16,25
m bibeholdes (ekskl. yderrabat).

I nordg%ende retning udvides tvaersnittet med 2,3 m, hvilket medfarer at en tilsvarende del
af bropladen skal forsteerkes. Stien hen over bygvaerket forlaegges til ud langs skellet og
der er saledes en yderrabat pa 3,0 m ud til kantbjeelken.

I begge sider nedbrydes trapperne, og tunnelgulvet forlaenges tilsvarende. I motorvejens
hgjre side etableres en stirampe fra tunnelen og op til terraen, parallelt med motorvejen.
Stirampen tilsluttes stien langs motorvejen.

I motorvejens venstre side forlaenges de eksisterende flgjvaegge ud til stien, der saenkes
over en straekning pa ca. 50 m, fgr og efter bygvaerket

M13-0-0017 OF Vadstrupvej

Bygveerket fgrer Vadstrupvej over motorvejen. Broen blev udskiftet i 2005/ 2006 til en to-
fagsbro, hvor endevederlagsfundamenterne er erstattet af en spunsvaeg i begge sider, sale-
des at broplade hviler af pa spunsvaeggen i begge sider.

| i |
|
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|
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Figur 7 Opstalt af Bro for OF Vadstrupvej m. spunsvaeg
Bygveerket er saledes forberedt til en udbygning af motorvejen.

Nuvaerende tvaersnit mellem spunsvaggene:

o o
Element Sydgaende Nordgaende
(mvs) (mhs)
Midterrabat, Mr 2,0 2,0
Indre kantbane, Kb 0,5 0,5

Hurtige kgresporspor, Ks 3,50 3,50
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Tunge kgresporspor, Ks 3,50 3,50
Kantbane, Kb 0,5 0,5
Ngdspor, Ns -

Yderrabat 1,5 1,5
Skraning

Ialt 17,3 17,3

Tabel 7 Motorvejens nuveerende tvaersnit under Vadstrupvej

Ved udbygningen a&ndres motorvejen tveersnit under broen og mellem ramperne til:

Element Sydgdende Nordgdende
(mvs) (mhs)
Midterrabat, Mr 1,25 1,25
Indre kantbane, Kb 1,0 1,5
Hurtige kgresporspor, Ks 3,25 3,25
Tunge kgresporspor, Ks 3,50 3,75
Parallelspor 3,80 3,80
Kantbane, Kb - -
Ngdspor, Ns = 3,0
Afvandingselement 0,5 0,5
Yderrabat 1,0 0,5
Skraning til spunsvaeg 3,25 0
I alt mellem kantbjaelkerne 17,3 17,3

Tabel 8 Den udbyggede motorvejs tveersnit under Vadstrupvej

Midterrabatten er ngdt til at veere 2,5 m bred under broen af hensyn til mellemunderstgt-
ningen.

Der opseettes stgtteveeg i begge sider af motorvejen, bade nord og syd for bygvaerket.
Stgttevaeggene placeret i flugt med de eksisterende spunsvasgge. Arealet mellem yderra-
batten og stgtteveeggen kan enten etableres med lav skraning, h =1,6 m, eller befaestes.
Der er ingen andringer pa selve bygvaerket.

M13-0-0018 OF Ring 4
Bygveerket fgrer Ring 4 over motorvejen.

Broen er en 4 fags bro med understgtninger i midterrabatten og i yderrabatterne. Der er
skréninger med flisebeleegning i sidefagene.

Motorvejens nuvaerende tvaersnit under broen er vist pa tegn. H01338-7005.

Udbygningen af motorvejen sker kun i motorvejens venstre side, hvor der tilfgjes et paral-
lelspor. Sporet passerer igennem det vestlige sidefag, der skal ombygges.

Ombygningen bestar af en stgtteveeg, udformet som en “Kgbenhavnerveaeg”, der placeres
enten imellem vederlagsfundamenterne eller foran fundamenterne. Den fgrste Igsning inde-
baerer en forankring af stgttevaeggen, hvis endevederlagsfundamenterne ikke kan sta
alene, den anden Igsning er “den sikre”, men det giver et snaevrere fritrumsprofil for ram-
pen.
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Pa tegn. H01338-7005 er vist Igsningen, hvor stgtteveeggen er placeret foran fundamen-
terne. Som det ses, er der plads til at fgrer et 4,5 m parallelspor (inkl. kantbaner) igennem
med min. 1 m til sideunderstgtningen. Grunden til min. 1 m er, at sideunderstgtningens
fundament ligger hgijt og motorvejen vil ikke kunne fgres hen over fundamentet pa grund af
faren for revner i belaegningen langs kanten af fundamentet. Der er kun lige plads til en
kantbane langs stgtteveeggen, hvorpa der monteres et stalautovaern.

Der udestdr en undersggelse af vederlagsfundamenterne.

I forbindelse med udbygningen af Helsinggrmotorvejen i 1996 - 1998, anvendtes den oven-
for beskrevne Igsning ved Raevehgjvej, hvor der i broens sidefag skulle etableres en bus-
bane. Stgtteveeggen udfgrtes som en kgbenhavnervaeg, hvor H-profilerne blev nedvibreret
pd grund af frihgjden. Imellem H-profilerne er indsat praefabrikerede betonelementer.

M13-0-0019 UF Sti under Ring 4
Den langs motorvejens vestsiden beliggende offentlig sti passerer under Ring 4 igennem
naervaerende bygveerk.

Stitunnelen som sadan bergres ikke af udbygningen, men for at forbedre vilkarene for de
hgjresvingende bilister fra den nordvendte frakgrselsrampe mod Ring 4 vestgaende, udvi-
des stitunnelens broplade, svarende til kgrekurven for et SVT-kgretgj. Arealudvidelsen an-
drager ca. 20 m2 og en ny kantbjeaelke.

Eksisterende kantbjzelken nedhugges og armeringsjernene blotlaegges og en udvidelsen pa-

stgbes, inkl. kantbjaelken. Arbejdet udfgres hen over offentlig sti i drift.

M13-0-0021 @st UF Skovbrynet og Farumbanen
Ingen aendring pd bygvaerket. Eksisterende stgjskaerm udskiftes evt. med en tidssvarende.

M13-0-0021 Vest UF Skovdiget og Farumbanen
Bygvaerket er en stdlbro, der blev monteret i 2010. Den oprindelige sporkonfiguration blev
efter et par ar aendret til den nuvaerende, se tegn. H01338-7006.

I forbindelse med naervaerende projekt aendres sporkonfigurationen som vist pa tegn.
H01338-7006.

Eksisterende autovaern mellem faellesstien og motorvejen bevares og trafikvaernet mellem
rampen og trafikken udskiftes til et fastmonteret dobbeltsidet stalautovaern i ny position
som vist.

I henhold til afsnit 7.0 Stgj skal der opseettes en 4 m hgj stgjskaerm bag ved autovaernet
mellem kgrebanen og feellesstien.

Stgjskaermen placeres som vist dels pa tegn. H01338-7006 og Fig. 8 nedenfor. Fzellesstien
bliver til 3,0 m med 0,3 m i begge sider, hvilket er som kraevet i Vejreglerne for en ensret-
tet faellessti.
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4.7.2

Der vil i en senere fase blive taget stilling til udformning af stgjskeermene. Stgjskeermen

Stalsojler til
stojskaermen boltes
til boksprofilet
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Figur 8 Stgjskaerm pa vestlig bro v. Skovbrynet

Stgjskaermen foreslas baret af et langsgaende opsvejst boksprofil, som svejses pa oversi-
den af brodaekket. Boksprofilet skal sikre en naensom lastnedfgring til trapezprofiler og
tveerafstivninger i broens daekkonstruktion. Stalsgjlerne, som baerer stgjskaermen og som
boltes til boksprofilet, placeres ca. pr. 3,6 m.

Den endelige tekniske Igsning vil kraeve en detaljeret beregning, hvor de lokale elementer
af eksisterende stalbro undersgges naermere.

Udover den viste lgsninger er vurderet en lgsning, hvor stgjskaermen afstives af et omvendt
"U”, spaendende fra skillerabatten til den vestlige kantbjaelke hen over cykelstien. Det vur-
deres, at Igsningen vil vaere vaesentlig dyrere end den viste pa grund af de sggende mem-
branarbejder.

Den viste Igsning indgar i anlaegsoverslaget.

M13-0-0022 UF Frederiksborgvej
Ingen andringer pd bygvaerket.

Stgttevaegge

Stgttevaegge udformes enten som plantestensmur, betonvaeg, spunsvaeg med pastgbning
og hammerhoved eller som en kgbenhavnervaeg med hammerhoved.
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Plantestensmuren bestar af preefabrikerede betonsten. Anvendes langs skraningsfoden i
venstre side ved U/F Offentlig sti.

Betonvaeg er en reguleer betonmur, bestdende af armeret beton, ca. 0,35 m tyk, hvor der
pa toppen kan monteres et raekvaerk. Anvendes i begge sider af stirampen fra underfgrt of-
fentlig sti til terreen i motorvejens hgjre side og til forlaengelse af flgjvaeggene ved samme
underfgrt sti i motorvejens venstre side.

Spunsvaeggen bestdr af nedrammede spunsjern, der afsluttes i toppen med et pastgbt
hammerhoved til opsaetning af autovaern eller raekvaerk. Der pastgbes et armeret betonlag
pa spunsen for at forleenge spunsvaeggens levetid. Anvendes langs ramper mod motorve-
jen, pa Klausdalsbrovej udenfor motorvejsbroen og i Regnvandsbassin nr. 3 ved Vaerebro-
parken.

Kgbenhavnervaeggen bestdr af nedrammede H-profiler med praefabrikerede betonelementer
imellem. Afstanden mellem H-profilerne er typisk 2,55 m og elementerne er typisk 0,4 m
hoje. P toppen monteres hammerhovedelementer. Afhaengig af bl.a. jordbundsforholdene
forankres med jordankre. Anvendes under motorvejsbroerne ved Klausdalsbrovej og Ring 4.

Som fglge af udbygningen, etableres stgtteveegge som fglger:

. Langde
Lokalitet Type [m]
1. | Klausdalsbrovej, km 10,549
11 Under motorvejs broen vvs "Kgbenhavner- 32

vaeg”
1.2 Under motorvejs broen vhs ”Kabenha,)/ner- 32
vaeg
1.3 | Fgr og efter motorvejsbroen vvs Spunsvag 96
1.4 | Fgr og efter motorvejsbroen vhs Spunsvag 96
2. | Offentlig sti, km 11,372
2.1 | Langs stirampe, km 11,37 - 11,48 Betonmur 110
2.2 | Langs stirampe, km 11,32 - 11,48 Betonmur 115
2.3 | Langs skraningsfod km 11,325 - 11,375 Plantestensmur 50
2,4 | Langs skraningsfod km 11,380 - 11,430 Plantestensmur 50
3. | Vadstrupvej km 11,819
3.1 | Langs frakgrselsrampen, km 11,630 - 11,810 mhs Spunsvag 180
3.2 | Langs Parallelvejen, km 11,830 - 11,890 mhs Spunsvaeg 60
3.3 | Langs tilkgrselsrampen, km 11,690 - 11,810 mvs Spunsvag 120
3.4 | Langs Parallelvejen, km 11,830 - 11,900 mvs Spunsvag 70
4. | Ring 4, km 12,478 400
41 Under motorvejsbroen, km 12.xxx — 12.yyy mvs "Kgbenhavner- 38
veeg”
4.2 | Langs tilkgrselsrampen, km 12,24 - 12.45 mvs Spunsvaeg 230
4.3 | Langs frakgrselsrampen, km 12. 49- 12.62 mvs Spunsvaeg 130

Tabel 9 Stgtteveegge

Lokalitet 1: I forbindelse med udvidelsen af Klausdalsbrovej skal cykelsti og fortov place-
res i sidefagene. For at skab plads etableres en "Kgbenhavnervaeg” under
selve motorvejsbroen og udenfor etableres spunsvaeg med pastgbning og
hammerhoved.
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Lokalitet 2:

Lokalitet 3.1:

Lokalitet 3.2:

Lokalitet 3.3:

Lokalitet 4:

Lokalitet 5:

4.7.3 Stgjskaerme

Ved ombygning af trappeskakten i motorvejens hgjre side etableres en beton-
vaeg i begge sider af stien op til terreen. Leengden er ca. 110 mog 115 m,
hgjden varierer mellem 3 m til 0,5 m over terreen.

I motorvejens venstre side forlaeenges de eksisterende flgjvaegge pa hver side
af trappen ned til stitunnelen med en pastgbning.

Stien i langs motorvejens venstre side saenkes med ca. 1, og langs motorve-
jens skréningsfod etableres en planstenstenmur. Laengden er ca. 2 x 50 m og
hgjden varierer mellem 1,0 m og 0,5 m over terraen.

Spunsvaeggen etableres i forleengelse af den eksisterende spunsvaeg under
Vadstrupvej mellem motorvejen og rampen. Hgjden over terraen varierer fra
0,5 m i starten til ca. 5 m ved Vadstrupvej. For enden af spunsvaeggen op-
saettes en pakgrselsdeemper, hvorfra et enkeltsidet stalautoveaern fortsaetter
hhv. op langs rampen til Vadstrupvej pa toppen af spunsvaeggen, hhv. langs
bagkant ngdspor og frem. Der etableres jordskraning m

Stgttevaeggen etableres i forleengelse af den eksisterende spunsveeg op mod
parallelvejen. Hgjden over terraen varierer mellem 0,5 m og ca. 5 m ved Vad-
strupvej. Der opsaettes autoveern pé’ toppen af stgttevaeggen.

Stgttevaeggen etableres i forleengelse af den eksisterende spunsvaeg under
Vadstrupvej mellem motorvejen og rampen. Hgjden over terraen varierer fra
0,5 m i starten til ca. 5 m ved Vadstrupvej. Der opszettes et enkeltsidet stal-
autovaern pa toppen af stgttevaeggen, der via en pakgrselsdeemper fortsaetter
langs stgttevaeggen i bagkant motorvej. Autovaernet afsluttes ved Vadstrup-
Vej.

Stgttevaeggen etableres i forleengelse af den eksisterende spunsveeg mod
nord mellem motorvejen og parallelvejen. Der opsaettes autovaern bade pa
toppen og langs foden af stgttevaeggen.

Under Ring 5 i sidefaget etableres en “"Kgbenhavnervaeg” foran vederlagsfun-
damenterne for at f& plads til et parallelspor. I forlaengelse af denne stgtte-
vaeg etableres spunsvaeg med pastgbning og hammerhoved mellem motorve-
jen og tilkgrsels- og frakgrselsrampen. Der monteres stalautovaern pa direkte
pa Spunsvaeggen. Hgjden over terraen varier i syd fra 0,5 m til ca. 5 m ved
Ring 4 broen og til 0,5 m i nord. Der opsaettes autovaern pa toppe af stotte-
vaeggen, der i nord via en pakgrselsdeemper tilsluttes autovaernet pa stotte-
vaegen langs motorvejen. I syd mgdes autoveernet fra rampen med autovaer-
net fra motorvejen.

I det henvises til afsnittet om stgj i forbindelse med udbygningen, opsummeres her hvor
der er foresl3et opsat stgjskaerm.
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Nr. Lokalitet Beskrivelse L (m)
1 Km 9,94 - 10,35 mhs Haveforeningerne. Langs rampe til Klausdalsbrovej. 410
2 Km 10,31 - 10,43 mhs I yderrabat langs motorvejen. Haveforeningerne 120
3 Km 10,4 - 10,45 mhs Pa kantbjzelken, bro M13-0-0015 55
4 Km 10,44 - 11,02 mhs I yderrabat langs motorvejen ved haveforeningerne 580
5 Km 12,49 - 12,61 mhs I yderrabat langs motorvejen 120
6 Km 12,60 - 12,72 mhs  Pa nordvendt rampe fra Ring 4. 120
7 Km 12,97 - 13,07 mhs  Pa rampe til Frederiksborgvej 100
8 Km 9,94 - 10,32 mvs Langs rampe til M3, tilsluttes eksist. stgjskaerm 380
9 Km 10,29 - 10,46 mvs I yderrabatten langs motorvejen 170
10 Km 10,4 - 10,45 mvs Pa kantbjzelken, bro M13-0-0015 55
11 Km 10,44 - 10,99 mvs I yderrabatten langs motorvejen. Haveforeningerne 500
12 Km 11,69 - 12,23 mvs I yderrabatten langs motorvejen, Vaerebroparken 540
13 Km 12,25 - 12.44 mvs I yderrabatten langs motorvejen 190
14 Km 12,23 - 12,45 mvs Langs sydlig rampe fra Ring 4 215
15 Km 12,49 - 12,72 mvs  Pa nordvendt rampe til Ring 4 225
16 Km 12,72 - 12,94 mhs  Pa vestlig bro v. Skovbrynet/ Farumbanen 220

I alt m stgjskaerm 4.000

Tabel 10 Liste over stgjskaerme

Eksisterende stgjskaerm pa @stlig bro v. Skovbrynet/ Farumbanen bevares.

Stgjskaermen er "VD’s Standard Stgjskaerm”, bestdende af H-profiler i betonfundament med

betonskgrt nederst og kassetter. Evt. glaskassetter udvalgte steder. P& motorvejssiden er
monteret et traeespalier for at forhindre graffiti. Hojden af er skaermen er 6 m, pd broer ca.

4 m hgj.

Stgjskaermen foreslas en placering i tvaersnittet som pa nedenstdende figur, som er an-

vendt pa f.eks. Kgge Bugtmotorvejen, her vist bdde ved afgravning (pa toppen) og i pafyld-
ning (i yderrabat).

3.50

=
=1

i
w0
1=

MNadapar

¥ bl

50 1

=
el

¢

i -

Trugalaman

Figur 9 Forslag til placering af stgjskaerm
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4.8 Ledninger

Der er foretaget en LER-s@ggning (nr. 1786927) og der er saledes modtaget oplysninger om
fglgende stgrre ledninger:

Ledningsejer

Type

Beliggende

Konsekvens

Banedanmark

BPU omrade

Bro M13-0-0021

Nedtaget autovaern skal
jordes igen

Energinet.dk 132 kV Km 10,1 - 11,8 mvs: Kommer ikke i bergring
134 2 stk. 132 kV kabler i med projektet.
vestsiden af stien langs mo-
torvejen.

Energinet.dk 132 kV Km 11,6: Hvis ellers kablerne ligger
2 stk. 132 kV kabel krydser dybt nok, bergres kablet
under motorvejen. ikke af projektet.

Energinet.dk 400 kv Km 10,95: Hvis ellers kablet ligger
Et 400 kV kabel krydser un- dybt nok, bergres kablet
der motorvejen. ikke af projektet.

Evida 19 bar gas- Km 10,1 - 12,5 mhs: Km 11.0 - 11.7 mhs:

ledning Beliggende i gstsiden af sti Stien skal omlaegges, og

langs motorvejen fra M3 til gasledningen vil muligvis

Ring 4. skulle omlaegges. Vides
ikke om ledningen ma
ligge under stien, i sa fald
skal der etableres beskyt-
telse af ledning.
Ved frakgrselsrampen til
Klausdalsbrovej:
Ledningen krydser under
rampen, og skal muligvis
omlaegges eller saenkes.

HOFOR @1250 Km - 10,150 myvs: Bergres ikke

Bonna Langs motorvejen i sti

Novafos @400 vand Km 10,2 - 10,95 mhs; Skal formodentlig seenkes
Ligger gst for sti langs motor-  ved Klausdalsbrovej.
vejen. Krydser under rampen Ellers bergres ikke.
til Klausdalsbrovej

Novafos @250 vand Km 10,25: Ligger formentlig dybt
Krydser under motorvejen nok.

Novafos @250 vand Km 11,8 - 12,4 mhs: Bergres ikke.

@st for sti langs motorvejen.
Novafos @200 spilde- Km 11,0 - 11,8 mhs: @200 Skal omlaegges mellem
vand LER-ledning og en @100 be- km 11,05 - 11,45 mhs og
tonledning km 11,6 - 11,7 mhs.
Radius Elnet 10 kV Km 11,38 - 11,6 mhs: Bergres ikke.
10 kV langs skel til naboejen-
domme.
@vrige lednin-  Globa- Sankes eller flyttes
ger connect
Fibia
TDC
Tabel 11 Registeret stgrre ledninger

I projekteringsfasen undersgges de enkelte ledningers placering i tvaersnittet og der indgds
aftaler med ledningsejerne om hvorledes og hvornar de enkelte ledninger handteres. Det er
iszer vigtigt med hensyn til hvornar for at undga forsinkelser i anlaegsperioden. Der stilles

krav til ledningsejerne om, at de undersgger alle ledninger og oplyser ledningsdybder inden
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4.9

anlaegsarbejdet gar i gang. P& denne made friholdes staten for udgifter i forbindelse med
flytning af ledninger og risiko for forsinkelser i anlaegsarbejdet minimeres.

Det vurderes ikke, at der vil vaere udgifter forbundet med handtering af ovenstdende led-
ninger, idet alle er beliggende pa vejareal, og der er tilsyneladende ikke er udbetalt erstat-
ning.

Alternativ

For at forbedre fremkommeligheden pa supercykelstien langs motorvejens hgjre side er der
udarbejdet et forslag, hvor den nordgdende cykeltrafik ledes over Klausdalsbrovej pa en se-
parat cykelstibro ved siden af motorvejsbroen. Cyklister mod Klausdalsbrovej fortsaetter

ned mod denne som nu.

Forslaget indebaerer at der etableres en stibro over rampen til Klausdalsbrovej. Stibroen er i
dette projekt medtaget som en option og beskrives i det fglgende.

P& tegn. H01338-4006 er forslaget optegnet.

Faglgende forudsaetninger er anvendt:

Maks. sti haeldning 40%o, 45 %o pa kortere streekninger
Frihgjde under stibro 4,63 m, inkl. tillaeg
Bredde af sti 330m+2x0,5m=4,0m
Belaagning sti 30 mm PA

70 mm GAB 0

150 mm SG

200 BL

=> h = 450 mm
Stgttevaeg pa begge si- b=0,6m
der h = 3,0 m (mod bebyggelsen)

h = 5,5 m (hgjre side og venstre side)
Skraning a=2

Tabel 12 Forudsaetninger for sti

Den nordgdende sti adskilles fra stien der fortsaetter ned mod Klausdalsbrovej, og lgftes op
over frakgrselsrampen og videre til den separate stibro langs motorvejsbroen, placeret med
1 m mellem kantbjzelkerne. Derfra videre ned ad skrdningen til tilslutning med den eksiste-
rende sti.

Broen over rampen udformes som en rammebro, hvor stgttevaeggen indgar i konstruktio-
nen.

Den separate stibro over Klausdalsbrovej foreslds udfgrt som en stdlbro, der lgftes pa plads.
For at komme over rampen med en frihgjde pa 4,63 skal stien lgftes ca. 5.5 m over ram-

pen. Dermed kommer stien til at ligge ca. 1,5 - 2 m hgjre end motorvejen og der skal op-
saettes stgttevaeg i bagkant yderrabat langs motorvejen, bade for og efter Klausdalsbrovej.
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Det er overvejet at flytte stibroen over frakgrselsrampen teettere pd Klausdalsbrovej for
ikke at skulle s& hgjt op, men det betyder at enten skal stibroen krydse frakgrselsrampen
vinkelret med et darligt horisontalt forlgb til falge (sma radier) eller ogsa bliver afstanden
mellem motorvejsbro og stibro for stor, og stibroen krydser midt i rampekrydset pa Klaus-
dalsbrovej.

Forslaget indebaerer ingen permanente ekspropriationer, ej heller til arbejdsarealer. Hele
anlaegget ligger pa vejareal.

Frakgrselsrampen krydses af en 19 bar gasledning, en @400 vandledning og et fiberkabel.
Ledninger og kabel skal omlaegges i forbindelse med anlaegget.

Der er beregnet maengder, som er givet videre til Vejdirektoratet til udarbejdelse af an-
laegsoverslag.

Som anbefalet i Trafiksikkerhedsrevisionen er undersggt muligheden for at etablere en lig-
nende Igsning langs motorvejens venstreside. Lgsningen kan ikke umiddelbart vejteknisk
mulig pa grund af tilkegrselsrampens placering i forhold til motorvejen.

En Igsning med en fritstdende stibro, krydsende Klausdalsbrovej ca. 25 m vest for motor-
vejsbroen ville vaere vejteknisk mulig. Stibroen ville skulle speende ca. 35 m henover Klaus-
dalsbrovej. Nuveerende stiforlgb skal ombygges sdledes at der adgang til stien fra begge
sider af Klausdalsbrovej og fra bdde gst og vest. Lgsningen er ikke undersggt yderligere.

Trafiksikkerhedsrevision

Der er udfgrt Trafiksikkerhedsrevision Trin 2 pa projekterne for henholdsvis sydgdende og
nordgdende udvidelse:

o "Fase 2 - M13 Hillergd MV mellem TSA 7 og M3 - TSR trin2”, Udvidelse med et spor
sydgdende, dec. 2018
o "Hilleredmotorvejen M3-04 nordgdende, TSR trin 2”, nov. 2019

Den overvejede del af kommentarerne omhandlede kgresporsbredder, manglende ngdspor i
sydgdende retning og afmaerkning af vekselstraekninger, herunder skiltning, samt til om-
bygningen af Klausdalsbrovej

Kommentarerne fra Trafiksikkerhedsrevisor er indarbejdet i naervaerende rapport, hvor det
er muligt.
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5.1

TRAFIKALE KONSEKVENSER

Der er i forbindelse med udarbejdelsen af dette notat om det samlede udvidelsesprojekt
(b&de nord- og sydgdende retning) gennemfgrt opdaterede mikro-simuleringer (VISSIM) af
trafikafviklingen som situationen er i dag (dagens trafik og dagens vejudlaeg) samt af pro-
jektforslaget og den estimerede fremtidige trafik (om 15 &r).

De 2 retninger (nordgdende og sydgdende) er simuleret uafhaengigt af hinanden, da trafik-
ken i de 2 retninger ikke vurderes at pavirke hinanden. Der er ikke gennemfgrt modelbe-
regninger (OTM), da straekningen er sa kort og der ikke er oplagte alternative ruter.

Eksisterende trafikale forhold

I dag er trafikken teet i begge retninger mellem Ring 4 og M3. P8 Hilleradmotorvejen nord
for Klausdalsbrovej kgrer der i henholdsvis morgen/eftermiddagsspidstimen 4350/3200 kg-
retgjer i sydgdende retning og 3400/4300 i nordgdende retning, hvilket er omtrent pa ka-
pacitetsgraensen af en straekning uden forstyrrelser.

Dette giver anledning til treengselsproblemer i begge retninger. Specielt pa delstraekninger,
hvor trafikken at flette ind/ ud er der daglige store forsinkelser og irregularitet i rejseti-
derne.

Sydgdende retning

Der er generelt traangselsproblemer pa hele straekningen fra ring 4 til udvekslingen til M3
om morgenen. Selvom der i dag er tre spor, er kapacitets- og sporudnyttelsen ikke optimal,
da der nedstrgms er en del trafik, der skal udveksle mellem M13 og M3. Derfor er der vogn-
baner, som er mere benyttede ned andre, og der forekommer en del flettemangvrer, som
tilsammen giver et uhomogent flow med en langsom, overbelastet bane i hgjre side. Vek-
selstraekningen og gvrige flettestraekninger udggr ikke deciderede flaskehalse.

Ifslge de gennemfgrte simuleringer er gennemsnitshastigheden pa straekningen fra Bags-
veerd til Klausdalsbrovej vaere 70-75 km/t om morgenen for alle spor, hvor der i det hgjre
spor kgres 20 km/t.

Nordgdende retning

De primaere kapacitetsudfordringer om morgenen ses i rampekrydset ved Klausdalsbrovej,
hvor der saerligt om morgenen er kgdannelse tilbage til vekselstraekningen mellem ram-
perne fra M3. I perioder kan kgen i krydset ved Klausdalsbrovej reekke tilbage til Motorring
3. Om eftermiddagen er det primaert selve vekselstraekningen og de sammenhangende
flettestreekninger langs Hillergdmotorvejen og ud pa Hillergdmotorvejen, hvor kapaciteten
overskrides, hvilket forarsager langsom trafikafvikling og periodevis kgdannelse tilbage til
M3 i spidstimen.

Ifglge simuleringerne er hastigheden i vekselstreekningen reduceret til 35 km/t om efter-
middagen p& grund af traengsel. P8 selve Hillergdmotorvejen efter Klausdalsbrovej er ha-
stigheden reduceret til 60 km/t i spidstimen.
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5.2

5.3

Effekt af lasninger

I forbindelse med samling af de flere mindre traeengselsprojekter til dette stgrre samlede
projekt er de trafikale konsekvenser genberegnet i mikro-simuleringsprogrammet VISSIM
med aktuel trafik. I lighed med de tidligere analyser har Igsningerne tilsigtet at udbedre de
eksisterende kapacitetsproblemer, herunder kgen og darlig sporudnyttelse indadgdende
frem mod M3 samt de udadgdende vekselstraekninger/flettestraskninger, hvor der er kapa-
citetsproblemer.

I det fglgende beskrives de opdaterede analysers konklusioner vedrgrende trafikafviklingen
og effekten af Igsningerne.

Nordgdende retning

De gennemfgrte simuleringer af den nordgdende straekning viser, at Igsningen kan afvikle
trafikken uden naevnevaerdig, reduceret hastighed. Lgsningen afvikler sdledes trafikken pa
vekselstraekningen, og gvrige flettestraekninger vaesentligt bedre end i dag.

Resultaterne viser, at trafikanter fra M3, der skal via fletteomrdderne til Klausdalsbrovej i
gennemsnit vil kunne spare 32 min. i det vaerste kvarter om morgenen og i gennemsnit ca.
2 min. i hele spidstimen. Om eftermiddagen vil trafikanterne p& samme rute mellem M3 og
Klausdalsbrovej gennemsnitligt kunne spare 4 min. i hele myldretiden.

Det fremgar desuden af rejsetidsberegningerne, at trafikafviklingen er stabil dvs. der fore-
kommer ikke variationer i rejsetid over simuleringerne, hvilket indikerer en robust/forudsi-
gelig trafikafvikling.

Lagsningen vurderes desuden at vaere robust i forhold til eendring i forudsaetninger herunder
gget trafik i forhold til det forudsatte.

Sydgdende retning
Simuleringerne viser, at Igsningsforslaget kan afvikle trafikken uden betydelig nedsat rejse-
tid i alle scenarierne, inklusiv fremtidsscenarierne.

Resultaterne viser, at alle trafikanterne mellem Vaerlgse og M3 vil kunne spare i gennemsnit
1:18 min. set over hele morgenmyldretiden pa streekningen. I de mest belastede perioder
vil trafikanterne spare 3:41 min. Med Igsningsforslaget vil hastigheden ikke blive reduceret
vaesentligt i forhold til den skiltede hastighed, hvilket er en betydelig aendring i forhold til
dagens situation, hvor der sker en markant hastighedsreduktion flere steder pa straeknin-
gen. Det fremgar desuden af rejsetidsberegningerne, at trafikafviklingen er stabil dvs. der
forekommer ikke variationer i rejsetid over simuleringerne, hvilket indikerer en robust/for-
udsigelig trafikafvikling.

Lgsningsforslaget ses desuden at vaere robust i forhold til aendring i forudsaetninger, herun-
der gget trafik i forhold til det forudsatte.

Samlede besparelser i forsinkelse

De samlede tidsbesparelser ved projektet er beregnet i en simuleringsmodel, der indeholder
bdde den nordgdende og sydgdende retning. Desuden er lille del af M3 inkluderet, hvor
kgen pa vej til Hilleradmotorvejen star i myldretiderne, saledes at den forsinkelse skabt pd
Hilleredmotorvejen, der reekker ud pa M3 er med i betragtningerne.
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Beregningerne er foretaget for et trafikniveau svarende til &r 2020 samt et fremtidigt sce-
narie i 2035. De samlede tidsbesparelser er sammenfattet i nedenstdende tabel.

- . Morgen 2020 Eftermiddag Morgen 2035 Eftermiddag
e ) (3 timer) 2020 (3 timer) (3 timer) 2035 (3 timer)
Eksisterende forhold 939 759 1.131 3.424
Lgsning 295 278 323 361
Sparet forsinkelse 644 481 807 3.063

Tabel 13 Opggrelse af forsinkelse i det analyserede vejnet samt den samlede tidsbesparelse i Igsningen.

En stor del af forsinkelsen indtraeffer pd M3, nar kgen fra den nordgdende vekselstraekning
gar tilbage til M3. Det er sikret, at de forstyrrelser pa Motorring 3 som denne kg forarsager,
primaert indtreeffer i det hgjre spor p& Motorring 3, og at de gvrige spor har rimelig gen-
nemstrgmning, om end en nedsat hastighed, som der er i dag. P& denne made undgas, at
hele M3 forstyrres, hvilket i givet fald ville medfgre massive forsinkelser, som er urealistiske
og irrelevante i forhold til evalueringen af naervaerende traengselsstraekning pa Hillergdmo-
torvejen.

Effekterne er dermed isoleret til neervaerende traengselsstraekning og ikke hele M3.

Der foreligger et kort saerskilt notat, som beskriver, hvordan de opdaterede simuleringer er
gennemfgrt. JPL, Rambgll, 15.12.2020.

Netveaerkseffekter

Simuleringerne viser, at Igsningsforslaget medvirker til en bedre trafikafvikling pa straeknin-
gen bade med nuvaerende trafik og fremtidig trafik i 2035. Imidlertid bgr Igsningsforslaget
og de beregnede effekter ses i sammenhang med det gvrige vejnet, herunder pa M3 nord-
gdende, som giver tilbagestuvning fra M13 til vekselstraekningen, pa M3 sydgdende ved ud-
fletningen til M3, samt pd M13 laengere inde i retning mod Kgbenhavn omkring Utterslev
Mose.

Lasningsforslaget skal derfor ses i sammenhaeng med udfordringerne omkring generelt at
forbedre fremkommeligheden for M3 og M13.
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6.

6.1

MILJ@VURDERING

I det fglgende beskrives gaeldende planer, udpegninger, natur og miljgforhold, som poten-
tiel kan blive bergrt ved en planlagt udbygning af Hillergdmotorvejen nord for Klausdalsbro-
vej mellem ring 4 og M3, og den miljgmaessige pavirkning af den planlagte udbygning vur-
deres pa et overordnet niveau.

Planforhold
De relevante planforhold inden for undersggelseskorridoren beskrives, idet der ses pa over-
ordnet statslig planleegning, regional planlaegning og kommunal planlaegning.

Kortlaegning

Statslig planlaegning

‘Fingerplan’ 2019

Fingerplanen fastleegger de overordnede rammer for den fysiske planlagning i hovedstads-
omradet. Grundtanken bag Fingerplanen er 1) at koncentrere boliger, handel, virksomhe-
der, offentlige institutioner mv. omkring en veludbygget infrastruktur i fingerbyen, og 2) at
forbeholde omréderne mellem og uden for fingerbyen grgnne kiler, mindre bysamfund,
jordbrug mv /1/.

Den planlagte udvidet streekning er i fingerplanen reserveret til en motorvejsudvidelse.
Straekningen er ligeledes reserveret til overordnede transport/pendlercykelstier, herunder
supercykelstier.

@vrige udpegninger i fingerplanen, som ligger i neerheden af den planlagte udvidet vej-
straekning, gennemgas herunder.

Store dele af omradet er udpeget som "ydre storbyomrdde”. Imellem km 9,6 - 9,8, er om-
raderne p& hver side af vejen udpeget som “indre storbyomrade”.

Mellem km 9,6 - 11,8, er straekningen udpeget som en indre grgn Kkile.
Stien langs eksisterende motorvej er udpeget som eksisterende overordnede rekreativ sti.

Der forlgber en eksisterende hgjspandingsjordkabel 132 kV langs eksisterende motorvej fra
km 9,6 - 11,8. En hgjspaendingsjordkabel 400 kV krydser eksisterende vej ved km 10,9.

Vandomr&deplaner

Vandomradeplanerne er en samlet planlaegning for at forbedre det danske vandmiljg. Den
konkrete vandplanlaegning omfatter alle de konkret afgreensede vandomrader, der fremgar
af MiljgGIS /2/. For de gvrige vandomrader varetages hensynet til tilstanden gennem myn-
dighedernes administration af sektorlovgivningen. Det er kommunerne, som star for at ud-
mgnte hovedparten af indsatsprogrammerne i praksis.

Undersggelseskorridoren er omfattet af Vandomradeplan for Sjzelland, idet der er malsatte
sger og vandlgb i omradet /3/. Endvidere er alle grundvandsforekomster i Vandomradedi-
strikt Sjeelland udpeget som drikkevandsforekomster pga. aktuel indvinding af drikkevand
fra forekomsten, eller fordi forekomsten potentielt kan udnyttes hertil.
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I afsnit 6.4 om vand og jord, beskrives de konkrete forhold vedrgrende overfladevands- og
grundvandsinteresser, herunder data fra vandomradeplanen.

Regional planlaegning

Indsatsplan for Jordforurening 2020

Region Sjeelland star for at opspore, kortlaegge, undersgge og gennemfgre en indsats over
for jordforureninger. Formalet er at sikre grundvand, overfladevand, natur og ikke mindst
menneskers sundhed mod pavirkning fra jordforurening.

Region Sjeelland har med Indsatsplan 2020 et seerligt fokus pa indsatsen mod grundvands-
truende forureninger i mindre geografiske omrader. En udveelgelse af omrdderne igangsaet-
tes i samarbejde med kommuner og vandforsyninger /5/.

Kommuneplanlaegning

Den straekning, som planleegges udvidet, ligger i Gladsaxe Kommune. I Gladsaxe Kommu-
neplan 2017 er der retningslinjer for arealanvendelsen for by, infrastruktur, natur og fritid
mv. I det folgende gennemgas de udpegninger, som ligger i neerheden af vejstraekningen,
og emner som er relevante i forbindelse med et vejprojekt, som fx stgj. Derimod er kom-
muneplanrammer og lokalplaner er ikke beskrevet.

Retningslinjer for by

Byomdannelse
Bagsvaerd Bypark er et omrade udpeget i kommuneplanen som et byomdannelsesomradde

efter planlovens § 11. Det pa gstlig side af vejstreekningen mellem ca. km 11,6 - 11,8. Den
nordlige del af Bagsvaerd Erhvervskvarter skal omdannes til Bagsvaerd Bypark, en tzet og
attraktiv bydel med en blanding af boliger og detailhandel samt kontor- og servicevirksom-
hed. Udvidelsen af vejen medfgrer ingen andringer i denne planlaegning, der ikke behand-
les yderligere.

Stgj
Af kommuneplanen fremgar, at det er ngdvendigt med fokus pa reducering af stgj bade
ved eksisterende og fremtidige stgjfglsomme bebyggelser.

I kommuneplanen er der bl.a. angivet fglgende retningslinjer vedrgrende trafikstgj:

o Safremt stgjniveauet ikke kan sikres gennem afstandsdaempning, skal der fastszettes
krav om forebyggelse af stgjgener, som beskrevet i Miljgstyrelsens vejledninger om
stgjhensyn.

o I byomdannelsesomraderne kan der opereres med overgangsordninger jf. mulighe-
derne i planlovens § 15 a, hvorefter der kan udleegges areal til stgjfglsom anven-
delse, ndr der er sikkerhed for, at stgjbelastningen er bragt til ophgr i Igbet af en pe-
riode, der ikke vaesentligt overstiger 8 ar.

o Generelt geelder det, at i forbindelse med planlaegning af alle nyanlaeg og ombygnin-
ger af bade bygninger og trafikanlaeg skal stgjhensynet indarbejdes. Det tilstraebes,
at Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for veijtrafikstgj overholdes, saledes at
stgjniveauet ved boligfacader og pa de primaere opholdssteder ikke overskrider 58
dB(A). Endvidere skal det sikres, at bygningsreglementets krav om maksimalt inden-
dgrs stgjniveau fra vejtrafik overholdes.

Straekningen er i dag forsynet med to stgjskaerme hhv. pd den gstlige bro v. Skovbrynet og
pd motorvejens gstlige side lige nord for Klausdalsbrovej, se (Figur 108). Jf. kapitel 7 Stgj
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forventes der etableret flere stgjskaerme, dels af hensyn til stgjbelastede boligomrader og
dels af hensyn til rekreative omrader i tilknytning til stgjbelastede boligomrader. Dette vil
blive naermere konkretiseret i efterfglgende faser. Sdledes forventes det kommende projekt
at veere i overensstemmelse med kommunes retningslinjer.

Kulturhistoriske veerdier
I kommuneplanen geelder fglgende retningslinjer (bl.a.):
o Fortidsminder, kirker, fredede bygningsanlaeg, bygninger af kulturhistorisk interesse
og bevaringsveaerdige bygninger, skal sikres i den kommende planlaegning
o De bevaringsveerdige bymiljger (med kulturhistorisk vaerdi) skal omradernes karak-
terskabende treek bevares og om muligt forbedres

Der kulturhistoriske udpegninger beskrives i afsnit 6.2.2.
Retningslinjer for infrastruktur

Trafikstruktur

Vejstraekningen er udpeget som planlagte trafikanlaeg. Det er en statslig arealreservation
"der skal sikres areal til udbygning af Hillergdmotorvejen fra 4 til 6 spor mellem Motorring-
vej 3 og Veerlgse” /7/.

Retningslinjer for natur og fritid

Grgn struktur og fritid

Fra den sydligste del af vejstraekningen ved km 9,6 frem til km 11,8, som udggr Smgr- og
Fedtmosens nordlige afgraensning, er det udpeget regionalt friluftsomrade i kommunepla-
nen. Der findes ogsa udpegede haveforeninger (kolonihaver) pa begge sider af eksisterende
vej mellem km 9,6 - 10,9.

Natur og landskab
Smgr- og Fedtmosen, som ligger pa den vestlige side af motorvejen mellem km 10,9 -
11,8, er i kommuneplanen udpeget naturbeskyttelsesomrade.

De grgnne arealer pd vejrabatter og skraninger langs Hillergdmotorvejen (mellem km 9,6 -
11,8) er i kommuneplanen udpeget til gkologiske forbindelse.

Der findes lavbundsarealer i Smgr-og Fedtmosen, som beskrives i afsnit 6.4.1.

Der er udpeget udpegede bevaringsvardige landskaber langs motorvejen, som beskrives i
afsnit 6.2.1.

Vurdering af pdvirkninger pd planforhold

Udvidelsen af motorvejen er i konflikt med kommuneplanens udpegning af gkologiske for-
bindelser, som er langs med motorvejen i begge retninger, idet arealer reduceres ved ud-
bygningen, herunder ogsa i forbindelse med etablering af stgjskaerme. Der vil blive gen-
plantet, hvor det er muligt i forbindelse med anlaegsprojektet; dette kan muligvis sgges
etableret i en samlet Igsning med stgjskaerme.

Udvidelsen af motorvejen vil bergre stiforbindelsen langs motorvejen, som er udpeget som
eksisterende overordnede rekreativ sti. Det forventes, at stien genoprettes efter udbygnin-
gen, og pavirkningen vil derfor vaere midlertidig.
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6.2

6.2.1

6.2.2

Mennesker og samfund
Landskab

Kortlaegning
Ved Smgrmosen, pa streekningens vestside mellem km 10,9 - 11,8 og gennem Hareskoven
(mellem km 12,9 - 13,7) er der udpeget bevaringsvaerdige landskaber, jf. kommuneplanen.

"Bevaringsvaerdige landskaber er sammenhangende arealer, hvor de natur- og kulturhisto-
riske lag kan afleeses og opleves. Istidslandskaberne i den nordvestlige del af Gladsaxe
Kommune med Hareskovene, Bagsveerd Sg samt Smgr- og Fedtmosen er udpeget som be-
varingsveerdige landskaber. Der geelder fglgende retningslinjer: Sammenhangen i de beva-
ringsveerdige landskaber ma ikke forringes. Indgreb i form af bebyggelse, anlaeg og sendret
arealanvendelse m3 ikke forringe landskabsvaerdier og konkrete landskabselementer” /6/.

Vurdering

Vejudvidelsen sker lige uden for de udpegede omrader og vurderes derfor ikke at vaere i
konflikt med udpegningerne. Det planlagte regnvandsbassin (bassin 2) skal sikres indarbej-
det pa en made, sd der tages hensyn til omradets landskabelige vaerdier.

Arkaologi og kulturarv

Kortlegning

Kommuneplanen

Der er udpeget et omrade med kulturhistorisk bevarings vaerdi (Se@gard) langs den gstlig
side af vejstreekningen, mellem km ca. 10,4 - 11.

Fortidsminder

Der ligger to fredede fortidsminder med beskyttelseszone pd den vestlig side af eksiste-
rende vej. Det drejer sig om et fredet faestningsanleeg ved km 9,6 - 9,7, og et fredet lang-
hgj ved km 13.

Bagsveaerd-stenen, som er et fredet fortidsminde (uden beskyttelseszone), ligger gst for Hil-
lergdmotorvejen ved km 12,4.

Der ligger ikke fredede fortidsminder ved vejen ved hhv. km 9,6, 10,6, 11,5 og 13,1.
Bevaringsveerdige bygninger

Der ligger en raekke bygninger med bevarings vaerdi (middel) langs den gstlig side af vej-
straekningen, mellem km ca. 10,4 - 11, og pa begge sider af vejen ved km 12,8 - 12,9.

Vurdering
Der er ingen konflikt med udbygningen i forhold til arkaeologi og kulturarv.
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6.2.3

6.2.4

Fredninger

Kortlaegning
Smgr- og Fedtmosen er fredet i 1944, 1965 og i 2004, i alt ca. 150 ha. Fredningen ligger
langs den vestlig side af motorvejen mellem km 10,9 - 11,8.

Syd og nord for Smgr- og Fedtmosen, ca. km 9,6 og ca. km 12, ligger hhv. Gladsaxefortet
og Vadstrupgard, del af Stianleeg nr. 1, som er fredet i 1951, og der er tale om to lokalite-
ter. Disse fredninger hang sammen med en raekke andre landskabs- og stifredninger, som
udlgstes af beteenkningen Kgbenhavns Grgnne Omegn (1936). Fortet ligger op ad Hillergd-
motorvejen, som tidligere blev kaldt Hareskov Parkvej.

Vurdering

Placering af regnvandsbassin (bassin 2) sker uden for det fredede omrade. I forbindelse
med etablering af ledninger fra bassin til udigb, vil der ske pavirkning af omradet, hvilket vil
kreeve en forudgdende tilladelse af fredningsnaevnet. Omfanget af pavirkningen skal be-
graenses mest muligt ved at sikre, at omradet retableres i overensstemmelse med de aktu-
elle forhold, dvs. at der ikke m& ske andringer i terreen og vegetationsforhold, og sdledes
at der ikke er risiko for pavirkning af afvandingsforhold mv.

Friluftsliv og rekreative forhold

Kortlegning

Kommuneplanen

Fra den sydligste del af vejstraekningen ved km 9,6, frem til km 11,8, som udggr Smgr- og
Fedtmosens nordlige afgraensning, er udpeget som et regionalt friluftsomrade i kommune-
planen. Omradet er ogsd udpeget i kommuneplanen som rekreativt omrade.

"Ud i naturen”
Cykelruten N2 Hanstholm-Kgbenhavn forlgber langs begge siden af motorvejen pa hele
straekningen.

Store Hareskov, som motorvejen forlgber igennem mellem km 13,0 - 13,7, er et frit telt-
ningsomrade.

Vurdering

Med udvidelsen af motorvejen vil dele af cykelruten N2, der ogsa er lokal cykelsti, vil blive
inddraget pa streekningen; saledes i sydgaende retning ved ca. km 11 og 12,2 - 12, 4.1
nordg%ende retning omlaegges cykelstien N2 ved ca. km 10,3 - 10,4, 11 - 11,509 11,6 -
11,7. Stien far ny stibeleegning og genoprettes som en del af projektet.

Det forventes, at der vil blive sikret alternative stiforbindelser, blandt andet ogsa fordi stisy-
stemet indgar i et overordnet stisystem, jf. ovenfor.

Pavirkningen forventes kun at veere i anlaegsfasen og dermed af midlertidig karakter.
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6.2.5

6.3

6.3.1

Befolkning og sundhed

Kortlaegning

Vejstraekningen forlgber hovedsageligt gennem omrader udpegede som boligomrader og
rekreative omrader. Smgr- og Fedtmosen er et szerligt godt udflugtsmal for mange besg-
gende, og der er et veludbygget stisystem for vandrere og cyklister rundt i hele omradet.

Mellem km 11,0 - 11,6, ligger Bagsvaerd Erhvervskvarter pa den gstlig side af vejen. Det er
et erhvervsomrade forbeholdt produktionsvirksomheder. Her ma der kun etableres produk-
tionsvirksomheder, herunder produktions-, transport-, logistik- og lagervirksomheder eller
funktioner, der har tilknytning hertil. Omradet er ligeledes udpeget som et omrade til by-
vindmgller.

I forleengelse af erhvervskvarteret, ligger der et blandet bolig- og erhvervsomrdde pa den
gstlig side af vejen mellem km 11,6 -11,8.

Vurdering

I anlaegsfasen kan der ske en midlertidig spaerring af cykelstien langs motorvejen. Det for-
ventes, at der vil blive sikret alternative stiforbindelser, blandt andet ogsa fordi stisystemet
indgar i et overordnet stisystem, jf. ovenfor.

Vejprojektet inddrager ingen bolig- eller erhvervsomrader.

Udbygningen medfgrer i driftsfasen af vejen en fortsat stgjbelastning af boligomrader langs
straekningen og dermed pavirkning af befolkningens sundhed. Stgj kan resultere i en non-
specifik stresspavirkning, som ved laengerevarende eksponering kan medfgre en raekke
ugnskede helbredseffekter bade direkte og indirekte. Trafikstgj opleves som en konstant
summen, og anses for at veere den stgrste kilde til stgj fra omgivelserne, og en stor kilde til
irritation.

Jf. kapitel 7 Stgj forventes der etableret yderligere stgjskaerme af hensyn til stgjbelastede
boligomrdder og sandsynligvis ogsa af hensyn til rekreative omrader i tilknytning til stgjbe-
lastede boligomradder, hvilket for vil vaere positivt. Omfanget af stgjskaerme vil blive naer-
mere konkretiseret i efterfglgende faser.

Biodiversitet

8§ 3 beskyttet natur

Kortlegning

Ved Smgr- og Fedtmosen pa den vestlige side af straekningen ligger flere § 3 beskyttede
moser, sger, nogle fa overdrev og enge, ca. km 10,9 - 11,8.

Der er endvidere en § 3 beskyttet sg nord for Smgrmosen, ca. km 12.

Vurdering

Der arealinddrages ingen § 3 beskyttede naturtyper ved projektet, men der planlaegges ud-
ledning af vejvand til en § 3 sg, se afsnit 6.4.1. Udledningen skal hdndteres bade i forhold
til naturbeskyttelsesloven og anden relevant lovgivning, herunder vandigbslov, miljgbeskyt-
telsesloven vedrgrende udledningstilladelse.
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6.3.2

Natura 2000

Kortlaegning

Vejstraekningen forlgber gennem Natura 2000-omradet 139, @vre Mglleddal, Furesg og Fre-
deriksdal Skov mellem km 13,2 - 13,7, der pa straekningen for udbygningen omfatter en
mindre del af Harreskoven.

Natura 2000-omrade nr. 139 omfatter habitatomrade H123 og fuglebeskyttelsesomrade
F109. Udpegningsgrundlaget fremgar af jf. seneste forslag fra 2019 for hhv. habitatomradet
H123 /15/ og fuglebeskyttelsesomradet F109 /16/.

Habitatomrdde H123
Kode Art Kode Art
1014 Skaev vindelsnegl (Vertigo angustior) | 6230 Surt overdrev

1016 | Sumpvindelsnegl (Vertigo moulinsi- 6410 Tidvis vade enge
ana)
1042 Stor kaerguldsmed (Leucorrhinia pec- | 6430 Breemmer med hgje urter
toralis)
1082 Lys skivevandkalv (Graphoderus bili- | 7140 Haengesaek
neatus)
1166 Stor Vandsalamander (Triturus cri- 7220 Kilder og veeld
status)
3130 Ret naeringsfattige sger (ny) 7230 Rigkaer
3140 | Kransndlalgesger 9110 Bgg p8 mor uden kristtorn
3150 | Neeringsrige sger 9130 Bgg pd muld
3160 Brunvandede sger 9160 Ege-blandskov
3260 | Vandlgb med vandplanter 91D0 Skovbevoksede tgrvemoser
6210 Kalkoverdrev 91EO0 Elle- og askeskov
Fuglebeskyttelsesomrade F109 - alle fugle er udpeget som ynglefugle
Kode  Art Kode Art
A229 | Isfugl A081 Rgrhgg
A119 | Plettet rgrvagtel A236 Sortspaette
A021 | Rgrdrum (ny) A229 Isfugl

Tabel 14 Udpegningsgrundlag for N2000-omrade N139.

Vaesentlighedsvurdering

Pa denne del af vejstraekningen sker udvidelsen indenfor nuvaerende tvaersnit og vejskel, og
den omkringliggende skov bergres ikke. Det betyder, at der ikke inddrages arealer med
kortlagte habitatnaturtyper. Der er ingen ynglelokaliteter for udpegningsgrundlagets fugle-
arter og ingen neerliggende levesteder for arter pd udpegningsgrundlaget i naerheden af ve-
jen, som udvides. Naermeste levested, som er for stor vandsalamander, ligger ca. 400 m fra
vejen /13/.

P& dette grundlag vurderes der ikke at vaere risiko for veesentlig pavirkning og skade pa ud-
pegningsgrundlaget.
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6.3.3

6.4

6.4.1

Bilag IV-arter

Kortlaegning

Der er jf. naturbasen og naturdata pd miljgportalen registrerede skimmelflagermus, vand-
flagermus, stor vandsalamander, spidssnudet frg og stor kaerguldsmed i Store Hareskov i
den nordlige del af vejstraekningen. I Smgrmosen er der registrerede spidssnudet frg, stor
vandsalamander, bred vandkalv, dvaergflagermus, skimmelflagermus og vandflagermus.
Aller de naevnte arter er strengt beskyttede i bilag IV i EU's naturbeskyttelsesdirektiverne,
der er implementeret i dansk lovgivning.

Vurdering

Betydningen af udledning af vejvand i forhold til de bilag IV-arter, som er tilknyttet Smgr-
mosen, skal naermere undersgges i en senere fase med henblik pd at sikre, at udledningen
ikke vil influere pd tilstanden af bilag IV-arternes yngle- og rasteomrader.

Med hensyn til bilag IV-arter som flagermus skal det sikres, at der ikke sker pavirkning af
eventuelle yngleomrader, fx stgrre treeer, som fzeldes i forbindelse med udvidelsen. Det kan
blandt andet dreje sig om bevoksninger langs selve vejstreekningen, herunder pa streeknin-
gen gennem Hareskoven. Bortset fra dette vurderes udbygningen som fglge af trafikst@j og
lys fra biler ikke at medfgre en vaesentligt anderledes pavirkning i forhold til den aktuelle
situation.

Vand og jord

Overfladevand
Kortlegning

Vandomradeplan

Smgrmosen er jf. basisanalysen 2021 - 2027/14/ malsat med god gkologisk tilstand og god
kemisk tilstand; tilstanden er ukendt, og der er risiko for manglende malopfyldelse i 2027.
Smgrmosen har aflgb til Tibberup &, der jvf. basisanalysen er malsat med god gkologisk til-
stand, men har en samlet moderat gkologisk tilstand.

Tibberup A Smgrmose
Vandomrade ID: 05317 Vandomrade ID: 722
Miljgmal for tilstand God gkologisk tilstand God gkologisk tilstand
M3l kemisk tilstand God kemisk tilstand God kemisk tilstand
@kologisk tilstand Moderat Ukendt
Kemisk tilstand UkendtV Ukendt!
DDer er risiko for manglende mélopfyldelse for samlet gkologisk tilstand/potentiale og/eller ke-
misk tilstand i 2027.

Tabel 15 Malsatninger og tilstand jf. basisanalysen for vandomradeplaner 2021 - 2027/14/

Lavbundsarealer
Store dele af Smgr- og Fedtmosen er udpeget som lavbundsareal. Fglgende retningslinjer
geaelder for lavbundsarealer jf. kommuneplanen:

"Lavbundsarealer uden for bymaessig bebyggelse skal sa vidt muligt friholdes for byggeri og
anlaeg, som forhindrer senere genopretning til vadomrade eller eng.”
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6.4.2

6.4.3

Vurdering

Regnvand fra den eksisterende vej afledes aktuelt til Smgrmosen uden forsinkelsesbassin.
Med den planlagte udvidelse vejen bliver regnvandet opsamlet i bassin og derefter udledt
enten til Smgrmosen eller Tibberup ,&, som forlgber nedstrgms Smgrmosen. Med den zen-
drede handtering af afvandingsforholdene, herunder etablering af bassin inden udlgb, er der
reelt tale om en forbedring af afvandingsforholdene. P& denne baggrund vurderes det, at
den forbedrede handtering af afvanding ikke vil bidrage til forringelse af mulighederne for
at opna malsaetningerne om god skologisk tilstand og god kemisk tilstand.

Det anbefales imidlertid at aftale naermere med myndighederne, som for Smgrmosen er
Gladsaxe Kommune og for Tibberup A ogsa vil involvere Herlev Kommune, hvordan de
fremtidige afvandingsforhold endeligt skal vaere, herunder om der fortsat kan ske afledning
til Smgrmosen, eller om det kan vaere muligt at anvende Tibberup A som recipient for regn-
vandet. I den forbindelse skal det yderligere afklares, og om der i givet fald vil vaere behov
for tilpasning af dimensionering af udlgbsmasngder og bassinstgrrelse i forhold til iseser Tib-
berup A, idet vandfgringsforholdene her ikke er naermere kendt, men det fremgar af regula-
tivet /8/, at Tibberup A er pdvirket af vandindvinding og har ringe sommervandfgring.

Det skal bemaerkes, at omradet ved/omkring Smgrmosen (og Fedtmosen) er fredet.

Da eksisterende motorvej ligger udenfor og gst for lavbundsomraderne i Smgr- og Fedtmo-
sen, forventes der ikke at vaere konflikt med denne udpegning.

Der skal indhentes tilladelse til udledning jf. miljgbeskyttelsesloven, ngdvendige tilladelser
jf. vandlgbsloven og naturbeskyttelsesloven.

Grundvand

Kortlegning

Hovedparten af straekningen forlgber i omrdder med szerlige drikkevandsinteresser (OSD),
men den sydlige straekning krydser omrdder med drikkevandsinteresser. Der er indvin-
dingsoplande bade indenfor OSD og udenfor OSD.

Der er nitratfglsomme indvindingsomrader pa straekningen fra ca. Smgrmosen til Ring IV og
igen i Hareskoven.

Vurdering

Da vejen er beliggende i omrader med drikkevandsinteresser, udfgres vejen med kantop-
samling pa alle straekninger, og der sker sdledes ikke nedsivning af regnvand. Der forventes
derfor ikke at ske pavirkning af drikkevandsinteresser, og ligeledes vil der ikke vaere pavirk-
ning af grundvandsforekomsternes kvantitative og kemiske tilstand ved udbygningen.

Forurenet jord

Kortlaegning

De forureningskortlagte ejendomme er af Region Hovedstaden, som er myndighed pa jord-
forureningsomradet, kortlagt pa enten vidensniveau 1 (V1) pa baggrund af viden om aktivi-
teter pa ejendommen, der giver begrundet mistanke om potentiel forurening, eller p& vi-
densniveau 2 (V2), hvor der er dokumenteret viden om forurening i jord og/eller grundvand
af en sddan art, at forureningen kan have skadelig virkning p& mennesker og miljg.

o Der er nogle V2 kortlagte arealer i den sydlige del af vejstraekningen omkring km 9,6
og 10,0, begge pa den vestlige side af vejen. Der er nogle V1 og V2 kortlagte arealer
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ved erhvervsomradet gst for vejen mellem km 11,3 - 11,8, samt et par enkelte V1
kortlagte arealer vest for vejen ved hhv. km 12,1 og 12,7.

Omradeklassificerede arealer er arealer, typisk byzoner, som af den respektive kommune er
udpeget som potentielt lettere forurenet. De gvre jordlag skal som udgangspunkt forventes
at veere lettere forurenet med tungmetaller, tjeerestoffer (PAH’er) og kulbrinter som fglge af
diffus forurening fra trafik, industri mm. Den enkelte kommune kan gennem kommunale
regulativer enten mindske eller udvide de omradeklassificerede omrader.

o Et stort areal gst for vejstraekningen langs vejstraekningen, samt et stort areal pa
tvaers af vejen nord for Smgr- og Fedtmosen er omradeklassificeret.

Vurdering

I forbindelse med anlaegsfasen skal der indhentes opdaterede oplysninger om kortlaagnings-
status for de relevante lokaliserede omrader, som kan fa betydning for jordhdndteringen,
herunder opdaterede oplysninger om omradeklassificeringer, V1- og V2-kortlkagte ejen-
domme hos pdgaeldende myndigheder, hhv. Gladsaxe Kommune og Region Hovedstaden.

Ved anlaegsarbejdet skal hdndteres jord, der vil omfatte sdvel forurenet som ren jord. Det
forudsaettes i vurderingen, at handtering af forurenet jord sker forskriftmaessigt efter gael-
dende lovgivning; saledes skal der ske en naermere vurdering af jordens forureningsgrad.
Det skal i hele processen tilstraebes, at jord flyttes s& f& gange som muligt, og at jord
transporteres over kortest mulig afstand.

Jord, der opgraves i omradeklassificerede arealer, i offentlige vejarealer og i forurenings-
kortlagte arealer, er omfattet af jordflytningsbekendtggrelsen /11/, og jorden herfra skal
klassificeres for at kunne dokumentere forureningsgraden. Dette skal ske, hvis jorden skal
bortskaffes.

Overordnet er der tre m3der at hdndtere dokumentation af overskudsjord pa:
o Forklassificering
o Kartering
o Lokalt mellemoplag

Jorden kan forud for projektets anlaegsfase forklassificeres. Herved tilvejebringes pa for-
hand en tilstraekkelig dokumentation for bortskaffelsen, og jorden kan efterfslgende kgres
direkte til den relevante modtager. Ved at forklassificere jorden er der endvidere bedre mu-
lighed for eventuel anvendelse af dele af jorden i projektet, og de samlede deponeringsom-
kostninger kan budgetteres forud for anlaegsarbejdet.

Jordh&ndtering skal altid folge Gladsaxe Kommunes regulativ for jord, samt jordflytnings-
bekendtggrelsen /11/. Der bgr indledningsvis aftales en plan for jordhdndtering (jordhand-
terings-plan) med myndighederne, sdledes at procedure for bortskaffelse af jord, genind-
bygning af jord og analysedokumentation er aftalt pa forhand og tilgodeser gaeldende lov-
givning.

Genindbygning af jord kan kraeve en §19 tilladelse jf. miljgbeskyttelsesloven /9/, hvis jor-
den er forurenet og ikke er omfattet af restproduktbekendtggrelsen /12/, fx i tilfaelde med
olieforurenet jord. Endvidere kan myndighederne kraeve en §19 tilladelse til midlertidigt op-
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lag af forurenet eller muligt forurenet jord. Hvis der er tale om mellemoplag af stgrre om-
fang eller langvarige aktiviteter (fx stgjvold) kan det evt. kraeve en miljggodkendelse efter
miljgbeskyttelseslovens kapitel 5.

Safremt det overvejes at anlaegge stgjvolde, skal der ske en naermere vurdering af jordens
forureningsgrad, og sdfremt jorden klassificeres som lettere forurenet, og volden er lokali-
seret i et omrade med szerlige drikkevandsinteresser (OSD-omrade), sa skal der via en dia-
log med Gladsaxe Kommune ske en afklaring vedr. stgjvoldens anlzeg.
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7.

7.1

ST3J

Formal

I forbindelse med fase 2-programmeringen for udbygning af en straekning af Hillergdmotor-
vejen mellem M3 og 04 foranlediget af darlig fremkommelighed er der gennemfgrt en stgj-
analyse med det formal at vurdere de stgjreducerende virkninger af stgjskeerme langs
straekningen. Vejdirektoratet har oplyst, at der langs projektstraekningen er der i dag ca.
2.000 boligenheder, der er belastet over 58 dB svarende til Miljgstyrelsens vejledende
graensevaerdi for vejstgj ved boliger. Herudover er flere haveforeninger pavirket af vejstgj
pd mere end 58 dB.

Straekningen er i dag forsynet med to stgjskaerme; en nyere stgjskaerm pa gstlig bro v.
Skovbrynet samt en eeldre skaerm pd motorvejens gstlige side lige nord for Klausdalsbrovej.
Nedenstaende kort viser eksisterende stgjskaerme langs straekningen. Det paregnes, at
disse skeerme udskiftes i forbindelse med udbygning.
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Figur 10 Eksisterende stgjskarme langs statsvejene.

Vejdirektoratets praksis for stgjreducerende hensyn ved udbygning af eksisterende motor-
veje er at afsgge en nedbringelse af stgjen for ssmmenhangende boligomrader og koloni-
haveomrader med overnatning, bgrne- og undervisningsinstitutioner o. lign, hvor vejstgjen
overstiger 58 dB.

P& kortet nedenfor er med b3 linjeforlgb angivet de paregnede stgjskaerme ved et fremti-
digt vejudbygningsprojekt, hvor der som beskrevet sgges at tage hgjde for eksisterende
boligomrdder og kolonihaveomrader. Herudover er der med orange linjer angivet, hvor der
maske kan komme pa tale at anlaegge stgjskaerme, idet det ikke kan udelukkes, at der
fremadrettet ogsa vil komme gget fokus pa rekreative omrader i tilknytning til stgjbelastede
boligomrader. P figuren praeciseres undersggelsesomradets afgraensning samtidigt med en
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7.2

grgn markering. Til undersggelsen er der valgt en udstraekning pd 700 meter pa hver side
af det aktuelle stykke af Hillergdmotorvejen, en sydlig afgraesning ved Motorring 3 og en
nordlig nogle hundrede meter efter udbygningsstraekningen, hvor boligomradernes ud-
straekning er ophgrt.

== Planlagte stegjskeerme
Evt. supplerende stgjskaerme (Smermosen og
Ring 4 ved Veerebroparken
13
Qe

\la‘ebw\'é\

sbrovel ¥ Gladsaxe

Klausda

Hjortespring

Figur 11 Forslag til opsaetning af stgjskaerme.

Der er gennemfgrt en raekke beregninger af stgjen i forskellige scenarier. De scenarier, der
er regnet pd, fremgar af nedenstdende:

Udbygning uden etablering af stgjskeerme, 2030

Udbygning med 5 meter hgje paregnede stgjskaerme, 2030
Udbygning med 6 meter hgje paregnede stgjskaerme, 2030
Udbygning med 7 meter hgje paregnede stgjskaerme, 2030

O O O O

Hensigten med de undersggte situationer er at finde en optimal hgjde for stgjskaermene
med en balance mellem afskaermende virkning og prisen for stgjskaermene.

Stgjskaermene i undersggelsen er forudsat havende en absorberende overflade svarende til
Vejdirektoratets ofte anvendte Aluplus-stgjskaerme.

Metode

Virkningerne af de paregnede stgjskaerme og de mulige stgjskaerme undersgges ved to for-
skellige metoder. Stgjberegningerne for undersggelse af de paregnede stgjskaerme udggres
af facadestgjsberegninger, hvor vejstgjen beregnes ved hver enkelt bolig og kolonihavehus.
Og stgjberegningerne til belysning af virkningerne ved de mulige stgjskaerme udggres af
fladeberegninger. Den anden tilgang haenger sammen med, at de rekreative omrader ikke
indeholder boliger eller kolonihavehus, hvor der kan udfgres facadeberegninger.
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7.3

7.4

7.4.1

Virkningerne af de paregnede stgjskaerme angives ved falgende parametre:

Opteellinger af stgjbelastede boliger/haveforeninger i 5 dB-intervaller

Skaermenes omkostningseffektivitet

Opggrelse af den stgjreducerende virkning ved de enkelte boliger

Pris per bolig for etablering af stgjskaarm, hvor der kan opnds en virkning pd 3 dB el-
ler mere

O O O O

Virkningerne af de mulige stgjskaerme angives ved differenskort, der illustrerer den stgjre-
ducerende virkning af stgjskaermene.

Trafikalt grundlag

Det trafikale grundlag er indhentet fra Mastra medio maj 2020. For at opna en fremtidssik-
ring af stgjskaermene, er trafikken fremskrevet til 2030 med en fremskrivningsfaktor pa 1,5
% p.a. svarende til Vejdirektoratets forventning til trafikkens udvikling pa streekningen. I
stgjberegningerne indgar trafikken pa8 Motorring 3 og @vrige stgrre, naerliggende ikke-stats-
lige veje, da det vurderes, at stgjbidragene fra disse er tilstraekkeligt betydelige.

Trafikken pa den aktuelle del af Hillergdmotorvejen er saledes fremskrevet til en arsdggn-
trafik pa godt 82.000 kgretgjer/dagn.

Resultater af stgjanalyse

Paregnede stgjskaerme

Stgjberegningerne for denne streekning viser, at der i en fremtidig situation i 2030 med ud-
bygning og uden paregnede stgjskaerme vil vaere omkring 3.500 stgjbelastede boliger og
kolonihavehuse i undersggelsesomradet. Det vil sige, at boligerne er udsat for stgj over Mil-
jostyrelsens vejledende stgjgraense pa 58 dB. Dette fremgar af opggrelserne i nedensta-
ende tabel. Det skal tilfgjes, at skeermpriserne er udregnet med udgangstagen i Vejdirekto-
ratets erfaringspriser per Igbende meter stgjskeerm ved stigende skaermhgjder.

- ez . Antal Stpjbelastede boliger Pris pr. bolig pr. &r

Stejreducerende virkning Antal bol .
Ty w— Skeerm- | Skeerm- bl g SBT - | Mio. kr./ Individuel virkning over 40 ar [kr.]

_ ) lz=ngder pris SBT |[forbedr| forbedr.
Hilleredmotorvejen, g 5863 | 63-68 . o
ikl kolonihaver [m] | [mio. kr.] v | ap | 6808 |>5808 ing 0-1dB |1-3dB |3-6dB |>6dB |>3 dB red. |>1dB red.
\V0: Uden skaerme 1] - 1.531 | 1.515 454 3.500 794
V1:5 m skaerme 4.000 36,8 1.903 827 136 2.866 566 228 0,16 1.520 744 580 619 767 414
V2: 6 m skeerme 4.000 42,1 1.844 777 133 2.754 552 242 0,17 1.440 769 588 669 837 427
V3: 7 m skaarme 4.000 47,4 1.787 754 125 2.666 544 250 0,19 1.378 794 601 696 914 440

Tabel 16 Opggrelser af stgjbelastede boliger og virkninger af stgjskaerme med stigende skaermhgjder.
Opggrelserne omfatter sdvel boliger som kolonihavehuse

Opggrelserne viser, at etablering af de paregnede stgjskaerme kan reducere antallet af stgj-
belastede boliger og kolonihaver til knap 2.900 - 2.700 med skaermhgjder fra 5 meter til 7
meter. Forbedringerne af stgjbelastningstallet (SBT) er forholdsvis betragtelige ved alle tre
undersggte skeermhgjder. Fglgelig er omkostningseffektiviteten pd 0,16-0,19 mio. kr. per
forbedret SBT. Sammenlignet med andre skaarmprojekter rundt i landet er omkostningsef-
fektiviteten for de paregnede stgjskaerme forholdsvis gunstig. Mellem godt 600 og knap 700
boliger kan opna en stgjreduktion pa mere end 6 dB ved de paregnede stgjskaerme. Og
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sluttelig er prisen per bolig (med en reduktion pa mindst 3 dB) over 40 ar p& ca. 800 - 900
kr.

Opggrelser udelukkende med fokus pa boliger fremgar af nedenstdende tabel.

. P . Antal Stgjbelastede boliger Pris pr. bolig pr. ar

Stpjreducerende virkning Antal bol .
ved stajskarme langs Skarm- | Skeerm- el SBT- | Mio. kr./ Individuel virkning over 40 ar [kr.]

) N l=ngder pris SBT |[forbedr| forbedr.
Hilleredmotorvejen, g 58.63 | 63-68 . o
inkl. kolonihaver [m] [ [mio. kr.] v | a5 |>68d8 |>5808 ing 0-1dB |1-3dB |3-6dB [>6dB [>3 dB red. [>1 dB red.
V0: Uden skaerme 0 = 938 1.169 262 2.369 548
WV1: 5 m skarme 4.000 36,8 1.364 533 42 1.939 375 173 0,21 1.006 331 421 574 924 601
V2: 6 m skarme 4.000 42,1 1.309 507 42 1.858 366 182 0,23 972 333 419 611 1.021 617
V3: 7 m skarme 4.000 47,4 1.249 495 39 1.783 360 188 0,25 954 338 417 630 1.131 630

7.4.2

Tabel 17 Opggrelse af stgjbelastede boliger og virkninger af stgjskaarme med stigende skaarmhgjder.
Opggrelserne omfatter alene boliger.

Skaermpriserne er ugendrede, men antallet stgjbelastede boliger for de undersggte situatio-
ner er forventeligt faldet. Omkostningseffektiviteten er steget lidt til 0,21-0,25 mio. kr. per
forbedret SBT. Med fokus alene pa boliger er der fortsat en god balance mellem pris for
stgjskaerm og skeaermenes stgjreducerende virkninger. Omkring 600 boliger forventes at
opna en stgjreduktion pd mere end 6 dB. Enhedsprisen per bolig er steget til omkring 900-
1.100 kr. per bolig over 40 ar for boliger med en stgjreduktion p& mindst 3 dB.

Med udgangspunkt i ovenstdende opggrelser og erfaringer fra tidligere tilsvarende projekter
rundt i landet anbefales der en skaermhgjde pa 6 meter.

Mulige stgjskaerme

Ved undersggelse af virkningerne ved de mulige stgjskeerme anvendes sdledes en skaerm-
hojde pa 6 meter for de paregnede stgjskaerme. De mulige stgjskaerme undersgges ved
skaermhgjderne 5 meter og 6 meter, idet det findes uhensigtsmaessigt med skaermhgjder
for mulige stgjskeerme, der overstiger anbefalet skaermhgjde for de paregnende stgj-
skaerme. Det skal bemaerkes, at undersggelsesomradet for de mulige stgjskaerme er ind-
skraenket til et mindre omrade end det fulde undersggelsesomrade for stgjundersggelsen.
Det indskreenkede undersggelsesomrade fremgar af differenskortene, der praesenteres pa
de to nedenstdende kort, henholdsvis med skarmhgjder for de mulige stgjskeerme pa 5 og
6 meter.
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3 Skeermhgjde: 5 meter Skeermhojde: 6 meter
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Figur 12 Differenskort, skaermhgjde 5 meter. Figur 13  Differenskort, skeermhgjde 6 meter.

Konturerne pa de to differenskort henholdsvis for en skaermhgjde pd 5 og 6 meter afviger
ikke naevneveerdigt fra hinanden. Den stgjreducerende virkning ved en forggelse af skeerm-
hgjden fra 5 til 6 meter er saledes forholdsvis beskeden. Det skal ihukommes, at de pareg-
nede stgjskaerme med skaermhgjder pa 6 meter indgar i stajberegningerne, der ligger til
grund for ovenstaende differenskort.

@nskes der at afhjeelpe stgjpdvirkningen pa de rekreative omrader anbefales en skaerm-
hojde pa 5 meter for de mulige stgjskaerme.
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8.

AREALBEHOV

Det permanente arealbehov i forbindelse med udbygningen af motorvejen fremgar af ne-

denstdende tabel:

Lokalitet Hvad Beskrivelse Areal
Km 10,3 - 12,4 mhs Motorvejens udbygning  Ligger pa vejareal 0
Km 10,3 - 1,4 mhs RVB 1A Placeret langs med rampen.
Et grgftebassin Ligger p& vej areal.
0
Km 13,3 mhs RVB 3 Placeret umiddelbart nord for
Et kommunalt bassin Helmsvej. Bassinet skal indga i
bortledning af motorvejens af-
strgmning.
Km 10,3 - 13,3 mvs Motorvejens udbygning  Ligger pa vejareal
0
Km 10,35 - 10,45 mvs RVB 1B Placeret langs motorvejen og
Et rgrbassin langs rampen fra Klausdalsbro-
vej. Ligger pa vejareal.
Km 11,900 mvs RVB 2 Er placeret i et skovbevokset
omrade mellem motorvejen og
Vaerebroparken, matrikel 16ex,
der er pa ca. 4950 m2. Hele
matriklen eksproprieres.
4.950
Desuden areal fra matrikel
16ap
291
Udlgbsledning fra RVB 2  Fgres under Veerebrovej og vi-
dere ud i Smgrmosen til eksist.
udlgb. Der skal laegges servitut
pa udlgbsledningen fra bassinet
til Smgrmosen, 150 m x 5 m
750
I alt Permanent arealbehov 5.991

Tabel 18 Permanent eksproprierede arealer

Vedr. RVB 3 udestdr en aftale med Gladsaxe Kommune om udledning til det kommunale

bassin.
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I nedenstdende tabel fremgar overvejelserne vedrgrende midlertidigt areal til arbejdsplads
m.m.:

Lokalitet Hvad Beskrivelse Areal

MHS Til arbejdsplads Der er faktisk ingen arealer til radighed teet
pd motorvejen udtagen ved Helmsvej, nord
for S-banen. Arealet ligger pa vejareal, og
tidligere foresldet som hovedanstillingsplads,
se tegn H01338-9001.Entreprengren ma
etablere lokale anstillingspladser langs mo-
torvejen inden for vejarealet.

MHS Til arbejdsarealer Arbejdet udfgres inden for vejarealet. Ram-
pekrydset pd Klausdalsbrovej skal ombygges,
men det sker inden for vejarealet.

MVS Til arbejdsplads Der er faktisk ingen arealer til radighed teet
pd motorvejen udtagen ved Helmsvej, nord
for S-banen, se tegn. H01338-9001. Arealet
ligger pa vejareal, og tidligere foresldet som
hovedanstillingsplads. Entreprengren ma
etablere lokale lokale anstillingspladser langs
motorvejen inden for vejarealet.

MVS Til arbejdsarealer Arbejdet udfgres inden for vejarealet, undta-
gen i forbindelse med etablering af RVB 2 og
udigbsledningen. Matrikel 16ex eksproprieres
i sin hel hed, og anvendes dels som anstil-
lingsplads, dels som arbejdsareal. Arbejds-
areal til etableringen af udlgbsledningen vil
kunne foregd inden for den servitut, der skal
oprettes over ledningen (se ovenfor).

I alt Midlertidigt arealbehov

Tabel 19 Midlertidige eksproprierede arealer
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9.

9.1

9.2

ANLZAEG

Indledning

Dette afsnit omhandler anlaegstidsplanen for gennemfgrelsen af en udbygning af Hillergd-
motorvejen fra km 9.900 til km 13.300 og den bagved liggende anlaegslogistik, samt trafik-
afviklingen.

Afsnittet indeholder en beskrivelse af den anlaegslogistik og anlaegstidsplan, der er anbefa-
let for udbygningen og dermed er grundlag for beregninger af anlaegsoverslag samt bereg-
ning af trafikantomkostninger.

I "Vejledning i anlaegslogistik” er angivet:

Ved anlaegslogistik forst8s: Hvilke anlaeg/konstruktioner er anlaegsmulige (bygbare) og ud-
gor en acceptabel lgsning (kompromis) indenfor de definerede rammer og givne tilladelser
(vilk8r).

Et projekt kan ikke tilsideseette de bindinger som myndigheder og beslutningstagere har gi-
vet.

Derfor er den fgrste opgave at identificere, hvilke anleseg og konstruktioner der er anlaegs-
mulige.

Projekters anlzaegslogistik og -tidsplan med tilhgrende trafikafvikling skal udarbejdes med
folgende mal:

1. Sum af gener for trafikanter, naboer og tilstadende byomrader skal veere sa sma som
muligt.

2. Anlaegsarbejder skal udbydes og udfares efter gaeldende lovbestemmelser herfor.

Anlaegsarbejder skal i videst muligt omfang udferes efter normale arbejdstidsregler.

4. Anleegsarbejder skal udfgres i entreprisestarrelser, der kan udbydes med reel konkur-
rence i aktuelle marked

w

Forudsaetninger

Anlaegslogistik og anlaegstidsplan er udarbejdet med udgangspunkt i de opstillede mal. I
forbindelse med videre planlaegning kan det vise sig, at det vil vaere hensigtsmaessigt at ju-
stere forudsaetninger og mal.

Ad mal 1
Forudsaetninger herfor er bl.a.
o En anlaegslogistik der giver en realistisk kort og stram anlaegstidsplan for vejarbej-
dets udstraekning ud fra fastsatte forudsaetninger.
o Uaendret antal spor i begge retninger udformet sa ikke reduktion i kapacitet (2+2
udformning og ikke udformning 4+0).
o S8 lange straekninger/perioder som muligt med ensartet forhold for trafikanter (be-
greensning i antal af trafikomlaegninger).
o Begraensning i leengde af arbejdsomrader langs trafikken, s& perioden begraenses
(synlige aktiviteter i arbejdsomradet) og gener grundet manglende ngdspor herun-
der begraenset bredde for fremkommelighed for beredskabskgrsel.
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Optimale lzengde af arbejdsomrader for sideudvidelser er 600-1000 m og den
samme afstand til naeste straekning med arbejdsomrade i samme side.

Kun planlaegning af udfgrelse af de arbejder uden for tidsrummet hverdage 05 - 20,
der ikke kan udfgres uden begraensning i vognbaner i en retning (eks. bronedrivnin-
ger, belaegningsrenoveringer i eks. vognbaner inden nye muligheder er etableret).
Ingen lukning af ramper hverdage (arbejdsdage kl. ca. 06-19) - ngdvendige luknin-
ger angives specifikt, ndr behov er over en uge.

Opretholdelse af stitrafik via UF ndr mulighed herfor ved arbejder pd/ved UF-bro.
Opretholdelse af trafik via krydsende OF/UF broer, nar muligt og ikke mulighed for
rimelig omkgrsel.

Fastholde motorvejstrafik pa motorvejen og specificer hvor omlaegning af motor-
vejstrafik til anden vej vurderes ngdvendig og periode herfor.

Ad mal 2
Forudsaetninger herfor er bl.a.

o

o

Udbydes iht. bl.a. AB bestemmelser uden fravigelser men med suppleringer.
Anlaegstidsplan udarbejdes under hensyntagen til bestemmelser i “Vinterbekendtgg-
relsen” og VD’s vilkar vedr. afstand til arbejdsomrader fra vognbaner i vinterperio-
den og vintermanederne.

Beherskelse i brug af eksempelvis interimsbelaegninger (ungdvendigt ressourcefor-
brug).

Ad mal 3
Forudsaetninger herfor er bl.a.

o

Arbejdsmiljsbestemmelser bl.a. normal arbejdstid pa hverdage 07-18 ndr muligt
(arbejde i periode hvor ingen tillaeg iht. geeldende overenskomster).

Kun fglgende arbejder forudsaettes udfgrt uden for disse perioder: 1) Trafikomlaeg-
ning og arbejder, der af tekniske arsager skal udfgres kontinuerligt og har en varig-
hed, der ikke kan rummes inden for ovenstdende perioder, 2) Arbejder, der af hen-
syn til trafikken eller drift af ledninger og tekniske anlaeg, skal udfgres uden for
tidsrummet hverdage kl. 07-18.

Ad mal 4
Forudsaetninger herfor er bl.a.

o

o

Inddeling af straekning i etaper og entrepriser samt perioder

Ny etape opstartes tidligst i samme sommerperiode som en anden etape afsluttes
(slidlag)

Entrepriser for en OF-bro eller ny bro/broudvidelse (uden gener for MV-trafikafvik-
ling) samt ombygning af rampekryds kan planlaegges udfgrt i streekningens periode,
s ibrugtagning samtidig med etapens gvrige arbejder opnas.

9.3 Trafikafvikling

Arbejderne planlaegges til udfarelse i arbejdsomrader langs en motorvej/trafikvej, hvor

trafik afvikles ved en skiltet hastighed pa 80 km/h i uaendret antal vognbaner pa
hverdage hvor muligt

der pd motorvejen er ngdspor for trafikken eller en ngdplads

der pd motorvejen er min 3 km mellem saerskilt afmaerkede vejarbejder

lzengden af et arbejdsomrade med ngdpladser er ca. 2 km og laengden af et ar-
bejdsomrade uden ngdplads er ca. 1 km - afstand mellem ngdpladser max. 800 m
(l,engde min. 100 m)
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9.4

bredden af frit rum for tre vognbaner er min 10 m, for to vognbaner er min. 7,5 m
og for én vognbane er 4,5 m - hvor muligt.

hvor der er begreenset antal trafikomlaegninger ved at tilrettelaegge placering af tra-
fikken, s omlaegningen kan benyttes for flere arbejdsomrader og i en laengere peri-
ode.

krydsende lokalveje/stier via underfgringer med stitrafik holdes &ben for stitrafik
hvor muligt; men lukkes for biltrafik ved arbejder med udvidelse af brodaekket.

Anlaegslogistik

Hillersdmotorvejen fra TSA Veerlgse og mod Kgbenhavn er sd belastet, at der ikke kan re-
duceres i antal vognbaner i spaerretiden.

Derfor ma mange arbejder udfgres i perioder udenfor spaerretiden (om natten) og med tra-
fik omlagt til modsatte vejside, anden vej og/eller med lukkede ramper. Dette medfgrer
endvidere, at flere arbejder m3 udfgres i straekninger af begraenset lsengde.

I den udarbejdede anlaegslogistik er fokuseret pa angivelse af de arbejdsomrader, der kan
etableres med forudsatte krav af hensyn til trafikafvikling og naboer.

Udvidelse i midterrabat St 10.200 — 12.300 (natarbejde)

P& straekningen syd for Skovbrynet er vognbaner kun 3,5 m, hvorfor det er ngdven-
digt at udfgre beleegninger i midterrabatten inden trafik kan omlaegges for udvidelse
af belaegninger for trafik for at overholde krav om min. bredde af frit rum. For udfg-
relse af dette om stribes spor langs midterrabat til en bredde pd 2,75 m - dvs. kant-
stribe sideflyttes 0,75 m.

For udfgrelse I&nes spor langs midterrabat om natten.

Lengdekaede med armaturer nedtages og master fjernes. Fundamenter fjernes Ig-
bende i takt med udfgrelse af jordarbejde for nye belaegninger eller afvandingsanlaeg
Autoveern fjernes etapevis i vejsiderne og erstattes af trafikveern.

Der etableres ny belaegning (250 mm SG, 90 mm Gab II og 50 mm ABB) samt linje-
afvanding i nordlige ende.

Udskiftning af toplag st. 10.200 — 12.300 i begge vejsider (natarbejde)

Affraesning 60 mm og udlaegning 50 mm ABB (inden slidlag 25 mm i en senere fase)
udfgres i sektioner:

Straekning 10.200 - 12.300 mhs

Straekning 10.200 - 10.450 mvs.

Straekning 10.450 - 11.400 mv.

Straekning 11.400 - 12.300 mvs

Trafik er omlagt til modsatte vejside ved arbejdets udfgrelse via 75 m lange overled-
ninger.

For udfgrelse af sydligste straekning i MVS skal der udfgres overledning i skillerabat
syd for km 10.200.

Motorvejens hgjre side
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Belaegning i skillerabat km. 9.900-10.300 (natarbejde)
Ngdvendigt at kunne omlaegge trafik i parallelspor til vognbane naermere "tung” spor
for at kunne udfgre udvidelse af beleegningen for trafik i parallelspor.

Udvidelse langs parallelspor og frakgrselsrampe til Klausdalsbrovej inkl. flytning af sti
Ny sti langs skel etableres og derefter udvidelse af vej. Adgang til arbejdsomrade kun
fra Klausdalsbrovej.

Broarbejder sideudvidelse af UF Klausdalsbrovej og UF sti km.11.370

Eksisterende bro er en pladebro med en skiltet hgjde pa 3,9 m. Tykkelse betonplade
0,74 m.

Klausdalsbrovej er en trafikvej, der skal holdes 8ben for mulig biltrafik.

Adgang til stiunderfgring skal justeres ift. ny sideflyttet sti.

Sideudvidelse syd for Klausdalsbrovej.
N&r arbejder jf. pkt. C og D er udfgrt kan trafikken placeres, sd der kan etableres ar-
bejdsomrade for aendringer i nuvaerende slips og langs eks. belaegningskant.

Sideudvidelse Klausdalsbrovej — Vadstrupvej inkl. flytning af sti

Arbejdet omfatter indledningsvis etablering af ny sti (ca. 500 m) pa delstrakninger
samt fjernelse af eksisterende stgjskaerm (ca. 600 m) inden arbejder for sideudvi-
delse inkl. nyt afvandingsanlaeg kan opstartes.

Stgttevaeg nord og syd for Vadstrupvej samt rest vejudvidelse for parallelspor

For udfgrelse af seetning af spunsvaegge lukkes frakgrselsrampe til Vastrup vej om
lgrdage kl. 07 - 14. For saetning af spuns langs parallelvej mellem O4 og Veaerebrovej
udfgres omlaegning af trafik via Bagsvaerd Hovedgade

For udfgrelse af jordarbejde, afvanding og vejkasse lukkes spor 1 om natten. Trafik
er omlagt til smalle spor langs midterrabat.

Rest arbejder med spunsvaegge eks. betonhammer og betonpdstgbning udfgres som
dagarbejde fra nye "“vognbane” med adgang fra M13.

Nye portaler

Fundamenter og sgjler i midterrabat udfgres i perioder hvor der kan I&nes vognbane
dvs. udenfor speerretiden.

Fundamenter og sgjler i siderabatten udfgres i de perioder hvor der er arbejdsomrade
for andet arbejde eller uden for spaerretiden.

Overlaeger med skilte monteres om natten ved kortvarig spaerring af MV.

Motorvejens venstre side

1.

Arbejder fra/ved rampe til 04

Evt. sendringer af stibro, rampeudvidelse og stiplacering for to hgjresving pd rampe
til 0O4.

Saetning af spuns for vognbane via sidefag og dette arbejde udfgres pa lgrdage kl. 07
- 14 og for dette lanes vognbane for venstresving naermest skraning.

Sideudvidelse m.v. km 13.000 - 13.250 og omlagning af rampe til 04
Arbejdet udfgres i weekends ved 18n af ngdspor.

Spuns, afvanding og vejkasse km 11.600 — 12.000
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For udfgrelse af seetning af spunsvaegge lukkes tilkgrselsrampe fra Vaerebrovej og pa-
rallelvej mellem O4 og Vaerebrovej om Igrdage kl. 07 - 14.

For udfgrelse af jordarbejde, afvanding og vejkasse lukkes spor 1 om natten. Trafik
er omlagt til smalle spor langs midterrabat.

Rest arbejder med spunsvaegge eks. betonhammer og betonpdstgbning udfgres som
dagarbejde fra nye "vognbane” med adgang fra M13.

4. Omlaegning af sti km 12.200 - 12.350 og flytning af rampe samt parallelvej km
12.100 - 12.400
Omlaegning af sti udfgres i samme weekend som spuns saettes langs parallelvej ved
Veerebrovej om lgrdagen kl. 07 - 14.
Arbejder for flytning af rampe og parallelvej udfgres i samme weekend som spuns
seettes langs tilkgrselsrampe fra O4 om Igrdagen kl. 07 - 14. Rampe og parallelvej er
lukket i hele weekenden.

5. Parallelspor via sidefag km 12.000 - 12.650
For udfgrelse af jordarbejde, afvanding og grusarbejde lukkes vognbane 1 om natten.
Rest arbejder med spunsvaegge eks. betonhammer, ankre og betonpdstgbning udfg-
res som dagarbejde med adgang fra M13.

6. Omleegning af sti & vejudvidelse km 11.400 - 11.650
Disse arbejder udfgres i weekend hvor rampe er lukket for seetning af spuns langs til-
kgrselsrampe fra Vaerebrovej. Stitrafik forlaegges til gstsiden af M13.

7. Beleegningsarbejder rampe/ parallelspor fgr km 10.100
For udfgrelse af disse arbejder omlaegges trafik til M3S via O3 og til M3N laves over-
ledning (75 m) i rabat fra M13 til parallelspor mellem km. 9.900 og 10.000.

8. Belaegningsarbejder mv. rampe og parallelspor km 10.100 - 10.400
For udfgrelse af disse arbejder lukkes fra Klausdalsbrovej og for trafik til M3 laves
overledning (75 m) i rabat til parallelspor mellem 10.000 og 10.100.

9. Afvanding og ny belaegning tidligere ngdspor km 10.350 - 11.400
For udfgrelse af disse arbejder omlaegges trafik til 3 smalle spor med graense mellem
arbejdsomrade og trafikomrade 10,5 m fra centerlinje MV.
Dette arbejde kan derfor udfgres i normal arbejdstid hverdage kl. 07 - 18.

10. Nye portaler
Fundamenter og sgjler i midterrabat udfgres i perioder hvor der kan |&nes vognbane

dvs. udenfor speerretiden.

Fundamenter og sgjler i siderabatten udfgres i de perioder hvor der er arbejdsomrade
for andet arbejde eller uden for spaerretiden.

Overlaeger med skilte monteres om natten ved kortvarig spaerring af MV.

Motorvejens begge sider
I. Slidlag & afstribning samt autoveern i midterrabat

Udfgres afslutningsvis i etaper som natarbejde. Autoveern kan udfgres som dagar-
bejde i weekends ved lan af vognbane.
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9.5 Anlaegstidsplan

I udarbejdede anlaegstidsplaner er fokuseret pa angivelse af periode mv. for de aktiviteter
vedr. vejarbejder der medfgrer gener for trafikken og for konstruktionsarbejder dem, der

tillige giver gener for naboer.

Arbejdet forudsaettes opdelt i to entrepriser

Entreprise I: Motorvejens hgjre side
Entreprise II: Motorvejens venstre side

Entrepriserne foresl|ds afviklet som beskrevet nedenfor.

9.5.1 Entreprise I
Oom- Arbejdet Periode
rade
A Udvidelse i midterrabat km 10,2 - 12,3 mhs marts - maj Ar1 (natarbejde)
B Udskiftning toplag km 10,2 - 12,3 mhs i juni maned Ar 1 (natarbejde)
begge vejsider
C Belaegning i skillerabat km 9,9 - 10,3 mhs juli maned Ar1 (natarbejde
D Udvidelse langs parallelspor og frakgrsels- juni - sept. Ar 1
rampen til Klausdalsbrovej, inkl. forlaeagni9ng
af sti, km10,02 - 10,22 mhs
E Broarbejder, sideudvidelse bro over Klaus- juli Ar 1 - maj &r 2
dalsbrovej og gangtunnel km 11,370 mhs
F Sideudvidelse syd for Klausdalsbrovej marts-maj ar 2
G Sideudvidelse Klausdalsbrovej — Vadstrupvej, maj Ar 1 - maj Ar 2
km 10,45 - 11,650 mhs, inkl. forlaegning af
sti
H Sideudvidelse og Stgtteveegge syd og nord Stgttevaeg juli — nov. Arl (nat-
for Vadstrupvej, km 11,650 - 12,200 mhs arbejde)
betonarbejder dec. Ar 1 -
marts Ar 2 (dag)
stgjskaerme marts - juni Ar 2
I Nye portaler mhs maj - juni Ar 2.
J Slidlag, afstribning og autovaern i midterrabat slidlag juli - aug. Ar 2 og auto-
km 10,2 - 13,25 i begge sider vaern i midterrabat sept. Ar 2
Tabel 20 Entreprise I
9.5.2 Entreprise 1I,
Oom- Arbejdet Periode
réde
1 Nordvendt frakgrselsrampe v. Ring 4, inkl. Spuns: marts Ar 1
broarbejder og stgtteveeg langs rampen Resten: marts - juni Ar 1
2 Sideudvidelse km 13,0 - 13,25 mvs, omlaeg-  april - maj Ar 1
ning af rampe v. Ring 4
3 Sideudyvidelse og stgtteveeg, km 11.6 - 12,0 Spuns: marts - juni Ar 1

mvs

Vej: juli - okt. Ar 1
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Oom- Arbejdet Periode
rade
Beton: nov. Ar 1 - maj Ar 2
Skaerme: marts - juli }lr 2
4 Omlaegning af sti, km 12,2 - 12,35 mvs og april - maj Ar1
omlagning af rampe og parallelvej km 12,1 -
12,40 mvs
5 Parallelspor under Ring 4 i sidefaget Spuns: marts - juni Ar 1
Vej: juli - okt. Ar 1
beton nov. Ar 1 - maj Ar 2
skaerme: marts - juli Ar 2
6 Sideudvidelse og omlaegning af sti, km 11,4 - juni Ar 1
11,65
7 Belzegningsarbejder rampe og parallelspor, juli - aug. Ar 1
km 9,9 - 10,1 mvs
8 Belaegningsarbejder pa motorvej, ramper og sept. - okt. A 1
parallelspor, km 10,1 - 10,4 mvs
9 Afvanding, ny belaegning tidligere ngdspor, marts - juli Ar2
km 10,35 - 11,4 mvs
10 Nye portaler mvs juni Ar 2

Tabel 21 Entreprise I1
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10. ANLAGS- OG SAMFUNDSOKONOMI

10.1 Indledning

Anlaegsoverslaget ser i hovedtraek ud som faglger:

Veje kr. 191 mio.
Bygveerker (herunder stgjskaerme) kr. 56 mio.
@vrige entrepriser kr. 12 mio.
Arealerhvervelse kr. 14 mio.
PTA (18%) kr. 60 mio.
Reserver (K2a 10% og K2b 5%) kr. 50 mio.
I alt kr. 383 mio.
Omregnet til indeks FL2020 kr. 413 mio.

I gvrigt henvises til den udarbejdede anlaagsoverslagforside og specifikationer pa de tilhg-
rende faneblade i regnearket ” Anlaegsoverslag, Mengdeskema_Ver7_AKI".xlIsx.

Optionen pa supercykelstiens niveaufrie krydsning af Klausdalsbrovej, i form at den skitse-
rede stibro, har et anlaegsoverslag pa kr. 26,6 mio. Dette belgb skal altsa lsegges til projek-
tets anlaegsoverslag pa kr. 413 mio. og er under forudsaetning, at det gennemfgres samti-
dig med det gvrige projekt.

10.2 Maengder
Projektforslaget er udarbejdet i 3D med baggrund i Hgjdemodellen. Der kan sa beregnes
jordmaengder, dvs. afremning og udleegning af muld, afgravning og pafyldning, og der fas

et overblik over jordbalancen i projektet.

De gvrige maengder er beregnet pa grundlag af 2D - modellen, diverse arealer, herunder
belaegninger osv.

@vrige maengder er optaget pa traditionel vis, dvs. fra tegningerne.

Alle maangder er samlet i excel-regnearket "Maengdeskema, M13”, med selve mangdeop-
ggrelsen i excel-arket "Mangder”.

Mangdeskemaet er fremsendt til Vejdirektoratet.

10.3 Enhedspriser
Der er anvendt erfaringspriser fra tilsvarende projekter, indeksreguleret til nutid.
Enhedsprisen for “"Kgbenhavnervaeg” under eksisterende broer er beregnet ud fra Entreprise

1410.20 Helsinggrmotorvejens udbygning, hvor en tilsvarende "Kgbenhavnervaeg” blev
etableret. Arbejdet anses for at vaere ligestillet, og skal sdledes indeksreguleres til nutid.
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10.4

Enhedsprisen for opsaetning af stgjskaerm pa stalbroen ved Skovbrynet - der henvises til
Bilag

Samfundsgkonomiske nggletal

Med de beregnede tidsgevinster i for af mindre forsinkelser, som gennemfgrelsen af dette
projekt medfgrer sammenholdt med det beregnede anlaegsoverslag giver Transportministe-
riets regnearksmodel TeReSa, til beregning af samfundsnytten af infrastrukturanlaeg fgl-
gende nggletal for dette projekt:

Intern rente: 22%
Nettonutidsvaerdi: 4873
Gevinst pr. offentlig omkostningskrone: 10,56

Regnearket "TERESA-5-08 2020 M 13 Troland JFO 21dec.ashx” ligger som dokumentation
for disse samfundsgkonomiske beregninger.
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11.

RAPPORTER OG NOTATER

Ref. Titel Dato

1 HO013.25 M13 Hillergdmotorvejen TSA7 til M3, Ekstra spor Rambgll
sydgdende 2019
Notat: Fase 2 — programmering

2 Motorvejskryds M3/ M13 Rambgill,
Opdatering af Kapacitetsanalyse jan 2018 (ver.2)

3 Beskrivelse af natur- og miljgmaessige forhold NIRAS,

8. jan 2019 (ver.2)
4 H01325 Hillergdmotorvejen Vejdirektoratet,

Note omkring afvanding og udledning ved Smg@rmosen/ for-
slag til afvandingsbassin m. div E-mails

dec. 2018 - jan. 2019

5 Fase 2 - M3 Hillergd MV mellem TSA 7 og M3 - TSR trins Vejdirektoratet,
Udvidelse med et spor sydgdende dec. 20186

6 Hilleredmotorvejen M3 - 04 nordgaende ViaTrafik,
Trafiksikkerhedsrevision - trin 2 nov. 2019

7 Anlaegsoverslag, Maengdeskema_Ver7_AKI".xlsx VD, 18.12.2020

8 TERESA-5-08 2020 M 13 Troland JFO 21dec.ashx VD, 21.12.2020

9 NOT_ Udvidelse af M13_redeggrelse for forudsaetning for de Rambgill, 15.12.2020

nye modelberegninger_jpl.docx

Tabel 22 Rapporter og notate



