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Strategi for fjernbanen 2021-2050 - en skitse

Strategi for fiernbanen 2021-2050 — en skitse

Mit navn er Poul Brandt Jensen

Jeg vil gennemga mit forslag til en langsigtet strategi for fjernbanen.
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Virkeligheden i dag

Der findes ikke nogen hgjhastighedsstrategi i Danmark i dag. Udviklingen er helt tilfeeldig.

Samtidig er baneanlaeg og togmateriel for 300 km/t billigere end man skulle tro, og sa er det jo naturligt at
spgrge sig selv: Hvilke rejsetidsmal kan vi opna med 300 km/t.

Men lad os lige starte ved begyndelsen.
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Planlagte nye baner - driftshastighed

Her ser | driftshastigheden for alle planlagte nye baner. - Som I kan se vil de fleste baner blive anlagt for
drift ved 250 km/t.

Det absolut mest overraskende er at Kattgatforbindelsen kun er planlagt for 200 km/t pa broerne.
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Maksimal mulig fremtidig opgraderingshastighed

Her ser vi hvilken hastighed linjefgringer og broer tillader, hvis vi senere gnsker at opgradere til den
maksimalt mulige hastighed.

Der er ikke ret mange baner, som er forberedt for 300 km/t.

Bemaerk at Kattegatforbindelsens broer aldrig nogensinde kan opgraderes til mere end 200 km/t.

Vestfyn, ....Bemaerk at vejdirektoratet ikke har forberedt den nye bane pa Vestfyn for mere end 265-285
km/t, sd VVM for straeekningen burde opgraderes til 300 km/t. Det er allerede gennemfgrt for den gstlige
halvdel af straekningen.

Ser vi pa Vejle fjord krydsningen kan den planlagte bro aldrig nogensinde opgraderes til mere end 250 km/t.
Sa hvis jernbanen skal krydse Vejle Fjord ved 300 km/t, sa SKAL der valges en tunnel. Men faktisk har
Vejdirektoratet ikke haft tid til at undersgge om tunnelen er forberedt for 300 km/t. - Linjefgringen er
abenlyst naesten snorlige, sa det er kun et spgrgsmal om tunnelens diameter. Og den er ikke fastlagt i VVM
pga. tidspres. Sa VVM er reelt ikke feerdig.

Alti alt er det hele noget veerre rod
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300 km/t i stedet for 250 km/t - 1

Det er en central forudsaetning for hele det forslag jeg leegger frem her i dag, at baneanlaeg kun er 8%
dyrere ved 300 km/t, sa det vil jeg lige dvaele lidt ved.

De 175 mio. kr. pr. km. stammer fra en af Kattegatundersggelserne, mens de 162 mio. kr. er beregnet ud
fra Ny bane over Vestfyn. En forskel er 8%.

En ”"second opinion” kan findes i en EU-rapport, som siger er det 4,6%, og Trafikverket i Sverige har
beregnet det til 9%. Men da Sverige er mere bjergrigt, ma det vzere lidt billigere i Danmark.
Meromkostningen for togmateriel er oplyst af en af de 3 store togproducenter. Den er egentlig 5%, men er
tillagt ekstra 3% fordi vi i Danmark skal have ekstra kraftig acceleration sa vi bedre kan udnytte vore ret
korte 300 km/t banestraekninger.




Hvad kan sa fa ud af at investere 8% ekstra?
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300 km/t i stedet for 250 km/t - 2

Fgrst og fremmest kgrer togene jo 20% hurtigere. Dvs. vi kan udnytte materiel og personale bedre.
Ja, det synes ligefrem at kunne vaere en god forretning i sig selv.

Men der er mere!
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300 km/t i stedet for 250 km/t - 3

Hvis rejetiden pa en straekning f.eks. kan reduceres med 25% fra 1 time til 45 minutter, sa stiger
passagertallet 43-75%.

Den prognose er baseret pa erfaringer fra andre store projekter.

Naeste slide

300 km/t i stedet for 250 km/t - 4

Med andre ord:

Det er ikke bare grgnt — Det er en god forretning
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Rejsetidsmal nar alle nye baner anlaegges for 300 km/t m.m.

Transportministeriet planlaegger i gjeblikket at anlaegge Kattegatforbindelsen for kun 200 km/t med en
rejsetiden pa 1 time og 10 minutter.

Forudsaetter vi 300 km/t Kgbenhavn-Odense-Aarhus, s vil det i de naeste 100 ar kun vaere 15 minutter
hurtigere at rejse fra Kgbehavn til Aarhus via Kattegat frem for via Odense.

Altsa 55 mia. kr. investeret for at spare 15 minutters rejsetid. Det er en hamrende darlig investering!
MEN, hvis Kattegatforbindelsen i stedet anlaegges for 300 km/t, sa bliver det 30 minutter hurtigere end via
Odense (0:55 i stedet for 1 time og 25 minutter). Sa begynder det faktisk at blive en ganske fornuftig
investering, som i gvrigt medfgrer mellem 37 og 66% flere rejsende via Kattegat.

Las os se pa, hvad der skal til.
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Hvad skal der til for at nd malene

For Kattegatforbindelsen er det ngdvendig med en tunnel i stedet for en hgjbro mellem Sjalland og Samsg.
Det skyldes at en hgjbro for 300 km/t er for dyr ifglge forundersggelsen, uden det dog pa nogen som helst
made er kvantificeret gkonomisk!!!.

En tunnel derimod koster naesten det samme, uanset om hastigheden skal vaere 200 eller 300 km/t.

En tunnel koster ifglge den seneste linjefgringsundersggelse mellem 2,5 og 5 mia. kr. mere end en hgjbro
(for 200 km/t).

Men pa Femern forbindelsen endte man som bekendt med at en tunnel alt i alt er den billigste I@sning, og
hvis det ogsa er tilfaeldet for Kattegatforbindelsen, sa er “Tunnel-tilleegget ” O kr.

Lad os lige vende blikket mod Kgbenhavn-Odense-Aarhus. Ud over at anlaegge togfondbanerne for 300
km/t, sa er yderligere 3 nye baner ngdvendige.

For det fgrste en ny Lillebaeltsbro, som jo er ngdvendig omkring ar 2030, fordi biltrafikken til den tid nar
kritisk treengsel.

For det andet skal der anlaegges en ny bane udenom Horsens og

For det tredje en ny bane Ringsted-Korsgr.

Til sidst nogle hastighedsopgraderinger og malet er naet!
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Aarhus-Holstebro pa 1 time

Hjgrnestenen i Aarhus-Holstebro pa 1 time er at der anlaegges en ny bane Aarhus-Silkeborg for 250 km/t, i
stedet for de 160 km/t, som er forudsat i forundersggelsen.

Hertil kommer en delvis opgradering til kun maksimalt 160 km/t mellem Silkeborg og Holstebro. Sidst, men
ikke mindst, vil der vaere faerre stop.

Kattegatlyn ma forventes at kgre i halvtimesdrift Ksbenhavn-Aarhus, sa det vil veere naturligt at hver andet
Kattegatlyn fortsaetter til Aalborg og hver andet til Holstebro.
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Internationale forbindelser

Her er nogle realistiske internationale malsaetninger.

Ser vi gverst pa Oslo-Stockholm pa 3 timer > Sa er der er allerede kraftig lobbyvirksomhed fra flere
svenske regioner for det projekt.

Hvad angar Kgbenhavn - Stockholm, sa klarer svenskerne det naesten selv med den nye 320 km/t stambane
til Lund, men der er ogsa behov for en paen hastighedsopgradering af @resundsforbindelsen fra Malmg til
Ny Ellebjerg.

Kgbenhavn — Oslo, kraever sandsynligvis en Kgbenhavn-Landskrona tunnel. Men ogsa en ny bane over
graensen mellem Norge og Sverige.

Med Femern forbindelsen bliver rejsetiden Kgbenhavn-Hamborg 2% time. Men hvis vi nu fra begyndelsen
anlagger banen pa Lolland og Femern tunnelsen for 300 km/t, og s& engang hastighedsopgraderer
Ringsted-Nykgbing F, sa kan vi alene med dansk indsats na ned pa 2% time. Resten ned til de 2 timer kan
klares i Tyskland med hastighedsopgraderinger.

Ser vi til sidste pa Aarhus-Hamborg, sa er dobbeltspor Tinglev-Padborg, jo allerede pa tapetet inde pa
Christiansborg. Men sgrg nu for at det bliver 250 km/t, ik? ©
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Meromkostninger ved anlaeg for 300 km/t
Her er et budget for meromkostningerne i fgrste fase, hvis rejsetidsmalene skal kunne nas billigst muligt.
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"To do” 2021, hvis malene skal nas billigst muligt

Jeg har tilladt mig at lave en huskeliste til Jer. Her kan | se, hvad der skal gennemfgres i ar, hvis | gnsker vi
skal na malene, billigst muligt.
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Slab Track, Beton Spor

| gvrigt mener jeg der bgr anvendes Slab Track, Beton Spor.

Det er Vedligeholdelsesfrit, Stgjreducerende og Selvfinansierende.
Tak for at | lyttede med.

Er der spgrgsmal?




