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BRT- KATALOG / SEKS PROJEKTER

@ INDLEDNING

BRT er en fzlles betegnelse for et hojklasset transport- generelt er BRT med til at skabe grundlag for nye, baeredyg-

system med et meget hajt serviceniveau, hvor der bruges tige byomrdder.

elementer fra banerne, men hvor der kores pa vejene. De

vaesentligste elementer i BRT-systemer omfatter: Der findes mange udenlandske eksempler pa BRT-syste-
mer, men BRT er endnu ikke udbredt i Danmark. I Aalborg

- Treaengselsfrit bustracé Kommune er man netop nu ved at etablere en BRT i stedet

- Huojklassede stationer for en letbane, der oprindeligt var pd tegnebrzettet. Flere

- Selvsteendig identitet og integration i bymiljoet kommuner og trafikselskaber har i gjeblikket planer om

- Hpoj frekvens og materiel med hoj passagerkapacitet at etablere BRT eller BRT-losninger, og i dette katalog ses

- Hoj rejsehastighed og regularitet. naermere pd seks aktuelle projekter, hvor studier peger pd,
at der kan opnds energi- og passagereffektive losninger, der

Med klimavenlig teknologi kan BRT-losninger vare en mar- ager kapaciteten i den kollektive trafik, reducerer traengslen

kant gevinst for miljoet inden 2030, og pa sigt er tracéerne pd vejene, styrker by- og erhvervsudviklingen samt frem-

velegnede til forerlos drift. mer en baeredygtig, gron transport. Alle seks projektforslag
opfylder minimumskravene fra Vejdirektoratets vejregler

BRT-projekter kraever mindre gennemgribende anlaeg end om BRT. Kravene er uddybet i bilag B.

skinnebarne losninger, og fordelene kan opnds lobende, hvis

BRT’en anlaegges etapevist. BRT har flere steder vist, at det Formdlet med kataloget er at skabe et nemt og overskueligt

kan skabe nye muligheder for by- og erhvervsudvikling, og overblik over de seks aktuelle BRT-projekter i Danmark.
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BRT- KATALOG / SEKS PROJEKTER

OVERSIGT OVER DE SEKS BRT-PROJEKTER I DANMARK

Plusbus | og
Plusbus Il'i

Aalborg

BRT mellem
Randers C og
Randers Stor-
center

BRT pa
Ringvejen i
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BRT i Ring 4 og BRT
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Trafikplads til Aved-
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BRT- KATALOG / SEKS PROJEKTER

OVERSIGT OVER DE SEKS BRT-PROJEKTER I DANMARK

BRT i Ring 4 i Hovedstadsomradet
BRT i Ring 4 skal forbedre den kollektive trafikbetjening i en
af de vigtigste tvaergaende korridorer i det kollektive net og
binde Hovedstadsomradets byfingre sammen pa tveers. En
kommende BRT-linje vil endvidere bidrage til at skabe bedre
byudvikling i hele korridoren.

Den eksisterende busbetjening er i dag udfordret i forhold til
treengsel og rettidighed — noget som en fuldt prioriteret og
hojklasset BRT vil kunne afhjeelpe.

BRT linje 200S

Gladsaxe Trafikplads-Avedore Holme R4 movia

BRT pa Ringvejen i Aarhus

BRT pa Ringvejen i Aarhus vil afkoble bustrafikken fra
den massive og stigende treengsel og sikre et hgjklasset
gront transportprodukt, der binder byens fingre effektiv

sammen. BRT en forbinder en reekke store rejsemal un-
dervejs og binder byen sammen pé tvaers af de radiale
transportkorridorer og betjener undervejs 12 knude-
punkter med skift til/fra radiale trafikkorridorer.

BRT pa 200S (Gladsaxe Trafikplads
til Avedore Holme)

BRT mellem Gladsaxe Trafikplads og Avedere Holme vil
optimere den kollektive trafikbetjening i en af de centra-

le, tveergdende korridorer og binde Hovedstadsomradets
byfingre sammen pa tvaers. Linjen vil betjene en raskke testte
bolig- og erhvervsomrader og give forbindelse for pendlere

i oplandet til Kabenhavn til bl.a. Hvidovre Hospital, Redovre
Centrum og Avedare Holme.




BRT- KATALOG / SEKS PROJEKTER

BRT mellem Randers C

og Randers Storcenter

vil skabe en steerk kollektivakse mellem kommu-
nens to sterste rejsemal. BRT-korridoren muligger
en regional hovedlinje der kobler Randers Stor-
center og store udviklingsomréder effektiv til bade
Randers og Aarhus. Samtidig skabes en treeng-
selsfri, gran genvej for en lang reekke buslinjer,
som i dag oplever store forsinkelser.

By = e BRT i Aalborg, Plusbus I

‘ r q Y Plusbus 2 er en hgjklasset BRT-forbindelse der fra
nord til syd binder Aalborg sammen pa tvaers af
Limfiorden. Den eksisterende bybusforbindelse (linje
1), som karer pa BRT straekningen, er udfordret pa
fremkommelighed pé grund af pendling, fiordkryds-
ning og hejt bilejerskab i korridoren.

BRT i Aalborg, Plusbus |

Plusbus | er en hgjklasset BRT-forbindelse der fra ost
til vest binder Aalborgs udviklingskorridor, veekstak-
sen, sammen. Linjen er under anleeg.
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BRT iRing 4 - 33,4 km og 29 stop

- binder Hovedstadsomradets fingre sammen pa tvars

Projektbeskrivelse

BRT'i Ring 4 vil forbedre den kollektive trafikbetjening i en af de vigtigste tvaergdende korridorer i det kollektive
net og binde Hovedstadsomradets byfingre sammen pa tveers. Linjeforingen vil folge dagens linje 400S/400/40E
mellem Ishoj Station og Lyngby Station, dog med mindre afvigelser i Hoje Taastrup og Ballerup. Et af de vaesent-
lige formal med linjen er at styrke betjeningen af en raekke store, taette bolig-, arbejdsplads- og uddannelsesom-
rader. Det sker bl.a. i Hoje Taastrup med nye stop og bedre adgangsveje syd og nord for Haje Taastrup Station,

1 erhvervsomrdaderne i Ballerup 1 form af nye stop og hajere frekvens, og i Vaerebroparken og Bagsvaerd, hvor
betjeningen styrkes med bedre stoppestedsplacering og fuld integration med en rackke omrdadefornyelsesprojek-
ter. I Ishaj forenkles betjeningen ved et mere direkte BRT-tracé ved Broenge, hvilket vil gavne rejsehastigheden
for BRT’en generelt.

Det er estimeret, at koretiden mellem Ishaj St. og Lyngby St. kan reduceres med knap 20% 1 forhold til i dag,
svarende til ca. 15 min. Projektet indeholder en raekke anlaegstekniske udfordringer i forbindelse med indkersel

og udkersel fra Motorring 4 samt krydsning af Fr.sundsmotorvejen og Hilleradmotorvejen. Tracéet vurderes dog
samlet set at vaere bygbart og kan pd store dele af straekningen etableres i eksisterende rabatarealer eller gronne
arealer langs vejene. Der arbejdes med implementering af BRT-linjen i 3 etaper: 1: Hoje Taastrup St. — Bagsvaerd
St. 2: Ishaj St. — Hoje Taastrup St. 3: Bagsvaerd St. — Lyngby St. Projektet er indtil videre undersogt som et mulig-
hedsstudie.
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BRT i Ring 4 - Trafikale og miljomassige effekter ¥
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BRT pa 2008 (Gladsaxe Trafikplads til Avedore Holme)
- 18,9 km og 21 stop - binder Hovedstadsomradets fingre
sammen pa tvars

Projektbeskrivelse

Linje 200S er udpeget som en af fire korridorer, hvor Movia ser et potentiale for BRT i fremtiden. Korridoren
spiller i dag en central rolle i den samlede kollektive trafik og en BRT vil binde Hovedstadsomradets byfingre
sammen pa tvaers og sikre gode skiftemuligheder til S-tog, letbane og busser. Linjen vil desuden betjene en rackke
teette bolig- og erhvervsomrader og give pendlere i oplandet til Kebenhavn god forbindelse til bl.a. Hvidouvre
Hospital, Redovre Centrum og Avedere Holme.

I projektet skitseres en hajklasset BRT med fuld prioritering i eget tracé og i krydsene pa straekningen. Linjeforin-
gen folger dagens linje 200S mellem Gladsaxe Trafikplads og Avedere Holme med to afvigelser; dels fores linjen
via Avedere Havnevej til Frihedens Station (i dag keres ad Hvidovrevej), dels betjenes den ostlige del af Avedore
Holme frem for den vestlige del som i dag. Prioriteringen og linjezendringerne vil medfore, at koretiden mellem
Gladsaxe Trafikplads og Avedere Holme kan reduceres med mere end 20% i forhold til i dag, svarende til ca. 12
min. Linjezendringerne forbedrer desuden de fysiske muligheder for at indpasse en BRT uden at gribe markant
ind i bymiljeet langs linjen, men de indebaerer samtidig, at nogle af de nuvarende rejsende ma ga leengere eller
benytte andre buslinjer.

Projektet indeholder en rakke anlaegstekniske udfordringer i forbindelse med broer over Amagermotorvejen,
Holbaekmotorvejen, Frederikssundbanen og Hillerodmotorvejen. Projektet vil desuden kraeve inddragelse af
vejsideparkering og privat areal, men det forventes ikke, at huse ma eksproprieres. Samlet set vurderes tracéet
som bygbart. Der arbejdes med implementering af BRT-linjen i 3 etaper: 1: Avedore Holme — Rodovre Centrum.
2: Radovre Centrum — Husum Torv. 3: Husum Torv — Gladsaxe Trafikplads. Projektet er indtil videre undersogt
som et mulighedsstudie.
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BRT- KATALOG / SEKS PROJEKTER

BRT pa Ringvejen i Aarhus - 10 km og 17 stop

- binder byens fingre sammen

Projektbeskrivelse

BRT pa Ringvejen i Aarhus er et af de centrale greb 1 infrastrukturvisionen Samspil 2030 (fzelles infrastruktur-
vision for otte ostjyske kommuner og Region Midtjylland) og vil lofte den samlede kvalitet i det kollektive net 1
Aarhus markant. Den nuvaerende linje 6A er en essentiel ringlinje, der binder trafiknettet sammen pda tvaers af
indfaldsvejene til byen. Fra Universitetshospitalet i Skejby, hvor der er skift til letbanen fra Djursland, til Viby
Torv og Viby Station, hvor der er forbindelse til regionaltog og letbanen mod Odder. Linjen dzekker vigtige bolig-
og erhvervsomrdader og skaber undervejs skiftemulighed til og fra ca. 40 buslinjer og spiller ogsa sammen med
letbanens etape 2, som krydser ringvejen ved Gellerup.

Linje 6A er i dag staerkt udfordret af treengsel pd Ringvejen, som giver store forsinkelser i myldretiden og meget
uregelmeessig drift. Det giver betydelige forringelser for passagererne og undergraver muligheden for effektive
skift pa tveers af indfaldsvejene til de mange arbejdspladser og uddannelsesinstitutioner i korridoren.

Projektet indebeerer etablering af hajklasset infrastruktur pa den ca. 10 km lange straekning fra Universitets-
hospitalet i Skejby over Viby Station til Christian X’s Vej. Allerede i dag ligger naesten 90.000 indbyggere, ar-
bejdspladser eller studiepladser inden for 600 m. af BRT ens stationer. Kommunen har samtidig en raekke udvik-
lingsplaner og visioner, som yderligere vil underbygge kundegrundlaget — bl.a. helhedsplaner for Gellerup og
Bispehaven, det nye festival- og eventomrdade Eskelund og udvikling af omradet omkring Aarhus Universitetsho-
spital Skejby. Projektet er indtil videre undersogt som et mulighedsstudie.
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BRT pa Ringvejen i Aarhus - Trafikale og miljomzessige effekter
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BRT mellem Randers C og Randers Storcenter
- 3,9 km og 8 stop

Projektbeskrivelse

Straekningen mellem Randers busterminal og Randers Storcenter er i infrastrukturvisionen Samspil 2030 (fael-
les infrastrukturvision for otte ostjyske kommuner og Region Midtjylland) udpeget som en korridor med stort
potentiale for hajklasset kollektiv trafik. I visionen foreslds straekningen udbygget med BRT-infrastruktur. En
BRT-losning vil have en raekke fordele for passagererne og afviklingen af den kollektive trafik, ligesom den kan
understotte baeredygtige transportvaner i de store byudviklingsomrader i det sydlige Randers.

Korridoren forbinder flere store rejsemdal i Randers, herunder centrum, boligomrdaderne Kristrup og Vorup samt
Paderup med bl.a. Randers Storcenter og flere ungdomsuddannelser. Samtidig kobler BRT-korridoren sig op til
store planlagte byudviklingsomrdader bl.a. ved havnen i Randers og i Paderup og Munkdrup lzengere mod syd.
Allerede i dag betjenes korridoren helt eller delvist af en lang rackke bade bybuslinjer og regionale ruter, som
samles pad Aarhusvej pd vejen mod Randers centrum. Over Randersbro, hvor belastningen er hgjest, er der 1 dag
21 afgange mod centrum i spidstimen. Afgange, som med BRT-infrastruktur vil fa en genvej og undga de store
treengselsproblemer pa Aarhusvej.

Med det skitserede anlaeg etableres en ny busbro over Randers Fjord, der forbinder busterminalen med Aarhus-
vej. Herfra korer BRT "en i eget tracé mod syd ad Aarhusvej. Pa den sydlige del fores tracéet gennem et potentielt
byvaekstomrade til Randers Storcenter, hvor der etableres et storre transportknudepunkt, med gode gangforbin-
delser, gode parkeringsforhold for cykel og bil samt mulighed for busskifte. Korridoren afsluttes syd for denne
station, men den regionale hovedrute 118, der betjener BRT "en med 10-minuttersdrift fortsaetter mod syd gennem
udviklingsomradet Munkdrup til Aarhus. Projektet er indtil videre undersogt som et mulighedsstudie.
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BRT mellem Randers C og Randers Storcenter
- Trafikale og miljomaessige effekter
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BRT- KATALOG / SEKS PROJEKTER

BRT i Aalborg, Plusbus II

- 12 km og 25 stop

Projektbeskrivelse

Plusbus II er en hajklasset BRT-forbindelse der i nord-sydlig retning sammenbinder Aalborg pa tveaers af Lim-
fjorden. Den eksisterende bybusforbindelse (linje 1), som korer pa BRT strackningen, er udfordret pa fremkom-
melighed pa grund af pendling, fjordkrydsning og hajt bilejerskab i korridoren. Projektet vil dele tracé med den
ost-vestlige plusbus gennem bymidten, men krydser i ourigt pa tvaers af den forste plusbuslinje og skaber dermed
en 2-dimensionel daekning med heojklasset kollektiv trafik i Aalborg.

Linjeforingen forlober i en mangfoldig korridor, med boliger, arbejdspladser, handel og rekreative funktioner.
Langs linjen er det meget store byudviklingsomrade ‘Stigsborg’ samt Sygehus Syd (der star over for at skulle
omdannes), sammen med en rakke andre byudviklingsomrader.

Der er fremkommelighedsproblemer i en rakke kryds i korridoren og busserne pavirkes i dag af haendelser pa
motorvej E45. Befolkningstilvaeksten vil medfore en stigende trangsel, hvis den nuvarende transportadfaerd fort-
seetter. Limfjordskrydsningen er det essentielle traengselspunkt i korridoren. Planlaegningsniveauet for projektet
er at en forundersogelse er igangsat.
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BRT- KATALOG / SEKS PROJEKTER

BRT i Aalborg, Plusbus II
- Trafikale og miljomaessige effekter

12 km heraf 8 km i eget tracé. 1,3 km deles med Plusbus I
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BRT- KATALOG / SEKS PROJEKTER

- 11,4 km og 22 stop

Projektbeskrivelse

BRT i Aalborg, Plusbus I

Plusbus I er en hajklasset BRT-forbindelse der i ost-vestlig retning sammenbinder Aalborgs udviklingskorridor,
vaekstaksen. Den eksisterende bybusforbindelse er udfordret pa sdvel kapacitet som fremkommelighed, og med
abning af supersygehuset Nyt Aalborg Universitetshospital, vil traditionelle bybusser ikke have tilstraekkelig ka-
pacitet. Allerede i dag kores med 2 minutters drift i myldretiden pa bybuslinje 2, der omdannes til BRT.

Pa linjen ligger en lang raekke meget store byomdannelsesomrdader, hvor udviklingen allerede er godt i gang.
Herunder Spritten, Godsbanen, Eternitten, Parkbyen og Gigantiumomrddet. En rakke vigtige destinationer pa
linjen er Marina Fjordparken, Stadion, Aalborg Vestby Station, Aalborg Midtby, Aalborg Station/Busterminal,
University Collage Nordjylland, Gigantium, Aalborg Universitet og Universitetshospitalet.

Projektet er under anlzeg.
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BRT- KATALOG / SEKS PROJEKTER

BRT i Aalborg, Plusbus I - Trafikale og miljomzassige effekter

11,4 km heraf 7,3 km i eget tracé
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BRT- KATALOG / SEKS PROJEKTER

BRT i Aalborg, Plusbus I
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BRT- KATALOG / SEKS PROJEKTER

BILAG A: DEFINITIONER

Beskrivelse

Projektbeskrivelse

Beskrivelse af projektet, herunder det primeere sigte/formal med lgsningen og de aktuelle udfordringer for den kollektive
trafik i korridoren. Angivelse af linjefering og de primeere rejsemal pa streskningen samt evt. anleegstekniske udfordringer,
der har veesentlig indflydelse pa anlaegsekonomien og projektets risiko. Desuden angivelse af, hvilket niveau projektet er
udredt pa (fra mulighedsstudie til under anleeg).

Leengde og stop samt
leengde i eget tracé

BRT-linjens samlede lzengde i km og antallet af stop (i hver retning). Endvidere angivelse af samlet BRT-leengde i eget
tracé i km pa efterfelgende side.

Der forventede generelt hgjklassede BRT-stationer, hvor kvaliteten samlet set opfylder minimumskravene eller de anbe-
falede krav i BRT-standarden i VDs Handbog (afsnit 6) om kollektiv trafik og BRT fra juni 2016. Se uddybning i Bilag B.

Indbyggere samt arbejds-
0g uddannelsespladser

Trafikale effekter

Angivelse af antal indbyggere, arbejds- og uddannelsespladser i korridorer. Angivelse af den tilherende oplandssterrelse.
Desuden en beskrivelse af evt. langsigtede udviklingspotentialer i projektet, f.eks. i relation til visioner eller planer for
udviklingsomrader med boliger og erhverv.

- Pastigere

Data om pastigere baserer sig pa aktuel passagerstatik eller andre repreesentative opgerelser af aktuelle pastigere pr.
hverdag ved stoppestederne i korridoren, samt passagerer i busserne pa vej ind eller ud af korridoren.

Dernaest er pastigere med den nye BRT-lasning estimeret, baseret pa aendringer i linjefering, standsningssteder,
tilgeengelighed til station, keretid, afgangsfrekvens, regularitet og systemeffekter. Evt. angivet som et speend pga.
usikkerhed i opgerelserne.

Antallet af nye pastigere er derefter opgjort som forskellen mellem de to opgerelser og dernaest omregnet til % i forhold
til de aktuelle pastigertal.

- Qverflyttede bilture

(estimeret)

Serviceeffekter

Opgerelse af, hvor mange bilture, der overflyttes til BRT en. Beregningsmaessigt er overordnet forudsat, at 25% af de
nye passagerer tidligere udferte rejserne med bil (alene). Det er saledes forudsat, at 25 ud af 100 nye pastigere pa en
hverdag har konverteret deres bilture til BRT en.

- Rejsetid i myldretid

Mulighed for rejsetidsbesparelser i myldretiden er opgjort ud fra en sammenligning af de faktiske keretider med
beregnede fremtidige keretider med BRT en. Reduktionen er opgjort i minutter for den samlede keretid pa hele strasknin-
gen i myldretiden.

- Forbedret regularitet

Mulighed for forbedret regularitet er vurderet pa baggrund af den aktuelle treengsel og felgende variation i keretiderne
for busserne, baseret pa GPS-data. Potentialet er opgjort som den gennemsnitlige forskel i keretiderne i myldretiderne
sammenholdt med keretiderne uden for myldretiden. Forskellen og dermed potentialet for forbedringer af regulariteten er
angivet i minutter i myldretiden.

- Frekvens

Her angives afgangsfrekvensen (minimum) med BRT’en i myldretiderne, henholdsvis i dagtimerne samt i @vrige tidsband
pr. retning.

Miljomaessige effekter

- Sparet CO,-udledning fra
overflyttede bilture

For de seks projekter i kataloget er den reducerede CO,-udledning fra bilture, der estimeres overflyttet til BRT’en,
opgjort. | mangel af detaljerede vurderinger af de trafikale efffekter for hvert projekt er i stedet anvendt en ensartet og
forenklet beregningsmetode pa tveers af projekterne. Det forudsasttes generelt, at 25 % af de nye rejsende med BRT-
lesningen er tidligere bilister, der overflyttes. Endvidere forudsaettes, at den gennemsnitlige turleengde for overflyttede
bilture udger 50 % af den samlede leengde af BRT-strackningen. Denne forudsastning bygger pa en simpel antagelse
om, at boliger, arbejds- og uddannelsespladser og evrige rejsemal fordeler sig jesvnt over hele BRT-straskningen. Den
sparede CO,-udledning er herefter opgjort i ton CO, pa en typisk hverdag, og dernasst opregnet til arligt niveau ved at
gange det daglige niveau med 300. | beregningerne forudseettes, at der udledes 150 g CO, pr. kert km i bil i gennemsnit.

For projektet i Randers er den gennemsnitlige turlaengde vurderet seerskilt.

| praksis vil en lang reekke lokale forhold spille ind pa overflytningen af bilture og de klimamaessige gevinster, der
derved kan opnés. Der kan ligeledes vaere klimamaessige effekter forbundet med at indsastte fossilfrit eller emissionsfrit
busmateriel pa BRT-linjerne i forhold til den teknologi, der anvendes af busserne i korridorerne i dag. Disse eventuelle
effekter er forelobig ikke opgjort.

For at fa et mere realistisk indblik i de samlede effekter, vil det veere nedvendigt at gennemfere detaljerede trafikmodel-
beregninger for alle projekterne.




BRT- KATALOG / SEKS PROJEKTER

BILAG A: DEFINITIONER (fortsat)

Opgerelser af anleegsoverslag for de seks BRT-projekter kan i mindre grad afvige fra hinanden. Der er generelt taget
udgangspunkt i Transportministeriets "Ny Anleegsbudgettering for forundersegelser”. Der er udarbejdet basisoverslag,
som er "det mest realistiske estimat ud fra den tilgeengelige viden” for projektets udgifter, givet at der er tale om et
overslag. Hertil er lagt et korrektionstilleeg, hvormed det indledende anleegsoverslag fremkommer.

- Samlede anleegsudgifter

Anleegsoverslagene er angivet i 2020-priser ud fra enhedspriser fastlagt for de forskellige typer og maengder for
anleegget i de forskellige tvaersnit, der skal bygges undervejs. De anvendte enhedspriser er baseret pa erfaringstal
fra realiserede projekter samt anleegsoverslag pa mere detaljeret niveau. Erfaringer er bl.a. hentet fra BRT i Aalborg,
projekter i Arhus, samt enhedspriser fra relevante og nyere vejprojekter i Kebenhavnsomradet, samt input fra VD.

Angivet i afrundede tal.

- Samlede anleegsudgifter
pr. km

Anleegsomkostningerne er desuden opgjort pr. km BRT-streekning.

- Heraf anleegsudgifter

De skennede anleegsudagifter til at etablere eller ombygge stoppesteder til nye stationer for BRT’en angives. De samlede

til stationer udgifter giver en indikation af, hvilken kvalitet og standard, der streebes efter i projektet.
Driftsudgifterne er opgjort som bruttoudagifter til deekning af betalingen til busoperataren for at udfere BRT-kerslen
sammenholdt med de tilsvarende udgifter til at udfere den aktuelle kersel i dag. Forventede eendringer i antallet af
kereplantimer som felge af BRT'en og forventede, egede udgifter til mere hejklasset busmateriel indgar i beregningerne.
- AEndrede driftsudgifter Desuden indgar eendrede billetindtaegter som felge af nye rejsende med BRT-lgsningen i den samlede opgerelse af

(til BRT-kerslen)

driftsudgifterne. Beregningsmeessigt er forudsat, at den gennemsnitlige indteegt pr. pastiger er ueendret.

Udviklingen i driftsudgifter er angivet som en overordnet tendens uden tal, da det endelige driftsopleeg fortsat er usikkert
og da operaterpriser ogsa er forbundet med usikkerhed indtil videre.

BILAG B: FORUDSATNINGER FOR BRT-SYSTEMER

ANBEFALET NIVEAU MINIMUMSNIVEAU

Seerligt tracé med fysisk adskillelse mellem bus- og

Hovedsagelig seerligt tracé i form af busbaner. Hvis der

Tracé biltrafik. Belsegning | afvigende farve. kares i blandet trgflk (over kortere streekninger) ber det
veere treengselsfrit.
Hojklassede stoppesteder ved vigtige rejsemal pa ruten.
Stoppesteder Hojklassede stoppesteder ved alle stop pa ruten. Ved avrige stoppesteder ber der som minimum vaere
P Trafiksikker adgang med hgj tilgeengelighed. leeskaerm og realtids-trafikinformation.
Sikker adgang med hgj tilgeengelighed.
Kapacitet Lange busser med hgj kapacitet og hgj frekvens. Der bor

og frekvens

ogsa tages hejde for "komfortkapacitet”.

Heoj frekvens.

Rejsehastighed
0g regularitet

Hej rejsehastighed og regularitet.

Hej regularitet.

Selvsteendigt design og identitet pa savel infrastruktur som

Selvsteendigt design og identitet pa enten infrastruktur

Identitet busmateriel. eller busmateriel.
Busmateriel Lavgulvsbusser med brede dere. Ind- og udstigning af alle Lavguivsbusser.
dore.
Ledninger Ledninger omlaegges sa der er frit under BRT-tracéet. Ledninger omlaegges sa der er frit under BRT-tracéet.

Handbog Kollektiv bustrafik og BRT - anleeg og planleegning,
Vejregelgruppen Kollektiv trafik pé veje

Udgivet af Vejdirektoratet, juni 2016



