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Skatteministeriet
J.nr. 2021 - 1530
Udkast

Forslag
til
Lov om @ndring af semandsbeskatningsloven
(Tilpasning af semandsfradragsordningen til EU-retten m.v.)

§1

I semandsbeskatningsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 131 af 7. februar
2020, som andret ved § 1 1 lov nr. 1583 af 27. december 2019, foretages
folgende @ndringer:

1.1§ 2 stk. 1, nr. 1, 2. pkt., udgér », og som udelukkende anvendes til er-
hvervsmaessig befordring af passagerer eller gods, som bugser- og bjerg-
ningsfartej eller som kabellegningsfartgj«.

2.1§ 2, stk. 1, nr. 2, 2. pkt., udgar »som udelukkende anvendes til erhvervs-
massig befordring af passagerer eller gods, som bugser- og bjergningsfartej
eller som kabellegningsfartej, og«.

3. 1§ 3, stk 1, 1. pkt., affattes sdledes:

»Personer, der uden for begranset fart erhverver lenindkomst ved arbejde
om bord pa danske eller udenlandske skibe, som udelukkende anvendes til
erhvervsmaessig befordring af passagerer eller gods, som bugser- og bjaerg-
ningsfartgj eller som kabellegningsfartej, kan ved opgerelsen af den skat-
tepligtige indkomst fradrage et beleb pa 56.900 kr., jf. dog § 3 a.«

4. 1§ 3, stk. 1, 2. pkt.,, endres »EU-medlemsstater« til: »EU- eller EQS-
medlemsstater«.

5.15 3, stk. 6, indsattes efter »EU- eller EQS-medlemsstat«: », og at fartgjet
sejler under et flag fra en EU- eller EQS-medlemsstat«.

6. Efter § 3 indsattes som ny paragraf:
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»§ 3 a. Ved arbejde om bord pa et dansk eller udenlandsk skib, som sejler i
regelmaessig passagersejlads mellem havne 1 EU- eller EOS-medlemsstater,
finder § 3 kun anvendelse pé personer, der er skattepligtige efter kildeskat-
telovens § 1 eller § 2, stk. 2, og som er statsborgere 1 en EU- eller EQS-
medlemsstat eller i Schweiz. Med personer, som er statsborgere i en EU-
medlemsstat, sidestilles personer, der er statsborgere i Det Forenede Kon-
gerige, og som er omfattet af afsnit I, kapitel 2, i Aftale om Det Forenede
Kongerige Storbritannien og Nordirlands udtreeden af Den Europaiske
Union og Det Europaiske Atomenergifellesskab (2019/C 384 1/01).«

7.18 5, stk. 1, 1. pkt., og § 5, stk. 2, indsattes efter »og som«: » udeluk-
kende«.

8. § 5, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. Stk. 1 og 2 og § 3 geelder ogsé ved arbejde om bord pé et special-
fartej, nér fartejet er registreret i Dansk Internationalt Skibsregister og ude-
lukkende udferer aktiviteter, der vil kunne omfattes af tonnageskattelovens
§ 6 eller § 8 a, nr. 1 eller 2 eller nr. 3, 1. pkt., hvor betingelsen 1 2. pkt. ikke

finder tilsvarende anvendelse, eller nr. 4-6.«

9. 1§ 7 affattes séledes:

»§ 7. Ved arbejde om bord pa et skib, som sejler i regelmeessig passagerse;j-
lads mellem havne 1 EU- eller EQS-medlemsstater, finder § 5 kun anven-
delse pé personer, der er skattepligtige efter kildeskattelovens § 1 eller § 2,
stk. 2, og som er statsborgere i en EU- eller E@S-medlemsstat eller 1
Schweiz. Med personer, som er statsborgere i en EU-medlemsstat, sidestil-
les personer, der er statsborgere i Det Forenede Kongerige, og som er om-
fattet af afsnit II, kapitel 2, 1 Aftale om Det Forenede Kongerige Storbritan-
nien og Nordirlands udtraeden af Den Europaiske Union og Det Europaiske
Atomenergifallesskab (2019/C 384 1/01).

Stk. 2. Ved anvendelsen af stk. 1 er det en betingelse, at skibet er registreret
med hjemsted 1 en EU- eller ES-medlemsstat og sejler under et flag fra en
EU- eller EQS-medlemsstat.«

§2

Stk. 1. Loven treeder 1 kraft den 1. januar 2022.

Stk. 2. § 1, nr. 1-5, 7 og 8, har virkning fra og med indkomstaret 2022.

Stk. 3. § 1, nr. 6, har virkning for ansattelsesforhold, der pdbegyndes den 1.
januar 2022 eller senere.

Stk. 4. § 1, nr. 9, har virkning fra og med den 1. januar 2021.
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1. Indledning

Lovforslaget indeholder for det forste en reekke mindre justeringer af so-
mandsfradragsordningen, som har til formal at sikre, at ordningen kan stats-
stottegodkendes af Europa-Kommissionen pa ny og viderefores 1 overens-
stemmelse med EU-retten, herunder EU’s retningslinjer for statsstette til so-
transportsektoren (Meddelelse C(2004) 43 fra Kommissionen).

For det andet indeholder lovforslaget en tilpasning af kravet om statsborger-
skab i1 en EU- eller EQS-medlemsstat i semandsbeskatningsloven, saledes
at personer, der er statsborgere i Det Forenede Kongerige Storbritannien og
Nordirland (»Det Forenede Kongerige«), og som er omfattet af Aftale om
Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirlands udtreden af Den
Europ@iske Union og Det Europeiske Atomenergifallesskab (»Udtraedel-
sesaftalen mellem EU og Det Forenede Kongerige«) (2019/C 384 1/01),
sidestilles med personer, der er statsborgere i en EU-medlemsstat. Endvi-
dere praciseres det, at personer, der er statsborgere i Schweiz, ogsé opfylder
semandsbeskatningslovens krav til statsborgerskab.

Endelig indeholder lovforslaget nogle tekniske justeringer af semandsbe-
skatningsloven, som skal medvirke til, at reglerne bliver mere gennemsku-

elige. De tekniske justeringer medferer ingen materielle @ndringer.

2. Lovforslagets baggrund

Den danske semandsfradragsordning har karakter af statsstotte til sofarts-
sektoren. Ved statsstotte forstas stette, som ydes ved hjelp af statsmidler
under enhver taenkelig form, og som fordrejer eller truer med at fordreje
konkurrencevilkdrene ved at begunstige visse virksomheder eller visse pro-
duktioner, i det omfang stetten pavirker samhandelen mellem EU-medlems-
staterne.

Traktaten om Den Europaiske Unions Funktionsmade (»TEUF«) artikel
107 indeholder et generelt forbud mod statsstette. Der findes uagtet en
raekke tilfelde, hvor statsstotte kan ydes i overensstemmelse med reglerne
for det indre marked. Pa sefartsomradet kraever det, at stotten 1 medfor af
TEUF artikel 108, stk. 3, er anmeldt til og godkendt af Kommissionen inden
for rammerne af EU’s retningslinjer for statsstotte til setransportsektoren.

Det folger af EU-Domstolens praksis, jf. bl.a. sag C-67/09 P, Nuova Agri-
cast og Cofra mod Kommissionen, at godkendelsesperioder for statsstotte-
ordninger, som udger en undtagelse til det generelle princip om statsstattes
uforenelighed med det indre marked, ber vere tidsbestemte. Kommissionen
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kan derfor ikke godkende statsstotteordninger som forenelige med det indre
marked pa ubestemt tid, idet ordningerne, herunder deres virkning, skal un-
derkastes regelmeassig kontrol.

Den nuverende semandsfradragsordning er godkendt af Kommissionen ved
afgerelse C(2018) 3164 af 17. maj 2018 i sag SA.46852 (2016/N). I tilknyt-
ning hertil er en udvidelse af semandsfradragsordningen til sefolk pé forsk-
nings- og havundersggelsesskibe godkendt ved afgerelse C(2020) 4791 af
9. juli 2020 1 sag SA.55760 (2020/N). Begge godkendelser er gaeldende til
og med den 31. december 2021.

Den samlede semandsfradragsordning er blevet genanmeldt til Kommissio-
nen med henblik pa videreforelse fra og med den 1. januar 2022. Under an-
meldelsesprocessen er det imidlertid blevet klart, at Kommissionen alene
kan godkende semandsfradragsordningen pé ny, safremt der foretages en

raekke mindre justeringer af ordningen.

EU’s retningslinjer for statsstotte til sotransportsektoren foreskriver visse
krav om statsborgerskab i en EU- eller EQOS-medlemsstat ved tildeling af
statsstotte til arbejdsrelaterede omkostninger ved arbejde pé fartojer, der sej-
ler 1 regelmessig passagersejlads mellem havne 1 EU- eller EOS-medlems-
stater. Disse krav gelder allerede ved anvendelsen af visse bestemmelser i
somandsbeskatningsloven og vil med lovforslaget blive indarbejdet fuldt
ud.

Som foelge af udtredelsesaftalen mellem EU og Det Forenede Kongerige
skal visse personer, der er statsborgere 1 Det Forenede Kongerige, dog kunne
omfattes af semandsbeskatningslovens regler p4 samme vilkar som perso-
ner, der er statsborgere 1 en EU-medlemsstat.

Det skyldes, at udtredelsesaftalen mellem EU og Det Forenede Kongerige
sikrer personer omfattet af aftalens afsnit I, kapitel 2, fortsat ret til skatte-
massige fordele m.v. pa lige fod med danske statsborgere. De personer, der
som udgangspunkt er omfattet af udtreedelsesaftalen, er personer, der er
statsborgere 1 Det Forenede Kongerige, og som inden den 1. januar 2021 1
medfer af EU-retten udevede deres ret til ophold i en EU- eller E®S-med-
lemsstat eller udevede deres ret til at arbejde 1 en EU- eller EOS-medlems-
stat. Berettiget efter udtreedelsesaftalen er ogsa disse personers familiemed-

lemmer, der opfylder nermere angivne betingelser.
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Udtredelsesaftalens regler om ligebehandling har direkte virkning i dansk
ret. For at sikre disse rettigheder bedst muligt vurderes det dog hensigts-
massigt, at de gengives 1 de relevante bestemmelser 1 semandsbeskatnings-

loven.

3. Lovforslagets hovedpunkter

3.1. Tilpasning af semandsfradragsordningen til EU-retten

3.1.1. Geeldende ret

Efter semandsbeskatningsloven kan personer, som uden for begranset fart
erhverver lenindkomst ved arbejde om bord pé danske eller udenlandske
skibe, fradrage et belab pd 56.900 kr. ved opgerelsen af den skattepligtige
indkomst. Har skibet en bruttotonnage pa 500 tons eller derover, udger fra-
draget 105.000 kr., medmindre skibet anvendes til regelmassig passagersej-
lads mellem havne i EU-medlemsstater. Fradragenes storrelse er faste og
reguleres ikke efter personskattelovens § 20.

Ved »dansk skib« forstads som udgangspunkt et skib, der er registreret med
hjemsted her i landet med en bruttotonnage pa 20 tons eller derover, og som
udelukkende anvendes til erhvervsmaessig befordring af passagerer eller

gods, som bugser- og bjergningsfartej eller som kabellegningsfarte;.

Ved »udenlandsk skib« forstés et skib med en bruttotonnage pa 20 tons eller
derover, som udelukkende anvendes til erhvervsmessig befordring af pas-
sagerer eller gods, som bugser- og bjergningsfartej eller som kabellaeg-
ningsfarte], og som ikke anses for et dansk skib. Der er dog en betingelse
for, at somandsfradragsordningen kan anvendes, at det udenlandske skib er
registreret med hjemsted i en EU- eller EQS-medlemsstat.

Ved »begranset fart« forstas navnlig fart, der vaesentligst udferes pé danske
indseer, indre vandveje og fjorde, anvendelse af skibe 1 stationaer virksom-
hed, fart med skibe uden egne fremdrivningsmidler, rutetrafik, hvor sejldi-
stancen fra havn til havn er mindre end 50 semil, og anden fart, nar forhol-
dene er sédan, at den pageldende person har mulighed for regelmaessigt at
overnatte pa sin sedvanlige bopel.

Foruden de ovennavnte tilfeelde kan en person i visse tilfelde fa fradrag ved
arbejde udfert om bord pa skibe og installationer, der anvendes 1 tilknytning
til efterforskning og udvinding af kulbrinter uden for dansk seterritorium og
dansk kontinentalsokkelomrade, ved arbejde om bord pé skole- og ovelses-
skibe, ved arbejde om bord pa stenfiskerfartgjer, herunder sandsugere, og
ved arbejde om bord péa forsknings- og havundersogelsesskibe.
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Har en person kun legnindtagt ved arbejde om bord pa et af de fartejer eller
installationer, der kan omfattes af semandsfradragsordningen, i en del af
aret, eller er der tale om ansettelse pd deltid, nedsattes fradraget forholds-

maessigt.

Det er endelig en betingelse for fradrag, at forhyringsvilkarene for den pa-
geldende svarer til, hvad der seedvanligvis gelder for sefolk.

3.1.2. Skatteministeriets overvejelser

De eksisterende statsstottegodkendelser af den samlede semandsfradrags-
ordning udleber den 31. december 2021. Ordningen er derfor blevet genan-
meldt til Kommissionen med henblik pé videreferelse fra og med den 1.
januar 2022.

I lobet af genanmeldelsesprocessen er det blevet klart, at Kommissionen
alene vil godkende ordningen pa ny under forudsatning af, at der bliver fo-
retaget en raekke mindre justeringer, som vil sikre, at ordningen er 1 over-
ensstemmelse med EU-retten, herunder EU’s retningslinjer for statsstatte til

sotransportsektoren.

Uden en ny godkendelse vil semandsfradragsordningen indebaere ulovlig og
uforenelig statsstatte, som vil skulle tilbagebetales. Efter omstendighederne
vil ordningen derfor ikke kunne opretholdes 1 dens nuvarende udformning.

Det foreslds derfor, at semandsfradragsordningen justeres, s den bringes 1

overensstemmelse med EU-retten.

Semandsbeskatningsloven er blevet mere kompliceret 1 takt med, at der er
foretaget en rakke justeringer bl.a. pd baggrund af, at Kommissionen lo-
bende har stillet visse krav til reglernes udformning. Det har medfert, at der
findes en lang rekke modifikationer til nogle af de oprindelige definitioner,
der bruges bredt i semandsbeskatningsloven, hvilket kan vare med til at
gore lovens indhold svert tilgengeligt.

Det foreslas derfor endvidere, at der foretages nogle tekniske justeringer for
at gore loven mere gennemskuelig.

3.1.3. Den foresldede ordning
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Det folger af EU’s retningslinjer for statsstotte til setransportsektoren, at
foranstaltninger, der indeberer statsstotte til arbejdsrelaterede omkostnin-
ger, alene kan omfatte »EU-sgfolk«. Ved EU-sefolk forstds statsborgere 1
en EU- eller EOS-medlemsstat med hensyn til sefolk om bord pa fartgjer,
som sejler 1 regelmessig passagersejlads mellem havne 1 Unionen. I alle
andre tilfeelde forstas alle sefolk, som er underkastet beskatning og/eller so-
cialsikringsbidrag i en medlemsstat.

Det foreslas derfor for det forste, at ssmandsfradragsordningen skal ind-
skreenkes, sdledes at sgfolk, der arbejder om bord pa fartejer, som sejler 1
regelmaessig passagersejlads mellem havne 1 EU- eller EOS-medlemsstater,
alene vil kunne fa semandsfradrag, safremt sefolkene er statsborgere i en
EU- eller EQS-medlemsstat eller i Schweiz.

Det er anfort i retningslinjerne, at baggrunden for den smalle afgreensning
af omfattede sofolk pa skibe, der sejler i regelmaessig passagersejlads mel-
lem havne i EU- eller EQS-medlemsstater, er, at presset fra den internatio-
nale konkurrence vurderes at vaere mindre i forbindelse med regelmaessig
passagertransport inden for EU eller EQS end i forbindelse med internatio-
nal godstransport. Samtidig udgjorde EU- eller E@QS-statsborgere pd tids-
punktet for retningslinjernes vedtagelse en vasentlig andel af de beskaefti-
gede safolk pa skibe i regelmaessig passagersejlads inden for EU- eller EOS.
Beskyttelse af beskaeftigelsen inden for Unionen er derfor et primert mal
for stetten 1 dette tilfelde.

Den danske fortolkning af retningslinjerne har tidligere veret, at der for sa
vidt angar sefolk om bord pé fartejer, som sejler 1 regelmeessig passagersej-
lads mellem havne 1 EU- eller EQS-medlemsstater, matte vaere tale om bade
EU- og EQS-statsborgere og andre personer, som er skattepligtige til Dan-
mark. Det er dog blevet klart, at Kommissionen anlegger en restriktiv for-
tolkning af retningslinjerne, og at den danske fortolkning derfor ikke kan
opretholdes.

Et tilsvarende krav blev indfert ved lov nr. 1582 af 27. december 2019 ved
anvendelsen af et af semandsbeskatningslovens gvrige regelset.

Indskrenkningen af semandsfradragsordningen vil fa betydning for sefolk,
der er statsborgere 1 et tredjeland, og som arbejder om bord pé fartejer, som
sejler 1 regelmaessig passagersejlads mellem havne 1 EU- eller EOS-med-

lemsstater.
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Disse safolk er berettiget til semandsfradrag efter de gaeldende regler. For
disse sofolk foreslds derfor en overgangsordning for at undgé, at indskraenk-
ningen kan f& negativ betydning for sefolk, der er statsborgere i et tredje-
land, og som har indrettet deres tilvaerelse i Danmark eller en anden EU-
eller EQS-medlemsstat i forhold til et ansettelsesforhold, som indebarer
arbejde pa et fartej, som sejler 1 regelmessig passagersejlads mellem havne
1 EU- eller EQS-medlemsstater.

Overgangsordningen indebarer, at indskraenkningen alene vil gelde for nye
ansattelsesforhold med sefolk, der er statsborgere 1 tredjelande, der pdbe-
gyndes den 1. januar 2022 eller senere.

Personer, der er statsborgere i Det Forenede Kongerige, og som er omfattet
af udtredelsesaftalen mellem EU og Det Forenede Kongerige, vil i visse
tilfzelde kunne sidestilles med statsborgere i en EU-medlemsstat. Se hertil
lovforslagets pkt. 3.2.

For det andet foreslés det, at semandsfradragsordningen skal @ndres, sile-
des at passagersejlads til havne 1 EQS-medlemsstater sidestilles med sadan
sejlads til havne 1 EU-medlemsstater — og ikke tredjelande, som det er til-
feeldet 1 dag.

De muligheder, der er for at tildele statsstotte efter EU’s retningslinjer for
statsstotte til sgtransportsektoren, gelder bade for EU- og EQS-medlems-
stater. Det skyldes, at E@S-aftalen medferer, at Norge, Island og Lichten-
stein er med 1 EU’s indre marked, og at en lang raekke love og regler knyttet
til det indre marked dermed ogsé gelder i EQS-medlemsstater.

Havne 1 E@S-medlemsstater kan derfor ikke behandles som havne i tredje-
lande 1 forhold til de gaeldende regler i ssmandsfradragsordningen.

Andringen forventes at fa sterst betydning for sefolk, der arbejder om bord
pé fartgjer, der sejler i regelmaessig passagersejlads mellem en havn i en
EU-medlemsstat, f.eks. Danmark, og en havn i Norge. Det skyldes, at disse
sofolk efter geldende regler er berettiget til det forhegjede semandsfradrag
pa 105.000 kr., mens de efter forslaget alene vil vaere berettiget til et fradrag
pa 56.900 kr. Det betyder, at disse sefolk vil f4 samme fradrag som andre
sofolk, der arbejder om bord pa fartgjer, som sejler 1 regelmaessig passager-
sejlads mellem havne 1 EU-medlemsstater, f.eks. Danmark og Sverige.
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Zndringen vil sikre, at semandsfradragsordningen bringes i overensstem-
melse med EU-retten.

For det tredje foreslas det, at registreringskravet i sgmandsfradragsordnin-
gen justeres, sdledes at det — foruden registrering i en EU- eller EQS-med-
lemsstat — bliver et krav, at fartgjet sejler under et flag fra en EU- eller EOQS-
medlemsstat.

Det skyldes, at der efter EU’s retningslinjer for statsstette til sgtransportsek-
toren som udgangspunkt kun kan ydes statsstatte til fartgjer, som sejler un-
der et flag fra en EU- eller EOS-medlemsstat (»flagkravet«).

Indferelse af et flagkrav skal sikre, at semandsfradragsordningen ikke kan
anvendes ved arbejde om bord pé fartegjer, der er registreret i en EU- eller
EOS-medlemsstat, men som pa grund af denne medlemsstats interne regler
har mulighed for at sejle under et flag fra et tredjeland.

Flaget, som et fartej sejler under, er afgerende for, hvilket lands regler far-
tojet er underlagt. Efter forslaget vil der sdledes alene kunne gives semands-
fradrag til sefolk, der arbejder om bord pa fartgjer, som er underlagt lovgiv-
ningen i en EU- eller E@S-medlemsstat. Det er med til at sikre hoje standar-
der for sikkerhed, sundhed og sociale forhold for segfolkene.

Flagkravet far som udgangspunkt ingen betydning for fartegjer, der er regi-
streret 1 Danmark. Det skyldes, at registrering 1 danske skibsregistre (Dansk
Internationalt Skibsregister (herefter »DIS«) eller Dansk Almindeligt Skibs-
register (herefter »DAS«)), der er relevante i forhold til semandsbeskat-
ningsloven, ikke giver mulighed for at sejle under et andet flag end dansk.

Endeligt foreslds nogle tekniske justeringer af semandsbeskatningsloven,
som skal medvirke til at gare loven mere gennemskuelig. Der foreslas sale-
des at justere definitionen af »dansk skib« og »udenlandsk skib«, séledes at
det alene er registreringsforhold og bruttotonnage, der er afgerende for, om
der er tale om et »dansk skib« eller et »udenlandsk skib« 1 semandsbeskat-

ningslovens forstand.

De krav, der stilles til, hvilke aktiviteter et fartej skal udfere for at kunne
omfattes af de forskellige ordninger 1 semandsbeskatningsloven, vil efter
forslaget komme til at fremga direkte af bestemmelserne. Dette gelder alle-
rede 1 hgj grad for DIS-ordningen og refusionsordningen for sandsugere, og
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justeringerne vil derfor vaere mest fremtraedende i forhold til semandsfra-
dragsordningen. Justeringerne vil ikke medfere materielle endringer.

3.2. Tilpasning af krav om statsborgerskab i seomandsbeskatningsloven
for visse personer, der er statsborgere i Det Forenede Kongerige

3.2.1. Geldende ret

DIS-ordningen medferer overordnet, at sgfolk, der erhverver lenindkomst
ved arbejde om bord pa et skib, som er registreret i DIS eller et skibsregister
i en anden EU- eller E@S-medlemsstat, og som udelukkende anvendes til
formal, der vil kunne omfattes af tonnageskatteloven, ikke betaler skat af

lenindkomst, der erhverves om bord.

Det betyder, at rederier kan udbetale en skattefri nettolen til sefolk, der er
omfattet af ordningen, mens den sparede skat tilfalder rederierne som stats-
stotte til arbejdsrelaterede omkostninger.

Ved arbejde om bord pé fartejer, der sejler i regelmaessig passagersejlads
mellem havne 1 EU- eller EOS-medlemsstater, er det bl.a. en betingelse for
at kunne omfattes af ordningen (»DIS-ordningen for faerger«), at sefolkene

er statsborgere i en EU- eller EQS-medlemsstat.

Det skyldes, at det folger direkte af EU’s retningslinjer for statsstatte til so-
transportsektoren, at foranstaltninger, der indebarer statsstotte til arbejdsre-
laterede omkostninger, alene kan omfatte »EU-sefolk«. Ved EU-safolk for-
stas statsborgere i en EU- eller EQS-medlemsstat med hensyn til sefolk om
bord pa fartgjer, som sejler i regelmassig passagersejlads mellem havne 1
Unionen. I alle andre tilfzelde forstas alle sgfolk, som er underkastet beskat-
ning og/eller socialsikringsbidrag i en medlemsstat.

Det er anfort i retningslinjerne, at baggrunden for den smalle afgrensning
af omfattede sofolk pa skibe, der sejler i regelmaessig passagersejlads mel-
lem havne 1 EU- eller EOS-medlemsstater, er, at presset fra den internatio-
nale konkurrence vurderes at vaere mindre i forbindelse med regelmaessig
passagertransport inden for EU eller EQS end i forbindelse med internatio-
nal godstransport. Samtidig udgjorde EU- eller E@QS-statsborgere pé tids-
punktet for retningslinjernes vedtagelse en vasentlig andel af de beskaefti-
gede sofolk pa skibe i regelmaessig passagersejlads inden for EU- eller EOS.
Beskyttelse af beskeftigelsen inden for Unionen er derfor et primaert mal
for stetten 1 dette tilfelde.



UDKAST

Efter Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirlands (»Det For-
enede Kongeriges«) udtraeden af EU med virkning fra 1. januar 2021 be-
tragtes personer, der er statsborgere i Det Forenede Kongerige, ikke l&ngere
som EU-statsborgere. Det betyder som udgangspunkt, at sefolk, der er stats-
borgere 1 Det Forenede Kongerige uden ogsé at veare statsborgere i en EU-
eller EOS-medlemsstat, ikke leengere kan omfattes af DIS-ordningen for
feerger.

Der blev dog samtidig med indferelsen af kravet om statsborgerskab i en
EU- eller EOS-medlemsstat 1 DIS-ordningen for faerger ved lov nr. 1582 af
27. december 2019 oprettet en overgangsordning, saledes at kravet alene
galder for ansettelsesforhold, der er pdbegyndt den 1. januar 2020 eller se-
nere. Det vil sige, at personer, som er statsborgere i Det Forenede Konge-
rige, fortsat kan veere omfattet af DIS-ordningen for farger fsva. ansettel-
sesforhold, der er pdbegyndt for den 1. januar 2020.

3.2.2. Skatteministeriets overvejelser

Det Forenede Kongeriges udtreeden af EU den 31. januar 2020 medforer, at
personer, der alene er statsborgere i Det Forenede Kongerige — uagtet over-
gangsperioden frem til udgangen af 2020 — ikke leengere kan anses som

statsborgere 1 en EU-medlemsstat.

Det folger dog af udtreedelsesaftalen mellem EU og Det Forenede Konge-
rige, at de personer, der er omfattet af udtraedelsesaftalen, herunder perso-
ner, som er statsborgere i Det Forenede Kongerige, og som har udevet de-
res ret til fri bevaegelighed 1 overensstemmelse med EU-retten inden ud-
treedelsesaftalens overgangsperiodes udleb, og fortsat udever den, har ret
til ligebehandling.

Séfremt personer, der er statsborgere i Det Forenede Kongerige, ikke kunne
omfattes af DIS-ordningen for feerger i overgangsperioden som folge af kra-
vet til statsborgerskab, vurderes det at ville vere i strid med udtraedelsesaf-
talens diskriminationsforbud. Statsborgere i Det Forenede Kongerige er pa
den baggrund blevet sidestillet med statsborgere 1 en EU-medlemsstat 1
overgangsperioden, det vil sige indtil den 1. januar 2021.

Det er imidlertid blevet klart, at udtreedelsesaftalen endvidere sikrer, at per-
soner, som er statsborgere 1 Det Forenede Kongerige, bevarer retten til fri
bevegelighed 1 medfor af EU-retten, herunder ret til skattemaessige fordele
m.v. pa lige fod med EU- og E@S-statsborgere, hvis de har taget lovligt
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ophold eller arbejde i en EU- eller EOS-medlemsstat inden overgangsperi-
odens udleb den 31. december 2020.

Det foreslds derfor, at kravet om statsborgerskab i en EU- eller EOS-med-
lemsstat i DIS-ordningen for faerger justeres for personer, der er statsborgere
1 Det Forenede Kongerige, og som er omfattet af udtraedelsesaftalen.

Det foreslds endvidere, at tilsvarende krav til statsborgerskab kommer til at
gelde ved anvendelsen af semandsfradragsordningen pé fartejer, der sejler
1 regelmaessig passagersejlads mellem havne 1 EU- eller EOS-medlemssta-

ter.

Retten for personer, der er statsborgere i Det Forenede Kongerige, til at
kunne omfattes af DIS-ordningen for feerger og semandsfradragsordningen
vurderes 1 vidt omfang allerede at gaelde som folge af udtreedelsesaftalen.
For at undgé tvivl, vurderes det dog hensigtsmeessigt, at dette skrives direkte
ind 1 de relevante bestemmelser i semandsbeskatningsloven.

Udtredelsesaftalen sikrer ogsd en rakke rettigheder til familiemedlemmer,
der opfylder n@ermere angivne betingelser. Retten til skattemassige fordele
m.v. for familiemedlemmer efter udtraedelsesaftalen vurderes dog ikke at
vare relevant i denne henseende, da et familiemedlem, der er statsborger i
et tredjeland, heller ikke for Det Forenede Kongeriges udtraeden af EU ville
kunne opfylde statsborgerskabskravet 1 somandsbeskatningsloven.

I denne sammenhang vurderes det endvidere hensigtsmaessigt at precisere,
at personer, der er statsborgere i Schweiz, sidestilles med personer, der er
statsborgere 1 en EU-medlemsstat.

3.2.3. Den foresldaede ordning

Det foreslas, at personer, der er statsborgere i Det Forenede Kongerige, og
som er omfattet af udtraedelsesaftalen mellem EU og Det Forenede Konge-
rige, sidestilles med personer, der er statsborgere i en EU-medlemsstat, ved
anvendelsen af DIS-ordningen for faerger og semandsfradragsordningen i
tilfeelde, hvor arbejde udferes om bord pa et fartej, der sejler i regelmaessig
passagersejlads mellem havne i1 EU- eller EQS-medlemsstater.

I relation til DIS-ordningen for faerger betyder det, at personer, der statsbor-
gere 1 Det Forenede Kongerige, og som er omfattet af udtraedelsesaftalen
mellem EU og Det Forenede Kongerige, vil kunne omfattes af ordningen,
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uanset om der er tale om et ansattelsesforhold, der er pdbegyndt den 1. ja-
nuar 2020 eller senere.

I relation til somandsfradragsordningen betyder det, at personer, der er stats-
borgere 1 Det Forenede Kongerige, og som er omfattet af udtraedelsesaftalen
mellem EU og Det Forenede Kongerige, vil kunne {4 semandsfradrag ved
arbejde om bord pa fartgjer, der sejler i regelmaessig passagersejlads mellem
havne i EU- eller E@S-medlemsstater, uanset at det ved lovforslaget foreslas
at indfere et krav om statsborgerskab i en EU- eller EOS-medlemsstat for at

kunne omfattes af visse bestemmelser 1 semandsbeskatningsloven.

Det foreslds endvidere, at det preciseres, at personer, der er statsborgere i
Schweiz, sidestilles med personer, der er statsborgere i en EU-medlemsstat.
Denne s@rlige status for schweiziske statsborgere kan udledes af Aftale af
30. april 2002 mellem Det Europeiske Fellesskab og dets medlemsstater pa
den ene side og Det Schweiziske Forbund pé den anden side om fri bevee-
gelighed for personer.

4. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det
offentlige

Lovforslaget indeb@rer mindre justeringer, som begranser semandsfra-
dragsordningen pa visse punkter. Justeringerne forventes som udgangspunkt
at medfere et umiddelbart merprovenu til staten, som ikke kan kvantificeres

n@rmere, men som forventes at vere ikke nevnevaerdigt.

Sidestillingen af passagersejlads til havne i EQS-medlemsstater med passa-
gersejlads til havne i EU-medlemsstater skennes hovedsageligt at i betyd-
ning for sefolk pa fartgjer, der sejler 1 regelmaessig passagersejlads mellem
en havn i1 Norge og en havn i en EU-medlemsstat, f.eks. Danmark. Disse
personer vurderes dog at udgere en mindre andel af de personer, som far
semandsfradrag.

P& samme made forventes indferelse af et krav om, at et fartoj skal sejle
under et EU- eller EQS-flag, kun at pavirke f& personer, der far semands-
fradrag. Det skyldes, at de fleste personer med semandsfradrag skennes ar-
bejde om bord pa skibe, der er registreret i DIS eller DAS, og registrering i
disse skibsregistre giver som udgangspunkt ikke mulighed for at sejle under
et andet flag end dansk.
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Indforelse af et krav om statsborgerskab i en EU- eller ES-medlemsstat vil
formentlig pavirke nogle personer, der far semandsfradrag efter de gel-
dende regler. Overgangsreglen, som medferer, at kravet kun vil gelde for
nye ansattelsesforhold samt det forhold, at kravet foreslas lempet for visse
personer, som er statsborgere i Det Forenede Kongerige, forventes dog at
afdempe effekten nasten fuldstendigt.

Semandsfradragsordningen betragtes som en skatteudgift. Lovforslaget
skennes sdledes at medfere en ikke nevnevardig reduktion af den eksiste-
rende skatteudgift pa omradet.

Lovforslaget vurderes ikke at medfere administrative udgifter for Skattefor-

valtningen.

5. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
Andringerne af reglerne for semandsfradraget er en forudsetning for at op-
retholde semandsfradragsordningen, hvilket alt andet lige vil vaere en fordel

for de rederier, som ansetter sofolk omfattet af reglerne.

Den del af lovforslaget, der vedrerer en tilpasning af kravet om statsborger-
skab for visse personer, der er statsborgere 1 Det Forende Kongerige, tyde-
liggor, at personer, der er statsborgere i Det Forenede Kongerige, og som i
ovrigt opfylder betingelserne, vil kunne omfattes af DIS-ordningen for faer-
ger for s& vidt angér ansettelsesforhold, der er pdbegyndt den 1. januar 2021

eller senere.

De ovrige dele af lovforslaget vurderes ikke at medfere ekonomiske eller

administrative konsekvenser for erhvervslivet.

Lovforslaget pavirker samlet set ikke virksomhedernes muligheder for at
teste, udvikle og anvende nye digitale teknologier og forretningsmodeller
og/eller udmentning 1 en erhvervsrettet digital lasning. Principperne for agil
erhvervsrettet lovgivning er derfor ikke relevante for lovforslaget.

6. Administrative konsekvenser for borgerne

Det vil vaere nedvendigt for personer, der er statsborgere i Det Forenede
Kongerige, at dokumentere over for Skatteforvaltningen, at de er omfattet
af udtredelsesaftalen mellem EU og Det Forenede Kongerige og dermed
opfylder semandsbeskatningslovens krav til statsborgerskab 1 en EU- eller
EOS-medlemsstat.
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For personer, der er statsborgere i Det Forenede Kongerige, og som har op-
hold i Danmark kan dette gores ved at fremvise nye opholdsdokumenter, der
udstedes af Styrelsen for International Rekruttering og Integration (»SIRI«)
til personer omfattet af udtreedelsesaftalen 1 medfer af bekendtgerelse nr.
1700 af 23. november 2020 om gennemforelse af visse bestemmelser i ud-
treedelsesaftalen mellem Det Forenede Kongerige og EU for s& vidt angér
retten til indrejse, ophold og arbejde i Danmark.

Lovforslagets gvrige dele vurderes ikke medfere administrative konsekven-
ser for borgerne.

7. Klimamzessige konsekvenser
Lovforslaget har ingen klimamassige konsekvenser.

8. Miljo- og naturmezessige konsekvenser
Lovforslaget har ingen milje- og naturmassige konsekvenser.

9. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget medferer for det forste @ndringer af semandsfradragsordnin-
gen, der indebarer statsstotte, og som derfor er godkendt af Kommissionen
1 henhold til TEUF artikel 107 inden for rammerne af EU’s retningslinjer
for statsstette til sgtransportsektoren (2004/C 13/03).

Ordningen er senest godkendt af Kommissionen 1 2018. I tilleg hertil er en
udvidelse af ordningen til forsknings- og havundersggelsesskibe godkendt 1
2020. Begge godkendelser udleber den 31. december 2021, og den samlede
semandsfradragsordning er derfor genanmeldt til Kommissionen med hen-

blik pé videreforelse fra og med den 1. januar 2022.

Kommissionen har tilkendegivet, at ordningen alene kan godkendes pa ny,
safremt der foretages justeringer, som skal sikre overensstemmelse med EU-
retten. Justeringerne forventes at medfere en ikke n@vneverdig reduktion
af stotten efter ordningen.

Lovforslaget medferer for det andet en tilpasning af kravet om statsborger-
skab i en EU- eller EOS-medlemsstat, der folger af semandsbeskatningslo-
ven.

Tilpasningen indeberer, at personer, der er omfattet af udtreedelsesaftalen
mellem EU og Det Forenede Kongerige, sidestilles med personer, der er
statsborgere 1 en EU-medlemsstat, ved anvendelsen af DIS-ordningen for
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feerger og semandsfradragsordningen ved arbejde om bord pa et fartej, der
sejler 1 regelmassig passagersejlads mellem havne 1 EU- eller EQS-med-
lemsstater.

Herved sikres personer, der er statsborgere 1 Det Forenede Kongerige, og
som er omfattet af udtreedelsesaftalen mellem EU og Det Forenede Konge-
rige, de samme rettigheder, herunder skattemessige fordele, som personer,
der er statsborgere i en EU-medlemsstat.

10. Horte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 27. august 2021 til den 24.
september 2021 veret sendt 1 hering hos felgende myndigheder og organi-
sationer m.v.:

3F, Advokatsamfundet, Akademikerne, Arbejderbevegelsens Erhvervsrad,
Bilfergernes Rederiforening, Borger- og retssikkerhedschefen i Skattefor-
valtningen, CEPOS, Cevea, CO-Sgfart, Danmarks Skibskreditfond, Dan-
marks Vindmelleforening, Dansk Arbejdsgiverforening, Dansk Energi,
Dansk Erhverv, Dansk Metal, Dansk Skibsleverander Forening, Dansk
Told- og Skatteforbund, Danske Advokater, Danske Havne, Danske Mari-
time, Danske Rederier, Danske Shipping- og Havnevirksomheder, Danske
Universiteter, DI, Digitaliseringsstyrelsen, Erhvervsstyrelsen — Omrade for
Bedre Regulering (OBR), FH, Finans Danmark, Foreningen af Danske Skat-
teankenavn, Foreningen Danske Revisorer, Foreningen til Sefartens
Fremme, FSR - danske revisorer, IBIS, Justitia, Kraka, Landsskatteretten,
Lederne Seofart, Maskinmestrenes Forening, Mellemfolkeligt Samvirke,
Nordsefonden, Olie Gas Danmark, SMVdanmark, SRF Skattefaglig For-
ening, Sefartsstyrelsen og Vindmelleindustrien.

11. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreudgif- [ Negative konsekvenser/merudgif-
ter (hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, ter (hvis ja, angiv omfang/Hvis

anfor »Ingen«) nej, anfor »Ingen«)

Okonomiske Lovforslaget indebaerer en rakke | Ingen.
konsekvenser [ mindre justeringer, som begranser
for stat, kom- | semandsfradragsordningen. P& den
muner og regi- | baggrund forventes forslaget som
oner udgangspunkt at medfere et umid-
delbart merprovenu til staten, som

dog ikke kan kvantificeres nermere,
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og som ikke forventes at vere naev-

nevaerdigt.
Implemente- Ingen. Ingen.
ringskonse-
kvenser for
stat, kommuner
og regioner
Okonomiske Lovforslaget sikrer, at semandsfra- | Ingen.
konsekvenser | dragsordningen kan opretholdes,
for erhvervsli- | hvilket alt andet lige vil vare en for-
vet del for rederierne ved rekruttering af
sofolk. Lovforslaget tydeligger, at
rederierne ogsd fremover vil have
mulighed for at ansatte visse perso-
ner, som er statsborgere i Det For-
enede Kongerige, pa nettolensvilkar
ved arbejde om bord pa fartgjer, der
sejler 1 regelmassig passagersejlads
mellem havne 1 EU- eller EOS-med-
lemsstater.
Administrative | Ingen. Ingen.
konsekvenser
for erhvervsli-
vet
Administrative | Ingen. Det tydeliggeres, at det vil veare
konsekvenser nodvendigt for personer, der er
for borgerne statsborgere 1 Det Forenede Konge-
rige, at dokumentere over for Skat-
teforvaltningen, at de er omfattet af
udtredelsesaftalen mellem EU og
Det Forenede Kongerige og dermed
opfylder  semandsbeskatningslo-
vens krav til statsborgerskab.
Klimamassige |Ingen. Ingen.

konsekvenser
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Miljo- og na- | Ingen. Ingen.

turmeessige

konsekvenser

Forholdet til Med lovforslaget foreslds tilpasninger af semandsfradragsordningen, som
EU-retten skal sikre, at Kommissionen pa ny kan statsstettegodkende ordningen, sé-

ledes at ordningen kan viderefores i overensstemmelse med EU-retten fra
1. januar 2022.

Lovforslaget medferer desuden en tilpasning af kravet i semandsbeskat-
ningsloven om statsborgerskab i en EU- eller EOS-medlemsstat for visse
personer, som er omfattet af udtredelsesaftalen mellem EU og Det For-

enede Kongerige.

Er i strid med
de principper
for implemen-
tering af er-
hvervsrettet
EU-regulering/
Gar videre end
minimumskrav
1 EU-regule-
ring (st X)

Ja Nej
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Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1

Tilnr. 1 og 2

Ved et »dansk skib« i henhold til semandsbeskatningslovens § 2, stk. 1, nr.
1, 2. pkt., forstas som udgangspunkt et skib, der er registreret med hjemsted
her i landet med en bruttotonnage pé 20 tons eller derover, og som udeluk-
kende anvendes til erhvervsmaessig befordring af passagerer eller gods, som
bugser- og bjergningsfartej eller som kabelleegningsfartej.

Ved et »udenlandsk skib« i henhold til semandsbeskatningslovens § 2, stk.
1, nr. 2, forstds som udgangspunkt et skib med en bruttotonnage pa 20 tons
eller derover, som udelukkende anvendes til erhvervsmassig befordring af
passagerer eller gods, som bugser- og bjergningsfartej eller som kabelleg-

ningsfartej, og som ikke anses for et dansk skib.

Der findes en lang raekke modifikationer til nogle af de oprindelige definiti-
oner, herunder »dansk skib« og »udenlandsk skib«, der bruges bredt i se-
mandsbeskatningsloven, som kan vere med til at gore lovens indhold svaert
tilgengeligt.

Ved bedemmelsen af, om semandsfradragsordningen eller DIS-ordningen
kan anvendes ved udferelse af en given sofartsaktivitet, er det sledes nod-
vendigt at vaere opmerksom pa definitionerne af »dansk skib« og »uden-
landsk skib« 1 semandsbeskatningslovens § 2, stk. 1, nr. 1 og 2, og reglerne
for de enkelte ordninger 1 semandsbeskatningslovens §§ 3 og 5-8 samt ton-
nageskattelovens §§ 6, 8 og 8§ a.

Det foreslas at &endre definitionen af »dansk skib« i semandsbeskatningslo-
vens § 2, stk. 1, nr. 1, 2. pkt., séledes at kravet om, at skibet udelukkende
anvendes til erhvervsmassig befordring af passagerer eller gods, som bug-
ser- og bjergningsfartej eller som kabellegningsfartej, udgér.

Der foreslas ligeledes at @ndre definitionen af »udenlandsk skib« 1 se-
mandsbeskatningslovens § 2, stk. 1, nr. 2, 2. pkt., sdledes at kravet om, at
skibet udelukkende anvendes til erhvervsmeassig befordring af passagerer
eller gods, som bugser- og bjergningsfartej eller som kabellegningsfartoj,

udgar.
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Det betyder, at det som udgangspunkt kun vil vere fartgjets registrerings-
forhold og bruttotonnage, der er afgerende for, om der er tale om et »dansk
skib« eller et »udenlandsk skib« 1 semandsbeskatningslovens forstand.

Der er tale om @ndringer af teknisk karakter, idet de krav til fartejets so-
fartsaktiviteter, der udgar af definitionerne af »dansk skib« og »udenlandsk
skib«, vil komme til at fremga af de enkelte bestemmelser i stedet. Dette
gelder allerede i hej grad for DIS-ordningen og refusionsordningen for
sandsugere, og justeringer vil derfor vaere mest fremtredende i forhold til
semandsfradragsordningen. Der henvises 1 den forbindelse til lovforslagets
pkt. 3.1.

Tilnr. 3

Ifolge semandsbeskatningslovens § 3, stk. 1, 1. pkt., kan personer, som uden
for begraenset fart erhverver lenindkomst ved arbejde om bord pa danske
eller udenlandske skibe, fradrage et belab pa 56.900 kr. ved opgerelsen af
den skattepligtige indkomst. Fradraget er fast og reguleres ikke efter person-
skattelovens § 20.

Ved »begranset fart« 1 henhold til semandsbeskatningslovens § 2, stk. 1, nr.
3, forstds navnlig fart, der vasentligst udferes pd danske indseer, indre
vandveje og fjorde, anvendelse af skibe 1 stationar virksomhed, fart med
skibe uden egne fremdrivningsmidler, rutetrafik, hvor sejldistancen fra havn
til havn er mindre end 50 semil, og anden fart, nar forholdene er sadan, at
den pigazldende person har mulighed for regelmaessigt at overnatte pa sin
sedvanlige bopzl.

Ved et »dansk skib« i henhold til semandsbeskatningslovens § 2, stk. 1, nr.
1, 1. pkt., forstds som udgangspunkt et skib, der er registreret med hjemsted
her i landet med en bruttotonnage pa 20 tons eller derover, og som udeluk-
kende anvendes til erhvervsmassig befordring af passagerer eller gods, som
bugser- og bjergningsfartej eller som kabellegningsfarte;.

Ved et »udenlandsk skib« i henhold til semandsbeskatningslovens § 2, stk.
1, nr. 2, forstds som udgangspunkt et skib med en bruttotonnage pa 20 tons
eller derover, som udelukkende anvendes til erhvervsmassig befordring af
passagerer eller gods, som bugser- og bjergningsfartej eller som kabelleg-
ningsfartej, og som ikke anses for et dansk skib.
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Det foreslés at nyaffatte § 3, stk. 1, 1. pkt., séledes at personer, der uden for
begranset fart erhverver lenindkomst ved arbejde om bord pa danske eller
udenlandske skibe, som udelukkende anvendes til erhvervsmassig befor-
dring af passagerer eller gods, som bugser- og bjergningsfartej eller som
kabelleegningsfartej, ved opgerelsen af den skattepligtige indkomst kan fra-
drage et beleb pad 56.900 kr., jf. dog semandsbeskatningslovens § 3 a.

Det betyder for det forste, at det vil komme til at fremga direkte af bestem-
melsen, at skibet, som arbejdet udferes om bord pé, udelukkende mé anven-
des til erhvervsmeassig befordring af passagerer eller gods, som bugser- og

bjergningsfartej eller som kabellegningsfarto;.

Der sker herved ikke nogen @ndringer 1 anvendelsesomradet for semands-
fradragsordningen, hvilket skal ses i sammenheng med, at det foreslas at
@ndre definitionerne af »dansk skib« og »udenlandsk skib« i semandsbe-

skatningsloven.

For det andet betyder nyaffattelsen, at der foreslas indsat et forbehold i mu-
ligheden for at f& semandsfradrag for personer, som er omfattet af den fore-

slaede bestemmelse 1 semandsbeskatningslovens § 3 a.

Semandsbeskatningslovens § 3 a, som foreslas indsat ved lovforslagets § 1,
nr. 6, indebaerer, at ved arbejde om bord pa danske eller udenlandske skibe,
som sejler 1 regelmassig passagersejlads mellem havne 1 EU- eller EOQS-
medlemsstater, vil ssmandsbeskatningslovens § 3 kun finde anvendelse pa
personer, der er skattepligtige efter kildeskattelovens § 1 eller § 2, stk. 2, og
som er statsborgere i en EU- eller EQS-medlemsstat eller i Schweiz. Med
personer, som er statsborgere i en EU-medlemsstat, sidestilles personer, som
er statsborgere 1 Det Forenede Kongerige, og som er omfattet af udtraedel-
sesaftalen mellem EU og Det Forenede Kongerige.

Adgangen til at fa fradrag efter ssmandsbeskatningslovens § 3, stk. 1, ved
arbejde om bord pa fartejer, der sejler i regelmaessig passagersejlads mellem
havne 1 EU- eller EOS-medlemsstater, vil herved blive begranset til perso-
ner, som er statsborgere i en EU- eller EOS-medlemsstat eller i Schweiz,
samt i visse tilfalde personer, der er statsborgere i Det Forenede Kongerige.

Begransningen vil sikre, at semandsfradragsordningen bringes i overens-

stemmelse med EU-retten og er derfor en forudsatning for, at Kommissio-
nen vil godkende ordningen pé ny.
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Til nr. 4

Ifolge somandsbeskatningslovens § 3, stk. 1, kan personer, som uden for
begranset fart erhverver lonindkomst ved arbejde om bord pa danske eller
udenlandske skibe, fradrage et beleb pd 56.900 kr. ved opgerelsen af den
skattepligtige indkomst. Har skibet en bruttotonnage pa 500 t eller derover,
udger fradraget 105.000 kr., medmindre skibet anvendes til regelmassig
passagersejlads mellem havne i EU-medlemsstater. Fradragene er faste og
reguleres ikke efter personskattelovens § 20.

Ved arbejde om bord pa fartejer, der anvendes til regelmaessig passagersej-
lads mellem havne i EU-medlemsstater, udger fradraget séledes 1 alle til-
feelde 56.900 kr. om dret. Det skyldes, at sofolk pd sddanne fartojer ikke
opererer pa det globale maritime arbejdsmarked og séledes ikke vurderes at
vaere 1 samme konkurrencesituation som sefolk pa sterre lastskibe.

I praksis fortolkes passagersejlads mellem havne i EU-medlemsstater re-
striktivt. Det vil sige, at sefolk, der arbejder om bord pa et fartej, som sejler
1 regelmassig passagersejlads mellem f.eks. Danmark og Sverige, er beret-
tiget til et fradrag pd 56.900 kr. om é&ret, mens sofolk, der arbejder om bord
pé fartejer, som sejler 1 regelmassig passagersejlads mellem Danmark og
Norge, er berettiget til et fradrag pa 105.000 kr. om aret, safremt skibet har
en bruttotonnage péa 500 tons eller derover.

Semandsfradraget indebarer statsstotte 1 henhold til TEUF artikel 107 og er
derfor underlagt reglerne for det indre marked. EU-medlemsstaterne og
Norge, Island og Liechtenstein har indgaet en aftale, som betyder, at de tre
lande er med 1 EU’s indre marked (»E@S-aftalen«). En lang raekke love og
regler knyttet til det indre marked gaelder dermed ogsé i Norge, Island og
Liechtenstein. I relation til ssmandsfradragsreglerne skal EQOS-medlemssta-
terne derfor sidestilles med EU-medlemsstater frem for tredjelande.

For at sikre overensstemmelse med EU-retten foreslas det derfor 1 sgsmands-
beskatningslovens § 3, stk. I, 2 pkt., at @ndre EU-medlemsstater til EU- eller
EO@S-medlemsstater.

Herefter vil fradraget for sefolk, der arbejder om bord pa fartgjer, som sejler
1 regelmassig passagersejlads inden for EU- og E@S-omradet, vere det
samme, uanset om sejladsen foretages mellem havne 1 EU- og/eller EOQS-

medlemsstater.

23



UDKAST

Zndringen vil {4 betydning for sefolk, der arbejder om bord pé fartejer, som
sejler regelmaessig passagersejlads mellem en havn i en EU-medlemsstat og
en ES-medlemsstat eller mellem to E@S-medlemsstater, idet fradraget vil
blive reduceret, safremt skibet har en bruttotonnage péa 500 t eller derover.

Det vil bl.a. gelde for sefolk, der arbejder om bord pa fartgjer, der sejler 1
regelmassig passagersejlads mellem en havn i en EU-medlemsstat, f.eks.
Danmark, og en havn i Norge. Det skyldes, at disse sofolk efter geldende
regler er berettiget til det forhgjede somandsfradrag pa 105.000 kr. om &ret,
mens de efter forslaget alene vil vare berettiget til et fradrag pa 56.900 kr.
om aret. Det betyder, at disse sgfolk vil fi samme fradrag som andre sefolk,
der arbejder om bord pa fartgjer, som sejler 1 regelmassig passagersejlads

mellem havne 1 EU-medlemsstater, f.eks. Danmark og Sverige.

Til nr. 5

Det folger af somandsbeskatningslovens § 3, stk. 6, at det er en betingelse
for semandsfradrag, at lenindkomsten er erhvervet ved arbejde om bord pa
et fartoj eller installation, som er registreret med hjemsted her i landet eller
1 en anden EU- eller E®S-medlemsstat.

Hensigten med bestemmelsen er at sikre overholdelse af kravet 1 EU’s ret-
ningslinjer for statsstette til setransportsektoren, som foreskriver, at der som
hovedregel alene kan ydes stotte til rederier med fartgjer, der sejler under et
flag fra en EU- eller EQS-medlemsstat (»flagkravet«).

Et registreringskrav som det, der folger af somandsbeskatningslovens § 3,
stk. 6, er imidlertid ikke tilstraekkeligt til at sikre, at der alene ydes stotte til
rederier med fartejer, som sejler under et EU- eller EQS-flag. Det skyldes,
at det ikke kan udelukkes, at der 1 andre EU- eller E@QS-medlemsstater end
Danmark eksisterer mulighed for, at et skib kan vere registreret 1 et skibs-
register 1 en EU- eller EOS-medlemsstat og samtidig sejle under et flag fra
et tredjeland.

Det foreslas derfor at &ndre semandsbeskatningslovens § 3, stk. 6, séledes
at det foruden krav om registrering i EU- eller EQS-medlemsstat bliver en
betingelse, at et fartgj sejler under et flag fra en EU- eller EOS-medlemsstat.

Det betyder, at det ikke leengere vil vaere muligt at {4 fradrag ved arbejde
om bord pa et skib, der er registreret i en EU- eller EOS-medlemsstat, og

som sejler under et flag fra et tredjeland.
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Flaget, som et fartej sejler under, er afgerende for, hvilket lands regler far-
tajet er underlagt. Efter forslaget vil der sdledes alene kunne gives semands-
fradrag til sefolk, der arbejder om bord péa fartejer, som er registreret i en
EU- eller E@S-medlemsstat, og som sejler under et flag fra en EU- eller
E@S-medlemsstat og dermed er underlagt lovgivningen i en EU- eller EOS-
medlemsstat. Det er med til at sikre hgje standarder for sikkerhed, sundhed
og sociale forhold for sgfolkene.

Flagkravet fir som udgangspunkt ingen betydning for fartejer, der er regi-
streret 1 Danmark. Det skyldes, at registrering 1 danske skibsregistre (DIS
eller DAS), der er relevante i1 forhold til seomandsbeskatningsloven, ikke gi-

ver mulighed for at sejle under et andet flag end dansk.

Til nr. 6

Ifolge semandsbeskatningslovens § 3, stk. 1, 1. pkt., kan personer, som uden
for begranset fart erhverver lenindkomst ved arbejde om bord pa danske
eller udenlandske skibe, fradrage et belab pa 56.900 kr. ved opgerelsen af
den skattepligtige indkomst. Fradragets storrelse er fast og reguleres ikke

efter personskattelovens § 20.

Ved »begrenset fart« 1 henhold til semandsbeskatningslovens § 2, stk. 1, nr.
3, forstds navnlig fart, der vasentligst udferes pa danske indseer, indre
vandveje og fjorde, anvendelse af skibe 1 stationar virksomhed, fart med
skibe uden egne fremdrivningsmidler, rutetrafik, hvor sejldistancen fra havn
til havn er mindre end 50 semil, og anden fart, nar forholdene er sddan, at
den pigazldende person har mulighed for regelmaessigt at overnatte pé sin
sedvanlige bopzl.

Ved et »dansk skib« i henhold til semandsbeskatningslovens § 2, stk. 1, nr.
1, 1. pkt., forstds som udgangspunkt et skib, der er registreret med hjemsted
her i1 landet med en bruttotonnage pé 20 tons eller derover, og som udeluk-
kende anvendes til erhvervsmeassig befordring af passagerer eller gods, som
bugser- og bjergningsfartej eller som kabellegningsfarte;.

Ved et »udenlandsk skib« i henhold til semandsbeskatningslovens § 2, stk.
1, nr. 2, forstds som udgangspunkt et skib med en bruttotonnage pa 20 tons
eller derover, som udelukkende anvendes til erhvervsmassig befordring af
passagerer eller gods, som bugser- og bjergningsfartej eller som kabelleg-
ningsfartej, og som ikke anses for et dansk skib.
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Det foreslés, at der indsettes en ny § 3 a i semandsbeskatningsloven.

Det foreslas i 1. pkt., at ved arbejde om bord pa et dansk eller udenlandsk
skib, som sejler 1 regelmaessig passagersejlads mellem havne 1 EU- eller
EOS-medlemsstater, finder semandsbeskatningslovens § 3 kun anvendelse
pa personer, der er skattepligtige efter kildeskattelovens § 1 eller § 2, stk. 2,
og som er statsborgere i en EU- eller EQS-medlemsstat eller i Schweiz.

Adgangen til at fa fradrag ved arbejde om bord pa fartgjer, der sejler i regel-
meessig passagersejlads mellem havne 1 EU- eller EOS-medlemsstater efter
semandsbeskatningslovens § 3, stk. 1, vil herved blive begrenset til perso-

ner, som er statsborgere 1 en EU- eller EQS-medlemsstat eller i Schweiz.

Begransningen vil sikre, at semandsfradragsordningen bringes i overens-
stemmelse med EU-retten og er derfor en forudsetning for, at Kommissio-
nen vil godkende ordningen pa ny.

Det foreslas 1 2. pkt., at med personer, som er statsborgere i en EU-med-
lemsstat, sidestilles personer, der er statsborgere 1 Det Forenede Kongerige,
og som er omfattet af afsnit II, kapitel 2, 1 Aftale om Det Forenede Konge-
rige Storbritannien og Nordirlands udtreeden af Den Europaiske Union og
Det Europaziske Atomenergifallesskab (2019/C 384 1/01), ved anvendelsen
af semandsfradragsordningen ved arbejde om bord pé fartejer, som sejler i
regelmaessig passagersejlads mellem havne 1 EU- eller EOS-medlemsstater.

Det skyldes, at udtredelsesaftalen mellem EU og Det Forenede Kongerige
sikrer visse personer, der er statsborgere i Det Forenede Kongerige, og som
er omfattet af udtraedelsesaftalen mellem EU og Det Forenede Kongerige,
fortsat ret fri bevaegelighed, herunder adgang til skattemaessige fordele m.v.,
pé lige fod med personer, der er statsborgere i en EU- eller EQS-medlems-
stat.

Udtradelsesaftalens regler om ligebehandling har direkte virkning i1 dansk
ret. For at sikre disse rettigheder bedst muligt vurderes det dog mest hen-
sigtsmassigt, at de gengives i ssmandsbeskatningsloven.

Til nr. 7

DIS-ordningen i ssmandsbeskatningslovens § 5 medferer overordnet, at re-

derier kan udbetale en skattefri nettolen til sgfolk, der arbejder om bord pa
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danske skibe, som er registreret i DIS, safremt skibet udelukkende anvendes
til formal, som vil kunne omfattes af tonnageskattelovens § 6 eller § 8 a, nr.
1 eller 2, eller nr. 3, 1. pkt., hvor betingelsen i 2. pkt. ikke finder tilsvarende

anvendelse, eller nr. 4-6.

Ved et »dansk skib« i henhold til semandsbeskatningslovens § 2, stk. 1, nr.
1, 1. pkt., forstas som udgangspunkt et skib, der er registreret med hjemsted
her i landet med en bruttotonnage pa 20 tons eller derover, og som udeluk-
kende anvendes til erhvervsmassig befordring af passagerer eller gods, som
bugser- og bjergningsfartej eller som kabelleegningsfartgj.

Ved bestemmelsen af, om et givent fartej, der anvendes til en bestemt akti-
vitet, kan omfattes af DIS-ordningen, er det sdledes nedvendigt at vare op-
marksom pé kravene, der fremgér af definitionen af »dansk skib« 1 se-
mandsbeskatningslovens § 2, stk. 1, nr. 1, og de krav, der fremgér direkte af
reglerne om DIS-ordningen i semandsbeskatningslovens §§ 5-8, samt ton-
nageskattelovens §§ 6, 8 og 8 a.

Det foreslés at @&ndre semandsbeskatningslovens § 5, stk. I, 1. pkt., og § 5,
stk. 2, saledes, at det indsettes som et krav direkte 1 bestemmelsen, at skibet
»udelukkende« méa anvendes til forméal, som vil kunne omfattes af tonnage-

skatteloven.

Efter de geldende regler er det efter definitionen af »dansk skib« et krav, at
skibet »udelukkende« anvendes til erhvervsmassig befordring af passagerer
eller gods, som bugser- og bjergningsfartej eller som kabelleegningsfarte;.

Zndringen er sdledes af teknisk karakter og skal ses i sammenhang med, at
det ved lovforslagets § 1, nr. 1 og 2, foreslds at @ndre definitionerne af
»dansk skib« og »udenlandsk skib«. Det fremgér allerede direkte af so-
mandsbeskatningslovens § 5, stk. 3, og § 5 b, at det er et krav, at fartgjet
»udelukkende« udferer de naevnte sofartsaktiviteter. Det vurderes derfor at
vaere mest hensigtsmaessigt, at kravet ogsa kommer til at fremga direkte af
somandsbeskatningslovens § 5, stk. 1 og 2.

Hertil bemarkes, at det ikke er et krav for, at DIS-ordningen kan anvendes,
at der udelukkende udferes erhvervsmessig befordring af passagerer eller
gods m.v. i hele indkomstéret. Det er saledes efter omstaendighederne muligt
for et fartgj 1 en eller flere afgrensede perioder i et indkomstar at vaere ud-
skilt til at udfere andre aktiviteter til ses, som ikke opfylder betingelserne 1
DIS-ordningen. DIS-ordningen finder ikke anvendelse for sddanne perioder,
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men vil fortsat kunne anvendes for de perioder, hvor fartejet opfylder betin-
gelserne i DIS-ordningen.

Til nr. 8

DIS-ordningen i semandsbeskatningslovens § 5 medferer overordnet, at re-
derier kan udbetale en skattefri nettolon til sefolk, der arbejder om bord pa
danske skibe, som er registreret i DIS, sidfremt skibet udelukkende anvendes
til formal, som vil kunne omfattes af tonnageskatteloven.

Ifolge semandsbeskatningslovens § 5, stk. 3, nr. 1 og 2, gelder § 5, stk. 1
og 2, og § 3 ogsa ved arbejde om bord pa et specialfartoj, nér fartojet er
registreret 1 DIS og udelukkende udferer aktiviteter, der vil kunne omfattes
af tonnageskattelovens § 6 eller § 8 a, nr. 1 eller 2 eller nr. 3, 1. pkt., hvor
betingelsen 1 2. pkt. ikke finder tilsvarende anvendelse, eller nr. 4-6, eller
udelukkende anvendes som kabellegningsfartej og er registreret med hjem-
sted i en anden EU- eller EOS-medlemsstat.

Det foreslds at nyaffatte semandsbeskatningslovens § 3, stk. 3, sdledes at
somandsbeskatningslovens § 5, stk. 1 og 2, og § 3 ogsa gelder ved arbejde
om bord pa et specialfartoj, nér fartojet er registreret 1 DIS og udelukkende
udferer aktiviteter, der vil kunne omfattes af tonnageskattelovens § 6 eller §
8 a, nr. 1 eller 2 eller nr. 3, 1. pkt., hvor betingelsen i 2. pkt. ikke finder

tilsvarende anvendelse, eller nr. 4-6.

Nyaffattelsen medforer en videreforelse af gaeldende ret efter somandsbe-
skatningslovens § 5, stk. 3, nr. 1, sdledes at DIS-ordningen finder anven-
delse uandret ved arbejde om bord pa specialfartejer registreret i DIS, der
udferer aktiviteter, som vil kunne omfattes af tonnageskattelovens § 6 eller
§ 8 a, nr. 1 eller 2 eller nr. 3, 1. pkt., hvor betingelsen 1 2. pkt. ikke finder

tilsvarende anvendelse, eller nr. 4-6.

Hertil bemarkes, at bestemmelsen er sddan formuleret, fordi betingelsen 1
tonnageskattelovens § 8 a, nr. 3, 2. pkt., indebarer, at tonnageskatteordnin-
gen alene gaelder for indkomst ved virksomhed med bygning, reparation og
nedtagning af olieinstallationer i det omfang, sidan virksomhed er udevet
uden for det danske seaterritorium eller kontinentalsokkelomride. Baggrun-
den for denne begrensning er et enske om at modvirke risikoen for, at kon-
cerner, som bdde har selskaber med konstruktionsaktiviteter og selskaber
med aktivitet inden for olieindvinding, internt kan overfere indkomst fra den
hejere kulbrintebeskatning til den lempeligere tonnagebeskatning. Det er
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ikke pd samme méde muligt at overfore indkomst fra kulbrintebeskatning til
DIS-beskatning. DIS-ordningen finder derfor ogsa anvendelse for sgfolk,
der arbejder om bord pé skibe, som udferer aktiviteter med bygning, repa-
ration og nedtagning af olieinstallationer udevet inden for det danske soter-
ritorium eller kontinentalsokkelomrade.

Samtidig medferer nyaffattelsen, at bestemmelsen i den nuverende § 5, stk.
3, nr. 2, udgér.

Det skyldes, at DIS-ordningen i § 5 finder tilsvarende anvendelse for perso-
ner, der er skattepligtige efter kildeskattelovens § 1 eller § 2, stk. 2, eller
kulbrinteskattelovens § 21, stk. 2, og som erhverver lenindkomst ved ar-
bejde om bord pa et udenlandsk skib, der er registreret med hjemsted i en
EU- eller EQS-medlemsstat og sejler under et flag fra en EU- eller EOQS-
medlemsstat, safremt skibet udelukkende anvendes til formal, der vil kunne
omfattes af tonnageskattelovens § 6 eller § 8 a, nr. 1 eller 2 eller nr. 3, 1.
pkt., hvor betingelsen i 2. pkt. ikke finder tilsvarende anvendelse, eller nr.
4-6, jf. somandsbeskatningslovens § 5 b, stk. 1.

Kabellegningsaktiviteter er nevnt i tonnageskattelovens § 8 a, nr. 4. Det
betyder, at kabelleegningsfartejer, der er registreret i DIS, kan omfattes af
DIS-ordningen i medfer af semandsbeskatningslovens § 5, stk. 3, nr. 1. Ka-
bellegningsfartgjer, der er registreret i en anden EU- eller ES-medlemsstat
end Danmark, og som sejler under et flag fra en EU- eller EQS-medlemsstat,
vil endvidere kunne omfattes af DIS-ordningen 1 medfer af § 5 b, stk. 1.

Den eksisterende bestemmelse i semandsbeskatningslovens § 5, stk. 3, nr.
2, har derfor ikke leengere nogen praktisk betydning.

Tilnr. 9

Det folger af semandsbeskatningslovens § 7, 1. pkt., at ved arbejde om bord
pa et skib, som sejler i regelmassig passagersejlads mellem havne 1 EU-
eller EOS-medlemsstater, finder DIS-ordningen i § 5 kun anvendelse pa per-
soner, der er skattepligtige efter kildeskattelovens § 1 eller § 2, stk. 2, og
som er statsborgere i en EU- eller EOS-medlemsstat (»DIS-ordningen for
feerger«).

Kravet om statsborgerskab 1 en EU- eller EOS-medlemsstat blev indsat ved
lov nr. 1582 af 27. december 2019 som folge af krav fra Kommissionen.
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Kravet gelder for ansettelsesforhold, der er pabegyndt den 1. januar 2020

eller senere.

Efter samandsbeskatningslovens § 7, 2. pkt., er det en betingelse for at an-
vende DIS-ordningen for faerger, at skibet er registreret med hjemsted i en
EU- eller EOS-medlemsstat og sejler under et flag fra en EU- eller EQS-
medlemsstat.

Det foreslés at nyaffatte ssmandsbeskatningslovens § 7, séledes at bestem-
melsen tilpasses efter udtraedelsesaftalen mellem EU og Det Forenede Kon-

gerige.

Det foreslés i stk. 1, 1. pkt., at ved arbejde om bord pa et skib, som sejler i
regelmessig passagersejlads mellem havne 1 EU- eller E@S-medlemsstater,
finder § 5 kun anvendelse pa personer, der er skattepligtige efter kildeskat-
telovens § 1 eller § 2, stk. 2, og som er statsborgere i en EU- eller EQS-
medlemsstat eller i Schweiz.

Der er tale om en videreforelse af geldende ret, dog sdledes at det pracise-
res, at personer, der er statsborgere 1 Schweiz, sidestilles med personer, der
er statsborgere 1 en EU-medlemsstat. Denne s@rlige status for schweiziske
statsborgere kan udledes af Aftale mellem Det Europaiske Fallesskab og
dets medlemsstater pa den ene side og Det Schweiziske Forbund pé den an-
den side om fri bevaegelighed for personer (EFT L 114 af 30. april 2002, s.
6).

Det foreslas i stk. 1, 2. pkt., at med personer, som er statsborgere i en EU-
medlemsstat, sidestilles personer, der er statsborgere 1 Det Forenede Kon-
gerige, og som er omfattet af afsnit II, kapitel 2, 1 Aftale om Det Forenede
Kongerige Storbritannien og Nordirlands udtreeden af Den Europiske
Union og Det Europaiske Atomenergifellesskab (2019/C 384 1/01), ved
anvendelsen af DIS-ordningen for faerger.

Det skyldes, at udtraedelsesaftalen mellem EU og Det Forenede Kongerige
bl.a. sikrer visse personer, som er statsborgere i Det Forenede Kongerige,
og som i medfer af EU-retten har udevet sin ret til at opholde sig i en EU-
eller EOS-medlemsstat eller arbejde i en EU- eller EQOS-medlemsstat for Det
Forenede Kongeriges udtreeden af EU-samarbejdet den 1. januar 2021, en
fortsat ret til fri bevegelighed, herunder ret til skattemassige fordele m.v.
pa lige fod med personer, som er statsborgere 1 en EU- eller E@S-medlems-
stat.
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Det foreslds i stk. 2, at det ved anvendelsen af stk. 1 er en betingelse, at
skibet er registreret med hjemsted i en EU- eller ES-medlemsstat og sejler
under et flag fra en EU- eller ES-medlemsstat.

For at kunne omfattes af DIS-ordningen for faerger er det sdledes en betin-
gelse, at fartgjet er registreret med hjemsted 1 DIS eller i et skibsregister i en
anden EU- eller EQS-medlemsstat og sejler under et flag fra en EU- eller
EO@S-medlemsstat.

Der er tale om en videreforelse af geldende ret.

Til§ 2
Det foreslés i stk. 1, at loven traeder i kraft den 1. januar 2022.

Det foreslas i stk. 2, at § 1, nr. 1-5, 7 og 8, har virkning fra og med indkomst-
aret 2022.

Det foreslas i stk. 3, at § 1, nr. 6, om begraensning af semandsfradragsord-
ningen til personer, der er statsborgere i en EU- eller EQS-medlemsstat, ved
arbejde om bord pa fartejer, der sejler i regelmaessig passagersejlads mellem
havne i EU- eller E@S-medlemsstater, skal have virkning for ansattelses-
forhold, der pdbegyndes den 1. januar 2022 eller senere.

Personer, der er statsborgere i et tredjeland, vil sdledes fortsat kunne fa so-
mandsfradrag ved arbejde om bord pé fartgjer, der sejler i regelmaessig pas-
sagersejlads mellem havne i EU- eller EQS-medlemsstater, nar ansattelses-
forhold er pdbegyndt for den 1. januar 2022.

Det foreslés i stk. 4, at § 1, nr. 9, som medferer en tilpasning af kravet om
statsborgerskab 1 en EU- eller EQS-medlemsstat ved anvendelse af DIS-
ordningen for farger 1 den foreslaede § 7, stk. 1, for visse personer, der er
statsborgere 1 Det Forenede Kongerige, har virkning fra og med den 1. ja-
nuar 2021.

Kravet om statsborgerskab i en EU- eller EOS-medlemsstat ved anvendel-
sen af DIS-ordningen for faerger blev indfert ved lov nr. 1582 af 27. decem-
ber 2019 som folge af krav fra Kommissionen. Kravet har alene virkning
for ansettelsesforhold, der pabegyndes den 1. januar 2020 eller senere.
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Det Forenede Kongeriges udtraeeden af EU den 31. januar 2020 medferer, at
personer, der er statsborgere i Det Forenede Kongerige — uagtet overgangs-
perioden frem til og med den 31. december 2020 — ikke l&ngere kan anses
som statsborgere 1 en EU-medlemsstat fra udtreedelsestidspunktet. Det fol-
ger dog af udtreedelsesaftalen mellem EU og Det Forenede Kongerige, at de
personer, der er omfattet af udtreedelsesaftalen, herunder personer, som er
statsborgere 1 Det Forenede Kongerige, og som har udevet deres ret til fri
bevaegelighed, ikke ma diskrimineres i overgangsperioden.

I overgangsperioden er personer, der er statsborgere i Det Forenede Konge-
rige, og som har udevet deres ret til fri bevaegelighed, siledes 1 praksis ble-
vet sidestillet med personer, der er statsborgere 1 en EU- eller EQS-med-

lemsstat, ved anvendelsen af DIS-ordningen for faerger.

Udtreedelsesaftalen sikrer endvidere visse personer, som er statsborgere i
Det Forenede Kongerige, og som har udevet deres ret til fri bevaegelighed i
medfer af EU-retten inden Det Forenede Kongeriges udtraeden af EU, en
fortsat ret til fri bevagelighed, herunder ret til skattemaessige fordele m.v.
pa lige fod med personer, der er statsborgere i en EU- eller EOS-medlems-

stat.

I overensstemmelse hermed foreslds det, at bestemmelsen gives virkning

tilbage 1 tid fra overgangsperiodens opher.

Det betyder, at personer, der er statsborgere 1 Det Forenede Kongerige, og
som er omfattet af udtreedelsesaftalen mellem EU og Det Forenede Konge-
rige, vil kunne omfattes af DIS-ordningen for faerger pa lige fod med perso-
ner, der er statsborgere 1 en EU-medlemsstat, fra og med den 1. januar 2021.

Bestemmelsen er udelukkende til gunst for visse personer, der er statsbor-
gere 1 Det Forende Kongerige. Hertil kommer, at de rettigheder, der sikres
ved denne bestemmelse, allerede folger af udtredelsesaftalens regler om li-
gebehandling, som har direkte virkning i dansk ret.

Bestemmelsen i stk. 2 om registrerings- og flagkrav er en videreforelse af

gaeldende ret, og det har derfor ikke nogen betydning, at bestemmelsen gives
virkning tilbage 1 tid.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

Lovforslaget

§1
I semandsbeskatningsloven, jf. lov-
bekendtgerelse nr. 131 af 7. februar
2020, som @ndret ved § 1 i lov nr.
1583 af 27. december 2019, foreta-
ges folgende @ndringer:

§ 2. I denne lov forstés ved:

1) Dansk skib: Et skib, som er regi-
streret med hjemsted her i landet
med en bruttotonnage pa 20 t eller
derover, og som udelukkende an-
vendes til erhvervsmessig befor-
dring af passagerer eller gods, som
bugser- og bjergningsfartej eller
som kabellegningsfartej. Et skib,
som er registreret med hjemsted pa
Farpgerne, 1 Grenland eller 1 udlan-
det med en bruttotonnage pa 20 t el-
ler derover, og som uden besatning
overtages til befragtning af et dansk
rederi, sidestilles med dansk skib.
Et skib, som er registreret med
hjemsted her i landet, og som uden
bes@tning overtages til befragtning
af et feeresk, gronlandsk eller uden-
landsk rederi, anses ikke for et
dansk skib

2) Udenlandsk skib: Et skib med en
bruttotonnage pa 20 t eller derover,
som udelukkende anvendes til er-
hvervsmassig befordring af passa-
gerer eller gods, som bugser- og

1.1§ 2, stk 1, nr. 1, 2. pkt., udgar
», og som udelukkende anvendes til
erhvervsmassig befordring af pas-
sagerer eller gods, som bugser- og
bjergningsfartej eller som kabel-
leegningsfartej«.

2.1§ 2 stk. 1, nr. 2, 2. pkt., udgér
»som udelukkende anvendes til er-
hvervsmeassig befordring af passa-
gerer eller gods, som bugser- og
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bjergningsfartej eller som kabel-
leegningsfartej, og som ikke anses
for et dansk skib.

3) ---

Stk. 2. ---

bjergningsfartej eller som kabel-
leegningsfartej, og«.

§ 3. Personer, som uden for be-

greenset  fart erhverver  lonind-
komst ved arbejde om bord pa dan-
ske eller udenlandske skibe, kan
ved opgerelsen af den skatteplig-
tige indkomst fradrage et beleb pé
56.900 kr. Har skibet en bruttoton-
nage pa 500 t eller derover, udger
fradraget efter 1. pkt. 105.000 kr.,
medmindre skibet anvendes til re-
gelmaessig passagersejlads mellem

havne 1 EU-medlemsstater.

Stk. 2-5. ---

3. 1§ 3, stk. 1, 1. pkt., affattes séle-
des:

»Personer, der uden for begranset
fart erhverver lenindkomst ved ar-
bejde om bord pa danske eller
udenlandske skibe, som udeluk-
kende anvendes til erhvervsmeassig
befordring af passagerer eller gods,
som bugser- og bjergningsfartej el-
ler som kabellegningsfartej, kan
ved opgerelsen af den skatteplig-
tige indkomst fradrage et belab pa
56.900 kr., jf. dog § 3 a.«

4.1 3, stk. 1, 2. pkt., @ndres »EU-
til: »EU-
EOS-medlemsstater«.

medlemsstater« eller

Stk. 6. Det er en betingelse for fra-
drag efter stk. 1, 2,4 og 5, at fartejet
eller installationen er registreret
med hjemsted her 1 landet eller i en
anden EU- eller EOS-medlemsstat

5.1¢ 3, stk. 6, indsattes efter »EU-
eller E@S-medlemsstat«: », og at
fartojet sejler under et flag fra en
EU- eller EOS-medlemsstat«.

6. Efter § 3 inds®ttes som ny para-
graf:

»§ 3 a. Ved arbejde om bord pa et
dansk eller udenlandsk skib, som
sejler 1 regelmassig passagersej-
lads mellem havne 1 EU- eller EQS-
medlemsstater, finder § 3 kun an-
vendelse pd personer, der er skatte-
pligtige efter kildeskattelovens § 1
eller § 2, stk. 2, og som er statsbor-
gere 1 en EU- eller ES-medlems-
stat eller 1 Schweiz. Med personer,
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som er statsborgere i en EU-med-
lemsstat, sidestilles personer, der er
statsborgere 1 Det Forenede Konge-
rige, og som er omfattet af afsnit II,
kapitel 2, 1 Aftale om Det Forenede
Kongerige Storbritannien og Nord-
irlands udtreden af Den Europei-
ske Union og Det Europaiske
Atomenergifaellesskab (2019/C

384 1/01).«

§ 5. Har en person, der er skatte-
pligtig efter kildeskattelovens § 1,
erhvervet lenindkomst ved arbejde
om bord pé et dansk skib, som er
registreret i Dansk Internationalt
Skibsregister, og som anvendes til
formal, som vil kunne omfattes af
tonnageskatteloven, nedsattes den
samlede indkomstskat med det be-
lob, der forholdsmessigt falder pa
denne indkomst. 1. pkt. finder til-
svarende anvendelse pd dedsboer
omfattet af dedsboskattelovens § 1,
stk. 2. Gratialer og fratredelses-
godtgerelser m.v., jf. ligningslo-
vens § 7 U, er omfattet af 1. pkt.,
ndr den pigaeldende ydelse har di-
rekte tilknytning til arbejde udfert
om bord pa skib som nevnt i 1. pkt.
Stk. 2. Personer, som er skatteplig-
tige efter kildeskattelovens § 2, stk.
2, svarer ikke skat af lgnindkomst
erhvervet ved arbejde om bord pa et
dansk skib, som er registreret i
Dansk Internationalt Skibsregister,
og som anvendes til formél, som vil
kunne omfattes af tonnageskattelo-
ven. Stk. 1, 3. pkt., finder tilsva-

rende anvendelse.

7.18 5, stk. 1, 1. pkt., og § 5, stk. 2,
indsettes efter »og som«: » udeluk-
kende«.
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Stk. 3. Stk. 1 og 2 og § 3 geelder
ogsé ved arbejde om bord pa et spe-
cialfartej, nar fartejet

1) er registreret i Dansk Internatio-
nalt Skibsregister og udelukkende
udferer aktiviteter, der vil kunne
omfattes af tonnageskattelovens § 6
eller § 8 a, nr. 1 eller 2 ellernr. 3, 1.
pkt., hvor betingelsen i 2. pkt. ikke
finder tilsvarende anvendelse, eller
nr. 4-6, eller

2) udelukkende anvendes som ka-
bellegningsfartej og er registreret
med hjemsted i en anden EU- eller
EOS-medlemsstat.

Stk. 4 0g 5. ---

8. § 5, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. Stk. 1 og 2 og § 3 gaelder
ogsa ved arbejde om bord pa et spe-
cialfartej, nar fartejet er registreret
1 Dansk Internationalt Skibsregister
og udelukkende udferer aktiviteter,
der vil kunne omfattes af tonnage-
skattelovens § 6 eller § 8 a, nr. 1 el-
ler 2 eller nr. 3, 1. pkt., hvor betin-
gelsen i1 2. pkt. ikke finder tilsva-

rende anvendelse, eller nr. 4-6.«

§ 7. Ved arbejde om bord pa et skib,
som sejler 1 regelmaessig passager-
sejlads mellem havne 1 EU- eller
EOS-medlemsstater, finder § 5 kun
anvendelse pa personer, der er skat-
tepligtige efter kildeskattelovens §
1 eller § 2, stk. 2, og som er stats-
borgere 1 en EU- eller EQS-med-
lemsstat. Det er en betingelse, at
skibet er registreret med hjemsted i
en EU- eller EQS-medlemsstat og
sejler under et flag fra en EU- eller
EOS-medlemsstat.

9. 1§ 7 affattes saledes:

»§ 7. Ved arbejde om bord pé et
skib, som sejler i regelmeessig pas-
sagersejlads mellem havne i EU-
eller E@S-medlemsstater, finder §
5 kun anvendelse pa personer, der
er skattepligtige efter kildeskattelo-
vens § 1 eller § 2, stk. 2, og som er
statsborgere 1 en EU- eller EQS-
medlemsstat eller i Schweiz. Med
personer, som er statsborgere 1 en
EU-medlemsstat, sidestilles perso-
ner, der er statsborgere 1 Det For-
enede Kongerige, og som er omfat-
tet af afsnit 11, kapitel 2, 1 Aftale om
Det Forenede Kongerige Storbri-
tannien og Nordirlands udtraeden af
Den Europaiske Union og Det Eu-
ropeiske  Atomenergifallesskab
(2019/C 384 1/01).

Stk. 2. Ved anvendelsen af stk. 1 er
det en betingelse, at skibet er regi-
streret med hjemsted i en EU- eller
E@S-medlemsstat og sejler under
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lemsstat. «

et flag fra en EU- eller E®S-med-
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