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L 151 endeligt svar pa spgrgsmal 34
Offentligt
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Talemanuskript til brug for besvarelse af samradsspergsmal A til L151

Samradssporgsmal A

Vil ministeren mundtligt redeggore for sine svar pa L 151 —
spergsmal 21, 22, 23 og 25 og vil ministeren lave en skriftlig
udtalelse til brug for udvalgets tilleegsbeteenkning, som
betrygger udvalget i, at branchen og Folketingets partier
inddrages i forbindelse med udarbejdelse af de nationale

godkendelsesordninger?

Spergsmalet er stillet efter gnske fra Hans Christian Scmidt (V).
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Det talte ord galder

Indledning
Tak for ordet og for lejligheden til at deltage i dette samrad om
lovforslag nr. 151 om nye godkendelsesregler for karetgjer i

Danmark.

Lovforslaget ma siges at hore til i kategorien over de mere
teknisk tunge og komplicerede lovforslag. Jeg kan derfor
sagtens forsta, at udvalget har behov for at stille spgrgsmal og fa

sagen oplyst grundigt.

Det er ogsa baggrunden for, at ministeriet sammen med
Feerdselsstyrelsen har bestrabt sig pa at besvare alle speorgsmal,
uanset at mange af dem er stillet meget sent med meget korte

frister.

De mange spargsmal er ogsa baggrunden for, at jeg i torsdags
gav alle ordfererne lejlighed til at fa en teknisk gennemgang af

lovforslaget og stille spargsmal.

Og sa vil jeg indledningsvist ogsa bemaerke, at jeg har varet
meget lydher over for de tilbagemeldinger, som vi har faet fra
branchen og ordfererne under savel lovforslagets offentlige

heringer som under Folketingets behandling af lovforslaget.
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Jeg skal bemarke, at lovforslaget blev justeret i lyset af
heringssvarene fra den forste offentlige horing, hvor vi bl.a.
tydeliggjorde grundlaget for at udnytte
typegodkendelsesforordningernes muligheder for at stille
alternative krav. Ligesom vi i forhold til de nationale
godkendelsesregler for ibrugtagne koretgjer introducerede de
uvildige tredjepartsorganer, som efter hensigten skal erstatte de

tekniske tjenester, og operere under mere lempelige krav.

Efter lovforslagets fremsattelse har jeg fremsat
endringsforslag, som betyder, at hele den nationale
godkendelsesramme tages ud, saledes at vi med L 151 alene

inkorporerer de tre typegodkendelsesforordninger i dansk ret.

Herefter udestar den naermere tilretteleeggelse af de nationale
godkendelsesregler, som Feaerdselsstyrelsen i dialog med
branchen vil ga i gang med at udarbejde, inden jeg efter planen i

abningsugen 2021 fremsetter et nyt lovforslag herom.

I min optik har processen omkring L 151 vaeret et virkelig godt
eksempel pa, hvordan det danske folkestyre arbejder, og
hvordan det i hgj grad er muligt at preege og pavirke nye regler,

inden de vedtages.
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Jeg har ikke grundlag for at mene andet, end at denne and
selviglgelig ogsa vil praege det kommende arbejde med den
nationale godkendelsesramme. Det vil jeg 1 hvert fald gore mit
til.

Inden jeg vender tilbage til det kommende arbejde med de
nationale godkendelsesregler, vil jeg i overensstemmelse med
samradsspergsmalet kort knytte nogle mundtlige
bemaerkninger til mine besvarelser af udvalgets spergsmal nr.

21, 22, 23 0g 25.

Mundtlig redegorelse for TRU 21
I forhold til at udnytte de muligheder, der er i forordningens
artikel 45, er det hensigten at fastsaette alternativer til

koretgjstekniske krav og afpravningsmetoder.

Dog ser jeg ikke, at vi kan overfore selve
godkendelseskompetencen fra den godkendende myndighed til
andre aktorer. Jeg ser heller ikke, at vi kan undlade at udpege
tekniske tjenester til provning af individuelle motorkeretgjer,
hvor fabrikanten ikke selv kan dokumentere koretgjets

overensstemmelse med de tekniske krav.

Jeg ser dog visse overordnede ligheder mellem den foreslaede

alternative model for national individuel godkendelse, og den
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godkendelsesordning som forordning 2018/858 og lovforslaget

danner rammen om;

e Fabrikanten kan i et vist omfang selv dokumentere

koretgjets overensstemmelse.
e Fabrikanten kan benytte sig af tekniske konsulenter.

e Der er en uvildig tredjepartskontrol af visse tekniske

omrader — som i forordningen er tekniske tjenester.

Spoergsmalet om hvor meget og hvilke emneomrader — der i
forbindelse med en national individuel godkendelse — skal
afproves ved en teknisk tjeneste, vil blive fastlagt i dialog med

branchen, ved bekendtgerelsesarbejdet.

Mundtlig redegorelse for TRU 22 og 23
I forhold til udvalgets spgrgsmal om de gkonomiske
konsekvenser for erhvervslivet ved de nye tekniske tjenester vil

jeg redegore samlet for svarene pa spergsmal nr. 22 og 23.

Som det fremgar af lovforslagets bemarkninger og af svarene pa
fx spergsmal nr. 2 og 5, er det vanskeligt at sige noget fast om
prisniveauet hos de kommende tekniske tjenester i Danmark.
Og dermed om de gkonomiske konsekvenser for de aktorer i

branchen, som skal kgbe ydelser hos de tekniske tjenester.
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Det skyldes, at de tekniske tjenester vil vaere kommercielle
aktorer, som satter prisen for deres ydelser i et frit marked i
konkurrence med hinanden. Det vil ikke vaere sddan, at
Faerdselsstyrelsen fastsatter en prisliste, som de tekniske

tjenester skal benytte sig af.

Hertil kommer, at der vil vaere stor variation i, hvad man skal
have en teknisk tjeneste til at afprgve. Det kan vere alt lige fra
en enkelt komponent til et kogretgj til et helt nyopbygget koretgo;j.
Det vil prisen hos den tekniske tjeneste i sagens natur ogsa

afspejle.

Men jeg har fuld forstaelse for branchens behov for at fa
ngjagtige oplysninger om det. Dette er ogsa baggrunden for, at
Faerdselsstyrelsen i svarene pa udvalgets spgrgsmal har forsagt

at give nogle indikationer pa det.

Som udvalget ogsa kan lase i svarene, sa tages der forbehold for
de forhold, som jeg ogsa har naevnt her, nar der er afgivet
oplysninger om skennet pris hos de tekniske tjenester. Det
samme gaelder i gvrigt oplysninger om den forventede
sagsbehandlingstid og prisen herfor, nar Feerdselsstyrelsen skal

godkende koretgjer.
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Mundtlig redegorelse for TRU 25

I Dansk Bilbrancherads seneste henvendelse giver de udtryk for,
at der er uoverensstemmelser mellem Transportministeriets
opfattelse, herunder Feaerdselsstyrelsen, og Dansk
Bilbrancherads opfattelse. Det kan jeg konstatere, at der er. Jeg

har dog kun en interesse i, at vi nar til samme forstaelse.

Uoverensstemmelserne skyldes formentligt misforstaelser, og
det forhold, at det alene er den overordnede ramme for national
individuel godkendelse, der fastsaettes med lovforslaget — og
ikke alle detaljerne. Det har ikke veeret muligt at give det fulde
billede af kravene til national individuel godkendelse i alle sine

enkeltheder.

Jeg har fuld forstaelse for, at man i virksomhederne har et
behov for at kende det pracise regelgrundlag, som man skal
drive sin virksomhed ud fra. Det pracise regelgrundlag er dog
ikke muligt at inkorporere i et lovforslag pa et sa teknisk tungt

omrade.

Krav om 4 garantier fra Dansk Bilbrancherdad og Venstre
I forhold til gnsket om, at jeg skal afgive garantier i forhold til
det kommende regelarbejde frem mod 1. januar 2022, sa vil jeg
helt indledningsvist sige, at man ikke skal vaere involveret i

dansk politik ret lang tid, for man laerer at veere forsigtig med at
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afgive garantier. Sa lad mig sla fast med det samme — garantier

kommer der ikke.

Jeg noterer mig helt indledningsvist med tilfredshed, at Dansk
Bilbrancherad i deres seneste henvendelse til udvalget
tilkendegiver, at radet ikke har indsigelser mod lovforslaget,

som det foreligger nu inklusiv mit seneste &ndringsforslag.

Herudover gnsker Dansk Bilbrancherad, at jeg helt specifikt
skal garantere 4 forhold:

1) At den alternative godkendelsesmodel, som Dansk
Bilbrancherad har foreslaet, skal laegges til grund for
nationale, individuelle godkendelser efter 31. december

2021.

2) At Feerdselsstyrelsen aktivt inddrager samtlige aktorer i

branchen i arbejdet, inden udstedelse af bekendtgorelser.

3) At Feardselsstyrelsen ikke overimplementerer og
udnytter de ressourcer, der allerede findes i branchen,

herunder i synsvirksomhederne.

4) At Ferdselsstyrelsen iveerksatter arbejdet hurtigst
muligt henset til, at der allerede nu skrives ordrer ud til

levering efter 31. december 2021.
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Hans Christian Schmidt har ved spergsmal nr. 26-28 til L 151

bedt mig om at sikre samme forhold.

Jeg kan forst og fremmest henvise til min besvarelse af
sporgsmal nr. 25 til L 151, hvor der er redegjort for disse fire
forhold. Men lad mig bare knytte enkelte bemarkninger til de

fire punkter her ogsa.
Ad. 1) Den alternative model

I forhold til den foreslaede alternative godkendelsesmodel fra
Dansk Bilbrancherad har jeg bedt Feerdselsstyrelsen om at
forholde sig til modellen, dels i forhold til kravene i forordning
858 fra 2018 om motorkeretgjer, men ogsa dels i forhold til
sammenhangen med de godkendelsesprocedurer, som vi i

ovrigt 1 Danmark skal efterleve og administrere.

Som det fremgar af mit svar pa spgrgsmal nr. 25 til L. 151, sa er
der for det forste visse juridiske udfordringer ved at anvende

den foreslaede alternative model, herunder fglgende:

— Medlemsstaterne udpeger de kompetente godkendende

myndigheder, som i Danmark er Fardselsstyrelsen

— De godkendende myndigheder godkender koretgjer,

komponenter m.v. der stemmer overens med forordningen
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— Den godkendende myndighed er ansvarlig for alle aspekter
af typegodkendelsen af et koretgj eller af den individuelle
godkendelse af et karetgj

— Feerdselsstyrelsen skal udpege tekniske tjenester

— Kun de godkendende myndigheder har adgang til den
database, hvor de godkendelser som myndigheden

udsteder, skal uploades

Hertil kommer, at der er en raakke forhold, som klart taler for sa
vidt muligt at benytte den samme godkendelsesproces for alle

typer af koretgjer:

e Efter de tre typegodkendelsesforordninger er det ikke
muligt at fravige, at der skal veere mulighed for kontrol
ved en teknisk tjeneste eller kravet om en
myndighedsgodkendelse i Danmark, nar der skal gives

EU-typegodkendelser.

Det betyder, at der — uanset hvad vi i gvrigt
tilretteleegger af alternativer pa det nationale omrade —
skal tilvejebringes det retlige grundlag for, at tekniske
tjenester kan fungere i Danmark, samt for at keretgjer

endeligt godkendes af en myndighed, dvs.



Side 11 af 19

Faerdselsstyrelsen.

Nar vi alligevel skal have disse muligheder i dansk ret
med alt, hvad det medforer af krav til regler,
administration, kompetencer, vejledning osv., kan man
lige sa godt benytte sig af det og bruge det samme

system pa andre omrader ogsa.

Jeg skal i den forbindelse bemarke, at alle vores
naermeste nabolande benytter deres
godkendelsesmyndighed til EU-typegodkendelser til

nationale godkendelser ogsa.

I dag findes der tre prgvningsinstanser til at afprove
koretgjer og komponenter, hvoraf en kun arbejder med
motorcykler og en anden kun arbejder med

luftforureningsmalinger m.v.

Ved at give mulighed for at virke som teknisk tjeneste i
Danmark abnes et marked, som slet ikke findes i dag.
Faerdselsstyrelsen har faet flere tilkendegivelser fra
aktgrer, som har vist interesse for at virke 1 Danmark

som teknisk tjeneste.
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Flere aktorer vil ikke kun give mere konkurrence pa
priserne, men vil ogsa give en storre geografisk
spredning pa tekniske tjenester, som vil gore det
nemmere for fabrikanterne at fa afprovet koretgjer og

komponenter.

Lad mig ogsa i den forbindelse understrege, at der ikke
er noget til hinder for, at synsvirksomhederne fungerer
som tekniske tjenester, forudsat at de opfylder kravene

herfor.

Der vil i vidt omfang blive tilvejebragt mulighed for, at
fabrikanterne pa udvalgte omrader selv dokumenterer
overholdelse med, at et karetgj eller komponent

opfylder relevante tekniske krav.

I sadanne tilfaelde kan fabrikanten — uden at ga til en
teknisk tjeneste — sende ansggning og dokumentation
direkte til Feerdselsstyrelsen med henblik pa at fa en
godkendelse. I dag er deri de fleste tilfeelde krav om, at
et koretgj bringes til en synsvirksomhed med henblik pa

at gennemga et registreringssyn.

Denne mulighed har Faerdselsstyrelsen allerede
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indarbejdet i de bekendtgorelser, som netop har veeret i
hering, og som skal trade i kraft med lovforslaget ift.
den 1. september 2020. Og det vil Faerdselsstyrelsen
ogsa have fokus pa at udnytte i det kommende

bekendtgerelsesarbejde frem mod den 1. januar 2022.

e Og endelig er det forventningen, at ensartede
godkendelsesprocesser er nemmere at forsta og
anvende for savel branchen som de tekniske tjenester

og myndighederne.

Begynder vi forst at indrette sarlige
godkendelsesprocedurer for visse koretgjstyper, sa vil vi
med rette blive mgdt med serkrav pa alle omrader,
hvormed reglerne og administrationen heraf hurtigt

bliver uoverskuelige — ogsa for branchen.

Jeg pastar ikke, at den godkendelsesproces, der folger af de tre
typegodkendelsesforordninger er perfekt. Jeg konstaterer bare,
at vi i overensstemmelse med vores EU-retlige forpligtelser skal
have den i dansk ret til EU-typegodkendelser, uanset om vi kan
lide det eller ej. Derfor er det ogsa mest hensigtsmaessigt sa vidt
muligt at benytte sig af den i det omfang, vi skal have

godkendelsesregler pa andre omrader ogsa.
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Sa jeg vil ikke garantere eller give tilsagn om at sikre, at den
alternative model, som Dansk Bilbrancherad har foreslaet, vil
danne grundlag for det kommende bekendtgarelsesarbejde
frem mod 1. januar 2022. Men jeg kan forsikre udvalget om, at
ministeriet og Feerdselsstyrelsen vil have intensivt fokus pa at
tilpasse bekendtgarelserne nationale forhold, og at det er
malsatningen, at de nye regler sa vidt muligt ikke skal bebyrde

branchen ungdigt.
Ad. 2) Inddragelse af branchen

For sa vidt angar gnsket om, at Faerdselsstyrelsen inddrager
samtlige aktgrer i branchen, inden bekendtgorelserne udstedes
frem mod 1. januar 2022, kan jeg sige, at det hele vejen igennem
har veeret intentionen — ogsa for mit &ndringsforslag, hvorefter

den nationale godkendelsesramme blev taget ud af lovforslaget.

Jeg kan oplyse, at Faerdselsstyrelsen straks efter sommerferien
vil tage initiativ til at invitere branchen til drgftelser om de
bekendtggrelser, der efter planen skal udstedes pr. 1. januar

2022.

Jeg vil dog for en ordens skyld tillade mig pa Feerdselsstyrelsen
vegne at leegge til grund, at der ikke er en forventning om, at

samtlige aktgrer — forstaet som hver enkelt opbygger,
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maskinvarksted m.fl. — kan komme i direkte dialog med
styrelsen. Vi leegger til grund, at branchen lader sig
reprasentere ved brancheorganisationer eller enkelte store

aktorer, saledes at dialogen ogsa i praksis kan faciliteres.
Ad. 3) Undlade overimplementering

I forhold til spergsmalet om at undlade overimplementering vil
jeg gerne meget klart tilkendegive over for udvalget, at
ministeriet og Feerdselsstyrelsen vil have intensivt fokus pa at
tilpasse de bekendtgerelser, som skal udstedes pr. 1. januar
2022, nationale forhold, og at det er en klar malsaetning for det
arbejde, at de nye regler sa vidt muligt ikke skal bebyrde

branchen ungdigt.

I forhold til spergsmalet om at udnytte de ressourcer, som
allerede findes i branchen, er det netop hensigten pa en raekke
omrader at lade fabrikanterne sta for at dokumentere
overensstemmelse med relevante alternative krav selv. I stedet
for som i dag at kere til en synshal for at gennemfore et
registreringssyn. Endelig er der — som ogsa tidligere nevnt —
intet til hinder for, at synsvirksomhederne udnytter deres
kompetencer og faglige forudsaetninger pa keretgjsomradet til

at kunne fungere som tekniske tjenester.

Ad. 4) Hurtig iveerkszettelse af regelarbejdet
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Endelig er der gnske om, at Faerdselsstyrelsen hurtigst muligt
iveerksatter dialogen med branchen om arbejdet med at
udarbejde de bekendtgerelser, som skal udstedes pr. 1. januar
2022. Som jeg allerede har naevnt, tager Faerdselsstyrelsen
straks efter sommerferien initiativ til at invitere branchen til

droftelser om arbejdet.

Tekst til tillzegsbetaenkning
Jeg bidrager pa den baggrund gerne med en udtalelse til
udvalgets tilleegsbeteenkning, som jeg for en ordens skyld vil

laese hajt her:
“Udtalelse fra transportministeren

Reglerne om godkendelse af koretojer m.v. traenger til en
ganske omfattende opdatering i dansk ret. Dette efterslaeb,
herunder szrligt med hensyn til inkorporering af de to
typegodkendelsesforordninger fra 2013, stiller sarlige krav til
den hjemlige branches omstillingsparathed samt mulighed for
at fa indblik i og overblik over den naermere udmentning ved

bekendtgorelser.

Derfor tilrettelaegges den resterende del af det lovforberedende
arbejde sadan, at Fzerdselsstyrelsen i dialog med branchen

begynder med at drafte og udarbejde bekendtgorelser om
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nationale, individuelle motorkeretojer, jf. § 1 a, stk. 1, nr. 5,1 L
151 som fremsat, samt bekendtgoerelser for nationale
godkendelsesordninger uden for de tre

typegodkendelsesforordningers anvendelsesomrdde.

Herefter fremsaettes efter planen i abningsugen 2021 et nyt
lovforslag om den nationale godkendelsesramme inklusiv de
bemyndigelsesbestemmelser, som bekendtgerelserne skal

udstedes efter.

Arbejdet med disse bekendtgorelser frem mod 1. januar 2022

afvikles under folgende retningslinjer og forudsatninger:

e Uanset at godkendelsesprocedurerne vil vaere inspireret af
den godkendelsesprocedure, der folger af de tre
typegodkendelsesforordninger, vil der blive taget udstrakt
hensyn til at tilpasse bekendtgorelserne til nationale
forhold og til sa vidt muligt ikke at bebyrde branchen
unodigt

e Faerdselsstyrelsen vil straks efter sommerferien 2020 tage
initiativ til at inddrage branchen med henblik pa

draftelser om indholdet af bekendtgorelserne.”
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Jeg sarger for, at udvalget modtager udtalelsen hurtigst muligt

efter samradet i dag.

Invitation til TRU til at deltage i regelarbejdet

Endelig ma jeg forsta pa samradsspergsmalet, at Folketingets
partier ogsa enskes inddraget i det forestaende
bekendtgerelsesarbejde med nationale godkendelsesregler mv.
frem mod 1. januar 2022. Jeg kan forsikre udvalget om, at der
er en aben invitation for alle ordfererne til at deltage i
Fardselsstyrelsens mader med branchen, hvis der matte vaere
ognske om det. Giv besked til mit ministersekretariat, sa sgrger

vi for at videreformidle kontaktoplysninger.

Vi kan ogsa arrangere tekniske gennemgange af
bekendtgorelsesudkastene, hvis der matte vaere gnske om det,
inden jeg fremsaetter et nyt lovforslag i folketingssamlingen
2021/22. Ligesom jeg og ministeriet selvfglgelig star radighed

for jeres eventuelle spgrgsmal undervejs.

Tak for ordet.
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