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Hgringssvar vedrgrende fornyet udkast til lov om a&ndring af lov om godkendelse og syn af kgretgjer

Dette hgringssvar sendes pa vegne af BilsynsBranchen.dk, med undtagelse af Applus Bilsyn, DEKRA Bilsyn og FDM Bilsyn.
Vi hilser de nye lempelsesmuligheder velkomne i form af udszettelsesmulighederne, og at der nu mhp. visse nationale
godkendelser alternativt til tekniske tjenester vil kunne udpeges tredjepartsorganer.

Vi fastholder imidlertid vores tidligere fremsatte synspunkter, der fortsat anses relevante for nye kgretgjer der enten ikke
er e-godkendte, eller ikke er e-godkendte i deres endelige udfgrelser.

Vi finder det saledes strengt ngdvendigt for dansk bevarelse af arbejdspladser, konkurrenceevne, kompetencer og
nationalgkonomi, at der ogsa vil kunne udpeges tredjepartsorganer mhp. opnaelse af nationale individuelle godkendelser
af nye kgretgjer.
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DANSK

o Arbejder for dig
BILBRANCHERAD
Transport- og Boligministeriet Taastrup, den 22. februar 2020
Departementet

Fremsendt pr. e-mail: amk@trm.dk og trm@trm.dk.

J. nr. 2019-4815; Supplerende haring vedr. synsloven

Karetgjsopbyggerne under Dansk Bilorancherad har med behersket begejstring modtaget

ovenstaende supplerende hgring over synsloven.

1. INDSTILLING

Karetgjsopbyggerne kan indstille forslaget til videre behandling, under den klare
forudsaetning,

- at de gkonomiske konsekvenser afdaekkes fuldt ud og fremstilles sammen med
lovforslaget til Folketinget.

- at overgangsperioden anvendes aktivt til at indfere en alternativ model for
nationale, individuelle godkendelser fremfor at virke som en sovepude for

ministeriet og Faerdselsstyrelsen

Karetgjsopbyggerne skal anerkende ministeriets imadekommelse af det vel nok
vaesentligste; nemlig at der nu indfagres hjemmel til at anvende art. 42 og art. 45 i Danmark
til en national, alternativ model for nationale, individuelle godkendelser.

Tilsvarende er det glaedeligt, at ministeriet praesenterer et oplaeg til en seerlig ordning for
ibrugtagne kgretgjer, om end denne ogsa skyder langt over malet i forhold til dets

hovedformal: at fremme trafiksikkerhed og folkesundhed.

Dansk Bilbrancherad arbejder som brancheorganisation for at skabe de bedste rammevilkar for mere end 1800 bilvirksomheder.
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2. KOMMENTARER TIL DE ENKELTE DELE

For sa vidt det fremsendte materiale, skal falgende saerskilt bemaerkes.

2.1. AD. INDHOLDET AF EN ALTERNATIV MODEL.

Karetgjsopbyggerne har noteret sig, at ministeriet gnsker en alternativ model for nationale,

individuelle godkendelser.

Karetgjsopbyggerne skal imidlertid beklage, at ministeriet allerede nu laegger op til, at en
national, alternativ model, i videst muligt omfang skal leegge sig op ad forordningen. Et
sadant krav er ubetinget et udtryk for overimplementering, idet hverken art. 42 eller art.

45 indeholder et sadant krav.

Tvaertom bekraefter begge bestemmelser ordret, at fravigelse kan ske, hvis der opstilles
“relevante, alternative krav” — og i den forbindelse er det et hvilket som helst krav, der kan

fraviges.

Det er derfor Kgretgjsopbyggernes opfattelse, at der er tale om en fejlvurdering fra
ministeriets side, nar det i bemaerkningerne under pkt. 7 anfgres, at model-valget ikke er

et udtryk for overimplementering.

Karetajsopbyggerne skal fortsat anvise den alternative model/vision, der blev skitseret i
haringssvaret af 22. januar 2020, og som selvstaendigt er fremsendt til Faerdselsstyrelsen

den 31. januar 2020 med anmodning om et mgde for naermere redeggrelse herom.

Karetgjsopbyggerne bemaerker, at Faerdselsstyrelsen hverken har gjort sig ulejlighed med
at bekraefte e-mailens modtagelse, eller tilbudt et made. Begge dele er udtryk for darlig

forvaltningsskik.

Det er yderst vaesentligt, at bemyndigelserne i §§1a-1c udnyttes saledes, at de bygger pa
samme grundlag, som vi har i dag — nemlig med en smidig, fleksibel tilgang til
godkendelse og dokumentation — og at eventuelle krav om yderligere dokumentation og
verificering tillades via brug af tredjepartsorganerne, ligesom det, der foreslds gaeldende
for ibrugtagne keretgijer.

2.2. AD. GODKENDELSEN AF IBRUGTAGNE K@ORETQIER.
Det er gledeligt, at der direkte laegges op til at der etableres en national

godkendelsesordning for ibrugtagne karetgjer, hvor deres aendringer blot skal verificeres af

pravningsinstanser. Det er dog gnskeligt, at disse tredjepartsorganer — pr@vningsinstanser —
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defineres naermere, idet i hvert fald begrebet tredjepartsorgan tilsyneladende allerede har

en betydning, som leder tankerne i retning af tekniske tjenester.

Karetgjsopbyggerne skal samtidig udtrykke bekymring for, at den nationale
godkendelsesordning medfarer, at der opstilles et skel imellem Tekniske Tjenester og
tredjepartsorganer, saledes, at de Tekniske Tjenester ikke automatisk i hvert fald har de
samme kompetencer og praerogativer, som tredjepartsorganerne ud fra devisen om det

mindre i det mere.

Yderligere er det gnskeligt, at der opstilles naermere krav til verificeringen — hvori skal den

besta?

Savel godkendelse af nye som ibrugtagne keretgjer vil umiddelbart fint kunne ske pa
baggrund af opbyggerens egen dokumentation, der bgr indeholde i hvert fald
styrkeberegninger, som ministeriet ogsa selv angiver.

Det er med andre ord graensende til pjattet, at opbyggeren farst skal betale sin egen
ingenigr for at beregne styrken, for derefter at lade denne bekraefte/genberegne af en
teknisk tjeneste eller et andet tredjepartsorgan. En sddan dobbeltudgift er fuldsteendig

uacceptabel.

2.3. AD. UDSKYDELSE AF IKRAFTTRADELSESTIDSPUNKTET - ETABLERING AF
OVERGANGSORDNING.

Den foresldede udskydelse af ikrafttraedelsestidspunktet er bestemt ogsa kaerkommen,
men Karetgjsopbyggerne skal pa det kraftigste appellere til, at perioden ikke blot anvendes
til at lade branchen omstille sig, men derimod aktivt anvendes til at fa udnyttet de hjemler,
der nu er indfart for at fa nationale, alternative modeller for bade nye og brugte karetgjer

af enhver slags.

De udfordringer, som er papeget i hgringssvarene, vil fortsat vaere til stede ved en senere
ikrafttraedelsesdato — herunder vil Danmark fortsat vaere det umiddelbart eneste EU-land,
der kraever fuldstaendig — fordyrende — afpravning.

Det er tilsvarende uhyre uheldigt — i bedste fald — at ministeriet i bemaerkningerne pa side
10 begrunder overgangsordningen med branchens mulighed for at indrette deres
forretning til forordningen, “herunder de karetajstekniske krav”. De karetgjstekniske krav
vil og kan Kgretgjsopbyggerne opfylde i dag — for kravene er de samme, som de, der
geaelder i dag.
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Det, som branchen opponerer imod, er, at der bliver stillet sa rigide krav til dokumentation
og ekstern, fordyrende bekraeftelse af arbejdets hgje kvalitet, at vognmaendene m.fl. vil

fraveelge lokale og regionale lgsninger og blot importere standard-karetgjer fra udlandet.

En overgangsordning vil derfor ikke fa den effekt, at branchen ndr at indrette deres
forretning — medmindre indretningen bestar i afvikling eller flytning til udlandet, hvor art.
45 anvendes i dens fulde udstraekninger. Effekten vil derimod veere den samme, som nar

man tisser i bukserne for at holde varmen.

2.4. AD. ETABLERING AF SAERSKILT IT-SYSTEM

Det er noteret, at IT-systemet er estimeret til at koste ca. 300.000 kr. og umiddelbart — i
mangel af andre holdepunkter — md det forsat forventes, at systemet er klar til
ibrugtagning den 1. september 2020, behgrigt forevist branchen senest far sommerferien,

saledes at branchen kan ggre sig bekendt hermed.

Som fglge af, at godkendelsesprocessen foreslas gebyrfinansieret, ma ministeriet forventes
at blive holdt op pd det afgivne overslag, idet en forggelse alt andet lige vil have en
yderligere fordyrende effekt pd danske opbygninger.

2.5. AD. DE ADMINISTRATIVE OG OKONOMISKE OMKOSTNINGER

Karetgjsopbyggerne skal pa det kraftigste beklage, at ministeriet endnu engang fornaegter
opbyggerbranchen og de gkonomiske og administrative konsekvenser, herunder de
konsekvenser, som forordningen skaber for de flere tusinde arbejdspladser, der er

forankret i opbyggerbranchen, og har en stor del af arbejdspladserne i land-distrikterne.

Trods en specifik opfordring hertil i Karetgjsopbyggernes farste haringssvar af 22. januar
2020, har hverken ministeriet eller Faerdselsstyrelsen dokumenteret, at det er muligt at
sammenkade opbygningere i et sadant omfang, at enkelt-godkendelser kan samles

under sma-serie-godkendelser.

Ministeriet anfgrer derudover, at lovgivningen ikke vil have naevnevaerdig indvirkning pa

borgere. Dette ma antages ogsa at bero pa en fejlslutning.

Den handicappede borger, der sager stgtte til en specialopbygget bil, vil i den grad kunne
marke konsekvenserne — og tilsvarende vil skatteyderne i kommunerne opleve
konsekvenser; enten fordi handicapbevillingerne skal vaere sterre, eller fordi de bliver

feerre; til skade for de handicappede. Og dette er blot et eksempel.

Er det hensigten?
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Hvis de danske vognmaend gnsker danske opbygninger, sa er der ogsa kun kunderne —
borgerne — til at betale i sidste ende; og s er det muligt, at de varer, der fragtes med

danske vognmaend, bliver dyrere - til skade for borgerne.

Er det hensigten?

Og til sidst: er det hensigten, at lovgivningen skal vaere sa restriktiv pd det danske marked,
at vognmandene sgger udenlandske opbygninger — og ndr de i forvejen er i udlandet —

sgger udenlandsk arbejdskraft?

Nej vel!

Alt i alt synes slutningerne omkring konsekvenserne at vaere sjuskede og uforberedte, og
det er ikke holdbart at udskyde opggrelserne af konsekvenser til senere bekendtgarelser,

som ministeriet gar i bemaerkningerne til forslaget.

2.6. AD. DOKUMENTATION FOR MANGLENDE SIKKERHED

Karetagjsopbyggerne har noteret sig, at ministeriet fortsat gentagne gange henviser til, at
den foresldede lovaendring vil have positiv indflydelse pad miljg, trafiksikkerhed og
folkesundhed.

Det henstar fortsat fuldsteendig udokumenteret, at den nugeeldende - smidige -
lovgivning kompromitterer blot ét af disse parametre. Ikke én gang i forlgbet omkring
forordningens implementering har  ministeriet eller  Faerdselsstyrelsen  fremlagt
dokumentation for, at opbygningerme har resulteret i ulykker, miljgmasssige savel som

sikkerhedsmaessige, af nogen art.

Det er beskeemmende, at opbyggerbranchen udstilles pd denne made uden skyggen af
dokumentation, hvorved det bemaerkes, at ministeriet blev opfordret til at dokumentere

dette forhold allerede i Karetgjsopbyggernes hgringssvar af 22. januar 2020.

3. AFSLUTTENDE BEMARKNINGER

Karetajsopbyggerne skal samlet udtrykke tilfredshed med ministeriets seneste tiltag, men
understrege, at det er uhyre vigtigt, at ministeriet — og ikke mindst Faerdselsstyrelsen —
forstar og veerdsaetter opbyggerbranchen, der leverer et godt stykke dansk handvaerk med
dansk arbejdskraft en masse og derigennem bidrager til det danske bruttonationalprodukt

pa smukkeste vis.

Denne forstaelse opnas ikke alene ved skrivebords-juristeri, men ogsa ved

virksomhedsbesgg for at se de opbygninger, som fremadrettet vil blive bergrt.
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Karetajsopbyggerne stiller sig gerne til radighed for sddanne, hvilke ogsa kan faciliteres i

savel Ribe-omradet som Kgbenhavns-omradet.

Afslutningsvist vedlaegges endnu engang den alternativ. model/ivision for individuelle,

nationale godkendelser af savel nye som ibrugtagne karetgjer.

Venlig hilsen
Dansk Bilbrancherad

S M

Erik S. Rasmussen

Direkter, advokat
TIf: 40 41 43 99 - esr@dbr.dk
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Journalnummer: 2019-4815.
24. februar 2020

Bemaerkninger til supplerende hgring pa @ndringer af synsloven

Indledningsvis kvitteres for, at der gennemfgres en supplerende hgring pa andringer af synsloven og at
ministeriet overordnet har taget budskabet om at lempelser vedrgrende kommende regler for godkendelse af
landbrugskearetgjer er ngdvendige til sig. Vi takker for at matte afgive kommentarer pa denne supplerende

hgring.
Generelle bemeerkninger

Vi er overordnet set positive overfor, at der med den supplerende hgring er lagt op til bl.a. tidslig udskydelse
for indferelse af nye krav, samt at ministeriet viser en gryende forstaelse for at benytte den rummelighed og
fleksibilitet, der er for landbrugskaretgjerne i medfer af Forordning 167/2013 for Landbrugskeretgjer. Dog
mener vi p& nogle omrader, at der ikke er tale om tilstraekkelige lempelser ift. det mulige. Dette uddybes
senere.

Vi kvitterer ogsa for forstaelsen for, at alle keretgjer ikke skal gennem en teknisk tjeneste, men har fortsat
nogle forbehold overfor, hvad det nezermere indhold af en ny model ma veere. Ift. godkendelse af
landbrugskaretgjer er det vigtigt at holde sig for gje, at de ikke er skabt til en transportopgave, men til at
udfere en specifik arbejdsopgave i marken — om det er saning, udleegning af gylle, plgjning — samt at
keretgjerne ogsa ofte er udviklet til nicheproduktioner, der skal udfare en szerlig og specifik opgave.
Derudover minder vi ogsa om, at der kontinuerligt foregar en del innovation og udvikling vedrgrende
keretgjerne i relation til deres arbejdsopgaver in situ — en innovationskraft, som det bar sikres ikke tages ud
af erhvervet med nye regler.

Afslutningsvis har vi fortsat forbehold overfor udvidede befgjelser til ministeren vedrgrende periodisk syn,
samt hvad registrering vil indebaere. Disse forhold er ikke sendret ifm. denne supplerende hgring. Vi ma
endvidere bemaerke, at vi fortsat er nervgse og skeptiske overfor processen og deadline til 1. september
2020. Der er mange delelementer ift. den samlede typegodkendelsesproces vi fortsat ikke har indsigt i.

Under de specifikke bemaerkninger uddybes naermere vedrgrende:

Udskydelse af ikrafttreedelse

Alternative krav til sma serier

National godkendelse af nye individuelle kgretgjer
Tredjepartsorgan

Periodisk syn

Registrering

oA LN

Specifikke bemaerkninger

1. Udskydelse af ikrafttreedelse

| frste haringssvar problematiserede vi ikrafttreedelsesdatoen — 1. september 2020. For det fgrste fordi
datoen ikke har sammenheeng til forordningen for landbrugskeretgjer. For det andet fordi vi frygter, at
systemet ikke er klar til denne dato og derved bliver en flaskehals for erhvervet. Og for det tredje fordi en
reekke karetgjer allerede er pa vej pa markedet, og vi ikke kender deres stilling i denne proces. Det var
derfor en klar opfordring, at ikrafttreedelsesdatoen blev udskudt.
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 Sikherhed

Det er positivt at konstatere, at der er foretaget aendringer vedrgrende ikrafttreedelsesdatoen. Udskydelsen
laves med henvisning til §1e og §1f, dvs. de individuelle kgretgjer og de ibrugtagne og konstruktivt eendrede,
for hvilke eksisterende regler geelder til 2022.

Der kan her veere en vis usikkerhed om fortolkning. Vi forstar, at man som producent kan veelge at betragte
sit karetgjer som individuelt karetaj, hvormed ens kagretgjer kan kgre efter eksisterende regler frem til 2022.
Er dette den rette forstaelse, sa er udskydelsen af ikrafttreedelse meget positiv. Bgr tolkningen vaere mere
stram, sa hvis en producent har en serie, sa skal den gennem de nye godkendelsesregler, dvs. ikke kan
deekkes ind under §1e, men ngdvendigvis skal forstds som kgretgj under §1c, sa er den tidslige udskydelse
ikke meget veerd. Derved vil der ikke veere tale om neevneveerdige lempelser for agroindustrien og
problematikken med manglende tid til omstilling er den samme, hvilket vi i det tilfeelde kun forholde os
kritiske overfor.

Agroindustrien kan pa mange omrader se god gavn af EU-typegodkendelsen og sma serie godkendelse pa
sigt. Det kan gavne eksporten iseer. Det er blot gnsket, at ikrafttreedelsen har en tidshorisont, der giver
branchen mulighed for at veere Klar til dette. Som fremfgrt i tidligere hgringssvar arbejdes med tidshorisonter
pa 2-3 ar, nar branchen udvikler kgretgjer.

Forslag: Ministeriet bedes bekreefte, at tolkningen af udskydelse af ikrafttreedelsesdato kan omfatte alle
typer karetgjer, fordi producenter kan betragte deres produkt som individuelt karetg;.

Er dette ikke den rettet tolkning, foreslas nedenstédende aendring:

Forslag til endring: At § 2, stk. 2 udvides til ogsa at omfatte karetgjer i §1 c, dvs. ordlyden aendres til:
“Transportministeren fastsaetter tidspunktet for ikrafttreedelse af§ 1¢c, § 1Teog § 17(...)”

Ved ovenstaende andring vil agroindustrien have mulighed for den ngdvendige omstilling, ligesom man vil
veere ude over problematikken om karetgjer pa vej pa marked.

2. Alternative krav til sma serie

Vi noterer os, at ministeriet har lyttet til opfordringen om at anvende den fleksibilitet Forordning 167/2013
tillader. | hvert fald vedrgrende de sma serier, hvor man vil benytte forordningens mulighed for at stille
"alternative krav”.

Dog bekymrer fglgende formulering i haringsbrevet: “Alternative krav skal i videst mulige omfang svare til
forordningernes krav ”. Det ger erhvervet tvivlende overfor, om der reelt kan forventes mere
fleksibilitet/lempelser.

Vi stiller os meget gerne til radighed for draftelser om definitionen af alternative krav.

Spergsmal: Et afklarende spgrgsmal til de sma serier og hvilke karetgjer, der er omfattet af denne
mulighed: Af bilag Il i Forordning 167/2013 er det alene kgretgjskategorier T og C, der er defineret og sat
greenser for hvorndr er sma serie. Betyder det at R og S ikke kan defineres inden for rammen af "sma serie”?
Og hvis de kan, hvad er sa graenserne for disse?

3. National godkendelse af nye individuelle karetgjer

Med den supplerende hgring er der lagt op til lempelser for de individuelle kgretgjer. Lempelserne vedrgrer
udskydelse af reglernes ikrafttreedelse og at ministeriet leegger op til lempelse ift. EU-typegodkendelse, da
man ogsa for de nationale individuelle godkendelser vil finde alternative krav.

| udgangspunktet vil vi gerne kvittere for, at der bliver teenkt i lempelser. Men vi méa fastholde, at det ikke er
et krav i forordningen, at disse kgretgjer skal igennem en national godkendelsesproces.
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Forordning 167/2013, Art. 1: "Denne forordning finder ikke anvendelse p& godkendelse af
individuelle karetgjer.”

Med den supplerende hgring fremgar det, at ministeriet fortsat gnsker, at disse karetgjer skal gennem en
teknisk tjeneste. Det forudser vi er sa voldsomt fordyrende, at det vil kunne lukke produktionen af individuelle
kgretgjer, da omkostningen kun kan fordeles pa ét karetgjer — og ikke pa flere som sma serier eller EU-type-
serier som forordningen kraever skal gennem teknisk tjeneste.

Den danske agroindustri har erfaringer med nationale godkendelser fra fx Tyskland ift. produkter de laver
serier af. Her er erfaringerne, at det koster mere end en halv mio. kr. at komme gennem denne
godkendelsesproces, hvilket indbefatter udgifter til tekniske tjeneste, ingenigromkostninger til forberedelse,
veerkstedsomkostninger til test og implementeringsomkostninger. Dertil kommer arlige omkostninger til
Iabende vedligeholdelse af relevant materiale.

En sadan omkostning pa individuelle karetgjer, der vil skulle gennem teknisk tjeneste for godkendelse her i
Danmark, kan simpelthen ikke honoreres. Et karetgj kan ikke bzere den ekstraudgift, og resultatet vil veere,
at produktionen ophgrer.

De individuelle kgretajer laves typisk til at Izse en meget specifik opgave gerne i en nicheproduktion. Man
risikerer derved bade at ramme selve produktionen af disse kgretgjer og dernaest nicheproduktionen ude pa
markerne.

4. Tredjepartsorgan og konstruktive aendringer

Med den supplerende hgring indfgres begrebet tredjepartsorgan. Som vi forstar det, er det en art "mildt
alternativ” til teknisk tjeneste malrettet de ibrugtagne og konstruktivt &endrede kgretgjer.

Det er positivt, at der er forstaelse for, at det vil veere alt for dyrt og derved skadende for erhvervet at skulle
have alle karetagjer gennem tekniske tjeneste. Vi har dog sveert ved at vurdere tredjepartsorganet og veerdien
af denne pa nuvaesrende tidspunkt (herunder i hvor hgj grad det reelt er den lempelse det lsegges op til at
veere), da vi mangler indsigt i naermere beskrivelse og krav. Vi mangler kort sagt viden for at kunne vurdere
konsekvenserne.

| forleengelse heraf ma vi anmode om at ministeriet tager den ngdvendige tid til at lave et grundigt forarbejde
sammen med erhvervet fremfor at haste ny lovgivning igennem.

| forhold til konstruktive sendringer er det uklart for os hvad omfanget af disse vil veere. Initialt ma vi udfordre
om dette er ngdvendigt og sparge til hvilket behov der ligger bag, og hvilke eendringer der i fald vil matche
dette behov.

ZEndringer og tilpasning af maskiner er en vigtig del af innovationen og udviklingen i erhvervet. Hvis det er
den eksisterende synslov, der ligger til grund, sa forstar vi, at det er ved en aendring pa 50 kg, jf. §22. Denne
synslov tager ikke udgangspunkt i landbrugskgretgjer, og det vi risikerer er, at fx et simpelt hjulskifte til
tvillingehjul, der anvendes for at skane jorden, vil veere a&ndring, der vil kraeve et besgg hos det kommende
tredjepartsorgan. Dette er en uholdbar situation og kreever naermere afklaring.

5. Periodisk syn

Vi ma fortsat forholde os meget skeptisk over for de udvidede befgjelser, der gives til ministeren ift. at kunne
bestemme hvilke kgretgjer, der skal til periodisk syn.

Med zendringen af synslov affattes den paragraf, der definerer, hvilke kgretgjer der skal til periodisk synes,
og ministeren bemyndiges il at fastseette dette.

"§ 4. Feerdselsstyrelsen fastsastter regler om syn og omsyn af kgretgjer, herunder tekniske
krav for udfgrelsen heraf.”
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Vi ma pa det kraftigste understrege, at vi ikke kan bakke op om denne affatning.

| den nuveerende synslov er defineret hvilke kgretgjer, der skal til periodisk syn. Vi mener at denne praksis
bar fastholdes. Vores bekymring er, at der uden forudgéende demokratisk proces vil blive palagt vores
karetgjer nye byrder — bade administrativt og gkonomisk i form af afgift.

Ved fglgegruppemgade til denne typegodkendelsesproces har vi problematiseret dette overfor
Faerdselsstyrelsen. De svarer munditligt, at dette ikke er intentionen. Men dette er ikke tilstreekkelig sikkerhed
for erhvervet.

Forslag til endring: Vi foreslar at §2 stk. 1 ikke affattes og man fastholder oprindelig formulering, hvor
synspligtige karetgjer eksplicit naevnes:

"§ 2 Trafikstyrelsen kan indkalde falgende karetgjer til periodisk syn:

1) vare- og lastkgretgjer,

2) personbiler,

3) udrykningskgretgjer, og

4) biler og motorcykler, der benyttes erhvervsmaessigt til befordring af personer, udlejes uden
farer eller benyttes til gvelseskarsel

6. Registrering

Typegodkendelsesprocessen har tre led: 1 Teknisk tjeneste, 2 Godkendelse og 3 Registrering.

Pt. foregar det meste registrering af keretgjer i Danmark i DMR. Det er dog de feerreste landbrugskgretgijer,
der harer til i DMR, fordi DMR er et register med opheeng til afgifter og mange landbrugskgretgjer er ikke er
afgiftspligtige.

Vi forudser en udfordring vedragrende en registrering af landbrugskgretgjer efter godkendelse af disse. Hvor
skal dette i fald forega?

Vi mener ingen lunde det skal veere i DMR, da dette som naevnt er et afgiftsregister. Vi frygter, at det vil &bne
en nem mulighed for pa sigt at palaegge erhvervet nye afgifter. Desuden er systemet slet ikke indrettet til
landbrugskgretgjer. Vi ved fra den langtrukne sag om TEMPO40 at denne "Igsning” er darlig.

Udfordringen med registrering er endnu en grund til at vi mener, at man ikke bgr ga leengere end
forordningen, som man er pa vej til nu, men blot bgr fokusere pa EU-typegodkendelserne og de smé serier.
Kan et registreringssystem ikke undgas bar det i sa fald veere et andet end DMR og uden sammenhaeng til
afgiftsomradet.

Afslutningsvis vil vi gerne understrege, at vi star til radighed for neermere drgftelser om indhold og
udformning af de nye regler.

Med venlig hilsen

Dansk Maskinhandlerforening
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Bemarkninger til supplerende hering pa @ndringer af synsloven

Indledningsvis kvitteres for, at der gennemferes en supplerende hgring pa eendringer af synsloven og at
ministeriet overordnet har taget budskabet om at lempelser vedrarende kommende regler for godkendelse af
landbrugskgretgjer er ngdvendige til sig. Vi takker for at matte afgive kommentarer pa denne supplerende
haring.

Generelle bemeaerkninger

Vi er overordnet set positive overfor, at der med den supplerende hgring er lagt op til bl.a. tidslig udskydelse
for indfgrelse af nye krav, samt at ministeriet viser en gryende forstaelse for at benytte den rummelighed og
fleksibilitet, der er for landbrugskaretgjerne i medfar af Forordning 167/2013 for Landbrugskeretgjer. Dog
mener vi pa nogle omrader, at der ikke er tale om tilstreekkelige lempelser ift. det mulige. Dette uddybes
senere.

Vi kvitterer ogsa for forstaelsen for, at alle karetgjer ikke skal gennem en teknisk tjeneste, men har fortsat
nogle forbehold overfor, hvad det naermere indhold af en ny model ma vaere. Ift. godkendelse af
landbrugskearetgjer er det vigtigt at holde sig for gje, at de ikke er skabt til en transportopgave, men til at
udfere en specifik arbejdsopgave i marken — om det er saning, udlaegning af gylle, plgjning — samt at
keretgjerne ogsa ofte er udviklet til nicheproduktioner, der skal udfgre en saerlig og specifik opgave.
Derudover minder vi ogsa om, at der kontinuerligt foregar en del innovation og udvikling vedrarende
karetagjerne i relation til deres arbejdsopgaver in situ — en innovationskraft, som det bgr sikres ikke tages ud
af erhvervet med nye regler.

Afslutningsvis har vi fortsat forbehold overfor udvidede befgjelser til ministeren vedrgrende periodisk syn,
samt hvad registrering vil indebaere. Disse forhold er ikke sendret ifm. denne supplerende hgring. Vi ma
endvidere bemaerke, at vi fortsat er nervgse og skeptiske overfor processen og deadline til 1. september
2020. Der er mange delelementer ift. den samlede typegodkendelsesproces vi fortsat ikke har indsigt i.

Under de specifikke bemaerkninger uddybes naermere vedrgrende:

Udskydelse af ikrafttreedelse

Alternative krav til sma serier

National godkendelse af nye individuelle kgretgjer
Tredjepartsorgan

Periodisk syn

Registrering

ook wh =

Specifikke bemaerkninger

1. Udskydelse af ikrafttraedelse

| farste hgringssvar problematiserede vi ikrafttraedelsesdatoen — 1. september 2020. For det fgrste fordi
datoen ikke har sammenhaeng til forordningen for landbrugskgretgjer. For det andet fordi vi frygter, at
systemet ikke er klar til denne dato og derved bliver en flaskehals for erhvervet. Og for det tredje fordi en
reekke koretgjer allerede er pa vej pa markedet, og vi ikke kender deres stilling i denne proces. Det var
derfor en klar opfordring, at ikrafttreedelsesdatoen blev udskudt.
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Det er positivt at konstatere, at der er foretaget aendringer vedrgrende ikraftireedelsesdatoen. Udskydelsen
laves med henvisning til §1e og §1f, dvs. de individuelle kgretagjer og de ibrugtagne og konstruktivt 2endrede,
for hvilke eksisterende regler geelder til 2022.

Der kan her veere en vis usikkerhed om fortolkning. Vi forstar, at man som producent kan veelge at betragte
sit karetgjer som individuelt keretgj, hvormed ens kgretajer kan kare efter eksisterende regler frem til 2022.
Er dette den rette forstaelse, sa er udskydelsen af ikrafttreedelse meget positiv. Bar tolkningen veere mere
stram, sa hvis en producent har en serie, sa skal den gennem de nye godkendelsesregler, dvs. ikke kan
daekkes ind under §1e, men ngdvendigvis skal forstds som karetgj under §1c, sa er den tidslige udskydelse
ikke meget veerd. Derved vil der ikke veere tale om naevnevaerdige lempelser for agroindustrien og
problematikken med manglende tid til omstilling er den samme, hvilket vi i det tilfeelde kun forholde os
kritiske overfor.

Agroindustrien kan pa mange omrader se god gavn af EU-typegodkendelsen og sma serie godkendelse pa
sigt. Det kan gavne eksporten iseer. Det er blot gnsket, at ikrafttraedelsen har en tidshorisont, der giver
branchen mulighed for at veere klar til dette. Som fremfgrt i tidligere haringssvar arbejdes med tidshorisonter
pa 2-3 ar, nar branchen udvikler karetgjer.

Forslag: Ministeriet bedes bekraefte, at tolkningen af udskydelse af ikrafttraedelsesdato kan omfatte alle
typer kgretgjer, fordi producenter kan betragte deres produkt som individuelt kgretgj.

Er dette ikke den rettet tolkning, foreslas nedenstaende aendring:

Forslag til 2ndring: At § 2, stk. 2 udvides til ogsa at omfatte keretgjer i §1 c, dvs. ordlyden aendres til:
“Transportministeren fastseetter tidspunktet for ikrafttreedelse af § 1c,§ 1eog § 1f(...)”

Ved ovenstaende eendring vil agroindustrien have mulighed for den ngdvendige omstilling, ligesom man vil
veere ude over problematikken om kgretajer pa vej pa marked.

2. Alternative krav til sma serie

Vi noterer os, at ministeriet har lyttet til opfordringen om at anvende den fleksibilitet Forordning 167/2013
tillader. I hvert fald vedrgrende de sma serier, hvor man vil benytte forordningens mulighed for at stille
“alternative krav”.

Dog bekymrer folgende formulering i heringsbrevet: “Alternative krav skal i videst mulige omfang svare til
forordningernes krav ”. Det gar erhvervet tviviende overfor, om der reelt kan forventes mere
fleksibilitet/lempelser.

Vi stiller os meget gerne til radighed for dreftelser om definitionen af alternative krav.

Spergsmal: Et aftklarende spgrgsmal til de smé serier og hvilke kgretgjer, der er omfattet af denne
mulighed: Af bilag Il i Forordning 167/2013 er det alene kgretgjskategorier T og C, der er defineret og sat
graenser for hvornar er sma serie. Betyder det at R og S ikke kan defineres inden for rammen af "sma serie”?
Og hvis de kan, hvad er sa graenserne for disse?

3. National godkendelse af nye individuelle karetgjer

Med den supplerende hgring er der lagt op til lempelser for de individuelle karetgjer. Lempelserne vedrgrer
udskydelse af reglernes ikrafttraedelse og at ministeriet laegger op til lempelse ift. EU-typegodkendelse, da
man ogsa for de nationale individuelle godkendelser vil finde alternative krav.

| udgangspunktet vil vi gerne kvittere for, at der bliver taenkt i lempelser. Men vi ma fastholde, at det ikke er
et krav i forordningen, at disse karetgjer skal igennem en national godkendelsesproces.

Forordning 167/2013, Art. 1: "Denne forordning finder ikke anvendelse pa godkendelse af
individuelle karetajer.”
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Med den supplerende hgring fremgar det, at ministeriet fortsat gnsker, at disse keretgjer skal gennem en
teknisk tjeneste. Det forudser vi er sé voldsomt fordyrende, at det vil kunne lukke produktionen af individuelle
keretgjer, da omkostningen kun kan fordeles pa ét karetgjer — og ikke pa flere som sma serier eller EU-type-
serier som forordningen kreever skal gennem teknisk tjeneste.

Den danske agroindustri har erfaringer med nationale godkendelser fra fx Tyskland ift. produkter de laver
serier af. Her er erfaringerne, at det koster mere end en halv mio. kr. at komme gennem denne
godkendelsesproces, hvilket indbefatter udgifter til tekniske tjeneste, ingenigromkostninger til forberedelse,
vaerkstedsomkostninger til test og implementeringsomkostninger. Dertil kommer arlige omkostninger til
lzbende vedligeholdelse af relevant materiale.

En sadan omkostning pa individuelle karetgjer, der vil skulle gennem teknisk tjeneste for godkendelse her i
Danmark, kan simpelthen ikke honoreres. Et karetgaj kan ikke beere den ekstraudgift, og resultatet vil vaere,
at produktionen ophgrer.

De individuelle karetgjer laves typisk til at Iase en meget specifik opgave gerne i en nicheproduktion. Man
risikerer derved bade at ramme selve produktionen af disse karetgjer og dernaest nicheproduktionen ude pa
markerne.

4. Tredjepartsorgan og konstruktive aendringer

Med den supplerende hgring indfgres begrebet tredjepartsorgan. Som vi forstar det, er det en art "mildt
alternativ” til teknisk tjeneste malrettet de ibrugtagne og konstruktivt a2endrede karetgjer.

Det er positivt, at der er forstaelse for, at det vil veere alt for dyrt og derved skadende for erhvervet at skulle
have alle kgretgjer gennem tekniske tjeneste. Vi har dog sveert ved at vurdere tredjepartsorganet og veerdien
af denne pa nuvaerende tidspunkt (herunder i hvor hgj grad det reelt er den lempelse det laegges op til at
veere), da vi mangler indsigt i neermere beskrivelse og krav. Vi mangler kort sagt viden for at kunne vurdere
konsekvenserne.

| forleengelse heraf ma vi anmode om at ministeriet tager den ngdvendige tid til at lave et grundigt forarbejde
sammen med erhvervet fremfor at haste ny lovgivning igennem.

| forhold til konstruktive aendringer er det uklart for os hvad omfanget af disse vil vaere. Initialt ma vi udfordre
om dette er ngdvendigt og sparge til hvilket behov der ligger bag, og hvilke aendringer der i fald vil matche
dette behov.

AEndringer og tilpasning af maskiner er en vigtig del af innovationen og udviklingen i erhvervet. Hvis det er
den eksisterende synslov, der ligger til grund, sa forstar vi, at det er ved en aendring pa 50 kg, jf. §22. Denne
synslov tager ikke udgangspunkt i landbrugskgretgjer, og det vi risikerer er, at fx et simpelt hjulskifte til
tvillingehjul, der anvendes for at skane jorden, vil vaere aendring, der vil kraeve et besgg hos det kommende
tredjepartsorgan. Dette er en uholdbar situation og kraever naermere afklaring.

5. Periodisk syn

Vi ma fortsat forholde os meget skeptisk over for de udvidede befgjelser, der gives til ministeren ift. at kunne
bestemme hvilke karetgjer, der skal til periodisk syn.

Med aendringen af synslov affattes den paragraf, der definerer, hvilke kgretgjer der skal til periodisk synes,
og ministeren bemyndiges til at fastseette dette.

"§ 4. Feerdselsstyrelsen fastsaetter regler om syn og omsyn af karetgjer, herunder tekniske
krav for udfgrelsen heraf.”

Vi ma pa det kraftigste understrege, at vi ikke kan bakke op om denne affatning.
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| den nuveerende synslov er defineret hvilke karetgjer, der skal til periodisk syn. Vi mener at denne praksis
bgr fastholdes. Vores bekymring er, at der uden forudgaende demokratisk proces vil blive palagt vores
keretgjer nye byrder — bade administrativt og gkonomisk i form af afgift.

Ved folgegruppemgade til denne typegodkendelsesproces har vi problematiseret dette overfor
Faerdselsstyrelsen. De svarer mundtligt, at dette ikke er intentionen. Men dette er ikke tilstraekkelig sikkerhed
for erhvervet.

Forslag til 2ndring: Vi foreslar at §2 stk. 1 ikke affattes og man fastholder oprindelig formulering, hvor
synspligtige karetgjer eksplicit naevnes:

"§ 2 Trafikstyrelsen kan indkalde fglgende kgretgjer til periodisk syn:

1) vare- og lastkgretgijer,

2) personbiler,

3) udrykningskaretgjer, og

4) biler og motorcykler, der benyttes erhvervsmaessigt til befordring af personer, udlejes uden
farer eller benyttes til gvelseskarsel

6. Registrering

Typegodkendelsesprocessen har tre led: 1 Teknisk tjeneste, 2 Godkendelse og 3 Registrering.

Pt. foregar det meste registrering af karetgjer i Danmark i DMR. Det er dog de feerreste landbrugskeretgjer,
der hgrer til i DMR, fordi DMR er et register med ophaeng til afgifter og mange landbrugskearetgjer er ikke er
afgiftspligtige.

Vi forudser en udfordring vedregrende en registrering af landbrugskeretgjer efter godkendelse af disse. Hvor
skal dette i fald forega?

Vi mener ingen lunde det skal veere i DMR, da dette som naevnt er et afgiftsregister. Vi frygter, at det vil abne
en nem mulighed for pa sigt at paleegge erhvervet nye afgifter. Desuden er systemet slet ikke indrettet til
landbrugskgretgjer. Vi ved fra den langtrukne sag om TEMPO40 at denne "lgsning” er darlig.

Udfordringen med registrering er endnu en grund til at vi mener, at man ikke bgr ga lsengere end
forordningen, som man er pa vej til nu, men blot bar fokusere pa EU-typegodkendelserne og de sma serier.
Kan et registreringssystem ikke undgas bar det i sa fald vaere et andet end DMR og uden sammenhaeng til
afgiftsomradet.

Afslutningsvis vil vi gerne understrege, at vi star til radighed for naermere drgftelser om indhold og
udformning af de nye regler.

Med venlig hilsen
Carl Heiselberg

Formand, Danske Kartofler
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Bemarkninger til supplerende hering pa andringer af synsloven

Indledningsvis kvitteres for, at der gennemfgres en supplerende hering pa eendringer af synsloven og at
ministeriet overordnet har taget budskabet om at lempelser vedrgrende kommende regler for godkendelse af

landbrugskeretgjer er nedvendige til sig. Vi takker for at matte afgive kommentarer pa denne supplerende
hering.

Generelle bemeerkninger

Vi er overordnet set positive overfor, at der med den supplerende hearing er lagt op til bl.a. tidslig udskydelse
for indfarelse af nye krav, samt at ministeriet viser en gryende forstéelse for at benytte den rummelighed og
fleksibilitet, der er for landbrugskgretgjerne i medfgr af Forordning 167/2013 for Landbrugskgretgjer. Dog
mener Vi pa nogle omrader, at der ikke er tale om tilstreekkelige lempelser ift. det mulige. Dette uddybes
senere.

Vi kvitterer ogsa for forstdelsen for, at alle keretgjer ikke skal gennem en teknisk tjeneste, men har fortsat
nogle forbehold overfor, hvad det naermere indhold af en ny model ma veere. Ift. godkendelse af
landbrugskeretgjer er det vigtigt at holde sig for gje, at de ikke er skabt til en transportopgave, men til at
udfere en specifik arbejdsopgave i marken —om det er saning, udlaegning af gylle, plgining — samt at
kgretgjerne ogsa ofte er udviklet til nicheproduktioner, der skal udfgre en seerlig og specifik opgawe.
Derudover minder vi ogsa om, at der kontinuerligt foregar en del innovation og udvikling vedrerende
karetgjerne i relation til deres arbejdsopgaver in situ — en innovationskraft, som det ber sikres ikke tages ud
af erhvervet med nye regler.

Afslutningsvis har vi fortsat forbehold overfor udvidede befgjelser til ministeren vedrgrende periodisk syn,
samt hvad registrering vil indebzere. Disse forhold er ikke andret ifm. denne supplerende hering. Vima
endvidere bemazerke, at vi fortsat er nervase og skeptiske overfor processen og deadline til 1. september
2020. Der er mange delelementer ift. den samlede typegodkendelsesproces vi fortsat ikke har indsigt i.

Under de specifikke bemaerkninger uddybes naermere vedrgrende:

Udskydelse af ikrafttreedelse

Alternative krav til sma serier

National godkendelse af nye individuelle karetgjer
Tredjepartsorgan

Periodisk syn

Registrering
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Specifik ke bemeerk ninger

1. Udskydelse af ikrafttreedelse

| ferste haringssvar problematiserede vi ikrafttreedelsesdatoen — 1. september 2020. For det ferste fordi
datoen ikke har sammenhaeng til forordningen for landbrugskaretgjer. For det andet fordi vi frygter, at
systemet ikke er Kklar til denne dato og derved bliver en flaskehals for erhvervet. Og for det tredje fordi en
reekke keretgjer allerede er pa vej pa markedet, og vi ikke kender deres stilling i denne proces. Det var
derfor en klar opfordring, at ikrafttreedelsesdatoen blev udskudt.

Det er positit at konstatere, at der er foretaget sendringer vedrerende ikrafttreedelsesdatoen. Udskydelsen
laves med henvisning til §1e og §1f, dvs. de individuelle keretgjer og de ibrugtagne og konstruktivt eendrede,
for hvilke eksisterende regler geelder til 2022.
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Der kan her vaere en vis usikkerhed om fortolkning. Vi forstar, at man som producent kan vaelge at betragte
sit karetgjer som individuelt keretgj, hvormed ens kgretgjer kan kgre efter eksisterende regler frem til 2022.
Er dette den rette forstaelse, sa er udskydelsen af ikrafttraedelse meget positiv. Bar tolkningen veere mere
stram, s& hvis en producent har en serie, sa skal den gennem de nye godkendelsesregler, dvs. ikke kan
daekkes ind under §1e, men ngdvendigvis skal forstds som kgretgj under §1c, sa er den tidslige udskydelse
ikke meget veerd. Derved Vil der ikke vaere tale om naevneveerdige lempelser for agroindustrien og

problematikken med manglende tid til omstilling er den samme, hvilket vi i det tilfeelde kun forholde os
kritiske overfor.

Agroindustrien kan pa mange omrader se god gaw af EU-typegodkendelsen og sma serie godkendelse pa
sigt. Det kan gawne eksporten iszer. Det er blot gnsket, at ikrafttraedelsen har en tidshorisont, der giver

branchen mulighed for at veere klar til dette. Som fremfert i tidligere hgringssvar arbejdes med tidshorisonter
pa 2-3 ar, nar branchen udvikler keretgjer.

Forslag: Ministeriet bedes bekraefte, at tolkningen af udskydelse af ikrafttreedelsesdato kan omfatte alle
typer karetgjer, fordi producenter kan betragte deres produkt som individuelt karetg;.

Er dette ikke den rettet tolkning, foreslas nedenstaende aendring:

Forslag til ndring: At § 2, stk. 2 udvides til ogsa at omfatte kegretgjer i§1 c, dvs. ordlyden aendres til:
“Transportministeren fastsaetter tidspunktet for ik rafttreedelse af § 1c, § Teog § 1f(...)”

Ved ovenstdende andring vil agroindustrien have mulighed for den nagdvendige omstilling, ligesom man vil
veere ude ower problematikken om keretgjer pa vej pa marked.

2. Alternative krav til smé serie

Vi noterer os, at ministeriet har lyttet til opfordringen om at anvende den fleksibilitet Forordning 167/2013
tillader. | hvert fald vedrerende de sma serier, hvor man \il benytte forordningens mulighed for at stille
“alternative krav'.

Dog bekymrer fglgende formulering i heringsbrevet: “Alternative krav skal i videst mulige omfang svare til
forordningeres krav ”. Det gar erhvervet tviiende overfor, om der reelt kan forventes mere
fleksibilitet/lempelser.

Vi stiller os meget gerne til radighed for drgftelser om definitionen af alternative krav.

Spergsmal: Et afklarende spgrgsmal til de sma serier og hvilke keretgjer, der er omfattet af denne
mulighed: Af bilag Il i Forordning 167/2013 er det alene karetgjskategorier T og C, der er defineret og sat
greenser for hvornar er sma serie. Betyder det at R og S ikke kan defineres inden for rammen af "sma serie™?
Og hvis de kan, hvad er sa graenserne for disse?

3. National godkendelse af nye individuelle karetgjer

Med den supplerende hgaring er der lagt op til lempelser for de individuelle karetgjer. Lempelserne vedrgrer

udskydelse af reglernes ikrafttreedelse og at ministeriet laegger op til lempelse ift. EU-typegodkendelse, da
man ogsa for de nationale individuelle godkendelser \il finde alternative krav.

| udgangspunktet vil vi gerne kvittere for, at der bliver taenkt i lempelser. Men vi ma fastholde, at det ikke er
et krav i forordningen, at disse karetgjer skal igennem en national godkendelsesproces.

Forordning 167/2013, Art. 1: "Denne forordning finder ikke anvendelse pa godkendelse af
individuelle kgretagjer.”

Med den supplerende haring fremgar det, at ministeriet fortsat ensker, at disse karetgjer skal gennem en
teknisk tjeneste. Det forudser Vi er sa wldsomt fordyrende, at det Vil kunne lukke produktionen af individuelle
keretgjer, da omkostningen kun kan fordeles pa ét karetgjer — og ikke pa flere som sma serier eller EU-type-
serier som forordningen kreever skal gennem teknisk tjeneste.



Den danske agroindustri har erfaringer med nationale godkendelser fra fx Tyskland ift. produkter de laver
serier af. Her er erfaringerne, at det koster mere end en halv mio. kr. at komme gennem denne
godkendelsesproces, hvilket indbefatter udgifter til tekniske tjeneste, ingenigromkostninger til forberedelse,
veerkstedsomkostninger til test og implementeringsomkostninger. Dertil kommer arlige omkostninger til
Igbende vedligeholdelse af relevant materiale.

En sadan omkostning pa individuelle keretgjer, der vil skulle gennem teknisk tjeneste for godkendelse her i
Danmark, kan simpelthen ikke honoreres. Et karetgj kan ikke baere den ekstraudgift, og resultatet vil veere,
at produktionen ophgrer.

De individuelle karetgjer laves typisk til at lase en meget specifik opgave gerne i en nicheproduktion. Man
risikerer derved bade at ramme selve produktionen af disse keretgjer og derneest nicheproduktionen ude pa
markerne.

4. Tredjepartsorgan og konstruktive sendringer

Med den supplerende hgring indfgres begrebet tredjepartsorgan. Som vi forstar det, er det en art "mildt
alternativ’ til teknisk tjeneste malrettet de ibrugtagne og konstruktivt aendrede kgretgjer.

Det er positivt, at der er forstaelse for, at det vil veere alt for dyrt og derved skadende for erhvervet at skulle
have alle keretgjer gennem tekniske tjeneste. Vi har dog sveert ved at wrdere tredjepartsorganet og veerdien
af denne péa nuveerende tidspunkt (herunder i hvor hgj grad det reelt er den lempelse det laegges op til at
veere), da vi mangler indsigt i naermere beskrivelse og krav. Vi mangler kort sagt viden for at kunne wurdere
konsekvenserne.

| forleengelse heraf mavi anmode om at ministeriet tager den nedvendige tid til at lave et grundigt forarbejde
sammen med erhvervet fremfor at haste ny lowgivning igennem.

[ forhold til konstruktive aendringer er det uklart for os hvad omfanget af disse vil veere. Initialt ma vi udfordre
om dette er ngdvendigt og sperge til hvilket behov der ligger bag, og hvilke aendringer der i fald vil matche
dette behov.

AEndringer og tilpasning af maskiner er en vigtig del af innovationen og udviklingen i erhvervet. Hvis det er
den eksisterende synslov, der ligger til grund, sa forstar vi, at det er ved en endring pa 50 kg, jf. §22. Denne
synslov tager ikke udgangspunkt i landbrugskeretgjer, og det vi risikerer er, at fx et simpelt hjulskifte til
tvillingehjul, der anvendes for at skane jorden, il veere andring, der vil kreeve et besgg hos det kommende
tredjepartsorgan. Dette er en uholdbar situation og kraever naermere afklaring.

5. Periodisk syn

Vi ma fortsat forholde os meget skeptisk over for de udvidede befgjelser, der gives til ministeren ift. at kunne
bestemme hvilke kgretgjer, der skal til periodisk syn.

Med andringen af synslov affattes den paragraf, der definerer, hvilke keretgjer der skal til periodisk synes,
og ministeren bemyndiges til at fastsaette dette.

"§ 4. Feerdselsstyrelsen fastseetter regler om syn og omsyn af kgretgjer, herunder tekniske
krav for udfgrelsen heraf.”

Vi ma pa det kraftigste understrege, at vi ikke kan bakke op om denne affatning.

| den nuveerende synslov er defineret hvilke kgretgjer, der skal til periodisk syn. Vi mener at denne praksis
ber fastholdes. Vores bekymring er, at der uden forudgaende demokratisk proces vil blive palagt vores
keretgjer nye byrder — bade administratit og ekonomisk i form af afgift.

Ved felgegruppemade til denne typegodkendelsesproces har vi problematiseret dette overfor
Feerdselsstyrelsen. De svarer mundtligt, at dette ikke er intentionen. Men dette er ikke tilstraekkelig sikkerhed
for erhverwvet.



Forslag til ®ndring: Vi foreslar at §2 stk. 1 ikke affattes og man fastholder oprindelig formulering, hvor
synspligtige karetgjer eksplicit naewnes:

"§ 2 Trafikstyrelsen kan indkalde felgende keretgjer til periodisk syn:

1) vare- og lastkeretgjer,

2) personbiler,

3) udrykningskeretgjer, og

4) biler og motorcykler, der benyttes erhvervsmaessigt til befordring af personer, udlejes uden
farer eller benyttes til gvelseskarsel

6. Registrering

Typegodkendelsesprocessen har tre led: 1 Teknisk tjeneste, 2 Godkendelse og 3 Registrering.

Pt. foregar det meste registrering af kgretgjer i Danmark i DMR. Det er dog de feerreste landbrugskeretgier,
der herer tili DMR, fordi DMR er et register med ophaeng til afgiter og mange landbrugskeretgjer er ikke er
afgiftspligtige.

Vi forudser en udfordring vedrgrende en registrering af landbrugskeretgjer efter godkendelse af disse. Hvor
skal dette i fald forega?

Vi mener ingen lunde det skal veere i DMR, da dette som neewnt er et afgiftsregister. Vifrygter, at det vil abne
en nem mulighed for pa sigt at paleegge erhvervet nye afgifter. Desuden er systemet slet ikke indrettet til
landbrugskeretgjer. Vi ved fra den langtrukne sag om TEMPO40 at denne "lgsning” er darlig.

Udfordringen med registrering er endnu en grund til at vi mener, at man ikke ber ga laangere end
forordningen, som man er pa vej til nu, men blot ber fokusere pa EU-typegodkendelserne og de sma serier.

Kan et registreringssystem ikke undgas ber det i sa fald veere et andet end DMR og uden sammenhaeng til
afgiftsomradet.

Afslutningsvis Vil vi gerne understrege, at vi startil radighed for neermere drgftelser om indhold og
udformning af de nye regler.

Med venlig hilsen
Gerth Petersen Holm

Agrokonsulent Danske maskinstationer og Entreprengrer
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Bemaerkninger til supplerende hering pa sndringer af synsioven

Indledningsvis kvitteres for, at der gennemfares en supplerende hering pa andringer af synsloven og at ministeriet
overordnet har taget budskabet om at lempelser vedrgrende kommende regler for godkendelse af
landbrugskeretgjer er nadvendige til sig. Vi takker for at matte afgive kommentarer péa denne supplerende haring.

Generelle bemeerkninger

Vier overordnet set positive overfor, at der med den supplerende hering er lagt op til bl.a. tidslig udskydelse for
indferelse af nye krav, samt at ministeriet viser en gryende forstaelse for at benytte den rummelighed og fleksibilitet,
der er for landbrugskeretgjerne i medfer af Forordning 167/2013 for Landbrugskeretajer. Dog mener vi pa nogle
omrader, at der ikke er tale om tilstraekkelige lempelser ift. det mulige. Dette uddybes senere.

Vikvitterer ogsa for forstaelsen for, at alle keretgjer ikke skal gennem en teknisk tieneste, men har fortsat nogle
forbehold overfor, hvad det neermere indhold af en ny model ma vzere. Ift. godkendelse af landbrugskeretgjer er det
vigtigt at holde sig for gje, at de ikke er skabt til en transportopgave, men til at udfgre en specifik arbejdsopgave i
marken — om det er saning, udleegning af gylle, plajning — samt at keretejerne ogsa ofte er udviklet til
nicheproduktioner, der skal udfere en szerlig og specifik opgave. Derudover minder vi ogsa om, at der kontinuerligt
foregar en del innovation og udvikling vedrgrende karetajerne i relation til deres arbejdsopgaver in situ —en
innovationskraft, som det ber sikres ikke tages ud af erhvervet med nye regler.

Afslutningsvis har vi fortsat forbehold overfor udvidede befajelser til ministeren vedrarende periodisk syn, samt hvad
registrering vil indebzere. Disse forhold er ikke sendret ifm. denne supplerende haring. Vi ma endvidere bemaerke, at
vi fortsat er nervese og skeptiske overfor processen og deadline til 1. september 2020. Der er mange delelementer ift.
den samlede typegodkendelsesproces vi fortsat ikke har indsigt i.

Under de specifikke bemaerkninger uddybes naermere vedrarende:

Udskydelse af ikrafttreedelse

Alternative krav til sma serier

National godkendelse af nye individuelle karetajer
Tredjepartsorgan

Periodisk syn

Registrering

Ok ON =~

Specifikke bemeerkninger

1. Udskydelse af ikrafttraedelse

| forste heringssvar problematiserede vi ikrafttreedelsesdatoen — 1. september 2020. For det farste fordi datoen ikke
har sammenheeng til forordningen for landbrugskeretgjer. For det andet fordi vi frygter, at systemet ikke er klar til
denne dato og derved bliver en flaskehals for erhvervet. Og for det tredje fordi en raskke koretgjer allerede er pa vej
pa markedet, og vi ikke kender deres stilling i denne proces. Det var derfor en klar opfordring, at
ikrafttreedelsesdatoen blev udskudt.

Det er positivt at konstatere, at der er foretaget zendringer vedrgrende ikrafttraedelsesdatoen. Udskydelsen laves
med henvisning til §1e og §1f, dvs. de individuelle keretgjer og de ibrugtagne og konstruktivt 22ndrede, for hvilke
eksisterende regler geelder til 2022.
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Der kan her vaere en vis usikkerhed om fortolkning. Vi forstar, at man som producent kan vaelge at betragte sit
keretgjer som individuelt keretej, hvormed ens keretajer kan kare efter eksisterende regler frem til 2022. Er dette
den rette forstaelse, sa er udskydelsen af ikrafttraedelse meget positiv. Bar tolkningen vaere mere stram, s& hvis en
producent har en serie, sa skal den gennem de nye godkendelsesregler, dvs. ikke kan daekkes ind under §1e, men
ngdvendigvis skal forstés som keretaj under §1c, sa er den tidslige udskydelse ikke meget vaerd. Derved vil der ikke
veere tale om naevneveerdige lempelser for agroindustrien og problematikken med manglende tid til omstilling er den
samme, hvilket vi i det tilfeelde kun forholde os kritiske overfor.

Agroindustrien kan pa mange omréader se god gavn af EU-typegodkendelsen og sma serie godkendelse pa sigt. Det
kan gavne eksporten iszer. Det er blot gnsket, at ikrafttraedelsen har en tidshorisont, der giver branchen mulighed for
at veere Klar til dette. Som fremfert i tidligere heringssvar arbejdes med tidshorisonter pa 2-3 ar, nar branchen
udvikler kgretgjer.

Forslag: Ministeriet bedes bekrasfte, at tolkningen af udskydelse af ikrafttraedelsesdato kan omfatte alle typer
keretgjer, fordi producenter kan betragte deres produkt som individuelt koretgj.

Er dette ikke den rettet tolkning, foreslas nedenstaende sendring:

Forslag til ndring: At § 2, stk. 2 udvides til ogsa at omfatte keretajer i §1 ¢, dvs. ordlyden sendres til:
“Transportministeren fastsaetter tidspunktet for ikrafttraedelse af § 1 ¢, §1eo0g§17(.)"

Ved ovenstaende aendring vil agroindustrien have mulighed for den ngdvendige omstilling, ligesom man vil vaere ude
over problematikken om kgretgjer pa vej pa marked.

2. Alternative krav til sma serie

Vinoterer os, at ministeriet har lyttet til opfordringen om at anvende den fleksibilitet Forordning 167/2013 tillader. |
hvert fald vedrarende de sma serier, hvor man vil benytte forordningens mulighed for at stille “alternative krav”.

Dog bekymrer fglgende formulering i haringsbrevet: “Alternative krav skal i videst mulige omfang svare til
forordningernes krav ". Det gar erhvervet tviviende overfor, om der reelt kan forventes mere fleksibilitet/lempelser.

Vistiller os meget geme til radighed for draftelser om definitionen af alternative krav.

Spergsmal: Et afklarende spargsmal til de sma serier og hvilke koretgjer, der er omfattet af denne mulighed: Af
bilag Il i Forordning 167/2013 er det alene keretgjskategorier T 0gC, der er defineret og sat graenser for hvornar er
sma serie. Betyder det at R og S ikke kan defineres inden for rammen af "sma serie”? Og hvis de kan, hvad er s&
graenserne for disse?

3. National godkendelse af nye individuelle kgretg jer

Med den supplerende haring er der lagt op til lempelser for de individuelle kgretgjer. Lempelserne vedrarer
udskydelse af reglernes ikrafttraedelse og at ministeriet legger op til lempelse ift. EU-typegodkendelse, da man ogsa
for de nationale individuelle godkendelser vil finde alternative krav.

I udgangspunktet vil vi gerne kvittere for, at der bliver taenkt i lempelser. Men vi ma fastholde, at det ikke eret krav i
forordningen, at disse keretgjer skal igennem en national godkendelsesproces.

Forordning 167/2013, Art. 1: “Denne forordning finder ikke anvendelse pé godkendelse af
individuelle karetajer.”

Med den supplerende hering fremgar det, at ministeriet fortsat gnsker, at disse karetgjer skal gennem en teknisk
tjeneste. Det forudser vi er s voldsomt fordyrende, at det vil kunne lukke produktionen af individuelle keretgjer, da
omkostningen kun kan fordeles p& ét keretgjer — og ikke pa flere som sma serier eller EU-type-serier som
forordningen kraever skal gennem teknisk tjeneste.
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Den danske agroindustri har erfaringer med nationale godkendelser fra fx Tyskland ift. produkter de laver serier af.
Her er erfaringerne, at det koster mere end en halv mio. kr. at komme gennem denne godkendelsesproces, hvilket
indbefatter udgifter til tekniske tjeneste, ingenigromkostninger til forberedelse, veerkstedsomkostninger til test og
implementeringsomkostninger. Dertil kommer &rlige omkostninger til Izbende vedligeholdelse af relevant materiale.

En sadan omkostning pa individuelle keretajer, der vil skulle gennem teknisk tieneste for godkendelse her i Danmark,
kan simpelthen ikke honoreres. Et karetgj kan ikke baere den ekstraudgift, og resultatet vil vesre, at produktionen
ophgrer.

De individuelle kgretgjer laves typisk til at Izse en meget specifik opgave gerne i en nicheproduktion. Man risikerer
derved bade at ramme selve produktionen af disse karetgjer og deraest nicheproduktionen ude pa markerne.

4. Tredjepartsorgan og konstruktive andringer

Med den supplerende hgring indfares begrebet tredjepartsorgan. Som vi forstar det, er det en art "mildt alternativ” il
teknisk tieneste malrettet de ibrugtagne og konstruktivt sendrede koretgjer.

Det er positivt, at der er forstaelse for, at det vil vaere alt for dyrt og derved skadende for erhvervet at skulle have alle
keretejer gennem tekniske tjeneste. Vi har dog svaert ved at vurdere tredjepartsorganet og veerdien af denne pa
nuvaerende tidspunkt (herunder i hvor hgj grad det reelt er den lempelse det laegges op til at vaere), da vi mangler
indsigt i nermere beskrivelse og krav. Vi mangler kort sagt viden for at kunne vurdere konsekvenserne.

| forleengelse heraf méa vi anmode om at ministeriet tager den ngdvendige tid til at lave et grundigt forarbejde
sammen med erhvervet fremfor at haste ny lovgivning igennem.

I forhold til konstruktive eendringer er det uklart for os hvad omfanget af disse vil vaere. Initialt ma vi udfordre om
dette er ngdvendigt og sparge til hvilket behov der ligger bag, og hvilke andringer der i fald vil matche dette behov.

AEndringer og tilpasning af maskiner er en vigtig del af innovationen og udviklingen i erhvervet. Hvis det er den
eksisterende synslov, der ligger til grund, sa forstar vi, at det er ved en endring pa 50 kg, jf. §22. Denne synslov tager
ikke udgangspunkt i landbrugskeretgijer, og det vi risikerer er, at fx et simpelt hjulskifte til tvillingehjul, der anvendes
for at skéne jorden, vil veere gendring, der vil kreeve et besgg hos det kommende tredjepartsorgan. Dette er en
uholdbar situation og kraever naermere afklaring.

5. Periodisk syn

Vima fortsat forholde os meget skeptisk over for de udvidede befgjelser, der gives til ministeren ift. at kunne
bestemme hvilke keretgijer, der skal til periodisk syn.

Med zendringen af synslov affattes den paragraf, der definerer, hvilke keretgjer der skal til periodisk synes, og
ministeren bemyndiges til at fastsastte dette.

"§ 4. Feerdselsstyrelsen fastseetter regler om syn og omsyn af karetgjer, herunder tekniske krav for
udfgrelsen heraf.”

Vima pa det kraftigste understrege, at vi ikke kan bakke op om denne affatning.

I den nuveerende synslov er defineret hvilke karetajer, der skal til periodisk syn. Vi mener at denne praksis bar
fastholdes. Vores bekymring er, at der uden forudg&ende demokratisk proces vil blive palagt vores karetgjer nye
byrder — bade administrativt og skonomisk i form af afgift.

Ved falgegruppemade til denne typegodkendelsesproces har vi problematiseret dette overfor Feerdselsstyrelsen. De
svarer mundtligt, at dette ikke er intentionen. Men dette er ikke tilstraekkelig sikkerhed for erhvervet.

Forslag til z2ndring: Vi foreslar at §2 stk. 1 ikke affattes og man fastholder oprindelig formulering, hvor synspligtige
karetajer eksplicit nasevnes:

'§ 2 Trafikstyrelsen kan indkalde falgende karetgjer til periodisk syn:
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1) vare- og lastkaretgijer,

2) personbiler,

3) udrykningskeretajer, og

4) biler og motorcykler, der benyttes erhvervsmaessigt til beford ring af personer, udlejes uden farer
eller benyttes til gvelseskarsel

6. Registrering
Typegodkendelsesprocessen har tre led: 1 Teknisk tjeneste, 2 Godkendelse og 3 Registrering.

Pt. foregar det meste registrering af keretajer i Danmark i DMR. Det er dog de feerreste landbrugskeretgjer, der
harer til i DMR, fordi DMR er et register med ophaeng til afgifter og mange landbrugskeretgijer er ikke er
afgiftspligtige.

Vi forudser en udfordring vedrgrende en registrering af landbrugskeretgjer efter godkendelse af disse. Hvor skal
dette i fald forega?

Vimener ingen lunde det skal vaere i DMR, da dette som naevnt er et afgiftsregister. Vi frygter, at det vil bne en nem
mulighed for pa sigt at palaegge erhvervet nye afgifter. Desuden er systemet slet ikke indrettet til landbrugskgretgjer.
Vived fra den langtrukne sag om TEMPO40 at denne "lgsning” er darlig.

Udfordringen med registrering er endnu en grund til at vi mener, at man ikke bar ga lzengere end forordningen, som
man er pa vej til nu, men blot bar fokusere pa EU-typegodkendelserne 0g de sma serier. Kan et registreringssystem
ikke undgas bar det i sa fald vaere et andet end DMR og uden sammenhaeng til afgiftsomradet.

Afslutningsvis vil vi gerne understrege, at vi stér til radighed for naermere draftelser om indhold og udformning af de
nye regler.

Med venlig hilsen
Knud Erik Clausen

Dansk Sukkerroedyrkere

TS 8- R Clanssen
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Heringssvar supplerende hering vedrarende forslag til lovom
&ndring af lov om godkendelse og syn af keretejer (ny
koreteknisk godkendelsesproces)

DTL-Danske Vognmaend takker for den fremsendte hgring, og takker samtidig for de
nye forslag, der absolut anses for et skridt i den rigtig retning.

Hensigtsmaessigt forslag

DTL Danske Vognmaend ser positivt pa at de foresldede bestemmelser 88 1 a- 1 ¢ stk.
2 er justeret saledes, at bemyndigelsen omfatter en mulighed for, at
Faerdselsstyrelsen i de tilfeelde, hvor det vurderes hensigtsmaessigt i forhold til
national typegodkendelse af sma serier og national individuel godkendelse kan
fastsaette alternative krav i henhold til typegodkendelsesforordningerne.

Ligeledes ser DTL absolut ogsa positivt pa, at alternative krav i videst mulige omfang
skal svare til forordningernes krav og for eksempel kan veere et krav om, at man i
stedet for en destruktiv afprgvning af et kgretgj, kan udfere en styrkeberegning.

Tid til implementering og overgangsperiode

DTL-Danske Vognmaend ser med tilfredshed pa at den forventede
ikrafttreedelsesdato er skudt ud til 1. januar 2022, men vil dog gerne henlede
opmarksomheden p3, at det er vigtigt, at der er mindst 24 maneder fra, man kender
de nye spilleregler, til de far virkning for nye karetgjer, eller at der indferes en
overgangsperiode for kgretgjer, der er indkgbt men ikke feerdigopbyggede og
forstegangsregistrerede, nar de nye regler bliver lagt frem.

Dette tiltag er for at modvirke, at der er nogen, der kommer i klemme med
specialiserede opbygninger, som kraever lang byggetid, og derfor bgr der opstilles en
egentlig tidsplan med forventede datoer for ikrafttreeden af de enkelte krav, hvor der
skelnes mellem nye kagretgjstyper og eksisterende karetgjstyper samt mellem
forskellige karetgjsklasser og mellem faerdigbyggede henholdsvis trinvist opbyggede
kgretojer.
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Danske saerregler

| Danmark er den tilladte maksimalhgjde pa keretegjer 4,1 m, hvor
typegodkendelsesforordningerne alene tillader en maksimal hgjde pa 4,0 m. Dette
betyder, at mange keretgjer ikke vil kunne opnd EU-typegodkendelse, men alene vil
kunne opna national individuel godkendelse.

DTL Danske Vognmaend vil derfor opfordre til, at alle danske saerregler fortsat vil
veere geldende, det gaelder bl.a. totalhgjde for karetgjer, regler for fjernlys, kapacitet
pa bogielifte, tilladt vogntogsvaegt for blokvognstraekkere, frontmonteret udstyr,
reduceret akselafstandskrav til 4-akslede lastvogne.

Det bar ogsa vaere muligt at supplere typegodkendelsesforordningerne med
nationale godkendelsesregler, som f.eks.: Dolly, pahaengsvogn O3 eller 04 med
settevognskammel, pahangskeretgj med stiv treekstang, pahangskeretgj, som kan
transportere personer, nar det karer pa vej, muligheder for synsfri sammenkobling /
fast kombination, skolekgretaj med flere betjeningsaggregater, vejtransport af farligt
gods (ADR), og lastbil som godkendes som traekkraft for bloksaettevogn
(seertransport).

Enkel godkendelse af skillerum

Mange varebiler leveres fra fabrikken ofte med et "rat” varerum i metal, som kan
veere upraktisk i daglig brug. Mange varebiler forsynes derfor med indretning forud
for farste registrering, eksempelvis en 12 mm krydsfinerplade pa gulvet og 2 stk. 4
mm krydsfinerplader indvendig pa sider i en lasterummet. Dette a&ndrer
varevognens egenvaegt med ca. 100 kg, hvorved der skal fastsaettes nye vardier for
braendstofforbrug. Transport- og Boligministeriet opfordres til, at
godkendelsesprocessen for sadanne karetgjer ikke kompliceres i en sadan grad, at
det opfordrer til snyd med afgifter.

Pahaengskoretoj med bremsepraestation tilpasset dansk landevejskontrol
Tunge pahaengskeretgjer (pahaengsvogn og saettevogn O3 og 04) er ofte EU-
godkendt med en bremsepraestation, der marginalt overstiger lovkravet. Af hensyn til
at opna et fornuftigt slid pa pahaengskeretgjet, er det ngdvendigt at aendre
bremsesystemet (ofte alene eendret parameterring (indstilling af ALB-funktion)).
Transport- og Boligministeriet opfordres til, at godkendelsesprocessen for sddanne
kgretgjer tilpasses sagens kerne, og at keretgjet nemt hurtigt og sikkert kan
registreres med hgjere bremsepraestation end den oprindelige godkendte i EU-
godkendelsen.
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Rotor- og blitzlamper

Detailforskrifter for keretgjer (som i henhold til lovforslaget foreslds ophaevet) punkt
6.04.005 og 6.04.006 fastseetter reglerne for rotor - og blitzlamper i henholdsvis gul
og bla farve. Disse anvendes generelt pa keretgjer omhandlet af forordning (EU)
2018/858, 167/2013 og 168/2013. Ingen af disse forordninger indeholder imidlertid
regler for anvendelse af rotor- eller blitzlamper. Idet Detailforskrifter for keretgjer
bortfalder, bar der regelfastsaettes mulighed for regler for rotor- og blitzlamper m.v.
Lovforslaget ses ikke at indeholde mulighed for sddanne regler.

Prototyper

Samfundet efterspgrger generelt omstilling til nye og grenne teknologier. Punkt 4 i
artikel 2 i forordning (EU) 2018/858 indeholder blandt andet mulighed for, at
fabrikanter kan sgge individuel godkendelse af prototyper af karetgjer, der anvendes
pa vej til udferelse af et bestemt prevningsprogram under en fabrikants ansvar,
forudsat at de er specifikt udformet og konstrueret til dette formal.

For sa vidt angar mindre personbiler, findes der allerede et godt udvalg af nul-
emission-keretgjer i almindelig handel, men for lastbiler, busser, landbrugskeretgjer
og motorcykler er der endnu meget udvikling forud. | Frankrig har fabrikanter
mulighed for godkendelse af indtil 5 kgretajer pr. ar, uden at keretgjerne skal opfylde
samtlige krav til keretgjer.

Som eksempel naevnes Dennis Eagle/PVI, der er en dieseldreven lastbil, ombygget
med elektrisk drivlinje. Lastbil med stelnummer SEG26ELHLEEG22705 kom i 2016 til
Danmark uden fgrerassistentsystemer, idet fabrikanten antog, at prototypekaretgjer
kunne registreres uden at opfylde krav hertil. Keretgjet matte efterfelgende
ombygges, saledes at disse systemer kunne aktiveres, og keretgjet matte til
Budapest i Ungarn for justering og test af disse systemer. Bilen er i dag registreret pa
baggrund af national godkendelseserklaering G27944 og kegrer som elektrisk drevet
skraldebil pa Frederiksberg med tilladt totalvaegt 27 tons. | Tyskland er det
almindeligt, at fabrikkerne kan opna individuelle godkendelser for keretgjer til
prgvningsprogrammer.

Danmark har en stor udvikling af landbrugskeretgjer, og er pa mange omrader
ferende i Danmark i forhold til maskiner til gkologisk dyrkning og skansom hgst af
specielle afgreder. Dette udviklingsarbejde medfarer ogsa, at mange keretgjer
specifikt udformes og konstrueres til brug i pravningsprogrammer, og udvikles som
prototyper, der i en kort periode skal anvendes pa vej i forbindelse med
gennemfgrelse af prevningsprogrammet.

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17, mezz. Tel. 7015 9500 dti@dtl.eu
DK-1270 Kgbenhavn K Fax 7015 9502 www.dtl.eu



/7)) DTL

DANSKE VOGNMZND

Transport- og Boligministeriet opfordres til at indfgre seerlig bestemmelse i
synsloven, at prototyper af kgretgjer kan godkendes til udferelse af et bestemt
prgvningsprogram under en fabrikants ansvar, forudsat at kgretgjet er specifikt
udformet og konstrueret til dette formal.

Det okonomiske aspekt

Det vurderes, at godkendelse som teknisk tjeneste pa baggrund af akkreditering hos
Danak koster i stgrrelsesorden 1 mil. kroner inkl. gebyrer til Danak og
dokumentation af interne procedurer m.v. Denne investering vil blive viderefgrt til
kunder, som gnsker et givent karetgj, en given komponent eller separat teknisk
enhed verificeret at opfylde gaeldende krav. Hvor det i dag koster nogle fa hundrede
kr. at fa keretgjet verificeret ved en synsvirksomhed, vurderes prisen at kunne stige
op til over 100.000 kr. pr karetgj, afhangig af ngdvendige prgvningers omfang.

Stat, kommuner og regioner anvender et ikke uvaesentlig antal specialkgretgijer til
blandt andet Vejdirektoratet, sygehusvaesenet, brand og redning samt vej og park.
Hertil kommer trafikselskaberne, som i stort omfang stiller specielle krav til bussers
indretning, som ikke er indeholdt i busproducenternes EU-typegodkendelser.
Plejehjem og berneinstitutioner anvender et stort antal busser, hvoraf det fleste er
specielt indrettet efter institutionens behov (eks. adgang for karestol eller
bgrnehavebus). | henhold til § 114 i Bekendtggrelse 798 af 7. august 2019 af lov om
social service, skal kommunerne give stgtte til kab af bil for visse personer.

Sammenlagt vil lovforslaget give vaesentlig ggede omkostninger for borgere,
virksomheder, stat, kommuner og regioner. Transport- og Boligministeriet opfordres
til at de skonomiske konsekvenser afdaekkes far lovforslaget fremsaettes for
folketinget.

Med venlig hilsen

Finn Bjerremand
Teknisk konsulent

DTL Danske Vognmeaend

Dansk Transport og Logistik

Grenningen 17, mezz. Tel. 7015 9500 dti@dtl.eu
DK-1270 Kgbenhavn K Fax 7015 9502 www.dtl.eu



Transport- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Sendt pr. e-mail til amk@trm.dk og trm@trm.dk

Supplerende hgring vedrgrende forslag til lov om andring af lov om
godkendelse og syn af kgretgjer (ny kgretgjsteknisk godkendelses-
proces), journalnummer 2019-4815

FDM takker for det fremsendte hgringsmateriale og har fglgende bemaerk-
ninger.

FDM har med tilfredshed noteret sig, at man har lyttet til de indkomne hg-
ringssvar i relation til det oprindelige forslag.

De foresldede §1f, stk. 2 og 3 hilses velkommen, da det er FDM'’s forstaelse
at et tredjepartsorgan til eksempel kan vaere en synsvirksomhed med udvi-
dede befgjelser, ex kategori 3+ og 4+, eller en synsvirksomhed, der i forve-
jen har test af kgretgjer og som har faet befgjelser jf. §1f.

Med indfgrelsen af begrebet tredjepartsorgan er det FDM's vurdering, at det
bliver mere fleksibelt og billigere for bilisten at fa en synsvirksomhed til at
kontrollere den konstruktive zendring, ibrugtagne kgretgjer importeret fra
tredjelande, etc.

Det er ligeledes FDM'’s forstdelse, at flyttegodskgretgijer fra et ikke-EU land,
stadig far samme mulighed som i dag, jf. Vejledning om syn af kgretgjer
afsnit 14.02.3.1, "Brugt importerede person- og varebiler", og dermed und-
gar den ekstra omkostning der ville vaere forbundet med, at kgretgjet skulle
underkastes en teknisk tjeneste.

Med venlig hilsen

Dennis Lange
Juridisk konsulent

20-02-2020
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Danmark

syn af kgretgjer (ny kgretgjsteknisk godkendelsesproces)
T. +45 7467 1233
. . i . F: +45 7467 4317
ITD kvitterer for fremsendte supplerende hgring og muligheden for at afgive o
bemaerkninger hertil. ITD har fglgende bemaerkninger: JE;!‘;E,‘L“""
CVR: 40990917
Generelle bemaerkninger til implementeringen
ITD bakker generelt op om formalet med forordning 2018/858, om til dels at
harmonisere grundlag og processer for godkendelse af kgretgjer og at skabe bedre
egnethed pa tveers af EU-medlemslande. Dette vil eksempelvis ggre det enklere at
importere og eksportere kgretgjer grundet bedre gennemsigtighed og anerkendelse af
kgretgjsdokumenter medlemslandene imellem til gavn for transport- og
logistikbranchen.

ITD skal dog kraftigt appellere til, at forordningen ikke overimplementeres pa en sadan
made, at der opsaettes skrappere nationale godkendelseskrav end ngdvendigt, set i
forhold til de muligheder, der i forordningen gives for at anvende alternative nationale
og forenklede godkendelsesmuligheder. En overimplementering kan veere
gdelaeggende for en stor del af branchen.

ITD deler de danske kgretgjsopbyggeres velbegrundede bekymringer over de
eventuelle forestdende alvorlige udfordringer, som en overimplementering af
forordningen vil medfgre. En for markant skaerpelse af de nuvaerende
godkendelsesprocedurer vil fgre til veesentligt forhgjede udgifter, forlaengede
sagsbehandlingstider samt vanskeligggre administrationen i forbindelse med
godkendelse af kgretgjer.

Hertil kommer de mulige udfordringer med at fa etableret en passende kapacitet af
tekniske tjenester, der vil kunne handtere den store maengde af eventuelle nye og
ngdvendige opgaver inden for en kort og realistisk tidsramme. Dette vil fgre til stgrre
forsinkelser i produktionsapparatet og dermed resultere i leengere leveringstid for de
koretgjer, der er omfattet af de forslaede aendringer.
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ITD favner en lang raekke medlemsvirksomheder, der Igbende far specialopbygget og
individuelt tilpasset et anseeligt antal kgretgjer til alsidige transportopgaver. Ofte er
der tale om kgretgjer, der far pabygget flere forskellige typer af transportudstyr og
redskaber, der bevirker, at k@retgjerne kan anvendes fleksibelt til forskellige
transportopgaver. Ved en overimplementering af forordningen vil
godkendelsesprocessen af disse typer af kgretgjer alt andet lige blive voldsomt
omkostningstunge, og k@retgjernes konkurrencekraft vil blive svaekket i det
internationale marked, da afskrivningen af kgretgjerne vil vaere hgjere. Dette vil
endvidere medfgre en negativ gkonomisk afsmittede effekt i hele transportkaeden og
ud til forbrugerne, da de markant ggede udgifter til kgretgjsgodkendelser skal deekkes
ind.

Det er afggrende, at transport- og logistikvirksomhederne ikke fremover begraenses af
feerre opbygningsmuligheder og gkonomiske arsager til at investere i
standartkgretgjer med begraensede egenskaber, og som ikke opfylder
virksomhedernes krav og ikke kan tilpasses til virksomhedernes gvrige transportudstyr
og redskaber. ITD appellerer kraftigt til, at transport- og logistikvirksomhederne fortsat
kan investere i specialopbyggede eller tilpassede kgretgjer af god dansk kvalitet og til
konkurrencedygtige priser.

ITD stgtter Dansk Bilbrancherads forslag til en alternativ model med afsaet i
forordningens artikel 45, stk. 1, som er fremsendt til Feerdselsstyrelsen den 22. januar
2020. En sadan alternativ model vil kunne tilvejebringe den af branchen staerkt
efterspurgte fleksibilitet, ueendrede tidsforlgb for godkendelse, fortsat
konkurrencedygtige godkendelsesomkostninger og vil ikke gd pa kompromis med
sikkerheden.

Specifikke bemaerkninger:

Alternative godkendelseskrav

ITD ser forslaget om Feerdselsstyrelsens bemyndigelse som en indgang til, at der kan
indfgres en model for nationale, fleksible og individuelle muligheder for godkendelse
af ovennaevnte kgretgjer. ITD stgtter forslaget og appellerer til, at en alternativ model
for nationale individuelle godkendelser udformes i naer dialog med opbygger- og
vognmandsbranchen.

Godkendelsesordning for ibrugtagne og konstruktivt 2endrede kgretgjer

ITD glaeder sig over, at der etableres en national godkendelsesordning for ibrugtagne
og konstruktivt endrede kgretgjer, samt ibrugtagne kgretgjer importeret fra
tredjelande, hvor konstruktive sendringer pa kgretgjer alene kan verificeres af
prgvningsorganer.

Ministeriet bedes dog mere preaecist redeggre for, hvad der ligger i ordet
"tredjepartsorgan”.
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Etablering af overgangsordning

Forslaget om at fastsaette en overgangsperiode i forhold til national individuel
godkendelse af motor- og pahangskgretgjer frem til tidligst den 1. januar 2022 er
keerkomment og ngdvendigt.

ITD skal kraftigt appellere til, at overgangsperioden bruges til at udforme og indfgre en
national alternativ og fleksibel model for godkendelsesprocedurer, geeldende for alle
relevante typer af nye- som ibrugtagne kgretgjer i teet dialog med opbygger- og
vognmandsbranchen.

* %%

ITD star naturligvis til disposition ved gnske om yderligere dialog i henhold til
hgringssvaret.

Med venlig hilsen

e [

Steffen Johannsen
Chefkonsulent
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Til Transport- og Boligministeriet
Sendt via mail til amk@trm.dk og trm@trm.dk
Journalnummer: 2019-4815.

Bemaerkninger til supplerende hgring pa @&ndringer af synsloven

Indledningsvis kvitteres for, at der gennemfares en supplerende hgring pa sendringer af
synsloven og at ministeriet overordnet har taget budskabet om at lempelser vedrgrende
kommende regler for godkendelse af landbrugskeretgjer er ngdvendige til sig. Vi takker
for at matte afgive kommentarer pa denne supplerende hgring.

Generelle bemaerkninger

Vi er overordnet set positive overfor, at der med den supplerende hgring er lagt op til bl.a.
tidslig udskydelse for indfgrelse af nye krav, samt at ministeriet viser en gryende
forstaelse for at benytte den rummelighed og fleksibilitet, der er for landbrugskeretgjerne i
medfer af Forordning 167/2013 for Landbrugskeretajer. Dog mener vi pa nogle omrader,
at der ikke er tale om tilstraekkelige lempelser ift. det mulige. Dette uddybes senere.

Vi kvitterer ogsa for forstaelsen for, at alle karetgjer ikke skal gennem en teknisk tjeneste,
men har fortsat nogle forbehold overfor, hvad det neermere indhold af en ny model ma
veere. Ift. godkendelse af landbrugskaretgjer er det vigtigt at holde sig for gje, at de ikke
er skabt til en transportopgave, men til at udfere en specifik arbejdsopgave i marken — om
det er saning, udleegning af gylle, plgjning — samt at karetajerne ogsa ofte er udviklet til
nicheproduktioner, der skal udfgre en seerlig og specifik opgave. Derudover minder vi
ogsa om, at der kontinuerligt foregar en del innovation og udvikling vedrgrende
karetgjerne i relation til deres arbejdsopgaver in situ — en innovationskraft, som det bar
sikres ikke tages ud af erhvervet med nye regler.

Afslutningsvis har vi fortsat forbehold overfor udvidede befgjelser til ministeren
vedrgrende periodisk syn, samt hvad registrering vil indebaere. Disse forhold er ikke
endret ifm. denne supplerende hgring. Vi ma endvidere bemaerke, at vi fortsat er
nervgse og skeptiske overfor processen og deadline til 1. september 2020. Der er mange
delelementer ift. den samlede typegodkendelsesproces vi fortsat ikke har indsigt i.

Under de specifikke bemeerkninger uddybes neermere vedrgrende:
1. Udskydelse af ikrafttreedelse

Alternative krav til sma serier

National godkendelse af nye individuelle kgretgjer

Tredjepartsorgan

Periodisk syn

Registrering

ok wd
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Specifikke bemaerkninger

1. Udskydelse af ikrafttreedelse

| forste hgringssvar problematiserede vi ikrafttreedelsesdatoen — 1. september 2020. For
det fgrste fordi datoen ikke har sammenheaeng til forordningen for landbrugskeretgjer. For
det andet fordi vi frygter, at systemet ikke er klar til denne dato og derved bliver en
flaskehals for erhvervet. Og for det tredje fordi en reekke karetgjer allerede er pa vej pa
markedet, og vi ikke kender deres stilling i denne proces. Det var derfor en klar
opfordring, at ikrafttraedelsesdatoen blev udskudt.

Det er positivt at konstatere, at der er foretaget aendringer vedrgrende
ikrafttreedelsesdatoen. Udskydelsen laves med henvisning til §1e og §1f, dvs. de
individuelle kgretgjer og de ibrugtagne og konstruktivt 2endrede, for hvilke eksisterende
regler geelder til 2022.

Der kan her veere en vis usikkerhed om fortolkning. Vi forstar, at man som producent kan
veelge at betragte sit kagretgjer som individuelt kgretgj, hvormed ens kgretgjer kan kare
efter eksisterende regler frem til 2022. Er dette den rette forstaelse, sa er udskydelsen af
ikrafttreedelse meget positiv. Bar tolkningen vaere mere stram, sa hvis en producent har
en serie, sa skal den gennem de nye godkendelsesregler, dvs. ikke kan daekkes ind
under §1e, men ngdvendigvis skal forstas som kaeretgj under §1c, s er den tidslige
udskydelse ikke meget veerd. Derved vil der ikke veere tale om naevnevaerdige lempelser
for agroindustrien og problematikken med manglende tid til omstilling er den samme,
hvilket vi i det tilfeelde kun forholde os kritiske overfor.

Agroindustrien kan pa mange omrader se god gavn af EU-typegodkendelsen og sma
serie godkendelse pa sigt. Det kan gavne eksporten isaer. Det er blot gnsket, at
ikrafttreedelsen har en tidshorisont, der giver branchen mulighed for at vaere klar til dette.

Som fremfart i tidligere hgringssvar arbejdes med tidshorisonter pa 2-3 ar, nar branchen
udvikler kgretgjer.

Forslag: Ministeriet bedes bekraefte, at tolkningen af udskydelse af ikrafttraedelsesdato
kan omfatte alle typer karetgjer, fordi producenter kan betragte deres produkt som
individuelt koretg;j.

Er dette ikke den rettet tolkning, foreslas nedenstadende sendring:

Forslag til 2@ndring: At § 2, stk. 2 udvides til ogsa at omfatte karetgjer i §1 c, dvs.
ordlyden aendres til: "Transportministeren fastseetter tidspunktet for ikrafttraedelse af § 1
c,§1eog§1f(...)"

Ved ovenstdende sendring vil agroindustrien have mulighed for den ngdvendige
omstilling, ligesom man vil veere ude over problematikken om kgretgjer pa vej pa marked.

2. Alternative krav til sma serie

Vi noterer os, at ministeriet har Iyttet til opfordringen om at anvende den fleksibilitet
Forordning 167/2013 tillader. | hvert fald vedrgrende de sma serier, hvor man vil benytte
forordningens mulighed for at stille "alternative krav”.
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Dog bekymrer felgende formulering i hegringsbrevet: "Alternative krav skal i videst mulige
omfang svare til forordningernes krav ”. Det gar erhvervet tvivlende overfor, om der reelt
kan forventes mere fleksibilitet/lempelser.

Vi stiller os meget gerne til radighed for dreftelser om definitionen af alternative krav.

Spergsmal: Et aftklarende spargsmal til de sma serier og hvilke kgretgjer, der er omfattet
af denne mulighed: Af bilag Il i Forordning 167/2013 er det alene kgretgjskategorier T og
C, der er defineret og sat greenser for hvornar er sma serie. Betyder det at R og S ikke
kan defineres inden for rammen af "sma serie”? Og hvis de kan, hvad er sa graenserne
for disse?

3. National godkendelse af nye individuelle kgretgjer

Med den supplerende hering er der lagt op til lempelser for de individuelle kgretajer.
Lempelserne vedrgrer udskydelse af reglernes ikrafttiraedelse og at ministeriet laegger op
til lempelse ift. EU-typegodkendelse, da man ogsa for de nationale individuelle
godkendelser vil finde alternative krav.

| udgangspunktet vil vi gerne kvittere for, at der bliver taenkt i lempelser. Men vi ma
fastholde, at det ikke er et krav i forordningen, at disse kgretgjer skal igennem en national
godkendelsesproces.

Forordning 167/2013, Art. 1: "Denne forordning finder ikke anvendelse pa
godkendelse af individuelle karetajer.”

Med den supplerende haring fremgar det, at ministeriet fortsat @nsker, at disse karetgjer
skal gennem en teknisk tjeneste. Det forudser vi er sa voldsomt fordyrende, at det vil
kunne lukke produktionen af individuelle kgretgjer, da omkostningen kun kan fordeles pa
ét karetajer — og ikke pa flere som sma serier eller EU-type-serier som forordningen
kraever skal gennem teknisk tjeneste.

Den danske agroindustri har erfaringer med nationale godkendelser fra fx Tyskland ift.
produkter de laver serier af. Her er erfaringerne, at det koster mere end en halv mio. kr. at
komme gennem denne godkendelsesproces, hvilket indbefatter udgifter til tekniske
tjeneste, ingenigromkostninger til forberedelse, vaerkstedsomkostninger til test og
implementeringsomkostninger. Dertil kommer arlige omkostninger til labende
vedligeholdelse af relevant materiale.

En sadan omkostning pa individuelle karetgjer, der vil skulle gennem teknisk tjeneste for
godkendelse her i Danmark, kan simpelthen ikke honoreres. Et karetgj kan ikke bzere
den ekstraudgift, og resultatet vil vaere, at produktionen ophgrer.

De individuelle karetgjer laves typisk til at Iase en meget specifik opgave gerne i en
nicheproduktion. Man risikerer derved bade at ramme selve produktionen af disse
karetgjer og dernaest nicheproduktionen ude pa markerne.

4. Tredjepartsorgan og konstruktive eendringer

Med den supplerende hgring indferes begrebet tredjepartsorgan. Som vi forstar det, er
det en art "mildt alternativ” til teknisk tjeneste malrettet de ibrugtagne og konstruktivt
&ndrede koretgjer.
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Det er positivt, at der er forstaelse for, at det vil vaere alt for dyrt og derved skadende for
erhvervet at skulle have alle kgretgjer gennem tekniske tjeneste. Vi har dog sveert ved at
vurdere tredjepartsorganet og veerdien af denne pa nuvaerende tidspunkt (herunder i hvor
hgj grad det reelt er den lempelse det laegges op til at vaere), da vi mangler indsigt i
naermere beskrivelse og krav. Vi mangler kort sagt viden for at kunne vurdere
konsekvenserne.

| forlaengelse heraf ma vi anmode om at ministeriet tager den ngdvendige tid til at lave et
grundigt forarbejde sammen med erhvervet fremfor at haste ny lovgivning igennem.

| forhold til konstruktive aendringer er det uklart for os hvad omfanget af disse vil veere.
Initialt ma vi udfordre om dette er n@dvendigt og sperge il hvilket behov der ligger bag,
og hvilke eendringer der i fald vil matche dette behov.

AEndringer og tilpasning af maskiner er en vigtig del af innovationen og udviklingen i
erhvervet. Hvis det er den eksisterende synslov, der ligger til grund, sa forstar vi, at det er
ved en &ndring pa 50 kg, jf. §22. Denne synslov tager ikke udgangspunkt i
landbrugskearetgjer, og det vi risikerer er, at fx et simpelt hjulskifte til tvillingehjul, der
anvendes for at skane jorden, vil veere aendring, der vil kreeve et bes@g hos det
kommende tredjepartsorgan. Dette er en uholdbar situation og kraever naermere afklaring.

5. Periodisk syn

Vi ma fortsat forholde os meget skeptisk over for de udvidede befgjelser, der gives til
ministeren ift. at kunne bestemme hvilke karetgjer, der skal til periodisk syn.

Med eendringen af synslov affattes den paragraf, der definerer, hvilke kgretgjer der skal il
periodisk synes, og ministeren bemyndiges til at fastsaette dette.

"§ 4. Faerdselsstyrelsen fastsaetter regler om syn og omsyn af karetgijer,
herunder tekniske krav for udfgrelsen heraf.”

Vi ma pa det kraftigste understrege, at vi ikke kan bakke op om denne affatning.

| den nuveerende synslov er defineret hvilke karetgjer, der skal til periodisk syn. Vi mener
at denne praksis bgr fastholdes. Vores bekymring er, at der uden forudgaende
demokratisk proces vil blive palagt vores kgretgjer nye byrder — bade administrativt og
gkonomisk i form af afgift.

Ved falgegruppemade til denne typegodkendelsesproces har vi problematiseret dette
overfor Faerdselsstyrelsen. De svarer mundtligt, at dette ikke er intentionen. Men dette er
ikke tilstreekkelig sikkerhed for erhvervet.

Forslag til 2ndring: Vi foreslar at §2 stk. 1 ikke affattes og man fastholder oprindelig
formulering, hvor synspligtige karetagjer eksplicit naevnes:

"§ 2 Trafikstyrelsen kan indkalde fglgende kgretgjer til periodisk syn:
1) vare- og lastkgretgijer,

2) personbiler,

3) udrykningskgretgjer, og

4) biler og motorcykler, der benyttes erhvervsmaessigt til befordring af
personer, udlejes uden farer eller benyttes til gvelseskarsel
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6. Registrering
Typegodkendelsesprocessen har tre led: 1 Teknisk tjeneste, 2 Godkendelse og 3

Registrering.

Pt. foregar det meste registrering af karetgjer i Danmark i DMR. Det er dog de faerreste
landbrugskearetgjer, der hgrer til i DMR, fordi DMR er et register med opheeng til afgifter
og mange landbrugskgaretgjer er ikke er afgiftspligtige.

Vi forudser en udfordring vedrgrende en registrering af landbrugskgretgjer efter
godkendelse af disse. Hvor skal dette i fald forega?

Vi mener ingen lunde det skal vaere i DMR, da dette som neaevnt er et afgiftsregister. Vi
frygter, at det vil abne en nem mulighed for pa sigt at paleegge erhvervet nye afgifter.
Desuden er systemet slet ikke indrettet til landbrugskgretgjer. Vi ved fra den langtrukne
sag om TEMPOA40 at denne "lgsning” er darlig.

Udfordringen med registrering er endnu en grund til at vi mener, at man ikke bar ga
leengere end forordningen, som man er pa vej til nu, men blot bar fokusere pa EU-
typegodkendelserne og de sma serier. Kan et registreringssystem ikke undgas bgr det i
sa fald vaere et andet end DMR og uden sammenheeng til afgiftsomradet.

Afslutningsvis vil vi gerne understrege, at vi star til radighed for naermere drgftelser om
indhold og udformning af de nye regler.

Med venlig hilsen

Kathrine Blasbjerg Sgrensen
Seniorkonsulent

Erhvervspolitik, Afd. for Vaekst- og strukturpolitik
D +45 33394255

M +45 4031 5718
E kbs@If.dk
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Hgringssvar journalnummer 2019-4815. fra Motorcykel Forhandler Foreningen (MFF)

MFF ser ikke der er nogen anvisninger pa hvorledes de specielle forhold der geelder for motorcykler forventes
Igst i det fremsendte lovforslag.

Vi stiller derfor det samme spgrgsmal her, som vi ogsa ggr til Feerdselsstyrelsen, som er:

Neddrosling til 48 hk:
Feerdselsstyrelsen bedes aktivt tage stilling til, hvorledes disse kgretgjer teenkes godkendt efter det
udsendte udkast til lovforslag.

Er det korrekt, at disse kgretgjer med almindeligt forekommende ombygninger skal:
- godkendes ved akkrediteret teknisk tjeneste
- godkendes ved Faerdselsstyrelsen

feér endelig registrering?

Dette vil medfgre en meromkostning for omhandlede kgretgj pa maske 10 — 20.000 kr. og en
sagsbehandlingstid pa maske 3 maneder. 3 maneder, hvor kgretgjet ikke kan anvendes.

Supplerende:

En ting er hvad der kan ske ved et nyt k@retgjs fgrste indregistrering, ved hjzlp af et CoC dokument (forudsat
at dette ikke er mere end 1 ar fra udstedelsesdato) men ikke hvad der sker hvis et allerede indregistreret
koretgj gnskes aendret til en anden kategori, for sa er der jo tale om ombygning(Fra A til A2 eller omvendt.)
hvilket i dag foretages ved et registreringssyn, men som MFF oplever lovforslaget - ikke kan lade sig gare i
“morgen” grundet indfgrsel af “teknisk Tjeneste”

Deraf problemstillingen som gnskes belyst.

Endelig har vi stadig en del A-lille = 25kW/34 hk motorcykler & kgrekort fra den tidligere 2 trins opdeling af
kerekortkategorier... grundet den nye 3 deling indfgrt januar 2013 - er de sé ogsa last fast?

—de kunne som bekendt neddrosles fra uendelige hestekraefter til de 25kW/34 hk, hvorimod den nye
lovgivning har en gvre begraensning pa 96 hk for at kunne neddrosles til mindre kategori — skal de ogsa forbi
en teknisk tjeneste?

Med andre ord vil den taenkte nye lovgivning vaere gdeleeggende for ALLE branchens aktgrer der handler op
og ned i kgrekort kategorierne, ved at tilpasse det indbyttede kgretgjet teknisk — til det kunden har af kgrekort
som praksis er i dag, ved et simpelt registreringssyn, men skal forbi en teknisk tjeneste.

En problemstilling man jo ikke kender til i nogen andre brancher - hvor et kgrekort er et kgrekort til hele den
angivne kategori.

Opsummering:
Koretgjer der i dag @ndres til anvendelse i forhold til det kgrekort kunden har/eller motorcyklen er
registreret som:

A Stort MC kgrekort (Frit valg pa alle hylder=ingen umiddelbar problem)
Fra A Stort MC kerekort, der neddrosles til A2 35Kw/48Hk er udfordret
Eller...

Fra A Stort MC kgrekort, der neddrosles til AL lille 25kW/34 hk (AL Lille MC kgrekort er fra fgr 19.jan.2013
hvor den nye lovgivning med 3 trin blev indfgrt.) er udfordret




Med venlig hilsen
Hugo Rasmussen
Projektkoordinator MFF
CVR: 15160470 Bank:Nordea 2340 3496747002
www.mff-dk.dk www.wrooom.dk www.sikkerpa2hjul.dk
TIf. +45-36 16 08 66
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Supplerende hgring vedrgrende forslag til ny kgreteknisk
godkendelsesproces.

Motorhistorisk Samrad vil gerne takke for muligheden for at kommentere pd
det reviderede materiale, som er sendt i offentlig hgring 10. februar 2020.

Stillingtagen til kommentarerne fra fgrste hgringsrunde:
Motorhistorisk Samrad noterer sig indledningsvis, at hgringsnotatet i
forbindelse med hgringen over det oprindelige udkast til lovforslaget, ikke er
offentliggjort. Det er derfor vanskeligt at se, i hvilket omfang naerveerende
hgringsudkast adresserer hgringsparternes talrige kommentarer til det
oprindelige hgringsudkast. Vi finder dette bekymrende af hensyn til
transparensen i hgringen og den videre proces.

Nationale krav for individuelle godkendelser for ibrugtagne kgretgjer:
Af hgringsudkastet fremgar det, at Transportministeren kan fastsaette
nationale regler for individuelt godkendte kgretgjer. Motorhistorisk Samrad vil i
den forbindelse pa det kraftigste henstille, at de nugaeldende nationale krav til
ombyggede ibrugtagne kgretgjer, jf. VOSAK 18.05, viderefgres i ueendret
form.

Der er de sidste par ar lagt store kreefter i at fa udfaerdiget reglerne i VOSAK
18.05 i samarbejde mellem Fezerdselsstyrelsen, prgvningsinstanserne og
bilorganisationerne. Hvis Transportministeren veelger ikke at viderefgre de
nuvaerende regler, vil der vaere tale om et uhgrt spild af ressourcer for alle
parter, og vil kaste mange motorentusiaster ud i stor usikkerhed.

Motorhistorisk Samrad har til

Tredjepartsorgan vs. Teknisk Tjeneste vs. Prgvningsinstans: formal at fremme bevarelsen
. . . . og anvendelsen af motor-
Fglgebrevet og udkastet til lovteksten er ikke helt i samklang for s3 vidt angar kgretgjer af motorhistorisk
den opblgdning, som foreslas omkring akkreditering. Jaevnfgr vores tidligere interesse i Danmark.
. . . o . . .
hgringssvar, vil vi staerkt frarade krav om akkreditering af instanser, som Samridet varetager de til-
varetager ombyggede ibrugtagne kgretgjer. sluttede foreningers fzelles

interesser, dvs. overordnede
og generelle opgaver overfor
myndigheder, inden- og
udenlandske organisationer,
herunder medlemskabet af
den internationale veteran-
kgretgjsorganisation:
Féderation Internationale Des
Vehicules Anciens (FIVA).
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begrebet “Teknisk Tjeneste”. Som naevnt i vores tidligere hgringssvar, finder vi
de nuveerende regler og krav for Prgvningsinstanser fuldt ud tilstraekkelige.

Det vil sige, at der ikke stilles krav om akkreditering af en Teknisk Tjeneste,
der sagsbehandler en individuel national godkendelse af et ombygget
ibrugtaget kgretgj.

Ukonkret tidsplan og overgangsordning:
Motorhistorisk Samrad finder det gnskeligt, at tidsplanen konkretiseres
nzermere - herunder at den navnte overgangsordning beskrives mere praecist.

Steerk bekymring for udgiftsniveauet for borgeren

Som Motorhistorisk Samrad laeser hgringsforslaget, sa vil alle udgifter
forbundet med implementeringen af forordning 858/2018, i sidste ende
kommer til at pdhvile (for-)brugerne, dvs. de borgere og virksomheder, der
skal bruge systemet. Vi finder det staerkt bekymrende, at hobbykgretgjer
herved kan blive ganske uforholdsmaessigt hdrdt ramt af de nye
godkendelseskrav.

Vi hdber, at I vil tage vores kommentarer og sp@rgsm%l til efterretning.
Safremt der er gnske om, eller behov for afklaring og praecisering af vores
kommentarer, star vi naturligvis gerne til radighed.

Med venlig hilsen
Steen Rode-Mgller
Formand
Motorhistorisk Samrad

Motorhistorisk Samrad har til
formal at fremme bevarelsen
og anvendelsen af motor-
kgretgjer af motorhistorisk
interesse i Danmark.

Samradet varetager de til-
sluttede foreningers faelles
interesser, dvs. overordnede
og generelle opgaver overfor
myndigheder, inden- og
udenlandske organisationer,
herunder medlemskabet af
den internationale veteran-
kgretgjsorganisation:
Féderation Internationale Des
Vehicules Anciens (FIVA).



Transport- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27F
1220 Kgbenhavn K

Vedr.: J.nr. 2019-4815 — supplerende hgring om godkendelse af kgretgjer

Vi takker Transport- og Boligministeriet for fremsendelse af den supplerende hgring
angaende lov om @ndring af lov om godkendelse og syn af kgretgjer.

Det er gladeligt at der er sket en udskydelse indtil den 1.1.2022, hvilket vil give
virksomheder og Faerdselsstyrelsen tid til at tilpasse sig kravene og etablere de
forngdne forhold.

Vi star dog fortsat tilbage med den bekymring, at markedssituationen her i landet
betyder, at den nuvaerende monopollignende situation far lov til at fortsaette, da vi
fortolker det i hgringen naevnte ”tredjepartsorgan” som en fortsettelse af
prevningsinstansen. Der findes faktuelt kun en instans, der har retten til at afprgve
over 90 % af kgretgjerne. Det er derfor vores gnske, at ministeriet og Faerdselsstyrelsen
foretager de forngdne tiltag, for at andre parter kommer til, sa at prisniveauet tilpasses
til et fornuftigt niveau, som bl.a. i Tyskland. Feerdselsstyrelsen har pa et
folgegruppemegde oplyst at prisniveauet i Tyskland er 50 % af det danske.

Der bgr tages fra Faerdselsstyrelsens side uddybende mgder med interesserede
tekniske tjenester (DEKRA, Applus, TUV organisationer mv.), for at undersgge hvor vidt
disse har interesse i at starte op i Danmark, hvilket er blevet mere uinteressant pa
grund af udsaettelsen. Der er tale om betydelige investeringer, som ogsa skal kunne
tjenes hjem.

Vi har fortsat den opfattelse at Feerdselsstyrelsen bgr udarbejde standardiserede
procedurer og dokumenter, sa alle parter i branchen og pa afprgvningsomradet har

ens regler og materiale at ga ud fra. Det vil bidrage til en ens fortolkning og handtering.

Det er vores hab om at Transportministeren lytter til vores argumentation.

hilsen..

Med}y,e“!;

Ing. Thomas Krebs, Direktgr for SKAD
thomas.krebs@skad.dk, Mobil +45 2061 7523
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Til
Feerdselsstyrelsen
Sorsigvej 35
6760 Ribe

Hgringssvar vedrgrende forslag Il til lov om a&ndring af lov om godkendelse og syn af kgretgjer
(ny koreteknisk godkendelsesproces)

Tekniske konsulenter for Vejtransport takker for at have modtaget den udsendte hgringsskrivelse og
forslag Il til lov om eendring af lov om godkendelse og syn af karetajer.

Foreningen er fortsat bekymret over indholdet i lovforslaget.
For os at se lever kvaliteten af lovforslaget igen ikke op til den saedvanlig hgje standard hos
Feerdselsstyrelsen.

Forslaget tager stadig tydeligvis afszet i en overimplementering af Forordning 2018/858.
Det vil formodentlig betyde et stort tab af danske arbejdspladser og tab af faglig viden inden for omradet.

Vi glaeder os over forslagets inddragelse af Artikel 42 og 45 med mulighed for alternative krav til nationale
godkendelser, samt mulighed for at udneevne andre tredjepartsorganer. Der mangler dog vaesentlige
tilfgjelser:

Bemaerkningerne om lempeligere vilkar for andre tredjepartsorganer end Tekniske Tjenester bar fremga af
lovteksten. Se bemeaerkninger til 2.1.3.2 gverst side 16 ud af 43.

De lempeligere vilkar, hvilket vi tolker bl.a. som fritagelse fra akkreditering via DANAK, vil med stor
sandsynlighed medfgre betragtelig gkonomisk lettelse for branchen som helhed og sikre, at faglig viden
fortsat vil veere tilstede i Danmark.

Ifalge lovforslaget kan de i § 1 f stk. 2 omtalte tredjepartsorganer udelukkende behandle national individuel
godkendelse af ibrugtagne karetgjer.

Vi mener, at disse tredjepartsorganer ogsa skal have mulighed for at behandle national individuel
godkendelse af nye karetgjer.

Det virker bekymrende, at forslaget, der jo henvender sig til folkevalgte politikere, indeholder
udokumenterede pastande (2.1.3.2). Der naevnes flere steder, at lovforslaget vil gavne trafiksikkerheden,
miljget og medfere en forenkling af godkendelsesproceduren. Muligheden for sikring af at miljgrelateret
forhold forbedres for karetajer i store serier kan ikke bestrides (typisk personbil M1 og varebil N1
(dieselgate). For karetagjer som bygges individuelt ses ikke aendringer, som gavner miljget.

Generelt kan der ikke pavises initiativer i forslaget, der skulle give forgget trafiksikkerhed for biler og
pahaengsvogne. Importerede pahaengs/saettevogne ses ofte at have vaesentlig svagere, konstruktiv betinget,
bremseevne end dansk producerede- eller dansk typegodkendte karetajer.

| det nuvaerende godkendelsessystem far kabere af udenlandsproducerede vogne, der godkendes uden
registreringssyn, mulighed for efterfalgende udstedelse af en godkendelseserklzering der modsvarer de
Danske krav. Dette foregar i reglen pa et meget lavt omkostningsniveau.

Den foreslaede godkendelsesprocedure vil med sikkerhed blive veesentlig mere kompliceret og dermed
mere udgiftskraevende. Det frygtes at indehavere af udenlandskproducerede koretgjer, af
omkostningsmeessige grunde, undlader at fa bremsesystemet opdateret. Det vil pavirke trafiksikkerheden
negativt.

Konklusionen ma veere, at forslaget ses at medfgre en voldsom stigning i branchens udgifter, og at den
gnskede effekt om gget trafiksikkerhed ikke vil blive indfriet; muligvis endda forringet.

Med venlig hilsen

Johnny Hansen

4017@8960.dk
TIf. 40178960



