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Talemanuskript til brug for besvarelse af samradsspergsmal F den 6.
november 2019

Samradssporgsmal

Ministeren bedes redegere for, hvilke initiativer ministeren vil tage i dette folketingsar, som i
vaesentlig grad vil vedrere vilkarene for og udviklingen i landdistrikterne, samt hvilke

overvejelser ministeren i gvrigt gor sig i hensyn til landdistrikterne.

Besvarelse

Tak for spergsmalet.

Forst og fremmest vil jeg sige, at mobilitet i landdistrikterne
ligger mig meget pa sinde, og at jeg er af den klare
overbevisning, at et velfungerende transportsystem er

altafgerende for ssmmenhangskraften i Danmark.

Som de fleste af jer nok ved, sa bor jeg selv i landsbyen Adsbgl i
Senderjylland. For det har jeg boet i blandt andet Avnbgl og
Over Tandslet. Jeg kender derfor til de udfordringer, der kan

veere forbundet med manglende mobilitet i et landdistrikt.

I Adsbgl holder der to biler i en stor del af indkerslerne — ogsa i
min egen indkersel - og det betragtes ganske enkelt som en
nadvendighed for at fa hverdagen til at fungere og haenge

Samimen.

Og dette er ikke kun en tendens, vi ser i landsbyerne i

Senderjylland - men i de fleste landdistriktsomrader.
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I den yderomradeanalyse, som Transport- og Boligministeriet
netop har faet udarbejdet, fremgar det, at antallet af indbyggere
i hustande uden bil er faldet fra seks til fire procent over en
tiarig periode i landdistrikter og mindre byer med op til 2000
indbyggere. Samtidig er antallet af hustande med to eller flere
biler steget. Privatbilen giver simpelthen en uovertruffen grad af

mobilitet.
[Gren mobilitetsplan]

Som jeg har sagt ved flere anledninger, er det min ambition at
indga en bred og langsigtet aftale om de kommende ars
investeringer i infrastrukturen som en del af en
investeringsplan for fremtidens infrastruktur. Foruden
investeringer i den kollektive trafik og cyklisme er det mit
onske, at aftalen ogsa skal inkludere relevante investeringer i

vejnettet.

Det konkrete indhold af denne investeringsplan vil i sagens
natur athaenge af, hvad der kan findes opbakning til i
Folketinget. Det er dog min klare forventning, at planen ogsa vil

tilgodese landdistrikter og sammenhang pa tveers af landet.
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[Fzerger og lufthavne til og fra oer]

Men det er jo som bekendt ikke alle omrader, der kan gores
tilgeengelige ved hjalp af veje. Danmark har en lang rakke ger,
og borgerne pa disse ger - hvad end de er landdistrikter eller €] -
har ogsa behov for god og tilgaengelig mobilitet, for at fa deres

hverdag og arbejdsliv til at fungere.

Ministeriet har derfor indgaet tre feergekontrakter, der daekker
fire ruter, hvoraf to gar til Bornholm, én gar fra Kalundborg til
Ballen pa Samsg, og den sidste gar fra Bgjden til Fynshav pa

Als. I alle tre feergekontrakter indgar krav til billetpriserne.

For sa vidt angar Bornholm, sa har man i forbindelse med
udbuddet af den seneste feergekontrakt sikret en prisreduktion
pa 51,15 procent. Dette har blandt andet resulteret i, at der er
sket en vaesentlig passagerstigning pa faergerne til og fra
Bornholm. En passagerstigning, der blandt andet har medvirket
til, at operateren har investeret i en ny feerge, som forventeligt

vil blive sgsat allerede 1 2022.

I de to resterende kontrakter fremgar det, at der stilles krav om,
at billetpriserne ikke ma overstige et vist niveau, ligesom der er
krav til rabatter til billetter til barn og pensionister,

mangderabatter med videre.
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Fargekontrakterne vedrgrende Ballen/Kalundborg og
Bgjden/Fynshav udlgber i 2024, og det er derfor snart pa tide at
begynde arbejdet med de nye udbud. Personligt kunne jeg godt
teenke mig, at vi fik underseggt mulighederne for at indtaenke
gronnere alternativer til den nuvaerende feergedrift. Her kunne
man sarligt undersege mulighederne for en el-faerge pa ruten

Bgjden/Fynshav.

Desuden havde jeg for nylig et hilse-pa-made med Samsgs
borgmester, Marcel Meijer, hvor vi havde en forste droftelse af

Samsgs gnsker til fremtidig feergedrift.

Endelig har ministeriet ansvar for den sakaldte "@-kort
ordning”, som siden 2001 har givet beboerne med
folkeregisteradresse pa 26 smager mulighed for gratis transport

med faergen som gaende passager, inklusive cykel og invalidebil.

Derudover bor det navnes, at Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
varetager driften af Bornholms Lufthavn. Den opgave har staten
pataget sig, fordi det er vigtigt at have palidelig og hurtige

transportmuligheder til og fra Bornholm.

Foruden ruten mellem Kabenhavn og Renne, sa er der ogsa
rutedrift mellem Aalborg, Billund og Senderborg til Rgnne i

hgjsasonen.



Side 5 af 8

[Taxibetjening i landdistrikterne]

Hvad angar taxibetjening, sa har man i en arrakke kendt til

problematikker vedrgrende taxideekning i landdistrikterne.

En kombination af store afstande, lav befolkningstethed samt
den foromtalte stigning i antallet af personbiler, betyder, at det

ofte ikke er rentabelt at drive taxivirksomhed i et landdistrikt.

Jeg skal i denne sammenhang sige, at jeg selvfglgeligt er helt
enig i, at det er utilfredsstillende, hvis man har brug for en taxi,
og man sa ikke kan fa fat i en. Modsat er det ogsa et problem for
en taxivognmand, hvis han ma vente i sin bil hele dagen, fordi
kundegrundlaget ikke er tilstraekkeligt — hvilket desveerre ofte er
tilfeeldet 1 landdistrikterne.

I den nye taxilov har man derfor gjort det muligt, at oprette et
taxikorselskontor i et landdistrikt, hvor kravene er seenkede i
forhold til de krav, der stilles til de landsdakkende
karselskontorer. Derudover har kommunerne mulighed for at
indga kontrakt med et karselskontor, for at sikre taxibetjening i
et geografisk afgraenset omrade — som f.eks. et landdistrikts-

omrade.
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Hvorvidt disse varktgjer er blevet taget i brug, vil blive
underspggt i1 forbindelse med den forestaende evaluering af

taxiloven, som udarbejdes i regi af taxistemmeaftalekredsen.
[Nye ideer til kollektiv trafik i landdistrikterne]

Den fornaevnte kombination af store afstande, lav
befolkningstathed og en stigning i antallet af personbiler
betyder imidlertid ogsa, at den konventionelle busdrift ogsa har
sveere vilkar, og maske i nogle tilfaelde ikke laengere er den

oplagte og rentable lasning.

Vi har derfor brug for andre og alternative lgsninger, som
forhdbentligt kan give en hgjere grad af fleksibilitet og mobilitet
for borgerne i landdistrikterne, men som maske samtidigt

koster markant mindre end de store, halvtomme rutebusser.

Jeg vil gerne veere med til at fremme, at disse alternativer

undersgges og understgottes.

Her kunne man f.eks. forstille sig forsagsordninger, hvor
eksempelvis trafikselskaberne fik mulighed for, i et geografisk
afgreenset omrade, at afprove og udbyde nye og alternative
mobilitetslgsninger, som f.eks. organiserede samkgorsel-

projekter.
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Det er centralt for sidanne initiativer, at de afproves i
afgransede forsggsordninger for at tydeliggore, at disse

ordninger ikke har til formal at lovliggere ulovlig taxikersel.

En anden vej kunne ogsa veere at se neermere pa de forskellige
flex-ordninger, der findes i Danmark. De nuvarende flex-
ordninger udbydes i langt stersteparten af landet, og selvom der
er en hvis variation pa tvers af trafikselskaber og pa tvers af

kommuner, sa er der tale om yderst fleksible transporttilbud.

Jeg tror, at der er uudnyttede muligheder inden for
samtankning af flex-tur og delemobilitet som en del af den
kollektive trafik, og jeg vil i dette folketingsar igangsaette en
kortlaegning af flex-ordningerne, som blandt andet skal belyse
variationen i ordningerne, udbredelsen af ordningerne og
trafikselskabernes vurdering af, hvad der virker og ikke virker
pa omradet. Det er min oplevelse, at vi med lovgivningen bedre

kan understotte disse fleksible kollektive transporttilbud.

Disse emner, som jeg netop har skitseret, hvor vi skal hjalpes
ad med at teenke alternative muligheder til gavn for seerligt
landdistrikterne er endnu blot indledende overvejelser. Jeg
synes, at det er vigtigt at inddrage dem, som dag for dag
arbejder med at sikre mobiliteten ogsa i landdistrikterne, og jeg

har derfor bedt mit embedsvark ga i dialog med
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trafikselskaberne for at here, hvilke tanker de gor sig om
mulighederne for at sikre bedre mobilitet for befolkningen i

landdistrikterne.

Pa den baggrund ma vi se, om der er behov for justeringer af
den nuvaerende lovgivning, sa vi kan fa skabt en bedre kollektiv
trafik i landdistrikterne.

Tak for ordet.



