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Transportudvalget har i brev af 24/9-2020 stillet mig folgende spargsmal (TRU
alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spergsmalet er stillet efter enske fra
Kristian Pihl Lorentzen (V).

Spergsmal nr. 775:

Vil ministeren gore rede for, hvilken pavirkning ke-kersel pé vejene har pa kli-
maet og for luftforureningen? Ministeren bedes endvidere oplyse, hvad den
arlige merudledning af CO2 er som folge af ka-kersel.

Svar:
Jeg har forelagt spargsmalet for Vejdirektoratet, som har oplyst felgende:

Vejdirektoratet har tidligere pa baggrund af GPS-data og trafiktal opgjort treengslen
pa vejnettet til en arlig forsinkelse i 2018 pa 83 mio. timer. Her er der dog ikke
taget stilling til, hvor stor en del af trafikken, der foregir som kakersel. En analyse
af omfanget af kekarsel pa baggrund af f.eks. GPS-data, og beregning af konsekven-
ser for CO2-udledningen, vurderes at vaere en meget kraevende opgave, som det
ikke er muligt at gennemfore inden for den nuvaerende tidsfrist.

Vejdirektoratet bruger emissionsfaktorer (g/km) fra EUs officielle model for emis-
sioner fra vejtrafikken (COPERT IV modellen), til at beregne CO2 og luftforurening
med. Modellen baserer sig pa emissionsfaktorer, der er bestemt pa baggrund af
forskellige karecyklusser. Der fremstilles en gennemsnitlig kurve, der bedst beskri-
ver udledningen ved en given gennemsnitshastighed for forskellige storrelser og
generationer af koretgjer.

COPERT-modellen peger p4, at en gennemsnitshastighed for biler pa mellem 70
km/t og 80 km/t er optimal i forhold til at udlede mindst CO2 (for tunge koretgjer
mellem 50 km/t og 70 km/t). Figuren eksemplificerer sammenhangen mellem
hastighed og CO2 udledning for nyere benzinbiler af forskellig storrelse. Sammen-
hengen er dog generel for bilparken pa tvaers af braendstoftyper og bildrgange.
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Figur: Sammenhaengen mellem gennemsnitshastighed og CO2 udledning pr. km
for benzinbiler med forskellig storrelse: store, mellem, smd og minibiler, der lever
op til EURO 5 og 6 normer (bilargange 2009-2019).

Stigende traengsel pa vejnettet forer i udgangspunktet til, at der kores med lavere
hastigheder. Ved meget hgje traengselsniveauer kan der blive tale om egentlig
kokorsel med flere fulde stop, accelerationer og decelerationer. Hertil kan komme
sammenbrud i trafikken som folge af uheld eller andre handelser, der ofte ogsa vil
kunne fore til bade stillestiende ka og kekarsel.

Oget treengsel folges i mange tilfaelde af reduceret hastighed uden egentlig kakorsel
og stop-n-go trafik. Ned til en hastighed pa omkring 60-90 km/t, athaengigt af ster-
relsen, vil treengslen generelt bidrage til at reducere CO2-udledningen, mens yder-
ligere reduktioner i hastigheden vil gge CO2-udledningen. P4 motorveje er det for
en gennemsnitlig bil forst, nar gennemsnitshastigheden kommer under ca. 40
km/t, at CO2 udledningen stiger over niveauet for kersel ved skiltet hastighed.
Mange steder bidrager reduceret hastighed som falge af treengsel derfor til at redu-
cere CO2 udledningen. I de tilfeelde hvor hastigheden bliver lavere end 40 km/t pa
motorvej, og der opstar kekersel vil udledningerne blive forgget. Det er dog ikke
muligt at opgere den selvsteendige betydning heraf.

P& kommunevejene vil kgkersel i hgj grad knytte sig til kapacitet og stop i kryds.
Overbelastede eller darligt prioriterede kryds kan give storre forsinkelser og mere
kokorsel med storre udledninger til folge. Ombygninger eller bedre tilpasninger af
kryds til trafikforholdene kan generelt veere med til at afvikle trafikken med mindre
udledning af CO2 og luftforurening.

Sammenhangen mellem hastigheder og andre emissioner end CO2 er vist i figu-
rerne nedenfor. Som det fremgar, er der ikke helt samme sammenhang som for
COz2. Blandt de viste emissioner er det alene NOx og partikler, der er vaerdisatte i
samfundsgkonomiske analyser. NOx vagter generelt hgjest pa grund af emissio-
nens starrelse og veerdi. Idet der er forskellige samfundsgkonomiske omkostninger,
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forskellige sammenhange med hastigheden - og konsekvenserne i gvrigt afheenger Side 3/4
af, om der er tale om tet befolkede omréder, er det dog vanskeligt at sige noget
entydigt om sammenhangen med hastighed og trangsel.
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Figurer: Sammenhangen mellem gennemsnitshastighed og udledning af NOx,
partikler, hydrocarboner (VOC), og kulmonooxid (CO), der lever op til EURO 5
normer (bilargange 2009-2014). Udledningen afhanger af kravene til emissions-
begraensning og brug af bl.a. katalysatorer og afhanger derfor ikke af bilens
storrelse.
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