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Spergsmal nr. 518 (Alm. del) fra Folketingets Transportudvalg:

”Kan ministeren bekrafte, at Ostjyllands politi undlader at
skride ind overfor staerkt larmende motorcykler med den be-
grundelse, at lovgivningen pd omradet er uklar? I bekraftende
fald, vil ministeren i samarbejde med relevante ressortminister
tage initiativ til at sikre klarere regler for stej fra motorcykler?”

Svar:
Justitsministeriet har til brug for besvarelsen af spergsmalet indhentet en
udtalelse fra Rigspolitiet, der har oplyst felgende:

”Rigspolitiet kan indledningsvis oplyse, at politiet bade i forbin-
delse med almindelig patruljering og ved f.eks. sarlige motor-
cykeltreef generelt har opmarksomheden rettet mod stej fra mo-
torcykler, og at politiet kan foretage kontrol af keretojets ud-
stedning. Kontrollerne foretages saledes bade som en del af po-
litiets generelle faerdselskontroller, og som en mere malrettet
indsats vedrarende kontrol af motorcykler samt af foreren.

Hvis en patrulje har mistanke om, at et koretoj stojer for meget,
soges arsagen hertil fremsogt pa stedet. P4 de fleste motorcykler
og knallerter kan dette relativt enkelt konstateres, idet stejen ofte
stammer fra konstruktive @ndringer ved keretgjet. De konstruk-
tive endringer er ofte fjernelse af indhold fra motorcyklens ud-
stodning eller pd grund af udskiftning til en uoriginal udsted-
ning. Sifremt patruljen ikke kan konstatere en konstruktiv an-
dring pa et stgjende koretej, kan keretojet indkaldes til syn. Der
kan ogsa indkaldes til syn i andre tilfzelde, f.eks. hvis der er mon-
teret en anden udstedning pd motorcyklen, end den der er god-
kendt/synet med.

Endvidere rdder politiets bilinspekterer over transportabelt
madleudstyr til stojmaling af motorcykler, sdledes at politikred-
sene kan rekvirere en bilinspekter til at foretage stojmaling af
saddanne. Bilinspektorerne kan tilkaldes til bistand ved underso-
gelse af koretgjer pa baggrund af faerdselslovens § 77. Herud-
over har enkelte politikredse anskaffet tilsvarende méleudstyr til
eget brug.

Rigspolitiet finder i @vrigt anledning til at bemaerke, at der er en
rekke udfordringer forbundet med sddanne stojmélinger. Ma-
lingen skal blandt andet foretages ved et givent omdrejningstal,
der sammen med det tilladte stojniveau malt i dB er angivet 1
koretgjets typegodkendelse, ligesom der er krav til forholdene
pa kontrolstedet. Der skal ved en méling eksempelvis tages hen-
syn til vind- og vejrforhold, omkringliggende bebyggelse med
videre.



Hvis stgjen ikke skyldes konstruktive @ndringer ved keretejet,
men derimod at keretojet betjenes pa en sdidan made, at det af-
giver unedig stej, f.eks. unadvendig hjulspin og acceleration af
koretojet, eller unedvendig anvendelse af keretgjets horn, kan
der udstedes en skerpet bede for unedig stej.

For sé vidt angar spergsmalet om Ostjyllands politis undladelse
af at skride ind overfor sterkt larmende motorcykler har Rigs-
politiet indhentet en udtalelse fra politikredsen.

Politikredsen har oplyst, at kredsen som udgangspunkt alene
forfolger sager, hvor det er dbenlyst, at larmen kan skyldes fo-
retagne andringer af udstedningens konstruktion.

Ostjyllands Politi har endvidere bemarket, at politikredsen ikke
rdder over godkendt udstyr, der kan male stojniveauet fra mo-
torcykler.

Rigspolitiet kan hertil oplyse, at Ostjyllands Politi i lighed med
alle andre politikredse kan rekvirere bilinspektorer hertil.

Ostjyllands Politi har endelig oplyst, at kredsen ikke umiddel-
bart finder lovgivningen pd omrédet uklar. Rigspolitiet er enig i
politikredsens vurdering heri.

Rigspolitiet kan supplerende tilfgje, at udfordringen for politiet
primert er, at der gelder forskellige grensevardier for, hvor
meget en motorcykel ma larme afthangig af motorcyklers alder
og typegodkendelse.”

Justitsministeriet har til brug for besvarelsen af spergsmaélet desuden ind-
hentet en udtalelse fra Transport- og Boligministeriet, der har oplyst fol-
gende:

”Ulovlig stej fra motorcykler er et tilbagevendende problem,
serligt 1 sommerhalvaret. Ulovlig stej fra motorcykler stammer
typisk fra motorcykler, der er konstruktivt endrede, sé de ved at
larme tiltreekker sig opmaerksomhed.

Stejreglerne

Efter feerdselslovens § 38 om unedig stgj mv. skal et motordre-
vet koretoj betjenes saledes, at det ikke afgiver unedig stej eller
ungdigt udvikler reg eller gasarter, og unedigt forstyrrende kor-
sel mé ikke finde sted ved bebyggelse. Overtradelse af dette kan
straffes med bede.

Efter feerdselslovens § 67 vedrerende indretning og udstyr er
ejeren af et koretoj ansvarlig for, at keretgjet er 1 lovlig stand.
Overtraedelse af dette kan straffes med bade.



De narmere anvisninger af, hvilke specifikke krav der gaelder
for et koretgj med hensyn til teknisk indretning og udstyr og
vedligeholdelsesstand, er fastsat i forskellige regler athengig af
koretgjets art og alder.

Stejgraenserne for det enkelte koretoj varierer saledes alt efter
de geldende regler pé tidspunktet for forste registrering eller
ibrugtagning. For motorcykler registreret (forste gang) for den
1. juli 1969 er der ikke nogen konkret stojgraense. Her findes
alene de overordnede regler om, at et koretegj ikke mé afgive
ungdig stej, og dette kan tolkes som, at disse motorcykler i prak-
sis ikke ma stoje markbart (3 dB(A)) mere, end da de var nye.

For motorcykler registreret den 1. oktober 1982 eller senere er
kravene fastsat til en kerselsmaling. Sddan en kerselsméling kan
alene udferes af en godkendt prevningsinstans, og derfor bliver
der i forbindelse med udstedelse af typegodkendelser malt et
standstgjstal (stgjen, som afgives ved hejt omdrejningstal, nér
motorcyklen stér stille), som kan bruges som referencetal af po-
litiet/synsvirksomheden, nér de foretager en standstejsmaling.

Der er imidlertid ikke krav om typegodkendelse af motorcykler
for, at de kan registreres i Danmark (nye eller brugte), og for
ikke-typegodkendte motorcykler foreligger standstejstallet (re-
ferencetallet) derfor ofte ikke.

Det maksimale stgjniveau afgivet ved en kerselsméling er 75-
80 decibel (dB(A)) for en motorcykel, der er registreret den 1.
april 2004 eller senere, og athaengig af motorcyklens slagvolu-
men.

Af de geldende regler fremgér, at for ibrugverende biler, mo-
torcykler og knallerter ma stojniveauet ved en standstejsméling
ikke overstige det ved forste registrering malte standstejstal med
mere end 3 dB(A). Bestemmelserne er séledes en smule lempe-
ligere end de grensevardier, som reglerne fastsetter for nye ko-
retgjer, men man er nedt til at tillade en lille forvaerring pa grund
af slid og @lde.

Sanktionsmuligheder
Sanktionsmulighederne for overtraedelse af reglerne om stej er
bade og indkaldelse til kontrolsyn.

Politiet har mulighed for at standse et koretoj og lade det under-
soge for fejl og mangler jf. feerdselslovens § 77.

Den 2. maj 2019 vedtog Folketinget et lovforslag til ndring af
feerdselsloven, der heevede badeniveauet for ulovlig stej fra mo-
tordrevne keretgjer. Lovendringen forhgjede bedeniveauet for
keretajer, der pa grund af manglende vedligeholdelse eller kon-



struktive @ndringer af koretojet, eller pa grund af ulovlig betje-
ning af keretojet, stgjer mere end de geldende stogjgrenser.

Det var hensigten med lovaendringen, at badeforhgjelsen skulle
have en praventiv virkning pa den ulovlige stej fra motorcyk-
ler.”
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