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II

(Ikke-lovgivningsmeessige retsakter)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS GENNEMF@RELSESFORORDNING (EU) 2019/ 317
af 11. februar 2019

om oprettelse af en preastations- og afgiftsordning for det felles europziske luftrum og om
ophavelse af gennemforelsesforordning (EU) nr. 390/2013 og (EU) nr. 391/2013

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —
under henvisning til traktaten om Den Europeaiske Unions funktionsméde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 549/2004 af 10. marts 2004 om rammerne for
oprettelse af et falles europaisk luftrum (rammeforordningen) (!), sarlig artikel 11, stk. 6,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 550/2004 af 10. marts 2004 om udovelse af
luftfartstjenester i det felles europziske luftrum (%), sarlig artikel 15, stk. 4, og

ud fra folgende betragtninger:

(1) Den prastationsordning, der er omhandlet i artikel 11 i forordning (EF) nr. 549/2004, har til formadl at forbedre
luftfartstjenesters og netfunktioners preastation i det felles europziske luftrum.

(2)  Den afgiftsordning for luftfartstjenester, der er omhandlet i artikel 15 i forordning (EF) nr. 550/2004, spiller en
afgerende rolle for den vellykkede gennemforelse af preestationsordningen og ber derfor supplere den.
Afgiftsordningen skal bidrage til sterre gennemskuelighed med hensyn til beregning, paleeggelse og opkravning
af afgifter hos luftrumsbrugere og ber bidrage til omkostningseffektiviteten ved udevelse af luftfartstjenester og
flyvningens effektivitet under opretholdelse af et optimalt flyvesikkerhedsniveau. Afgiftsordningen skal veere
i overensstemmelse med Eurocontrols overflyvningsafgiftsordning og artikel 15 i ICAO’s Chicagokonvention af
1944 angdende international civil luftfart (»Chicagokonventionens).

(3)  Af hensyn til klarheden og for at etablere en tilpasset retlig ramme for prestationsordningens tredje
referenceperiode skal bestemmelserne om gennemforelsen af praestations- og afgiftsordningerne i Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) nr. 390/2013 (}) og Kommissionens forordning (EU) nr. 391/2013 (*) revideres,
og disse bestemmelser skal konsolideres i én gennemforelsesforordning.

(1) EUTL 96 af 31.3.2004,s. 1.

(*) EUTL 96 af 31.3.2004, s. 10.

() Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) nr. 390/2013 af 3. maj 2013 om oprettelse af en preastationsordning for luftfartstjene-
ster og netfunktioner (EUT L 128 af 9.5.2013, s. 1).

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) nr. 391/2013 af 3. maj 2013 om en falles afgiftsordning for luftfartstjenester
(EUTL128af9.5.2013,s. 31).

Offentligt
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(4) I overensstemmelse med artikel 11, stk. 1, i forordning (EF) nr. 549/2004 skal prastationsordningen omfatte luft-
fartstjenester og netfunktioner som omhandlet i artikel 6 i Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF)
nr. 551/2004 (). Denne forordning skal derfor finde anvendelse pd den netforvalter, der er udpeget i henhold til
artikel 4 i Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2019/123 (©).

(5)  Prastations- og afgiftsordningerne har til formal at forbedre luftfartstjenesters prastation ved hjalp af en gate-to-
gate-tilgang, som omfatter overflyvnings- samt tarn- og indflyvningskontroltjenester. De skal fremme langsigtede
forbedringer af luftfartstjenesters preestation i overensstemmelse med den europaiske ATM-masterplan () under
hensyn til de overordnede flyvesikkerhedsmal. Praestationsordningen ber medvirke til at reducere drivhusgasemis-
sionerne fra luftfart og ber muliggere en optimal udnyttelse af luftrummet under hensyntagen til lufttrafikken
i det europaiske luftrum.

(6)  Et prastationsvurderingsorgan kan efter anmodning fra Kommissionen give Kommissionen uafhaengig rddgivning
pa alle omrader, der har indvirkning pa luftfartstjenesters og netfunktioners prastation i Unionen.

(7)  De nationale tilsynsmyndigheder ber fra alle relevante parter, herunder luftfartstjenesteudevere, der er underlagt
deres tilsyn, kunne indhente alle relevante data, der er nedvendige for at sikre den korrekte gennemforelse af og
tilsyn med denne forordning pd lokalt plan. Luftfartstjenesteudeverne ber sikre, at de nationale tilsynsmyn-
digheder kan udfere uhindret inspektion og uhindrede undersegelser med henblik pa at overvdge gennemforelsen
af preestations- og afgiftsordningerne.

(8)  Netforvalteren ber bidrage med relevante input til opstillingen af mal pd EU-niveau, pd nationalt niveau eller
inden for de funktionelle luftrumsblokke og ber stette opnéelsen af prastationsmal gennem foranstaltninger og
processer som omhandlet i netoperationsplanen.

(9)  Kommissionen og medlemsstaterne ber koordinere indsatsen for at gennemfere prastationsordningen med Den
Europziske Unions Luftfartssikkerhedsagentur med henblik pa at sikre, at der tages beherigt hensyn til flyvesik-
kerhedsaspekterne i overensstemmelse med de sikkerhedsmdl og -krav, der felger af Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) 2018/1139 (¥).

(10) Referenceperioden for prestationsordningen ber have en varighed, der gor det muligt at gennemfore flerarige
kapitaludgiftsprogrammer med det formdl at opnd det forventede investeringsafkast i form af praestationsfor-
bedringer, samtidig med at der kan opstilles ngjagtige prognoser.

(11) Centrale prastationsindikatorer ber defineres inden for de centrale prastationsomréader flyvesikkerhed, miljg,
kapacitet og omkostningseffektivitet. Disse centrale praestationsindikatorer ber anvendes til at fastlegge opnéelige,
baeredygtige og realistiske prestationsmal, som har faste tidsfrister, pd EU-niveau, pd nationalt niveau eller for de
funktionelle luftrumsblokke. De centrale preastationsindikatorer ber omfatte bidde overflyvnings- samt tdrn- og
indflyvningskontroltjenester samt netfunktioner med det formal at forbedre nettets overordnede prastation.

(12) Kommissionen ber fastsette unionsdakkende preastationsmédl under hensyntagen til det prestationsniveau, der
blev opndet i den eller de foregdende referenceperioder, og til relevant input fra praestationsvurderingsorganet,
netforvalteren og de nationale tilsynsmyndigheder. Inputtet fra de nationale tilsynsmyndigheder ber navnlig
omfatte oplysninger om startomkostninger og om trafikprognoser for den pédgeldende referenceperiode
Kommissionen ber underbygge de unionsdakkende prestationsmdl med en beskrivelse af de tilgrundliggende
antagelser og rationaler. Udarbejdelsen af de unionsdakkende prastationsmal ber vare genstand for en interesse-
nthering.

() Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 551/2004 af 10. marts 2004 om organisation og udnyttelse af det felles europaiske
luftrum (luftrumsforordningenc«) (EUT L 96 af 31.3.2004, s. 20).

(°) Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2019/123 af 24. januar 2019 om detaljerede bestemmelser for gennemforelsen af
netfunktioner for lufttrafikstyring (ATM) og om ophzvelse af Kommissionens forordning (EU) nr. 677/2011 (EUT L 28 af 31.1.2019,
s. 1).

() Sorzl defineret i artikel 3 i Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) nr. 409/2013 af 3. maj 2013 om definition af falles projekter,

etablering af en ledelsesordning og afdeckning af incitamenter til stotte for gennemforelsen af den europaeiske masterplan for lufttrafik-

styringen (EUTL 123 af 4.5.2013, s. 1).

Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2018/1139 af 4. juli 2018 om felles regler for civil luftfart og oprettelse af Den

Europeiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur og om endring af forordning (EF) nr. 2111/2005, (EF) nr. 1008/2008, (EU)

nr. 996/2010, (EU) nr. 376/2014 og direktiv 2014/30/EU og 2014/53/EU og om ophavelse af forordning (EF) nr. 552/2004 og (EF)

nr. 216/2008 og Radets forordning (EJF) nr. 3922/91 (EUTL 212 af 22.8.2018, s. 1).

—
<=
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(13) Medlemsstaterne bar kunne velge, om deres prastationsplaner skal fastsattes pad nationalt niveau eller inden for
funktionelle luftrumsblokke, idet der tages hensyn til de lokale forhold.

(14)  De nationale tilsynsmyndigheder ber tildeles ansvaret for udarbejdelsen af nationale preestationsplaner eller planer
for funktionelle luftrumsblokke, herunder bindende praestationsmél baseret pa centrale preastationsindikatorer, der
anvendes péd nationalt niveau eller inden for funktionelle luftrumsblokke. De nationale praestationsplaner eller
planerne for funktionelle luftrumsblokke ber omfatte initiativer, der kan understotte det granseoverskridende
samarbejde mellem luftfartstjenesteudevere, uanset deres geografiske omfang.

(15)  Prastationsplanerne ber tilvejebringe fuld gennemsigtighed med hensyn til de fastlagte omkostninger for nye og
lebende investeringer i forbindelse med keb, udvikling eller leje af anlegsaktiver. Sterre investeringer ber
specificeres og begrundes og ber veare i overensstemmelse med gennemforelsen af SESAR og de forventede
prastationsgevinster.

(16) Der ber finde heringer sted pd nationalt niveau eller inden for de funktionelle luftrumsblokke for at sikre, at
interessenternes synspunkter tages i betragtning ved opstillingen af praestationsplaner og -mal.

(17) I lyset af de staerke forbindelser mellem de forskellige centrale preestationsomrader ber der ved fastsattelsen af
mél tages beherigt hensyn til prastationsmalenes indbyrdes athaengighed og til de overordnede flyvesik-
kerhedsmal.

(18)  Prastationsmdlene ber vaere knyttet til incitamenter, som tilskynder til bedre praestationer, herunder anvendelsen
af en mekanisme til trafikrisikodeling med hensyn til det centrale prastationsomrdde omkostningseffektivitet.
Incitamentsordninger bor veare effektive og pa ikkediskriminerende og dben vis fastsatte parametre for at belenne
eller sanktionere faktiske prastationer i forhold til de vedtagne preastationsmdl. Der ber ikke fastsattes parametre
for det centrale prastationsomrade flyvesikkerhed grundet dets overordnede karakter. Medlemsstaterne bor sikre,
at gennemforelsen af incitamentsordninger ikke har negativ indvirkning pa planlagte og lgbende investeringer,
der har til formdl at levere tilstrackkelig kapacitet og flyveeffektivitet til brugerne.

(19) Medlemsstaterne ber vedtage udkast til praestationsplaner og foreleegge dem for Kommissionen til vurdering og
evaluering. Kommissionen ber i denne forbindelse forst kontrollere, om preastationsplanerne er fuldsteendige.
Hvis planerne er fuldstendige, bor Kommissionen vurdere, om de prestationsmadl, der er foresldet i preaestations-
planerne, er i overensstemmelse med de unionsdakkende preastationsmél. Hvis den kravede overensstemmelse
ikke kan konstateres, bor Kommissionen anmode medlemsstaterne om at revidere deres praestationsplaner og
-mél eller treffe korrigerende foranstaltninger.

(20) Medlemsstaterne ber forst vedtage og offentliggere de endelige udgaver af deres respektive prastationsplaner, ndr
Kommissionen har konstateret, at de nationale prestationsmdl eller de preestationsmél, der er fastsat for
funktionelle luftrumsblokke (»prestationsmdl for funktionelle luftrumsblokkeq, 1 disse planer er
i overensstemmelse med de unionsdakkende mal.

(21) De madl, der er fastsat i udkastene til prestationsplaner, ber finde anvendelse under vurderingsprocedurerne fra
pabegyndelsen af referenceperioden og, hvis det er relevant, under revisionen af de prastationsmdl, der er fastsat
pd nationalt niveau eller inden for de funktionelle luftrumsblokke. Efter vedtagelsen af de endelige prestati-
onsplaner ber preastationsmélene for det centrale prastationsomrdde omkostningseffektivitet finde anvendelse
med tilbagevirkende kraft ved hjalp af en justering af enhedsraterne for at sikre, at luftrumsbrugerne nyder godt
af prastationsforbedringerne fra pdbegyndelsen af referenceperioden.

(22)  Medlemsstaterne ber anmode Kommissionen om tilladelse, hvis de ensker at revidere et eller flere preaestationsmal
i lobet af en referenceperiode. En sddan anmodning kan fremsettes, ndr varslingsterskelverdier nas, eller ndr
medlemsstaten péviser, at de indledende data, antagelser og begrundelser, herunder ogsé for investeringer, der 1a
til grund for praestationsmélene, i vasentlig og varig grad ikke leengere er nejagtige som folge af omstendigheder,
som ikke kunne forudses pa tidspunktet for vedtagelsen af prastationsplanen. Kommissionen ber kun give den
pdgeldende medlemsstat tilladelse til at fortsette med den planlagte revision, hvis den er nedvendig og
forholdsmeessig i lyset af de fornavnte omstaendigheder, og hvis de reviderede preestationsmal sikrer, at der stadig
er overensstemmelse med de unionsdakkende prastationsmal.

(23) Indferelsen af nye teknologier og forretningsmodeller med det formal at tilskynde til en integreret udevelse af
tjenester ber med tiden fore til veesentlige omkostningsbesparelser til gavn for brugerne, men kan medfore
indledende omstruktureringsomkostninger. Hvis en medlemsstat godtger, at omstruktureringsforanstaltninger
giver brugerne en nettofordel, bor den ogsd kunne anmode om en revision af lokale mal for omkostningsef-
fektivitet med henblik pd at fa dakket de dermed forbundne omstruktureringsomkostninger ved at revidere de
omkostninger, der er opfert i deres prastationsplaner, med forbehold af Kommissionens godkendelse.
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(24) Kommissionen ber tage de unionsdakkende praestationsmél op til revision i lgbet af referenceperioden for at
afgere, om de stadig er passende. Kommissionen ber overveje at revidere de unionsdakkende praestationsmal,
hvis det i lobet af en referenceperiode godtgares, at disse mél ikke laengere er passende som folge af a@ndrede
omstandigheder, og hvis revisionen af médlene er nedvendig og forholdsmassig. En revision af unionsdekkende
mdl i lebet af en referenceperiode ber udlese pabegyndelsen af en ny referenceperiode, herunder opstillingen af
tilknyttede preaestationsplaner og prastationsmal, der fastsattes pd nationalt niveau eller inden for de funktionelle
luftrumsblokke.

(25) Der ber ogsé fastsattes prestationsmdl for netfunktioner, og netfunktionerne ber bidrage til opndelsen af de
unionsdakkende prastationsmdl. Til dette formdl ber netforvalteren udarbejde netpraestationsplanen, som ber
kontrolleres og vedtages af Kommissionen.

(26) Et effektivt operationelt partnerskab og samarbejdsbaseret beslutningstagning med deltagelse af de vigtigste
interessenter, f.eks. luftfartstjenesteudgvere, funktionelle luftrumsblokke, lufthavne, civile og militere
luftrumsbrugere og netforvalteren, er afgerende for opndelsen af de preaestationsmdl, der er opstillet for
netfunktionerne.

(27)  De omkostninger, der er fastlagt for luftfartstjenester, ber finansieres ved hjalp af afgifter, der palegges luftrums-
brugerne. Disse afgifter ber opkraves i de afgiftszoner, der er fastlagt for overflyvnings- samt tirn- og
indflyvningskontroltjenester. Medlemsstaterne ber sikre, at det geografiske omfang af disse afgiftszoner er klart
fastlagt, og at afgiftszonerne er i overensstemmelse med udevelsen af luftfartstjenester. Det kan vaere nedvendigt
at @ndre en tirn- og indflyvningskontrolafgiftszone i lgbet af en referenceperiode som folge af @ndringer
i driften af lufthavne.

(28) For hver afgiftszone ber der fastlegges et omkostningsgrundlag for afgifter, som omfatter de fastlagte
omkostninger ved de luftfartstjenester og faciliteter, der kan indgd i beregningsgrundlaget. I disse omkostnings-
grundlag ber medlemsstaterne ogsd have mulighed for at medtage de fastlagte omkostninger, der atholdes af
deres nationale tilsynsmyndigheder, og andre statslige omkostninger i forbindelse med udgvelsen af luftfartstjene-
ster.

(29) De omkostninger, der er fastlagt for overflyvnings- samt tirn- og indflyvningskontroltjenester, bor fastsattes
inden pdbegyndelsen af hver referenceperiode, som en del af prastationsplanerne. Disse fastlagte omkostninger
ber specificeres for hvert kalenderdr i den omhandlede referenceperiode. De nationale tilsynsmyndigheder ber
kontrollere, at disse fastlagte omkostninger kun omfatter omkostningsposter, der er berettigede under
preastations- og afgiftsordningen.

(30) De fastlagte omkostninger, der er medtaget i omkostningsgrundlaget for overflyvningstjenester eller tirn- og
indflyvningskontroltjenester, ber omfatte personaleomkostninger, andre driftsomkostninger, afskrivningsom-
kostninger, kapitalomkostninger og ekstraordinaere omkostninger. De faktiske palebne omkostninger ber
rapporteres arligt i overensstemmelse med den samme opdeling for at sikre overensstemmelse og
gennemsigtighed.

(31) De nationale tilsynsmyndigheder ber derfor inden pdbegyndelsen af hver referenceperiode definere de kriterier,
der skal anvendes til at fordele omkostninger mellem overflyvningstjenester og tdrn- og indflyvningskontrol-
tjenester, og oplyse Kommissionen herom. Disse kriterier ber sikre, at de fastlagte omkostninger fastsattes pd en
gennemsigtig mdde, og at der ikke forekommer krydssubsidier mellem overflyvningstjenester og tirn- og
indflyvningskontroltjenester.

(32) Medlemsstaterne ber arligt beregne enhedsraterne for deres overflyvnings- samt tdrn- og indflyvningskontrolaf-
giftszoner. Ved beregningen af enhedsraten ber medlemsstaterne sikre, at tjenester eller faciliteter, der er
finansieret af offentlige midler, herunder med stotte fra Unionens stotteprogrammer sdsom det transeuropziske
transportnet (TEN-T), Connecting Europe-faciliteten og Samherighedsfonden, ikke palegges luftrumsbrugere. Ved
beregningen af enhedsraterne ber medlemsstaterne have mulighed for at inflationskorrigere deres fastlagte
omkostninger.

(33) Prastations- og afgiftsordningen ber omfatte en mekanisme til trafikrisikodeling med henblik pé at tilskynde til
udevelse af tjenester. De nationale tilsynsmyndigheder ber have mulighed for at tilpasse de veerdier for trafikrisi-
kodelingsparametre, der er defineret i denne forordning, for at tage hejde for lokale forhold og i hgjere grad
tilskynde til udevelsen af luftfartstjenester. Tilpasningen ber ske efter hering af luftfartstjenesteudevere og
luftrumsbrugere. Disse tilpasninger ma imidlertid ikke reducere den eller de bererte luftfartstjenesteudoveres
risikoeksponering sammenlignet med den standardmekanisme, der er fastlagt i denne forordning.

(34) Luftfartstjenesteudoverne ber bare omkostningsrisikoen for si vidt angar forskelle mellem fastlagte og faktiske
omkostninger, bortset fra et begrenset antal omkostningsposter, der er underlagt specifikke krav.
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(35) Luftfartstjenesteudeverne ber ikke kunne generere gkonomisk overskud som felge af annullering eller udskydelse
af nye eller lobende investeringer i en referenceperiode. Luftfartstjenesteudoverne ber arligt kunne tilpasse de
storre investeringer, der er planlagt i en referenceperiode, sdfremt der gives en detaljeret begrundelse, og sdfremt
de gnskede @ndringer er godkendt af den relevante nationale tilsynsmyndighed. Hvis de faktiske omkostninger til
nye og lebende investeringer overstiger de tilsvarende fastlagte omkostninger i lgbet af en referenceperiode, ber
de nationale tilsynsmyndigheder have ansvaret for at kontrollere luftfartstjenesteudovernes detaljerede
begrundelser og for at godkende eventuel efterfolgende inddrivelse af yderligere omkostninger fra luftrums-
brugerne. Vasentlige forskelle i disse omkostninger ber ikke opkraves hos brugerne, medmindre de nationale
tilsynsmyndigheder har fastsldet, at de yderligere omkostninger alene hidrerer fra nye og lebende investeringer,
der er nedvendige pd grund af operationelle andringer i overensstemmelse med gennemferelsen af den
europxiske ATM-masterplan og navnlig felles SESAR-projekter.

(36)  Uforudsete @ndringer i den galdende lovgivning eller i de finansielle betingelser kan i lebet af en referenceperiode
fore til vaesentlige afvigelser mellem de faktiske pensionsomkostninger og de fastlagte pensionsomkostninger, der
er fastsat i prestationsplanerne. Disse omkostningsforskelle, som skal granskes af de nationale tilsynsmyn-
digheder, ber overferes til luftrumsbrugerne ved at justere enhedsraterne.

(37) Medlemsstaterne ber arligt fastseette en enhedsrate for hver afgiftszone. Medlemsstaterne ber kunne fastsatte
deres enhedsrater i fellesskab, iser hvor afgiftszonerne strakker sig over mere end én medlemsstats luftrum, eller
hvor medlemsstaterne er part i en falles overflyvningsafgiftsordning. Kommissionen ber kontrollere, at de
enhedsrater, som medlemsstaterne har fastsat, er i overensstemmelse med denne forordnings bestemmelser om
beregning af enhedsrater.

(38)  Afgiftsordningen ber sikre, at der foreligger fuldstendige og gennemskuelige oplysninger om ombkostnings-
grundlaget for afgifter, faktiske omkostninger og enhedsrater. Inden péabegyndelsen af en referenceperiode ber
medlemsstaterne here luftfartstjenesteudovere, luftrumsbrugernes reprasentanter og, hvor det er relevant,
lufthavnsoperatorer og lufthavnskoordinatorer om de planlagte fastlagte omkostninger, de planlagte investeringer,
tjenesteenhedsprognoserne og afgiftspolitikken for den pdgaldende referenceperiode. I labet af referenceperioden
bor medlemsstaterne sikre, at disse interessenter drligt hores om de planlagte enhedsrater og om de faktiske
palebne omkostninger i forbindelse med udevelsen af luftfartstjenester. Medlemsstaterne ber stille fuldstendige
og tilstraekkelige oplysninger til rddighed for alle de herte enheder i forbindelse med disse heringer.

(39) Medlemsstaterne ber kunne beslutte at modulere luftfartsafgifter for at skabe incitamenter til at udstyre
luftfartgjer med systemer, der indgdr i de falles SESAR-projekter. Medlemsstaterne ber kunne modulere afgifter
yderligere efter trafiktaetheden pa nettet i et specifikt omrade eller pa en specifik rute pa specifikke tidspunkter for
at gge luftfartstjenesternes effektivitet og fremme en optimal udnyttelse heraf.

(40)  Medlemsstaterne bar kunne opkrave overflyvningsafgifter i feellesskab via en enkelt afgift pr. flyvning i en felles
overflyvningsafgiftsordning for at gere afgiftsordningen mere effektiv og nedbringe den administrative og
regnskabsmassige arbejdsbyrde.

(41) Héandhavelsesforanstaltninger ber fastleegges for at sikre, at brugerne af luftfartstjenester omgédende og fuldt ud
betaler luftfartsafgifter.

(42)  Luftfartsafgifter for en bestemt flyvning ber for hver afgiftszone beregnes som produktet af den gealdende
enhedsrate og antallet af tjenesteenheder. Afgifterne, navnlig for lette luftfartojer, bor ikke veare sd hgje, at de
virker som en bremse pd brugen af faciliteter og tjenester, der er nedvendige for flyvesikkerheden, eller pé
indferelsen af nye teknikker og procedurer. Medlemsstaterne ber dakke omkostningerne til de tjenester, som
luftfartstjenesteudeverne har udevet i forbindelse med flyvninger, der er fritaget for luftfartsafgifter.

(43) Medlemsstaterne ber, hvis der ikke foreligger historisk dokumentation for driftsmessige problemer, have
mulighed for at anvende en forenklet afgiftsordning med henblik pd at fastsatte incitamenter for luftfartstjene-
steudgverne og nedbringe den administrative byrde for de berorte luftfartstjenesteudevere og nationale
tilsynsmyndigheder.

(44) Nér tirn- og indflyvningskontroltjenester eller kommunikations-, navigations- og overvdgningstjenester,
vejrtjenester til luftfartsformdl og luftfartsinformationstjenester (»CNS-, MET- og AlS-tjenester«) eller ATM-
datatjenester udeves pd markedsvilkdr, ber medlemsstaterne have mulighed for at undtage disse tjenester fra visse
bestemmelser vedrerende afgiftsordningen og fra fastsmttelsen af mdl for omkostningseffektivitet.
Medlemsstaterne ber kunne fastleegge sddanne markedsbetingelser i lgbet af en referenceperiode.
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(45) Med henblik pé at fastsette prastationsmdl pd EU-niveau og péd nationalt niveau eller inden for de funktionelle
luftrumsblokke er det afgerende, at de nationale tilsynsmyndigheder og luftfartstjenesteudevere, lufthavns-
operaterer, lufthavnskoordinatorer, luftrumsbrugere og netforvalteren stiller tilstraekkelige data og oplysninger til
radighed.

(46) De nationale tilsynsmyndigheder ber regelmeassigt overvage fremskridtet med at nd de prastationsmal, der er
fastsat i preastationsplanerne. Nir malene ikke nds, ber medlemsstaten eller den nationale tilsynsmyndighed
anvende de passende foranstaltninger, de har fastsat, med henblik pa at afhjzlpe situationen.

(47) Kommissionen ber overvage luftfartstjenesters og netfunktioners preestation og regelmaessigt vurdere opnaelsen af
prastationsmdl. Kommissionen ber hvert ar fremlaegge resultaterne af denne overvigning for Udvalget for det
Feelles Luftrum.

(48) Med forbehold af fortrolighedskrav vedrerende markedsbetingelser ber de vasentlige oplysninger og endelige
rapporter, der kraves i henhold til denne forordning, offentliggeres for at sikre tilstraekkelig gennemsigtighed og
muliggere effektiv hering af interessenter.

(49) Gennemfprelsesforordning (EU) nr. 390/2013 og gennemforelsesforordning (EU) nr. 391/2013 ber ophaves pr.
1. januar 2020, men ber finde anvendelse efter denne dato med hensyn til forpligtelser, der vedrerer den anden
referenceperiode.

(50) Denne forordning ber finde anvendelse pd den tredje referenceperiode og pa de efterfolgende referenceperioder.
For at sikre, at unionsdakkende maél kan vedtages, og at preastationsplaner kan udarbejdes og vedtages inden
pabegyndelsen af den tredje referenceperiode, ber denne forordning finde anvendelse med omgédende virkning fra
datoen for dens ikrafttraeden.

(51) Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelsen fra Udvalget for det Felles
Luftrum —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:
KAPITEL I

ALMINDELIGE BESTEMMELSER
Artikel 1
Genstand og anvendelsesomride

1. Ved denne forordning fastleegges foranstaltninger vedrerende funktionen af prastations- og afgiftsordningerne for
luftfartstjenester og netfunktioner.

2. Denne forordning finder anvendelse pa udevelsen af luftfartstjenester og netfunktioner i den almene lufttrafik
inden for det europaiske omrdde (»EUR«) under Organisationen for International Civil Luftfart (ICAO«), hvor
medlemsstaterne er ansvarlige for udevelsen af luftfartstjenester.

Denne forordning finder anvendelse pa:
a) de luftfartstjenesteudgvere, der er omhandlet i artikel 2, nr. 5), i forordning (EF) nr. 549/2004

b) det organ, som er udpeget af Kommissionen til at udfere de opgaver, der er nedvendige for udevelsen af
netfunktionerne (vnetforvalteren«), i henhold til artikel 6, stk. 2, i forordning (EF) nr. 551/2004, og udnavnt
i henhold til artikel 4 i gennemforelsesforordning (EU) 2019/123.

Denne forordning finder ogsd anvendelse pd fastsattelse af mal og prastationsovervigning i forbindelse med
omkostningseffektivitet for myndigheder eller enheder, der atholder omkostninger, som skal dakkes via brugerafgifter
som angivet i artikel 15, stk. 2, litra b), i forordning (EF) nr. 550/2004 og denne forordnings artikel 22, stk. 1, tredje
afsnit.

3. Denne forordning finder anvendelse pd tirn- og indflyvningskontroltjenester, der udeves i lufthavne, som er
beliggende pd medlemsstaternes omrade, med mindst 80 000 flybevagelser efter instrumentflyvereglerne (»IFR<) om
aret.

4. Medlemsstaterne kan beslutte ogsd at anvende denne forordnings bestemmelser pé tirn- og indflyvningskontrol-
tjenester, der udeves i andre lufthavne, der er beliggende pa deres omrade, end de i stk. 3 omhandlede lufthavne.
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5. Medlemsstaterne kan beslutte ogsd at anvende denne forordnings bestemmelser pé:

a) luftfartstjenester og netfunktioner, der udeves i luftrum under deres ansvarsomrdde i andre ICAO-omrader end
ICAO’s europaiske omrdde, uden at det berorer medlemsstaternes rettigheder og forpligtelser i henhold til
Chicagokonventionen af 1944 om international civil luftfart (»Chicagokonventionenc)

b) luftfartstjenesteudovere, som har fiet tilladelse til at udeve luftfartstjenester uden certificering i henhold til artikel 7,
stk. 5, i forordning (EF) nr. 550/2004.

6.  Det pahviler medlemsstaterne straks at underrette Kommissionen om enhver beslutning, der traffes i medfor af
stk. 4 eller 5.

Medlemsstaterne sikrer, at varigheden af disse beslutninger svarer til varigheden af en referenceperiode. De ma ikke
andre eller ophave disse beslutninger i lobet af en referenceperiode.

7. Denne forordning finder anvendelse pd den tredje referenceperiode som angivet i artikel 7 og pé efterfolgende
referenceperioder.

Artikel 2
Definitioner

I denne forordning forstds ved:
1) »faktiske omkostninger« de omkostninger, der faktisk er atholdt i et kalenderdr i forbindelse med udevelsen af luft-
fartstjenester, som er underlagt attesterede regnskaber, eller som, hvis sidanne attesterede regnskaber ikke foreligger,
er underlagt en endelig revision

2) slufttrafiktjenesteenhed« eller »ATS-enhed«: en civil eller militeer enhed, der er ansvarlig for udevelse af lufttrafik-
tjenester i et bestemt luftrum

3) »lufthavnskoordinator« fysisk eller juridisk person, der er udpeget af en medlemsstat til at udfere de koordine-
ringsopgaver i koordinerede lufthavne, som er fastsat i artikel 4 i Ridets forordning (E@F) nr. 95/93 ()

4) »lufthavnsoperater« en fysisk eller juridisk person, der opererer en eller flere flyvepladser

5) »luftrumsbruger« operatgren af luftfartgjet pa det tidspunkt, hvor flyvningen gennemfores, eller, hvis dennes
identitet ikke kendes, luftfartgjets ejer, medmindre det kan bevises, at en anden var operater pd det tidspunkt

6) »luftrumsbrugeres representant«: en juridisk person eller enhed, der reprasenterer en eller flere kategorier af
luftrumsbrugeres interesser

7) »kontrolcentral«: en enhed, der udever lufttrafiktjenester for kontrollerede flyvninger inden for dens ansvarsomride
8) »overflyvningsafgiftszone« et udsnit af luftrummet, der streckker sig fra jorden og op til og med det gvre luftrum,

for hvilket der udeves overflyvningsluftfartstjenester, og for hvilket der er fastlagt et faelles omkostningsgrundlag og
en falles enhedsrate

=)
~—~

»ekstraordiner situation« omstendigheder, hvorunder ATM-kapaciteten er unormalt lav, sdledes at niveauet for
ATFM-forsinkelser er unormalt hgjt som felge af en planlagt begreensning, der skyldes en driftsmessig eller teknisk
@ndring, meget dérlige vejrforhold, manglende tilgaengelighed i store dele af luftrummet enten af naturrelaterede
eller politiske grunde, arbejdsnedlaggelser, og netforvalteren aktiverer krisekoordineringscellen for europaisk
luftfart (EACCC)

10

~

»IFR-flybevaegelser pr. dr« summen af starter og landinger, der udferes efter instrumentflyvereglerne, beregnet som
et drsgennemsnit over de tre kalenderdr, der gir forud for det dr, hvor udkastet til prastationsplan forelaegges
i henhold til artikel 12

11) »indeks for forventet inflation«: det &rlige inflationsindeks baseret pd det tredje ar inden pdbegyndelsen af en
referenceperiode beregnet ved brug af den seneste foreliggende inflationsprognose for den procentvise andring
i Den Internationale Valutafonds forbrugerprisindeks for den pdgaldende medlemsstat pd tidspunktet for
udformningen af prastationsplanen. Hvis den procentvise @ndring, der er offentliggjort af Den Internationale
Valutafond i et &r er negativ, anvendes en verdi pa nul

(°) Rédets forordning (E@F) nr. 95/93 af 18. januar 1993 om falles regler for tildeling af ankomst- og afgangstidspunkter i Fellesskabets
lufthavne (EFT L 14 af 22.1.1993,s. 1).
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12) »indeks for faktisk inflation« det arlige realiserede inflationsindeks baseret pd det tredje ar inden pabegyndelsen af
en referenceperiode beregnet ved brug af den faktiske inflation offentliggjort af Kommissionen i Eurostats
harmoniserede forbrugerprisindeks for den pagaldende medlemsstat i april i &r n+1. Hvis den procentvise andring,
der er offentliggjort af Kommissionen i et dr er negativ, anvendes en verdi pa nul

13) »sterre investering« anskaffelse, udvikling, erstatning, opgradering eller leje af anlaegsaktiver, der reprasenterer en
samlet verdi, som over aktivernes samlede levetid overstiger 5 mio. EUR i real verdi

14) »national myndighed«: en regulerende ogleller tilsynsforende myndighed, som en eller flere medlemsstater har
etableret pad nationalt niveau eller pa funktionel luftrumsblok-niveau

15) »nye og lgbende investeringer«: anskaffelse, udvikling, erstatning, opgradering eller leje af anlaegsaktiver, hvor
afskrivningsomkostningerne, kapitalomkostningerne eller, i tilfeelde af leje, driftsomkostningerne i forbindelse med
investeringen afholdes i den referenceperiode, der er omfattet af praestationsplanen

16) »referenceperiode«: den gyldigheds- og anvendelsesperiode for de unionsdakkende praestationsmdl, der er anfert
i artikel 11, stk. 3, litra d), i forordning (EF) nr. 549/2004 og narverende forordnings artikel 7

17) »referenceverdic: den veardi, som netforvalteren har beregnet for en overflyvnings-ATFM-forsinkelse for hver
medlemsstat og hver funktionel luftrumsblok, for at sikre, at det unionsdekkende mal for overflyvnings-ATFM-
forsinkelse nés

18) »omstruktureringsomkostninger« betydelige engangsomkostninger, der afholdes af luftfartstjenesteudevere i en
omstruktureringsproces, der har til formal at indfere nye teknologier, procedurer eller forretningsmodeller for at
tilskynde til en integreret udevelse af tjenester, kompensation til arbejdstagere, lukning af flyvekontrolcentraler,
overflytning af aktiviteter til nye lokaliteter og afskrivning af aktiver ogfeller erhvervelse af strategisk medbestem-
melsesret i andre luftfartstjenesteudgvere

19) »indtrengen pa start- og landingsbane« enhver hendelse pa en flyveplads, der indebarer fejlagtig tilstedeveerelse af
et luftfartoj, et koretoj eller en person pa det beskyttede areal af et omréide, der er beregnet til luftfartgjers landing
og start

20) rovertradelse af adskillelsesminima«: en situation, hvor de fastsatte regler for minimumsafstande mellem luftfartojer
ikke blev overholdt

21) »tdrn- og indflyvningskontrolafgiftszone«: en lufthavn eller en gruppe af lufthavne, der er beliggende pd en

medlemsstats omrade, hvor tdrn- og indflyvningskontroltjenester udeves, og for hvilket der er fastlagt et felles
ombkostningsgrundlag og en fxlles enhedsrate.

KAPITEL II

OPGAVER OG ANSVAR
Artikel 3
Bistand fra preastationsvurderingsorganet

Nér det er nedvendigt for at udfere Kommissionens opgaver i forbindelse med preastationsordningens detaljerede
funktionsmade, kan Kommissionen anmode preastationsvurderingsorganet om bistand til felgende:

a) indsamling, behandling, validering og formidling af data, der er relevante for udevelsen af luftfartstjenester og
netfunktioner

b) udvelgelse eller tilpasning af centrale prastationsomrader
¢) definition af centrale preestationsindikatorer og overvdgningsindikatorer
d) opstilling af intervaller for unionsdakkende praestationsmal opstilling og revision af unionsdakkende praestationsmdl

e) opstilling af de referenceveerdier, varslingstarskelveerdier og sammenligningsgrupper, der er omhandlet i artikel 9,
stk. 4

vurdering af overensstemmelsen mellem udkast til nationale prastationsmal eller prastationsmal for funktionelle
g p p
luftrumsblokke og de unionsdakkende prastationsmal i henhold til artikel 14 og 15 og evalueringen af udkastet til
prastationsplaner i henhold til artikel 14, stk. 1, og artikel 15, stk. 1

g) fuldstendighedskontrol af udkast til prastationsplaner i henhold til artikel 13
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h) kontrol i henhold til artikel 19 af udkastet til netprastationsplan som omhandlet i denne forordnings artikel 10, stk.
5

i) vurdering af reviderede preastationsmdl og af de korrigerende foranstaltninger, som medlemsstaterne vedtager
i henhold til artikel 15, stk. 5

j) overvigning af udevelsen af luftfartstjenester, herunder investerings- og kapitaludgifter, pd EU-niveau, pd nationalt
niveau eller inden for de funktionelle luftrumsblokke

k) overvigning af udevelsen af netfunktionerne i henhold til artikel 37, stk. 2

) wvurdering i henhold til artikel 37, stk. 3, af de oplysninger, der modtages fra de nationale tilsynsmyndigheder
vedrerende prastationsplanerne, med henblik pé at overvdge det europziske ATM-nets praestation

m) vurdering af opndelsen af prastationsmalene i referenceperioden

n) vedligeholdelse og stette i forbindelse med koordinering af en tidsplan for interessenthering vedrerende preastati-
onsplaner og de heringskrav, der er omhandlet i artikel 24, stk. 2 og 3, og artikel 30.

Artikel 4
Meddelelse af oplysninger og uhindret overvagning for luftfartstjenesteudovere

1. Ndr det er nedvendigt for at udfere Kommissionens opgaver i forbindelse med praestationsordningens detaljerede
funktionsmade, leverer luftfartstjenesteudeverne efter anmodning straks felgende oplysninger til disse myndigheder:

a) oplysninger om lokale forhold, der er relevante for opstillingen af nationale praestationsmél eller preestationsmal for
funktionelle luftrumsblokke

b) data til fastleeggelse af egenkapitalforrentningen for luftfartsafgifter

¢) oplysninger om de planlagte investeringer i de fem ar, der folger datoen for anmodning om oplysninger, som viser
profilen for de planlagte udgifter til nye og lebende investeringer i lobet af og efter referenceperioden og den made,
hvorpé de storre investeringer bidrager til praestationen inden for hvert centrale prastationsomrade

d) deres forretningsplan som omhandlet i punkt ATM/ANS.OR.D.005 i bilag III til Kommissionens gennemforelses-
forordning (EU) 2017/373 (*9)

e) de oplysninger, der er nedvendige for at anvende artikel 28, stk. 3

f) data om omkostningsgrundlag, oplysninger om allokeringen af omkostninger mellem overflyvnings- samt tdrn- og
indflyvningskontroltjenester, data om indtjening fra erhvervsmaessige aktiviteter og data om modtagne offentlige
midler.

2. Luftfartstjenesteudeverne sikrer udferelsen af de aktiviteter, der er nedvendige for den overvdgning, der er
omhandlet i artikel 37, stk. 1, som udferes af eller pd vegne af den kompetente nationale tilsynsmyndighed
i overensstemmelse med den nationale lovgivning i den bererte myndigheds medlemsstat, herunder ved efter anmodning
at levere relevante dokumenter, data, oplysninger og mundtlige redegerelser og ved, hvis det er tilladt i henhold til
medlemsstatens nationale lovgivning og i overensstemmelse med denne nationale lovgivning, at give adgang til relevante
lokaler, arealer eller transportmidler.

Artikel 5
Bistand fra netforvalteren

Netforvalteren udferer alle de folgende opgaver i forbindelse med preastationsordningens detaljerede funktionsmade:

a) stotte Kommissionen ved at levere relevant input til opstillingen af unionsdekkende prastationsmal inden
pabegyndelsen af en referenceperiode og til overvdgningen af opndelsen af disse mél i referenceperioden, herunder
ved straks at henlede Kommissionens opmarksomhed pd omstendigheder, hvorunder preestationsmadl ikke nds, eller
hvorunder der er risiko for, at de ikke vil blive ndet, eller hvor der kan konstateres betydelige og varige fald i den
operationelle prestation

(") Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2017/373 af 1. marts 2017 om fastsattelse af felles krav til udevere af lufttrafik-
styrings- og luftfartstjenester og andre lufttrafikstyringsnetfunktioner og tilsynet med disse udevere, om ophavelse af forordning (EF)
nr. 482/2008, gennemforelsesforordning (EU) nr. 10342011 og (EU) nr. 1035/2011 samt forordning (EU) 2016/1377 og om @ndring
af forordning (EU) nr. 677/2011 (EUTL 62 af 8.3.2017, 5. 1).
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b) efter anmodning fra Kommissionen stette de nationale tilsynsmyndigheder ved at levere relevant input til
udarbejdelsen af preastationsplaner og ved straks at informere de nationale tilsynsmyndigheder om omstendigheder,
hvorunder nationale prastationsmal eller prastationsmal for funktionelle luftrumsblokke ikke nds, eller hvorunder
der er risiko for, at de ikke nas, eller hvor der kan konstateres betydelige og varige fald i den operationelle praestation

¢) hjelpe luftfartstjenesteudoverne med at nd de nationale prastationsmdl eller preastationsmélene for funktionelle
luftrumsblokke, navnlig ved at udarbejde og implementere den netoperationsplan, der er omhandlet i artikel 9
i gennemforelsesforordning (EU) 2019/123.

Artikel 6
Koordinering med Den Europaiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur
I henhold til artikel 13a i forordning (EF) nr. 549/2004 og i overensstemmelse med artikel 75, stk. 2, litra h), og artikel

93, litra b), i forordning (EU) 2018/1139 koordinerer Kommissionen og medlemsstaterne deres indsats med Den
Europziske Unions Luftfartssikkerhedsagentur for at sikre, at:

a) der tages beherigt hensyn til sikkerhedsaspekterne, herunder opstilling, revision og gennemferelse af centrale
preastationsindikatorer og unionsdakkende prastationsmal pa det det centrale praestationsomrade flyvesikkerhed

b) de centrale prestationsindikatorer og preaestationsmélene pé det centrale prestationsomrdde flyvesikkerhed er
i overensstemmelse med den europziske plan for luftfartssikkerhed, der er omhandlet i artikel 6 i forordning (EU)
2018/1139.

KAPITEL III
OPSTILLING AF PR ESTATIONSMAL

Artikel 7
Referenceperiodernes varighed
1.  Praestationsordningens tredje referenceperiode omfatter kalenderdrene 2020-2024.
2. Efterfelgende referenceperioder dakker hver fem kalenderar.

3. Referenceperiodernes varighed, jf. stk. 1 og 2, berorer ikke artikel 10, stk. 6.

Artikel 8
Centrale preestationsindikatorer og overvigningsindikatorer

1. De centrale prastationsindikatorer og indikatorerne for overvigning af luftfartstjenesternes preestationer pd EU-
niveau for hvert centrale praestationsomrdde er de indikatorer, der er fastsat i afsnit 1 i bilag L.

2. De centrale prastationsindikatorer og indikatorerne for overvigning af luftfartstjenesternes prastationer pd
nationalt niveau eller inden for funktionelle luftrumsblokke er de indikatorer, der er fastsat i afsnit 2 i bilag L.

3. De centrale prastationsindikatorer og indikatorerne for overvdgning af netfunktionernes prestationer er de
indikatorer, der er fastsat i afsnit 3 i bilag L.

4. Medlemsstaterne kan fastsatte andre centrale preastationsindikatorer og overvagningsindikatorer end de indikatorer,
der er nevnt i stk. 2, med hensyn til navnlig civile-militeere eller meteorologiske aspekter.
Artikel 9
Unionsdazkkende praestationsmal

1. Senest 19 maneder inden pdbegyndelsen af en referenceperiode foreleegger de nationale tilsynsmyndigheder
Kommissionen de indledende omkostningsdata og oplysninger om trafikprognoser, der er omhandlet i artikel 10, stk. 2,
litra f), vedrerende den kommende referenceperiode, som input til fastsettelsen af unionsdekkende prastationsmal.

2. Senest 15 mdneder inden pabegyndelsen af en referenceperiode offentligger Kommissionen vejledende

malintervaller for de unionsdakkende preestationsmadl, som bestér af de drlige minimums- og maksimumsveerdier, inden
for hvilke Kommissionen agter at fastsztte de unionsdakkende praestationsmal.
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Kommissionen herer de interessenter, der er omhandlet i artikel 10, stk. 3, i forordning (EF) nr. 549/2004, andre
relevante personer og organisationer og — med hensyn til sikkerhedsaspekter — Den Europziske Unions Luftfartssikker-
hedsagentur om disse vejledende malintervaller.

3. Senest syv méineder inden pdbegyndelsen af en referenceperiode vedtager Kommissionen i henhold til artikel 11,
stk. 3, litra a), i forordning (EF) nr. 549/2004 de unionsdakkende prastationsmdl for de centrale preestationsindikatorer,
der er omhandlet i artikel 8, stk. 1.

I denne forbindelse skal Kommissionen:

a) tage hensyn til de relevante input fra preestationsvurderingsorganet, netforvalteren og de nationale tilsynsmyn-
digheder

b) anvende overflyvningstrafikprognoser udtrykt i IFR-bevagelser og i tjenesteenheder og baseret pd den seneste
foreliggende basisprognose fra Eurocontrol Statistics and Forecast Service (STATFOR)

¢) understotte hvert unionsdackkende prastationsmal med en beskrivelse af de tilgrundliggende antagelser og rationaler
for det pagzldende mal, herunder anvendelsen af input som omhandlet i litra a) i dette stykke, udfaldet af den
hering, der er omhandlet i stk. 2, og andre relevante faktuelle data.

4. Samtidig med vedtagelsen af de unionsdakkende preastationsmal fastsatter Kommissionen:

a) en unionsdakkende »referenceveerdi for fastlagte omkostninger« og en unionsdakkende »referenceveerdi for den
fastlagte enhedsomkostning« med henblik pd at fastsaette mél for det centrale prestationsomrdde omkostningsef-
fektivitet for den centrale praestationsindikator, der er omhandlet i bilag I, afsnit 1, punkt 4.1. Disse referenceveerdier
beregnes for dret forud for pabegyndelsen af referenceperioden.

Referenceverdien for fastlagte ombkostninger beregnes ved brug af de faktiske omkostninger, der foreligger
oplysninger om for den foregdende referenceperiode, og justeres for at tage hejde for det senest foreliggende skon
over omkostninger, trafikudsving og deres betydning for omkostningerne.

Referenceverdien for den fastlagte enhedsomkostning beregnes ved at dividere referencevaerdien for de fastlagte
omkostninger med trafikprognosen udtrykt i tjenesteenheder for dret forud for pdbegyndelsen af referenceperioden

b) varslingsterskelvaerdier, ud over hvilke medlemsstaterne kan anmode om en revision af de prastationsmdl, der er
fastsat i prastationsplanerne, jf. artikel 18, stk. 1, litra a), nr. i). Disse varslingstaerskelverdier baseres pa felgende
parametre:

i) den faktiske trafiks afvigelse fra trafikprognosen i et kalenderdr udtrykt som en procentdel af IFR-bevagelserne
i) den faktiske trafiks afvigelse fra trafikprognosen i et kalenderdr udtrykt som en procentdel af tjenesteenhederne

iif) udsvinget i referencevaerdierne som folge af s@sonbetingede ajourferinger af netoperationsplanen, jf. artikel 9, stk.
4, litra a), og artikel 9, stk. 8, i gennemforelsesforordning (EU) 2019/123, i forhold til referenceverdierne i den
seneste udgave af netoperationsplanen, som foreligger pa tidspunktet for udarbejdelsen af prastationsplanen.
Udsvinget udtrykkes som en procentdel af udsvinget eller som en brokdel af antal minutter for overflyvnings-
ATFM-forsinkelse, afhaengigt af referencevaerdiernes sterrelse.

¢) sammenligningsgrupperne af luftfartstjenesteudovere, der har et lignende operationelt og ekonomisk milje, med
henblik pd at vurdere preaestationsmaélene for det centrale prestationsomrade omkostningseffektivitet.

Artikel 10
Preestationsplaner

1. De nationale tilsynsmyndigheder udarbejder prastationsplaner pd nationalt niveau eller inden for funktionelle
luftrumsblokke.

2. Prestationsplanerne udarbejdes efter den skabelon, der er opstillet i bilag I, og omfatter:

a) bindende nationale praestationsmdl eller bindende prastationsmal for funktionelle luftrumsblokke fastsat pd grundlag
af de centrale prestationsindikatorer, der er omhandlet i artikel 8, stk. 2, herunder en »referencevardi for fastlagte
omkostninger« og en »referenceverdi for den fastlagte enhedsomkostning« for hver afgiftszone, med henblik pé at
fastszette mél i det centrale praestationsomrdde omkostningseffektivitet. Disse referencevaerdier beregnes for ret forud
for pabegyndelsen af referenceperioden.
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Referencevardien for fastlagte omkostninger beregnes ved brug af de faktiske omkostninger, der foreligger
oplysninger om for den foregdende referenceperiode, og justeres for at tage hejde for de seneste foreliggende skon
over omkostninger, trafikudsving og deres betydning for omkostningerne.

Referencevardien for de fastlagte enhedsomkostninger beregnes ved at dividere referenceverdien for de fastlagte
omkostninger med den seneste foreliggende trafikprognose udtrykt i tjenesteenheder for aret forud for pdbegyndelsen
af referenceperioden

b) fastlagte omkostninger for overflyvnings- samt tdrn- og indflyvningskontroltjenester, der er fastsat i henhold til
artikel 15, stk. 2, litra a) og b), i forordning (EF) nr. 550/2004 og nervarende forordning

¢) de incitamentsordninger, der er oprettet i henhold til artikel 11, med angivelse af parametrene for incitamentsord-
ningerne, moduleringsmekanismen for pivotvardier som omhandlet i artikel 11, stk. 3, hvor det er relevant, samt
foranstaltninger til opfyldelse af malsatningerne for disse incitamentsordninger

d) en beskrivelse af de vigtigste foranstaltninger, der tage sigte pd at realisere prastationsmalene

e) en bekraftelse af, at den er i overensstemmelse med narverende forordnings anvendelsesomrdde i henhold til
narvaerende forordnings artikel 1 og artikel 7 i forordning (EF) nr. 549/2004

f) overflyvningstrafikprognoser udtrykt i IFR-bevagelser og i tjenesteenheder og baseret pd basisprognosen fra
Eurocontrol Statistics and Forecast Service (STATFOR)

g) tarn- og indflyvningstrafikprognoser udtrykt i IFR-bevagelser og i tjenesteenheder og baseret pa basisprognosen fra
Eurocontrol Statistics and Forecast Service (STATFOR)

h) en beskrivelse af initiativer, der understotter det granseoverskridende samarbejde, og leveringen af granseover-
skridende tjenester, som er gavnlige for den operationelle preastation og/eller omkostningseffektiviteten

i) oplysninger om
i) sterre investeringer

i) forandringsstyringsplaner for ikrafttraeden af storre luftrumsandringer eller for forbedringer af ATM-systemet med
henblik pé at minimere negative konsekvenser for netprastationen.

Med hensyn til litra f) og g) kan de nationale tilsynsmyndigheder imidlertid beslutte at bruge andre overflyvnings- samt
tdrn- og indflyvningstrafikprognoser end dem, der er baseret pd Eurocontrols STATFOR-basisprognose. I sé fald skal de
here reprasentanterne for luftrumsbrugerne og de berorte luftfartstjenesteudevere og begrunde, hvorfor de anvender
disse andre prognoser i prastationsplanen. Eventuelle forskelle i forhold til Eurocontrols STATFOR-basisprognose skal
vare relateret til specifikke lokale faktorer, som der ikke i tilstrakkelig grad er taget hgjde for i Eurocontrols STATFOR-
basisprognose. De samme prognoser skal anvendes til alle centrale prastationsomréader.

3. Prastationsplanerne kan indeholde yderligere praestationsmal, der er fastsat pd grundlag af de centrale prastations-
indikatorer, der er omhandlet i artikel 8, stk. 4. Disse mal skal understatte opndelsen af de prastationsmal, der er
omhandlet i artikel 9, stk. 3, og denne artikels stk. 2, litra a).

4. 1 henhold til artikel 10, stk. 1, og artikel 11, stk. 3, litra b), i forordning (EF) nr. 549/2004 skal de nationale
tilsynsmyndigheder here luftfartstjenesteudevere, luftrumsbrugernes reprasentanter og, hvor det er relevant, lufthavns-
operatgrer og lufthavnskoordinatorer om udkastene til prastationsplaner, herunder om prastationsmalene og
incitamentsordningerne i disse planer.

5. Netforvalteren udarbejder netpraestationsplanen. Netpraestationsplanen udarbejdes efter den skabelon, der er
opstillet i bilag I1I, og omfatter:

a) den merveerdi, der tilfgjes af netforvalteren til stotte for aktiviteter, der udferes af medlemsstaterne, funktionelle
luftrumsblokke, luftfartstjenesteudevere og civile og militeere luftrumsbrugere for at nd kapacitets- og miljemal, og
netfunktionernes bidrag til opndelse af de unionsdakkende prastationsmal

b) prastationsmalene og mélsatningerne for netforvalteren og for hver netfunktion og foranstaltningerne til opnéelse af
disse mal.

6.  Nar Kommissionen i overensstemmelse med artikel 11, stk. 3, litra c), fjerde afsnit, i forordning (EF) nr. 549/2004
har revideret de unionsdakkende prastationsmdl, reviderer medlemsstaterne deres preestationsplaner og medtager
reviderede prastationsmal i overensstemmelse med denne forordning.
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Artikel 11

Incitamentsordninger

1. De incitamentsordninger, der anfares i de preaestationsplaner, der vedtages af medlemsstaterne skal:

a) indeholde effektive og forholdsmassige okonomiske incitamenter til opnéelsen af prastationsmalene for de centrale
prastationsomrader omkostningseffektivitet og kapacitet

b) finde anvendelse i hele den periode, der er omfattet af prastationsplanen
¢) vere ikke-diskriminerende, transparente og effektive
d) finde anvendelse pa overflyvnings- samt tirn- og indflyvningskontroltjenester.

2. Incitamentsordningerne for prestationsmdl i det centrale prestationsomrdde ombkostningseffektivitet forvaltes
i henhold til artikel 27 og 28.

3. Incitamentsordningerne for preastationsmdl i det centrale prastationsomrdde kapacitet skal ud over principperne
i stk. 1 opfylde folgende principper:

a) De skal std i forhold til niveauet af ATFM-forsinkelse og bestd af skonomiske fordele og ulemper, som har vasentlig
indvirkning pé den omhandlede indtjening.

b) De skal fastsattes sdledes, at de maksimale gkonomiske ulemper som et minimum svarer til de maksimale
okonomiske fordele.

Den nationale tilsynsmyndighed fastsatter de maksimale faste procentsatser, der er omhandlet i henholdsvis punkt
2.1, litra a), andet afsnit, samt punkt 2.2, litra a), andet afsnit, og i punkt 2.1, litra b), andet afsnit, samt punkt 2.2,
litra b), andet afsnit, i bilag XIII til beregning af de ekonomiske fordele og ulemper, idet de skal here luftrums-
brugernes reprasentanter og de bergrte luftfartstjenesteudovere.

De maksimale faste procentsatser, der er omhandlet i bilag XIII, punkt 2.1, litra a), andet afsnit, og punkt 2.2, litra a),
andet afsnit, og som anvendes til beregning af de skonomiske fordele, ma ikke overstige 2 %.

¢) Der anvendes pivotvardier til beregning af de gkonomiske fordele eller ulemper.

De nationale tilsynsmyndigheder beslutter inden pdbegyndelsen af referenceperioden, om disse pivotveerdier skal
baseres:

i) pd prestationsmélene pd nationalt niveau, opdelt pd hver enkelt luftfartstjenesteudever eller

ii) pd modulerede prastationsmal pd nationalt niveau, opdelt pd hver enkelt luftfartstjenesteudever, der fastsattes
arligt af de nationale tilsynsmyndigheder for det efterfolgende ar i overensstemmelse med punkt 1 i bilag XIII efter
hering af luftrumsbrugernes reprasentanter og de bergrte luftfartstjenesteudgvere. Moduleringsmekanismen skal
fastlaegges i prastationsplanen, og den finder anvendelse for hvert &r i referenceperioden og @ndres ikke i lgbet af
referenceperioden.

Den nationale tilsynsmyndighed meddeler &rligt Kommissionen pivotvardierne.

d) Der skal efter hering af luftrumsbrugernes reprasentanter og de berorte luftfartstjenesteudovere fastsattes et
symmetrisk interval omkring den pivotverdi, som den nationale tilsynsmyndighed har fastsat, for at sikre, at
ubetydelige udsving i ATFM-forsinkelser ikke forer til gkonomiske fordele elle ulemper.

e) Hvis den faktiske gennemsnitlige ATFM-forsinkelse pr. flyvning i dr n er lavere end den pivotveerdi, der er fastsat for
ar n, og ligger ud over det interval, der er omhandlet i litra d), skal dette fore til en gkonomisk fordel ved at have
enhedsraten i dr n+2 i overensstemmelse med bilag XIII, punkt 2.

f) Hvis den faktiske gennemsnitlige ATFM-forsinkelse pr. flyvning i &r n er hgjere end den pivotveerdi, der er fastsat for
ar n, og ligger ud over det interval, der er omhandlet i litra d), skal dette fore til en okonomisk ulempe ved at senke
enhedsraten i dr n+2 i overensstemmelse med bilag XIII, punkt 2.
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g) For overflyvningsmalene i det centrale preastationsomrdde kapacitet, og ndr preastationsplanen er fastlagt inden for
den funktionelle luftrumsblok, finder folgende bestemmelser anvendelse i tilleg til principperne i litra a)-f):

i) De berorte nationale tilsynsmyndigheder skal udspecificere det praestationsmél for den funktionelle luftrumsblok,
der er omhandlet i bilag I, afsnit 2, punkt 3.1, litra a), pd de enkelte bergrte luftfartstjenesteudevere for at skabe
incitamenter pd nationalt niveau. De resulterende veerdier danner grundlaget for pivotverdier som omhandlet
i litra ¢).

ii) De bergrte nationale tilsynsmyndigheder skal anvende den samme incitamentsordning pa en ensartet made pa
alle bergrte luftfartstjenesteudovere.

iii) Der anvendes ogsd pivotvaerdier for den funktionelle luftrumsblok i tilleg til pivotvaerdierne for hver enkelt
luftfartstjenesteudgver som omhandlet i nr. i), og de baseres enten:

— pé prastationsmaélene for den funktionelle luftrumsblok eller

— pd modulerede preastationsmdl inden for den funktionelle luftrumsblok i overensstemmelse med punkt 1
i bilag XIII efter horing af luftrumsbrugernes reprasentanter og de bergrte luftfartstjenesteudgvere

iv) Uanset litra c) beslutter alle de bergrte nationale tilsynsmyndigheder i fellesskab, om pivotvaerdierne for de
enkelte luftfartstjenesteudavere og for den funktionelle luftrumsblok skal moduleres eller €j. Denne beslutning
finder anvendelse pa en ensartet made pd alle pivotveerdier fastsat for de enkelte luftfartstjenesteudgvere og for
de enkelte funktionelle luftrumsblokke i hele referenceperiodens varighed.

v) Nér prastationsmal fastsat pd nationalt niveau og for de funktionelle luftrumsblokke skal moduleres, finder den
samme moduleringsmekanisme anvendelse pd preastationsmdl, der er fastsat pd nationalt niveau og for de
funktionelle luftrumsblokke.

vi) Nér den samlede overflyvnings-ATFM-forsinkelse pr. flyvning i ar n inden for den funktionelle luftrumsblok er
hejere end den pivotverdi, der er fastsat for dr n, jf. nr. iii), og ligger ud over det interval, der er omhandlet i stk.
3, litra d), finder stk. 3, litra e), ikke anvendelse, og stk. 3, litra f), finder kun anvendelse pé de luftfartstjenesteud-
gvere, for hvilke den faktiske ATFM-forsinkelse pr. flyvning i &r n er hejere end den pivotveerdi, der er fastsat for
ar n, og gdr ud over det interval, der er omhandlet i litra d).

vii) Nar den samlede overflyvnings-ATFM-forsinkelse pr. flyvning i ar n inden for den funktionelle luftrumsblok er
lavere end den pivotveerdi, der er fastsat for dr n, jf. nr. iii), og ligger ud over det interval, der er omhandlet i stk.
3, litra d), finder stk. 3, litra f), ikke anvendelse, og stk. 3, litra e), finder kun anvendelse pa de luftfartstjenesteud-
gvere, for hvilke den faktiske ATFM-forsinkelse pr. flyvning i ar n er lavere end den pivotveerdi, der er fastsat for
ar n, og gdr ud over det interval, der er omhandlet i litra d).

4. De incitamentsordninger, der er anfert i de prestationsplaner, der er vedtaget af medlemsstaterne, kan ogsé
indeholde okonomiske incitamenter til opndelse af prastationsmélene for det centrale prastationsomride miljo eller til
opndelse af de yderligere prastationsmal, der er omhandlet i artikel 10, stk. 3, i overensstemmelse med stk. 1, litra b) og
c), sdfremt de er effektive og forholdsmassige. Disse incitamentsordninger ber finde anvendelse i tilleg til og seerskilt fra
de incitamentsordninger, der er omhandlet i stk. 2 og 3. De aggregerede gkonomiske fordele eller ulemper som folge af
disse incitamentsordninger mé ikke overstige henholdsvis 2 % og 4 % af de omkostninger, der er fastsat for &r n.

KAPITEL IV

VEDTAGELSE, VURDERING OG REVISION AF PRAESTATIONSPLANER

Artikel 12

Vedtagelse og foreleeggelse af udkast til prastationsplaner

Det péhviler medlemsstaterne at vedtage et udkast til en preestationsplan, der er udarbejdet af den nationale
tilsynsmyndighed eller de bererte myndigheder pa nationalt niveau eller for funktionelle luftrumsblokke, og forelegge
den for Kommissionen senest tre mdneder inden pabegyndelsen af den referenceperiode, som den vedrerer. Hvis et
udkast til en prestationsplan er udarbejdet for en funktionel luftrumsblok, skal den, ndr alle de bergrte medlemsstater
har vedtaget den pagaldende plan, foreleegges Kommissionen af en medlemsstat efter dens vedtagelse af alle de berorte
medlemsstater.
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Artikel 13
Kontrol af fuldsteendigheden af udkast til preaestationsplaner

1.  Kommissionen kontrollerer, om udkast til preestationsplaner, der er indgivet af medlemsstaterne i henhold til
artikel 12, indeholder alle de elementer, der er nedvendige for at vurdere overensstemmelsen med kravene i artikel 10,
stk. 2 og 4, samt, hvor det er relevant, artikel 10, stk. 3 og 5.

2. Hvis Kommissionen, ndr den har udfert den kontrol, der er omhandlet i stk. 1, finder, at et eller flere elementer
mangler, anmoder den senest en mdaned efter modtagelsen af udkastet til preestationsplan den eller de bererte
medlemsstater om at indgive et ajourfert udkast til prestationsplan, som indeholder det eller de manglende elementer.

I dette tilfeelde pahviler det den eller de berorte medlemsstater at forelegge Kommissionen det ajourforte udkast til
preestationsplan omgdende og under alle omstendigheder senest tre uger efter datoen for Kommissionens anmodning.

3. Kommissionen indleder vurderingen omhandlet i artikel 14 af udkastet til praestationsplan, hvis den efter at have
udfert kontrollen i henhold til stk. 1 finder, at udkastet til praestationsplan indeholder alle de krevede elementer, eller
efter at den har modtaget det ajourforte udkast til prestationsplan omhandlet i stk. 2.

Artikel 14
Vurdering og revision af udkast til prestationsplaner og -mal

1. Kommissionen vurderer overensstemmelsen af de nationale prastationsmal eller de prestationsmadl for funktionelle
luftrumsblokke, der er anfert i udkast til preestationsplaner, med de unionsdakkende preaestationsmél pd grundlag af de
kriterier, der er fastlagt i bilag IV, punkt 1, idet den tager hensyn til lokale forhold. Kommissionen kan supplere
vurderingen ved at gennemgd udkastene til prastationsplaner i lyset af de elementer, der er specificeret i bilag IV, punkt
2.

2. Hvis Kommissionen pd grundlag af den i stk. 1 omhandlede vurdering finder, at prastationsmélene i udkastet til
prastationsplan er i overensstemmelse med de unionsdakkende prastationsmdl, vedtager Kommissionen senest fem
méneder efter datoen for modtagelse af udkastet til praestationsplan eller, hvis det er relevant, af det ajourferte udkast til
prastationsplan som omhandlet i artikel 13, stk. 2, en afgerelse, hvorved den underretter den eller de berorte
medlemsstater herom.

3. Hvis Kommissionen pd grundlag af den i stk. 1 omhandlede vurdering finder, at et eller flere prastationsmal
i udkastet til praestationsplan ikke er i overensstemmelse med de unionsdakkende praestationsmdl, vedtager
Kommissionen senest fem maneder efter modtagelsen af udkastet til praestationsplan eller, hvis det er relevant, af det
ajourforte udkast til prastationsplan som omhandlet i artikel 13, stk. 2, en afgerelse om de anbefalinger, der er
omhandlet i artikel 11, stk. 3, litra c), andet afsnit, i forordning (EF) nr. 549/2004.

I dette tilfeelde pahviler det den eller de bererte medlemsstater senest tre maneder efter vedtagelsen af Kommissionens
afgorelse at revidere praestationsmdlene, treffe de ngdvendige foranstaltninger for at revidere udkastet til prestationsplan
i overensstemmelse hermed og under hensyntagen til Kommissionens anbefalinger og forelegge Kommissionen det
reviderede udkast til praestationsplan.

Artikel 15

Vurdering af reviderede preestationsplaner og -mdl samt vedtagelse af korrigerende
foranstaltninger

1. Nar Kommissionen har modtaget det reviderede udkast til prastationsplan, som den har fiet fremsendt i henhold
til artikel 14, stk. 3, vurderer Kommissionen det reviderede udkast til prastationsplan og overensstemmelsen af de
reviderede praestationsmdl i planen med de unionsdakkende prastationsmal pa grundlag af kriterierne i bilag IV, punkt
1, idet den tager hensyn til lokale forhold. Kommissionen kan supplere vurderingen ved at gennemgd udkastene til
prastationsplaner i lyset af de elementer, der er specificeret i bilag IV, punkt 2.

2. Hvis Kommissionen pé grundlag af den i stk. 1 omhandlede vurdering finder, at de reviderede praestationsmal i det
reviderede udkast til prastationsplan er i overensstemmelse med de unionsdekkende prastationsmal, vedtager
Kommissionen senest fem maneder efter datoen for modtagelse af det reviderede udkast til praestationsplan en afgerelse,
hvorved den underretter den eller de bererte medlemsstater herom.
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3. Hvis Kommissionen pd grundlag af den i stk. 1 omhandlede vurdering er i tvivl med hensyn til, om de reviderede
prastationsmal i det reviderede udkast til preestationsplan er i overensstemmelsen med de unionsdakkende
prastationsmdl, indleder Kommissionen senest fem méneder efter datoen for modtagelsen af det reviderede udkast til
prastationsplan en detaljeret undersogelse af disse prastationsmal og de relevante lokale forhold, idet den om
ngdvendigt anmoder om yderligere oplysninger fra de nationale tilsynsmyndigheder og underretter den eller de bererte
medlemsstater herom.

4. Hvis Kommissionen, ndr den har udfert den i stk. 3 omhandlede detaljerede undersogelse, finder, at de reviderede
prastationsmal i det reviderede udkast til praestationsplan er i overensstemmelse med de unionsdekkende
praestationsmal, vedtager Kommissionen senest fem méneder efter datoen for indledning af den detaljerede undersagelse
en afgorelse, hvorved den underretter den eller de bergrte medlemsstater herom.

5. Hvis Kommissionen, ndr den har udfert den i stk. 3 omhandlede detaljerede undersoggelse, finder, at de reviderede
prastationsmal i det reviderede udkast til prastationsplan ikke er i overensstemmelse med de unionsdaekkende
prastationsmdl, vedtager Kommissionen senest fem mdneder efter datoen for indledningen af den detaljerede
undersegelse en afgerelse med de korrigerende foranstaltninger, som den eller de bererte medlemsstater skal traffe, jf.
artikel 11, stk. 3, litra c), andet afsnit, i forordning (EF) nr. 549/2004.

6.  Nar Kommissionen har vedtaget den i stk. 5 omhandlede afgarelse, pahviler det den eller de bergrte medlemsstater
senest tre mdneder efter datoen for vedtagelsen af denne afgorelse at meddele Kommissionen de foranstaltninger, som
den eller de har truffet i henhold til denne afgorelse, samt oplysninger, som godtger, at disse foranstaltninger er
i overensstemmelse med navnte afgerelse.

7. Pd grundlag af de oplysninger, som Kommissionen har modtaget i henhold til stk. 6, vurderer den, om de
foranstaltninger, som den eller de berorte medlemsstater har truffet, er tilstrackkelige til at sikre overensstemmelsen med
den i stk. 5 omhandlede afgerelse, i henhold til kravene i forordning (EF) nr. 549/2004 og i denne forordning.

Hvis Kommissionen finder, at disse foranstaltninger er tilstraekkelige til at sikre overensstemmelsen med den i stk. 5
omhandlede afgorelse, meddeler den dette til den eller de berorte medlemsstater.

Hvis Kommissionen finder, at disse foranstaltninger ikke er tilstraekkelige til at sikre overensstemmelsen med den i stk. 5
omhandlede afgerelse, meddeler den dette til den eller de bergrte medlemsstater og treffer de fornedne foranstaltninger
for at afhjelpe den manglende overensstemmelse, herunder foranstaltninger i henhold til artikel 258 i traktaten om Den
Europziske Unions funktionsmade.

Artikel 16
Vedtagelse af praestationsplaner

Det pahviler medlemsstaterne at vedtage og offentliggore deres prastationsplaner i hvert af folgende tilfaelde:
a) ndr Kommissionen har vedtaget en afgarelse i henhold til artikel 14, stk. 2, artikel 15, stk. 2, eller artikel 15, stk. 4
b) ndr Kommissionen har vedtaget en afggrelse i henhold til artikel 15, stk. 7, andet afsnit

¢) ndr Kommissionen har vedtaget en afgerelse efter en anmodning fra den eller de bergrte medlemsstater om revision
af prestationsmadl i lebet af referenceperioden i henhold til artikel 18, stk. 1, sifremt praestationsplanen justeres af
den bergrte medlemsstat for sd vidt angdr de reviderede prastationsmal.

Artikel 17

Preaestationsmdl eller korrigerende foranstaltninger, der vedtages efter pibegyndelsen af reference-
perioden

1. Hvis medlemsstaterne som felge af den tid, der kraves for at gennemfore de i artikel 14 og 15 omhandlede
procedurer, ikke har kunnet vedtage prestationsplaner inden pdbegyndelsen af referenceperioden i henhold til artikel 16,
finder prastationsmalene i den seneste version af udkastet til preaestationsplan forelgbigt anvendelse, indtil praestations-
planerne er blevet vedtaget.

2. Idenistk. 1 omhandlede situation og efter vedtagelsen af prastationsplanerne finder prastationsmalene for det
centrale prastationsomrdde omkostningseffektivitet anvendelse med tilbagevirkende kraft, ved at enhedsraterne justeres
i henhold til artikel 29, stk. 5.
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Artikel 18
Revision af preaestationsmal i lobet af en referenceperiode

1. Ilebet af referenceperioden kan medlemsstaterne revidere et eller flere prastationsmal, som er anfert i prestations-
planerne, og vedtage prestationsplaner, der er @ndret tilsvarende, hvis begge folgende betingelser er opfyldt:

a) Den eller de bererte medlemsstater vurderer, at den planlagte revision er nedvendig og forholdsmssig, hvis en eller
flere af folgende situationer gor sig geldende:

i) mindst én af varslingsteersklerne, jf. artikel 9, stk. 4, litra b), er ndet, og den nationale tilsynsmyndig eller de
bergrte myndigheder har vurderet situationen og har pavist, at virkningerne af at nd varslingstersklen eller
-teersklerne ikke kan afbedes tilstraekkeligt, medmindre prestationsmaélene revideres

ii) de indledende data, antagelser og begrundelser, herunder om investeringer, der 14 til grund for praestationsmélene,
i vaesentlig og varig grad ikke langere er nejagtige som folge af omstendigheder, som ikke kunne forudses pa
tidspunktet for vedtagelsen af prastationsplanen, og den nationale tilsynsmyndighed eller de berorte myndigheder
har vurderet situationen og har pavist, at virkningerne ikke kan afbedes tilstrakkeligt, medmindre prastati-
onsmalene revideres.

b) Kommissionen har pd grundlag af en begrundet anmodning fra den eller de berorte medlemsstater truffet afgorelse
om, at:

i) den accepterer, at den planlagte revision er nedvendig og forholdsmaessig, fordi en eller flere af de i litra a)
omhandlede situationer gor sig geldende

ii) de planlagte reviderede prastationsmil er i overensstemmelse med de unionsdekkende prastationsmal, efter at
den har vurderet disse mél pé grundlag af kriterierne i bilag IV, punkt 1.

Kommissionen vedtager afgorelsen som omhandlet i litra b) senest syv médneder efter datoen for den eller de berorte
medlemsstaters indgivelse af den fuldsteendige anmodning.

2. Revisioner af prastationsmdl, som er vedtaget i henhold til denne artikel, finder ikke anvendelse med
tilbagevirkende kraft.
Artikel 19
Godkendelse af netprastationsplanen

1. Netforvalteren foreleegger Kommissionen udkastet til netprastationsplan, efter at det er godkendt af netadministra-
tionsorganet som ombhandlet i artikel 18, stk. 1, litra o), i gennemforelsesforordning (EU) 2019/123 senest tre méineder
inden pabegyndelsen af referenceperioden.

2. Kommissionen vurderer, om udkastet til netprestationsplan opfylder de kriterier, der er fastlagt i bilag V.

Kommissionen kan anmode netforvalteren om at foreleegge en revision af dette udkast til netprastationsplan, nar dette
er ngdvendigt for at sikre overensstemmelsen med kriterierne i bilag V.

3. Hvis Kommissionen finder, at udkastet til netpraestationsplan opfylder kriterierne i bilag V, vedtager den netpreesta-
tionsplanen.

4. Netforvalteren offentligger og gennemforer netprastationsplanen, ndr den er vedtaget af Kommissionen i henhold
til stk. 3.

5. Hvis Kommissionen som folge af den tid, der kraeves for at gennemfere de i stk. 2 og 3 omhandlede procedurer,
ikke har vedtaget netpreaestationsplanen inden pdbegyndelsen af referenceperioden, finder den seneste version af udkastet
til netpraestationsplan, som er godkendt af netadministrationsorganet, forelebigt anvendelse, indtil Kommissionen
vedtager netpreestationsplanen.
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KAPITEL V

FINANSIERING AF LUFTFARTSTJENESTER, FASTLAGGELSE AF AFGIFTSZONER, FASTLAGGELSE AF
OMKOSTNINGSGRUNDLAG FOR AFGIFTER OG GENNEMSIGTIGHED

Artikel 20
Principper for finansieringen af luftfartstjenester

1. De fastlagte omkostninger for overflyvningsluftfartstjenester finansieres ved overflyvningsafgifter, som palegges
luftrumsbrugerne, og, hvis artikel 25, stk. 3, finder anvendelse, andre indtagter som omhandlet i den naevnte artikel.

2. De fastlagte omkostninger for tdrn- og indflyvningskontroltjenester finansieres ved tirn- og indflyvningskontrol-
afgifter, som palegges luftrumsbrugerne, og, hvis artikel 25, stk. 3, finder anvendelse, andre indtagter som omhandlet
i den naevnte artikel.

3. Indtegter fra overflyvningsafgifter eller tirn- og indflyvningskontrolafgifter mé ikke anvendes til at finansiere
luftfartstjenesteudeveres kommercielle aktiviteter.

Artikel 21
Fastleeggelse af afgiftszoner

1. Medlemsstaterne fastleegger i det luftrum under deres ansvarsomrdde, hvor der ydes luftfartstjenester over for
luftrumsbrugerne, en eller flere afgiftszoner med henblik pd at inddrive overflyvningsafgifter (»overflyvningsafgiftszone«)
og en eller flere afgiftszoner med henblik pa at inddrive trn- og indflyvningskontrolafgifter (»tdrn- og indflyvningskon-
trolafgiftszonex).

Medlemsstaterne herer luftrumsbrugernes reprasentanter, inden disse zoner fastlagges eller @ndres.

Medlemsstaterne underretter Kommissionen og, hvis det er relevant, Eurocontrols centrale ruteafgiftstjeneste (»CRCO«)
om fastlaeggelsen eller ndringen af disse afgiftszoner mindst syv maneder inden pabegyndelsen af referenceperioden.

2. Medlemsstaterne sikrer, at det geografiske omfang af disse afgiftszoner er klart fastlagt. Afgiftszonerne skal svare til
udevelsen luftfartstjenesterne og kan omfatte tjenester, der udeves af luftfartstjenesteudevere etableret i en anden
medlemsstat, for sd vidt angar luftrum, der gr pé tvaers af graenserne.

3. Nér lufttrafiktjenester i forbindelse med luftfartgjers ind- og udflyvning leveres i fellesskab for en gruppe
lufthavne, kan medlemsstaterne fastlegge en specifik tdrn- og indflyvningskontrolafgiftszone inden for det bererte
terminalomréde.

4. Hvis medlemsstaterne beslutter at fastleegge overflyvningsafgiftszoner eller tdrn- og indflyvningskontrolafgiftszoner,
der straekker sig over flere medlemsstaters luftrum, eller hvis medlemsstaterne beslutter at fastlegge en felles afgiftszone,
sikrer de bergrte medlemsstater, at forordningen anvendes pa en konsekvent og ensartet made pd udevelsen af luftfarts-
tjenester i det berorte luftrum.

Det pahviler medlemsstaterne straks at underrette Kommissionen og Eurocontrols CRCO om en sddan beslutning.

5. Medlemsstaterne kan endre eller fastlegge en ny tdrn- og indflyvningskontrolafgiftszone i lebet af en
referenceperiode, sifremt de:

a) herer de bergrte luftrumsbrugeres reprasentanter og luftfartstjenesteudgvere inden sendringen
b) straks underretter Kommissionen og Eurocontrols CRCO om @ndringen
c) straks foreleegger Kommissionen folgende:
i) de relevante omkostnings- og trafikdata, som giver et tilstreekkeligt billede af situationen for og efter eendringen

ii) bemarkningerne fra luftrumsbrugernes reprasentanter og luftfartstjenesteudoverne, der er blevet hert i henhold
til litra a)
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iii) en vurdering af eendringens forventede indvirkning pd opndelsen af de nationale prastationsmal eller preestati-
onsmdlene for funktionelle luftrumsblokke pd det centrale prestationsomrdde omkostningseffektivitet og pa
praestationsovervigningen

iv) en ajourfering af preestationsplanen med de relevante data.

6. Medlemsstaterne md ikke aendre en overflyvningsafgiftszone i labet af en referenceperiode.

Artikel 22
Fastleeggelse af omkostningsgrundlaget for afgifter

1.  Omkostningsgrundlaget for overflyvnings- samt tirn- og indflyvningskontrolafgifter bestdr af de fastlagte
omkostninger vedrerende udevelsen af luftfartstjenester i den berorte afgiftszone.

Fastlagte omkostninger, der hidrerer fra nye ATM-systemer, og omfattende endringer af eksisterende ATM-systemer
medtages kun i omkostningsgrundlaget, hvis disse systemer er i overensstemmelse med gennemferelsen af den
europaiske ATM-masterplan og navnlig med de felles projekter, der er omhandlet i artikel 15a, stk. 3, i forordning (EF)
nr. 550/2004.

Medlemsstaterne kan beslutte at medtage folgende fastlagte omkostninger, der atholdes i forbindelse med udevelsen af
luftfartstjenester, i omkostningsgrundlaget i henhold til artikel 15, stk. 2, litra b), andet punktum, i forordning (EF)
nr. 550/2004:

a) fastlagte omkostninger, der bares af de kompetente myndigheder
b) fastlagte omkostninger, der beres af de kvalificerede enheder, jf. artikel 3 i forordning (EF) nr. 550/2004

c) fastlagte omkostninger, der hidrerer fra den internationale Eurocontrolkonvention af 13. december 1960 vedrerende
samarbejde om luftfartens sikkerhed med senere sendringer.

2. Uanset artikel 18 fastsattes de fastlagte omkostninger, der medtages i omkostningsgrundlaget for overflyvnings-
samt tdrn- og indflyvningskontrolafgifter, inden pdbegyndelsen af hver referenceperiode som en del af prastationsplanen
i faste priser og angives for hvert kalenderdr i denne periode i bade faste priser og nominelle verdier, med undtagelse af
de fastlagte omkostninger, der er omhandlet i stk. 1, tredje afsnit, og de fastlagte omkostninger, der er omhandlet i stk.
4, litra c) og d), som fastszttes i nominelle vaerdier, ndr der anvendes historisk driftsbogfering.

3. Fastlagte omkostninger, der medtages i omkostningsgrundlaget for overflyvnings- samt tdrn- og indflyvningskon-
trolafgifter, beregnes i national valuta. Hvis der er fastlagt en fexlles afgiftszone med en enkelt enhedsrate, sikrer de
bergrte medlemsstater, at de fastlagte omkostninger omregnes til én falles valuta, som kan vere euro eller en af de
bergrte medlemsstaters nationale valutaer, sd det sikres, at beregningen af den falles enhedsrate i henhold til naervarende
forordnings artikel 25, stk. 4, er gennemskuelig.

4. De fastlagte omkostninger, der medtages i omkostningsgrundlaget for overflyvnings- samt tdrn- og indflyvnings-
kontrolafgifter, opdeles i:

a) personaleomkostninger

b) andre driftsomkostninger

c) afskrivningsomkostninger

d) kapitalomkostninger

e) ekstraordinare omkostninger.

Med hensyn til litra a) omfatter personaleomkostninger bruttolen, overtidsbetaling, arbejdsgiverbidrag til socialsikrings-
ordninger samt pensionsomkostninger og andre ydelser. Ved beregningen af pensionsomkostninger anlaegges der
forsigtige sken pd grundlag af ordningens forvaltning eller den nationale lovgivning. Disse sken skal specificeres
i praestationsplanen.

Med hensyn til litra b) omfatter andre driftsomkostninger udgifter til indkeb af varer og tjenesteydelser, der anvendes
i udevelsen af luftfartstjenester, herunder udliciterede tjenesteydelser, eksternt personale, materialer, energi og andre
forsyningsomkostninger, leje af bygninger, udstyr og faciliteter, vedligeholdelse, forsikringsomkostninger og rejseudgifter.

Med hensyn til litra c) vedrerer afskrivningsomkostninger de samlede anlegsaktiver, der anvendes til luftfartstjene-
steformal. Veerdien af anlegsaktiver afskrives i henhold til deres forventede levetid efter princippet om linewr afskrivning
af omkostningerne ved de aktiver, der afskrives. Afskrivningen beregnes pd basis af historiske omkostninger eller
nuvardiomkostninger. Afskrivningsmetoden mé ikke endres i lobet af afskrivningsperioden, og den skal vere



L 56/20 Den Europeaiske Unions Tidende 25.2.2019

i overensstemmelse med de anvendte kapitalomkostninger, dvs. nominelle kapitalomkostninger for regnskaber baseret pa
historiske ombkostninger og reale kapitalomkostninger for regnskaber baseret pd nuvardiomkostninger. Hvis der
anvendes regnskaber baseret pd nuvardiomkostninger, omfatter kapitalomkostningerne ikke inflation, og de tilsvarende
tal pa grundlag af historiske omkostninger angives til sammenligning og vurdering.

Med hensyn til litra d) opgeres kapitalomkostningerne som produktet af folgende elementer:

i) summen af den gennemsnitlige bogferte nettoverdi af de anlegsaktiver, der er i drift eller under opferelse, og
eventuelle opjusteringer af de samlede aktiver som opgivet af den nationale tilsynsmyndighed, der anvendes af
luftfartstjenesteud@veren, og den gennemsnitlige nettoverdi af de omsetningsaktiver bortset fra bankkonti med
rentetilskrivning, der er ngdvendige for udevelsen af luftfartstjenester

ii) det vagtede gennemsnit af galdsrenten og egenkapitalforrentningen. For luftfartstjenesteudevere uden egenkapital
beregnes det vagtede gennemsnit pd basis af en forrentning af forskellen mellem de samlede aktiver, jf. nr. i), og
galden.

Ved beregningen af kapitalomkostningerne baseres de faktorer, der skal leegges vaegt pé, pa forholdet mellem finansiering
via geld og finansiering via egenkapital. Gaeldsrenten er luftfartstjenesteudoverens vagtede gennemsnitlige gaeldsrente.
Egenkapitalforrentningen skal vere den samme, som opgives i prastationsplanen for referenceperioden, og baseres pé
luftfartstjenesteudeverens faktiske finansielle risiko.

Hvis luftfartstjenesteudoverne afholder omkostninger til leje af anlaegsaktiver, indgdr disse omkostninger ikke
i beregningen af kapitalomkostninger.

Med hensyn til litra e) bestdr ekstraordinere omkostninger af ikketilbagevendende omkostninger i forbindelse med
udevelsen af luftfartstjenester, herunder ikkerefunderbare skatter og afgifter.

5. De fastlagte omkostninger fordeles pd en gennemskuelig made pé de afgiftszoner, hvor de rent faktisk er palgbet.
Fastlagte omkostninger, der er palgbet pa tvars af forskellige afgiftszoner, fordeles forholdsmessigt pd grundlag af en
gennemskuelig metode.

Til dette formal definerer de nationale tilsynsmyndigheder inden pabegyndelsen af hver referenceperiode de kriterier, der
skal anvendes til at fordele de fastlagte omkostninger mellem afgiftszonerne, herunder med hensyn til dette stykkes litra
b) og ¢), og kriterierne for fordeling af de fastlagte omkostninger mellem overflyvnings- og tirn- og indflyvningskontrol-
tjenester, og de skal medtage disse oplysninger i preaestationsplanen i henhold til bilag II, punkt 3.3, litra d).

De fastlagte omkostninger, der indgar i omkostningsgrundlaget for tirn- og indflyvningskontrolafgiftszoner, skal omfatte
omkostningerne til folgende tjenester:

a) tarnkontroltjenester eller flyvepladsflyveinformationstjenester, herunder lufttrafikrddgivningstjenester og alarmerings-
tjenester

b) lufttrafiktjenester i forbindelse med luftfartgjers ind- og udflyvning inden for en vis afstand fra en lufthavn, der
fastleegges ud fra de operationelle krav

¢) den forholdsmassige del af luftfartstjenesterne, som er felles for overflyvnings- og tarn- og indflyvningskontrol-
tjenester.

6. De fastlagte omkostninger i forbindelse med flyvninger, der er fritaget i henhold til artikel 31, stk. 3-5, opdeles i:

a) de fastlagte omkostninger ved VFR-flyvninger, der er fritaget for afgifter, beregnet ved hjelp af en metode til
bestemmelse af marginalomkostninger

b) de fastlagte omkostninger ved [FR-flyvninger, der beregnes som produktet af folgende elementer:

i) de fastlagte omkostninger ved IFR-flyvninger, der omfatter de samlede fastlagte omkostninger minus de fastlagte
omkostninger ved VFR-flyvninger

ii) forholdet mellem antallet af fritagne tjenesteenheder og det samlede antal tjenesteenheder for IFR-flyvninger og,
hvis de ikke er fritaget, for VFR-flyvninger.

De fastlagte omkostninger ved fritagne VFR-flyvninger angives serskilt fra de fastlagte omkostninger ved IFR-flyvninger
ved beregningen af enhedsraten.

7. De nationale tilsynsmyndigheder kontrollerer for hver afgiftszone, at omkostningsgrundlaget for overflyvnings-
samt tdrn- og indflyvningskontrolafgifter er i overensstemmelse med kravene i artikel 15, stk. 2, i forordning (EF)
nr. 550/2004 og med denne artikel. Til dette formdl underseger de nationale tilsynsmyndigheder relevante regnskabsdo-
kumenter, herunder opgerelser over aktiver, samt ethvert andet materiale af relevans for fastleggelsen af omkostnings-
grundlaget for luftfartsafgifter.
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Artikel 23
Faktiske omkostninger

Bestemmelserne i artikel 22 finder tilsvarende anvendelse pa fastlaeggelsen af faktiske omkostninger.

Artikel 24
Gennemsigtighed i omkostningerne
1. Det pdhviler medlemsstaterne at fastlaegge omkostningsgrundlag for hver afgiftszone pa en gennemsigtig made.

2. Senest fire maneder inden pabegyndelsen af referenceperioden skal medlemsstaterne pa en koordineret méade here
luftfartstjenesteudeverne, luftrumsbrugernes reprasentanter og, hvor det er relevant, lufthavnsoperaterer og lufthavns-
koordinatorer om den planlagte fastsattelse af de fastlagte omkostninger, som er medtaget i omkostningsgrundlaget for
overflyvnings- samt tirn- og indflyvningskontrolafgifter, nye og lebende investeringer, tjenesteenhedsprognoser og
afgiftspolitik for den omhandlede referenceperiode.

Medlemsstaterne skal ogsd gere dette i lobet af en referenceperiode, nir de planlegger at anmode om en revision af
prastationsmal i det centrale praestationsomrade omkostningseffektivitet i henhold til artikel 18, stk. 1.

Medlemsstaterne forelaegger oplysningsskemaerne og de oplysninger, der kraves i bilag VII og IX for de enheder, der er
indbudt til heringen, senest tre uger inden heringen.

3. I lobet af referenceperioden skal medlemsstaterne hvert dr pd en koordineret mide og i overensstemmelse med
bilag XII, punkt 1, here luftfartstjenesteudoverne, luftrumsbrugernes reprasentanter og, hvor det er relevant, lufthavns-
operatorer og lufthavnskoordinatorer om de faktisk pdlebne omkostninger i det foregdende dr og forskellen mellem de
faktiske omkostninger og de fastlagte omkostninger i praestationsplanen.

Medlemsstaterne forelaegger oplysningsskemaet og de oplysninger, der kraeves i bilag VII for de enheder, der er indbudt
til heringen, senest tre uger inden heringen.

4. Medlemsstaterne forelaegger oplysningerne som omhandlet i stk. 2 og 3, sidste afsnit, for Kommissionen pad den
dag, hvor de forelagges de horte parter. Medlemsstaterne underretter ogsdé Kommissionen om resultatet af heringen.

KAPITEL VI

BEREGNING AF ENHEDSRATER OG AFGIFTER
Artikel 25
Beregning af enhedsrater

1. Det pdhviler medlemsstaterne at beregne enhedsraterne for overflyvnings- samt tirn- og indflyvningskontrol-
tjenester inden pdbegyndelsen af hvert &r i referenceperioden.

2. Disse rater beregnes ved at dividere det ansldede antal samlede overflyvningstjenesteenheder eller tirn- og
indflyvningskontroltjenesteenheder for det relevante dr som beregnet i henholdsvis punkt 1 og 2 i bilag VIII op i den
aritmetiske sum af folgende elementer:

a) de fastlagte omkostninger udtrykt i nominelle tal i det pdgaeldende &r, jf. preestationsplanen

b) justeringerne for inflation i henhold til artikel 26

¢) justeringerne efter anvendelsen af mekanismen til trafikrisikodeling i henhold til artikel 27, stk. 2-5

d) justeringerne efter anvendelsen af mekanismen til omkostningsrisikodeling i henhold til artikel 28, stk. 4-6

e) justeringerne efter anvendelsen af de gkonomiske incitamentsordninger i henhold til artikel 11, stk. 3 og 4

f) justeringerne efter moduleringen af luftfartsafgifterne i henhold til artikel 32
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g) de justeringer, der folger af trafikudsving i henhold til artikel 27, stk. 8
h) de justeringer, der folger af trafikudsving i henhold til artikel 27, stk. 9
i) fradrag af andre indtagter i henhold til denne artikels stk. 2

j) krydsfinansiering mellem overflyvningsafgiftszoner eller mellem tirn- og indflyvningskontrolafgiftszoner i henhold
til artikel 15, stk. 2, litra e), i forordning (EF) nr. 550/2004

k) justeringer for forskelle i indtaegterne som folge af den midlertidige anvendelse af enhedsraten i henhold til artikel 29,
stk. 5

1) justeringer vedrgrende foregdende referenceperioder.

3. Iforbindelse med stk. 2, litra i), fratrekkes folgende indtaegter opndet af luftfartstjenesteudevere i ar n de fastlagte
omkostninger som »andre indtagter«:

a) offentlig stotte udbetalt af offentlige myndigheder, herunder finansiel stotte fra Unionens stetteprogrammer

b) indtagter fra erhvervsmassige aktiviteter, hvis den eller de bergrte medlemsstater har besluttet, at disse indtaegter skal
trackkes fra

¢) med hensyn til tdrn- og indflyvningskontroltjenester indtagter fra kontrakter eller aftaler indgdet mellem luftfartstje-
nesteudgvere og lufthavnsoperatorer, hvis den eller de bergrte medlemsstater har besluttet, at disse indtegter skal
treekkes fra.

Med hensyn til litra a) treekkes offentlig stotte, der dakker personaleomkostninger og andre driftsomkostninger, fra de
fastlagte omkostninger senest i dr n+2. Offentlig statte, der dekker afskrivningsomkostninger, traekkes fra de fastlagte
omkostninger efter afskrivningsordningen for det finansierede aktiv (varighed og annuitet). En medlemsstat kan beslutte
ikke at fratrakke de fastlagte omkostninger et belob, der vedrorer de administrative omkostninger i forbindelse med
rapporteringen om finansieringsaftalen, hvis disse administrative omkostninger ikke indgdr i omkostningsgrundlaget for
afgifter. En medlemsstat kan ligeledes beslutte ikke at fratrekke de fastlagte omkostninger offentlige midler, der er
modtaget til daekning af omkostninger, som ikke er kendte pé tidspunktet for udarbejdelsen af prestationsplanen og
derfor ikke medtaget i omkostningsgrundlaget. Luftrumsbrugere pdleegges ikke omkostninger, som er dakket af offentlig
stotte.

Med hensyn til litra b) og ¢) treekkes indtegterne, jf. naevnte litra, fra de fastlagte omkostninger senest i dr n+2.
4. Enhedsrater beregnes i national valuta.

Hvis medlemsstaterne beslutter at fastlegge en felles afgiftszone i henhold til artikel 21, stk. 4, beregnes enhedsraten
i én falles valuta, som kan vare euro eller en af de berorte medlemsstaters nationale valutaer. De pégaldende
medlemsstater underretter Kommissionen og Eurocontrols CRCO om, hvilken valuta der anvendes.

Artikel 26

Justering for inflation

For hvert ar i referenceperioden justeres de fastlagte omkostninger, der indgdr i omkostningsgrundlagene for
overflyvnings- samt tirn- og indflyvningskontrolafgifter i ar n udtrykt i nominelle tal, pd grundlag af forskellen
i procent mellem indekset for faktisk inflation og indekset for forventet inflation for nevnte dr n og medtages som en
justering ved beregning af enhedsraten for ar n+2.

De fastlagte omkostninger som omhandlet i artikel 22, stk. 1, tredje afsnit, og de fastlagte omkostninger som omhandlet
i artikel 22, stk. 4, litra c) og d), justeres ikke for inflation, nir der anvendes historisk driftsbogfering.
Artikel 27
Mekanismen til trafikrisikodeling

1. Med hensyn til de incitamentsordninger, der er omhandlet i artikel 11, stk. 2, anvendes en mekanisme til trafikrisi-
kodeling. Efter denne mekanisme deles risikoen for @ndringer i indtagterne som folge af afvigelser fra tjenesteenheds-
prognosen i prastationsplanen mellem luftfartstjenesteudoverne og luftrumsbrugerne i overensstemmelse med
bestemmelserne i denne artikel.
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2. Hvis det faktiske antal tjenesteenheder i et givet ar n afviger fra prognosen ifolge prastationsplanen for samme ar
n med hejst 2 %, tilfalder de deraf folgende yderligere indtaegter den eller de pédgaldende luftfartstjenesteudovere,
ligesom de opstdede indteegtstab oppeberes fuldt ud af den eller de pageldende luftfartstjenesteudavere.

3. Hvis det faktiske antal tjenesteenheder i et givet &r n overstiger tjenesteenhedsprognosen ifelge praestationsplanen
for samme dr n med mere end 2 %, overfores 70 % af de deraf folgende yderligere indtaegter, der tilfalder luftfartstjene-
steudeveren eller luftfartstjenesteudeverne, og som overstiger 2 % af forskellen mellem det faktiske antal tjenesteenheder
og denne prognose, til luftrumsbrugerne, ved at enhedsraterne justeres i ar n+2.

Hvis det faktiske antal tjenesteenheder i et givet ar n ligger mere end 2 % under tjenesteenhedsprognosen ifelge prestati-
onsplanen for samme ar n, dekkes 70 % af det deraf folgende indtagtstab, som luftfartstjenesteudgveren eller luftfart-
stjenesteudgverne har lidt, og som overstiger 2 % af forskellen mellem det faktiske antal tjenesteenheder og denne
prognose, af luftrumsbrugerne, ved at enhedsraterne justeres i ar n+2.

4. Hvis det faktiske antal tjenesteenheder i et givet dr n er pa under 90 % af tjenesteenhedsprognosen ifelge prastati-
onsplanen for samme ar n, dakkes den del af luftfartstjenesteudeverens eller luftfartstjenesteudevernes deraf folgende
indtaegtstab, som overstiger 10 % af forskellen mellem det faktiske antal tjenesteenheder og denne prognose, fuldt ud af
luftrumsbrugerne, ved at enhedsraterne justeres i ar n+2.

Hvis det faktiske antal tjenesteenheder i et givet r n overstiger tjenesteenhedsprognosen ifelge praestationsplanen for
samme dr n med mere end 110 %, overfores den del af luftfartstjenesteudeverens eller luftfartstjenesteudevernes deraf
folgende yderligere indtagter, som overstiger 10 % af forskellen mellem det faktiske antal tjenesteenheder og denne
prognose, fuldt ud til luftrumsbrugerne, ved at enhedsraterne justeres i r n+2.

5. De nationale tilsynsmyndigheder kan tilpasse parametervaerdierne i den mekanisme til trafikrisikodeling, der er
fastsat i stk. 2 og 3. Nér disse vaerdier tilpasses, skal de nationale tilsynsmyndigheder:

a) here de berorte luftrumsbrugeres reprasentanter og luftfartstjenesteudevere om de planlagte vaerdier

b) sikre, at luftfartstjenesteudevernes risikoeksponering ikke er lavere end den maksimale indtagtsrisiko i henhold til
den mekanisme, der er fastsat i stk. 2 og 3

c) tage hensyn til udsvingene i omkostningerne i forbindelse med den bergrte luftfartstjenesteudevers levering af
kapacitet til trafikudsving.

6. Folgende fastlagte omkostninger er ikke omfattet af bestemmelserne i stk. 2-5:
a) de fastlagte omkostninger, der er fastsat i henhold til artikel 22, stk. 1, tredje afsnit
b) de fastlagte omkostninger for vejrtjenester.

7. Medlemsstaterne kan fastsette, at stk. 2-5 ikke galder for de fastlagte omkostninger for luftfartstjenesteudovere,
der har faet tilladelse til at udeve luftfartstjenester uden certificering, jf. artikel 7, stk. 5, i forordning (EF) nr. 550/2004.

8. Med hensyn til de fastlagte omkostninger, der er omhandlet i stk. 6 og, hvis relevant, i stk. 7, overfores alle
yderligere indtaegter i &r n som folge af forskelle mellem det faktiske antal tjenesteenheder og tjenesteenhedsprognosen
i prastationsplanen for samme ar til luftrumsbrugerne, og eventuelle indtaegtstab dakkes af luftrumsbrugerne, ved at
enhedsraten justeres i ar n+2.

9.  Justeringerne af enhedsraterne, jf. artikel 25, stk. 2, litra b)-l), er ikke omfattet af bestemmelserne i stk. 2-5. Med
hensyn til de justeringer, der er omhandlet i artikel 25, stk. 2, litra b), ¢), d), e), f), g), i), j) og k), overfores alle yderligere
indtaegter i dr n som folge af forskelle mellem det faktiske antal tjenesteenheder og tjenesteenhedsprognosen ifglge
prastationsplanen for samme ar til luftrumsbrugerne, og eventuelle indtagtstab dekkes af luftrumsbrugerne, ved at
enhedsraten justeres i dr n+2.

Artikel 28

Mekanismen til omkostningsrisikodeling

1. Med hensyn til de incitamentsordninger, der er omhandlet i artikel 11, stk. 2, anvendes en mekanisme til
omkostningsrisikodeling. Efter denne mekanisme deles forskelle mellem de fastlagte omkostninger i prastationsplanen
og de faktiske omkostninger mellem luftfartstjenesteudoverne og luftrumsbrugerne i overensstemmelse med
bestemmelserne i denne artikel.
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2. Deistk. 1 omhandlede forskelle deles som folger:

a) Hvis de faktiske omkostninger i hele referenceperioden er lavere end de fastlagte omkostninger, bevarer luftfartstjene-
steudeveren eller den bergrte medlemsstat hele den opstiede forskel.

b) Hvis de faktiske omkostninger i hele referenceperioden er hgjere end de fastlagte omkostninger, bares den opstdede
forskel fuldt ud af den pigezldende luftfartstjenesteudever eller medlemsstat.

3. Stk. 2 finder ikke anvendelse, hvis forskellene mellem fastlagte omkostninger og faktiske omkostninger udspringer
af mindst én af folgende @ndringer:

a) uforudsete @ndringer i omkostninger til nye og lebende investeringer
b) uforudsete endringer i de omkostninger, der er omhandlet i artikel 22, stk. 1, tredje afsnit

) uforudsete og vesentlige @ndringer i pensionsomkostninger i henhold til artikel 22, stk. 4, der udspringer af
uforudsete @ndringer af national regulering af pension og pensionsregnskaber eller uforudsete @ndringer af vilkdrene
pa de finansielle markeder, sifremt luftfartstjenesteudever ikke har indflydelse pd sddanne andringer i pensionsom-
kostningerne, og sifremt luftfartstjenesteudgveren, hvis der er tale om omkostningsstigninger, har truffet rimelige
foranstaltninger for at forvalte omkostningsstigninger i referenceperioden

d) uforudsete og vaesentlige &endringer i omkostninger, der udspringer af uforudsete @ndringer i rentesatserne for udlin,
som finansierer omkostninger i forbindelse med udevelsen af luftfartstjenester, safremt luftfartstjenesteudeveren, hvis
der er tale om omkostningsstigninger, har truffet rimelige foranstaltninger for at forvalte omkostningsstigninger
i referenceperioden

e) uforudsete og veasentlige andringer i ombkostninger, der udspringer af uforudsete @ndringer i national
skattelovgivning eller andre uforudsete nye omkostningsposter, der ikke er omfattet af preaestationsplanen, men som
er lovkravede.

De fastlagte omkostninger vedrerende de omkostninger, der er omhandlet i dette stykke, pdvises og kategoriseres
i praestationsplanen i overensstemmelse med bilag II, punkt 3.3, litra h).

Forskellene mellem de fastlagte og de faktiske omkostninger, der er omhandlet i dette stykke, pavises og udredes
i overensstemmelse med bilag VII og bilag IX.

4. Med hensyn til uforudsete aendringer i de omkostninger, der er omhandlet i stk. 3, litra a), fordeles forskellene
mellem fastlagte omkostninger og faktiske omkostninger som folger:

a) Hvis de faktiske omkostninger i et kalenderdr eller i hele referenceperioden er lavere end de fastlagte omkostninger,
tilbageforer luftfartstjenesteudegveren eller den pagaldende medlemsstat den opstdede forskel til luftrumsbrugerne ved
at seenke enhedsraten 1 ar n+2 eller i den efterfolgende referenceperiode, medmindre den nationale tilsynsmyndighed
pa grundlag af luftfartstjenesteudgverens detaljerede begrundelse og efter horing af luftrumsbrugernes reprasentanter
beslutter, at luftfartstjenesteudeveren ikke skal tilbagefore en del af den opstdede forskel.

b) Hvis de faktiske omkostninger i et kalenderér eller i hele referenceperioden overstiger de fastlagte omkostninger med
hejst 5 %, kan medlemsstaterne beslutte, at luftfartstjenesteudgveren eller den bererte medlemsstat skal opkrave den
opstdede forskel hos luftrumsbrugerne ved at have enhedsraten i &r n+2 eller i den efterfolgende referenceperiode,
efter at den nationale tilsynsmyndighed har godkendt luftfartstjenesteudgverens detaljerede begrundelse, navnlig med
hensyn til behovet for oget kapacitet, og efter hering af luftrumsbrugernes reprasentanter.

Hvis luftfartstjenesteudeverne i lgbet af referenceperioden ensker at tilfgje storre investeringer til de storre investeringer,
der er anfert i prastationsplanen i henhold til bilag II, punkt 2.2, litra b), eller at annullere eller erstatte sddanne
investeringer, skal disse andringer godkendes af den nationale tilsynsmyndighed efter hering af luftrumsbrugernes
reprasentanter.

5. Med hensyn til uforudsete @ndringer i de omkostninger, der er omhandlet i stk. 3, litra b), fordeles forskellene
mellem fastlagte omkostninger og faktiske omkostninger som folger:

a) Hvis de faktiske omkostninger i et kalenderér er lavere end de fastlagte omkostninger for det pagaldende kalenderér,
skal medlemsstaterne tilbagefore den opstdede forskel til luftrumsbrugerne ved at senke enhedsraten i &r n+2.
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b) Hvis de faktiske omkostninger i et kalenderdr overstiger de fastlagte omkostninger for det pagaldende kalenderdr, skal
medlemsstaterne opkrave den opstiede forskel hos luftrumsbrugerne ved at have enhedsraten i dr n+2.

6. Med hensyn til uforudsete @ndringer i de omkostninger, der er omhandlet i stk. 3, litra ¢), d) og e), fordeles
forskellene mellem fastlagte omkostninger og faktiske omkostninger som folger:

a) Hvis de faktiske omkostninger i et kalenderdr eller i hele referenceperioden er lavere end de fastlagte omkostninger,
tilbageforer luftfartstjenesteudeveren eller den pagaeldende medlemsstat den opstédede forskel til luftrumsbrugerne ved
at senke enhedsraten i dr n+2, i den efterfelgende referenceperiode eller i de to efterfelgende referenceperioder, hvis
de belgb, der skal opkraves, pavirker enhedsraten uforholdsmaessigt.

b) Hvis de faktiske omkostninger i et kalenderdr eller i hele referenceperioden overstiger de fastlagte omkostninger, kan
medlemsstaterne beslutte, at luftfartstjenesteudoveren eller den bergrte medlemsstat skal opkrave den opstiede
forskel hos luftrumsbrugerne ved at have enhedsraten i &r n+2, i den efterfolgende referenceperiode eller i de to
efterfolgende referenceperioder, hvis de beleb, der skal opkraves, pavirker enhedsraten uforholdsmeessigt.

7. De nationale tilsynsmyndigheder skal hvert dr kontrollere, om luftfartstjenesteudeverne anvender bestemmelserne
i denne artikel korrekt. Det pahviler de nationale tilsynsmyndigheder at udarbejde en rapport senest den 1. september
i &r n+1 om @ndringerne i de i stk. 3 omhandlede omkostninger, der blev foretaget i dr n. Rapporten forelaegges
luftrumsbrugernes reprasentanter til hering.

I rapporten, som skal forelegges inden den 1. september i dret efter det sidste ar i referenceperioden, medtager de
nationale tilsynsmyndigheder ogsd resultatet for hele referenceperioden med hensyn til uforudsete @ndringer i de
omkostninger, der er omhandlet i stk. 3, litra a), ¢), d) og e).

Artikel 29
Fastsattelse af enhedsrater for afgiftszoner

1. Medlemsstaterne fastsetter arligt en enhedsrate for hver afgiftszone i henhold til artikel 25. Med forbehold af stk. 3
andres enhedsraterne ikke i drets lgb.

2. Det péhviler medlemsstaterne at fastsette en enhedsrate for ar n for hver afgiftszone i overensstemmelse med
folgende krav:

a) De nationale tilsynsmyndigheder forelegger pd vegne af deres medlemsstat den beregnede enhedsrate for
Kommissionen og Eurocontrols CRCO senest den 1. juni i dr n-1. Denne foreleggelse skal omfatte oplysningsskemaer
og yderligere oplysninger som fastsat i bilag VII og bilag IX.

b) Senest den 1. november i dr n-1 skal de nationale tilsynsmyndigheder om nedvendigt ajourfere den beregnede
enhedsrate, der er omhandlet i litra a), efter hering af luftrumsbrugerne. De skal foreleegge denne beregnede
ajourferte enhedsrate pd vegne af deres medlemsstat for Kommissionen og Eurocontrols CRCO senest den 1.
november i dr n—1.

¢) Medlemsstaterne fastsatter enhedsraten for dr n senest den 20. december i dr n-1 og underretter Kommissionen og
Eurocontrols CRCO om denne rate.

3. Kommissionen kontrollerer, at enhedsraterne som omhandlet i stk. 2 beregnes i overensstemmelse med kravene
i artikel 25, stk. 2.

Hvis Kommissionen finder, at en enhedsrate ikke er i overensstemmelse med kravene i artikel 25, stk. 2, underretter
Kommissionen den pdgeldende medlemsstat herom og opfordrer den til at forelaegge en revideret enhedsrate.

Hvis Kommissionen finder, at den reviderede enhedsrate er beregnet i overensstemmelse med kravene i artikel 25, stk. 2,
underretter Kommissionen den pagaldende medlemsstat herom.

4. Hvis en enhedsrate for ar n som felge af den tid, der kraeves for at gennemfore de i stk. 3 omhandlede procedurer,
revideres efter starten pa det dr, som den vedrerer, og en sddan revision medforer en forskel i indtagterne, justeres
enhedsraten pé felgende made:

a) en forste justering af enhedsraten i aret efter revisionen af enhedsraten og

b) en endelig justering af enhedsraten to ar efter navnte r.



L 56/26 Den Europeaiske Unions Tidende 25.2.2019

5. Hvis medlemsstaterne ikke har vedtaget en prastationsplan inden pabegyndelsen af referenceperioden, eller hvis
prastationsplanen revideres i henhold til artikel 18 i lgbet af referenceperioden, genberegnes og anvendes enhedsraterne
om forngdent ud fra den vedtagne preestationsplan eller den vedtagne reviderede preestationsplan.

Hvis en prastationsplan vedtages efter pdbegyndelsen af referenceperioden, forer en eventuel forskel i indtaegter som
folge af anvendelsen af enhedsraten eller enhedsraterne beregnet ud fra udkastet til prestationsplan i stedet for
enhedsraten eller enhedsraterne beregnet ud fra den vedtagne prastationsplan til en forste justering af enhedsraten i dret
efter vedtagelsen af preastationsplanen og en endelig justering af enhedsraten to &r efter dette dr. Bestemmelserne i artikel
27 og 28 anvendes pd grundlag af den vedtagne praestationsplan med tilbagevirkende kraft fra den forste dag i reference-
perioden.

Hvis en prestationsplan revideres i lobet af referenceperioden i henhold til artikel 18, forer en eventuel forskel
i indtaegter som felge af anvendelsen af enhedsraten eller enhedsraterne beregnet ud fra den vedtagne prastationsplan
i stedet for enhedsraten eller enhedsraterne beregnet ud fra den vedtagne reviderede praestationsplan til en forste
justering af enhedsraten i dret efter vedtagelsen af den reviderede preastationsplan og en endelig justering af enhedsraten
to ar efter dette dr. Bestemmelserne i artikel 27 og 28 anvendes pé grundlag af den vedtagne reviderede prestationsplan
med tilbagevirkende kraft fra den forste dag i det dr, som er omfattet af den reviderede preestationsplan.

6.  Uanset artikel 25, stk. 2, kan medlemsstaterne fastsette den i stk. 1 omhandlede enhedsrate pa et lavere niveau
end den enhedsrate, der er beregnet i henhold til artikel 25, stk. 2. I dette tilfelde anforer de denne lavere enhedsrate
i oplysningsskemaerne om beregning af enhedsrater efter skabelonen i tabel 2 i bilag IX. Den opstdede forskel
i indtaegter opkraves ikke hos luftrumsbrugerne.

Artikel 30
Gennemsigtighed i enhedsrater

1. Senest den 1. august hvert dr skal medlemsstaterne pd en koordineret mdde here luftfartstjenesteudeverne,
luftrumsbrugernes reprasentanter og, hvor det er relevant, lufthavnsoperaterer og lufthavnskoordinatorer om veesentlige
elementer vedrerende gennemforelsen af denne forordning som omhandlet i bilag XII, punkt 2. Denne hering kan
gennemfores samtidig med den hering, der er omhandlet i artikel 24, stk. 3.

Medlemsstaterne foreleegger oplysningsskemaerne og de oplysninger, der kraeves i bilag IX for de herte enheder senest
tre uger inden heringen.

2. Medlemsstaterne forelegger de oplysninger, der er omhandlet i stk. 1, andet afsnit, for Kommissionen pa den dag,
hvor de forelaegges de harte parter. Medlemsstaterne underretter Kommissionen om resultatet af horingen.

Artikel 31
Beregning af afgifter

1. Overflyvningsafgiften for en given flyvning i en bestemt overflyvningsafgiftszone beregnes som produktet af den
enhedsrate, der er fastsat for den pagwldende zone, og det antal overflyvningstjenesteenheder, som flyvningen omfatter.

2. Tarn- og indflyvningskontrolafgiften for en given flyvning i en bestemt tirn- og indflyvningskontrolafgiftszone
beregnes som produktet af den enhedsrate, der er fastsat for den pageldende zone, og tirn- og indflyvningskontroltjene-
steenhederne for den pdgezldende flyvning.

Ved beregning af tdrn- og indflyvningskontrolafgiften telles et luftfartejs ind- og udflyvning som én flyvning. Som
enhed talles enten den ankommende eller den afgdende flyvning.

3. Medlemsstaterne fritager folgende flyvninger fra overflyvningsafgifter:
a) flyvninger udfert med luftfartejer med en maksimal tilladt startmasse pd under to ton

b) blandede VER[IFR-flyvninger i de afgiftszoner, hvor flyvningerne udferes udelukkende efter VFR-reglerne, og hvor der
ikke opkraves overflyvningsafgift for VFR-flyvninger
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¢) flyvninger, der udferes udelukkende med det formal at befordre den regerende monark og dennes narmeste familie,
statsoverhoveder, regeringsledere eller ministre pd officiel tjenesterejse; fritagelsen skal under alle omstendigheder
fremga af den relevante statusindikator eller bemarkning i flyveplanen

d) eftersognings- og redningsflyvninger, der er godkendt af den relevante kompetente instans.
4. Medlemsstaterne kan fritage folgende flyvninger fra overflyvningsafgifter:
a) militeere flyvninger, der udferes af militerfly fra et hvilket som helst land

b) treningsflyvninger, der udferes inden for den pdgaldende medlemsstats luftrum udelukkende med det formal at opnd
et certifikat, eller, hvis der er tale om flyvebesatningsmedlemmer, en rating af certifikat, hvor dette fremgér af en
passende bemarkning i flyveplanen

¢) flyvninger, der udferes udelukkende med det formadl at kontrollere eller afprove udstyr, der bruges eller er beregnet til
at blive brugt som jordbaserede hjelpemidler for luftfarten, med undtagelse af positioneringsflyvninger, der udferes
af det pagaeldende luftfartej

d) flyvninger, der afsluttes i den lufthavn, hvorfra luftfartejet er startet, og som ikke indebarer nogen mellemlanding
) VFR-flyvninger

f) humanitere flyvninger, der er godkendt af den relevante kompetente instans

g) toldvaesenets og politiets flyvninger.

5. Medlemsstaterne kan fritage de flyvninger, der er anfert i stk. 3 og 4, for tdrn- og indflyvningskontrolafgifter.

6. Medlemsstaterne dakker omkostningerne til de luftfartstjenester, som luftfartstjenesteudoverne har udevet
i forbindelse med flyvninger, der er fritaget for overflyvningsafgifter eller tdrn- og indflyvningskontrolafgifter i henhold
til stk. 3, 4 eller 5.

Artikel 32
Modulering af luftfartsafgifterne

1. Medlemsstaterne kan pd en ikke-diskriminerende og gennemsigtig mide modulere luftfartsafgifter, som atholdes af
luftrumsbrugere, med henblik pa at:

a) optimere brugen af luftfartstjenesterne
b) mindske flyvningens miljepavirkninger
¢) mindske trafikteetheden pé nettet i et specifikt omréde eller pd en specifik rute pd specifikke tidspunkter

d) fremskynde udbredelsen af SESAR ATM-kapacitet i overensstemmelse med den periode, der er fastsat i de felles
projekter, som er omhandlet i artikel 15a, stk. 3, i forordning (EF) nr. 550/2004, navnlig med henblik pé at skabe
incitamenter til at udstyre luftfartejer med systemer, der indgér i disse felles projekter.

Medlemsstaterne sikrer, at moduleringen af afgifter i henhold til dette stykkes litra a)-c), ikke forer til en samlet eendring
i luftfartstjenesteudgverens arlige indtaegter sammenlignet med en situation uden modulering af afgifterne. For hgje eller
lave opkreaevninger forer til en justering af enhedsraten i ar n+2.

2. Modulering af luftfartsafgifter omfatter overflyvningsafgifter og/eller tdrn- og indflyvningskontrolafgifter.

Inden moduleringen af luftfartsafgifterne horer medlemsstaterne de bergrte luftrumsbrugeres repraesentanter og luftfarts-
tjenesteudevere om den planlagte modulering.

3. De nationale tilsynsmyndigheder overvéger, at luftfartstjenesteudeverne gennemforer moduleringen af luftfart-
safgifter korrekt, og indgiver en rapport i henhold til artikel 37, stk. 1.
Artikel 33
Opkraevning af afgifter
1. Medlemsstaterne kan opkrave afgifterne i form af en enkelt afgift pr. flyvning. Hvis afgifter faktureres og opkraves

pa regionalt plan, kan faktureringsvalutaen veare euro, og en administrativ enhedsrate til dakning af fakturerings- og
opkravningsomkostninger kan laegges til den pagaldende enhedsrate.
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2. Medlemsstaterne sikrer, at belgb, der opkraves pd deres vegne, anvendes til at finansiere de fastlagte omkostninger
i overensstemmelse med denne forordnings bestemmelser.

3. Luftrumsbrugere betaler omgdende og fuldt ud alle luftfartsafgifter, der afholdes i overensstemmelse med denne
forordning.

4. Medlemsstaterne sikrer, at der om forngdent anvendes effektive og forholdsmeassige handhavelsesforanstaltninger
med henblik pd at inddrive luftfartsafgifter. Disse foranstaltninger kan omfatte afvisning af anmodninger om luftfartstje-
nester, tilbageholdelse af luftfartejer og andre handheevelsesforanstaltninger i henhold til den bererte medlemsstats
lovgivning.

KAPITEL VII
SZARLIGE BESTEMMELSER

Artikel 34
Forenklet afgiftsordning

1. Med forbehold af betingelserne i stk. 2 kan medlemsstaterne beslutte at fastlaegge og anvende en forenklet
afgiftsordning i hele referenceperiodens varighed med hensyn til:

a) en eller flere overflyvnings- og en eller flere tdrn- og indflyvningskontrolafgiftszoner
b) en eller flere luftfartstjenesteudavere, der udever tjenester i den eller de pigaldende afgiftszoner omhandlet i litra a).

2. Medlemsstaterne kan kun beslutte at fastlaegge og anvende en forenklet afgiftsordning som omhandlet i stk. 1, hvis
alle nedenstdende betingelser er opfyldt:

a) Kommissionen har i en afgerelse vedtaget i henhold til artikel 14, stk. 2, artikel 15, stk. 2, eller artikel 15, stk. 4,
bekreftet, at de praestationsmdl, der er fastsat af medlemsstaten i udkastet til praestationsplan som omhandlet i artikel
12, er i overensstemmelse med de unionsdekkende prastationsmal

b) prastationsmalene for de centrale praestationsomrader flyvesikkerhed, kapacitet og milje er blevet opfyldt i de tre dr
forud for vedtagelsen af udkastet til den preastationsplan, der er omhandlet i artikel 12

¢) prastationsplanen indeholder en incitamentsordning for kapacitetsmal som kreevet i artikel 11

d) de bergrte luftfartstjenesteudevere og de berorte luftrumsbrugere er blevet hort om den planlagte beslutning, og
luftrumsbrugere, som reprasenterer mindst 65 % af de IFR-flyvninger, der opereres i det luftrum, hvor den eller de
bergrte medlemsstater er ansvarlige for udevelsen af luftfartstjenester, er enige i den planlagte beslutning.

3. Hvis medlemsstaterne beslutter at fastleegge og anvende en forenklet afgiftsordning i henhold til stk. 2, skal de ikke
anvende:

a) mekanismen til trafikrisikodeling som omhandlet i artikel 11, stk. 2, og artikel 27, og i det tilfalde beres
trafikrisikoen fuldt ud af luftfartstjenesteudgveren

b) bestemmelserne i artikel 28, stk. 4-6, vedrerende mekanismen til omkostningsrisikodeling
c) de for hgje eller lave opkravninger, der folger af moduleringen af luftfartsafgifterne i henhold til artikel 32.

Eventuelle fremforsler fra drene inden den referenceperiode, som den forenklede afgiftsordning finder anvendelse pa,
tages stadig i betragtning ved beregningen af enhedsrater.

4. Hvis medlemsstaterne beslutter at fastleegge og anvende en forenklet afgiftsordning i henhold til stk. 2, anferer og
uddyber de deres beslutning i prastationsplanen i overensstemmelse med bilag II, punkt 1.7.

Artikel 35

Térn- og indflyvningskontroltjenester, CNS-, MET- og AlS-tjenester og ATM-datatjenester, der
udgves pd markedsvilkdr

1. I henhold til bestemmelserne i denne artikel kan medlemsstaterne for pdbegyndelsen af eller i lobet af en
referenceperiode beslutte, at nogle af eller alle de tdrn- og indflyvningskontroltjenester, CNS-, MET- og AlS-tjenester eller
lufttrafikstyringsdatatjenester (»ATM«), der udeves i deres afgiftszoner, som er etableret i henhold til artikel 21, er
underlagt markedsvilkar.
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2. Hvis en eller flere medlemsstater beslutter at anvende stk. 1 for den kommende referenceperiode eller for den
resterende del af referenceperioden og for de berorte tjenester, skal de ikke:

a) anvende maél for omkostningseffektivitet, herunder fastsattelsen af fastlagte omkostninger, for de centrale praestations-
indikatorer, der er omhandlet i bilag I, afsnit 2, punkt 4.1

b) anvende mekanismerne for trafikrisikodeling og omkostningsrisikodeling i henhold til artikel 27 og 28

c) fastsette pkonomiske incitamenter i de centrale prastationsomrader kapacitet og milje i henhold til artikel 11
d) beregne tirn- og indflyvningskontrolafgifter i henhold til artikel 31, stk. 2

e) fastsette enhedsrater for tirn- og indflyvningskontrolafgifter i henhold til artikel 29

f) vere omfattet af heringskravene i artikel 24, stk. 3.

Litra d)-f) finder kun anvendelse pé tdrn- og indflyvningskontroltjenester.

Hvis en medlemsstat i lgbet af en referenceperiode beslutter at anvende stk. 1, skal den ogsé revidere sin praestationsplan
i henhold til artikel 18, stk. 1, for sd vidt angér de bergrte tjenester.

3. Det pdhviler medlemsstaterne kun at treeffe beslutning om at anvende stk. 1, nér alle de folgende trin er udfert:

a) medlemsstatens nationale tilsynsmyndighed har pd grundlag af en detaljeret vurdering i overensstemmelse med
betingelserne i bilag X fastsldet, at den pagealdende udevelse af tjenester er underlagt markedsvilkér

b) den har hert de bererte luftrumsbrugeres reprasentanter om den planlagte beslutning og om denne vurdering, og
den har taget hejde for deres bemarkninger

¢) den har offentliggjort sin planlagte beslutning og den pagealdende vurdering

d) den har forelagt Kommissionen sin planlagte beslutning og den pagzldende vurdering og fdet Kommissionens
godkendelse.

Med hensyn til litra d) skal medlemsstaten foreleegge sin vurdering senest 12 méneder inden pabegyndelsen af en
referenceperiode eller, hvis der er tale om en vurdering i lobet af referenceperioden, straks efter at have afsluttet
vurderingen. Kommissionen meddeler den pigaldende medlemsstat, om den er enig i, at vurderingen er blevet udfert
i overensstemmelse med betingelserne i bilag X. Kommissionen meddeler dette omgdende. Kommissionen anmoder efter
behov den pdgaldende medlemsstat om yderligere oplysninger, som medlemsstaten fremsender omgédende.

4. Hvis en medlemsstat beslutter at anvende stk. 1, skal dens nationale tilsynsmyndighed regelmeassigt vurdere, om
betingelserne i bilag X stadig er opfyldt.

Hvis den nationale tilsynsmyndighed finder, at disse betingelser ikke lengere er opfyldt, skal medlemsstaten omgaende
tilbagekalde sin beslutning, nér den har udfert trinnene i stk. 3, litra b)-d).

Efter denne tilbagekaldelse anvender medlemsstaten ikke undtagelserne i stk. 2, forste afsnit, pd de pagaldende tjenester
for den kommende referenceperiode eller i givet fald for den resterende del af referenceperioden. Hvis tilbagekaldelsen
sker i lobet af referenceperioden, skal den pagaldende medlemsstat ogsé revidere sin preastationsplan i henhold til artikel
18, stk. 1.

5. Hvis de tjenester, der er omfattet af anvendelsen af stk. 1, udoves i en falles afgiftszone, der er fastsat i henhold til
artikel 21, stk. 4, kan de pdgaeldende medlemsstater beslutte, at udevelsen af nogle af eller alle disse tjenester kun samlet
set er genstand for markedsvilkar. I dette tilfelde skal de i faellesskab sikre, at kravene i denne artikel opfyldes.

6.  Hvis en medlemsstat beslutter at anvende stk. 1, forelaegger den Kommissionen de oplysninger, der er anfort i bilag
X[, i det forste dr i hver referenceperiode. Kommissionen offentligger ikke disse oplysninger.

KAPITEL VIII
FOREL £GGELSE AF OPLYSNINGER, OVERVAGNING OG OFFENTLIGGORELSE AF OPLYSNINGER
Artikel 36
Foreleggelse af oplysninger
1. Med henblik pd overvigning i henhold til artikel 37 indberetter de nationale tilsynsmyndigheder, luftfartstjeneste-
udgvere, lufthavnsoperaterer, lufthavnskoordinatorer, luftrumsbrugere og netforvalteren de data, der er omhandlet

i bilag VI, til Kommissionen i overensstemmelse med de specifikke krav, der gaelder for hvert part, som fastsat i dette
bilag. Dataene indberettes gratis i elektronisk format.
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Med hensyn til luftrumsbrugere finder denne artikel kun anvendelse pd de brugere, som udferer over 35 000 flyvninger
om dret inden for det europziske luftrum beregnet som et gennemsnit over de seneste tre r.

2. Hvis de i stk. 1 navnte parter allerede har indberettet nogle af eller alle disse data til Eurocontrol eller Den
Europaiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur, skal de ikke indberette de pigaldende data til Kommissionen, sifremt de
underretter Kommissionen om data, de allerede har indberettet, hvorndr de har indberettet dem, og om de har
indberettet dem til Eurocontrol eller til Den Europaiske Unions Luftfartssikkerhedsagentur.

3. Deistk. 1 nzvnte parter treffer hver de nedvendige foranstaltninger for at sikre kvaliteten, godkendelsen og den
rettidige overforsel af de data, som de skal indberette i henhold til stk. 1. De forelegger efter anmodning fra
Kommissionen oplysninger om deres kvalitetskontroller og godkendelsesprocedurer vedrerende disse data.

Artikel 37
Overvdagning og rapportering

1. De nationale tilsynsmyndigheder overviger udferelsen af luftfartstjenester, der udeves i luftrum under deres
ansvarsomrade, med henblik pd at vurdere, om praestationsmalene i prastationsplanerne er opfyldt.

Hvis en national tilsynsmyndighed finder, at disse mal ikke er blevet ndet, eller at der er risiko for, at de ikke vil blive
ndet, underretter den omgdende Kommissionen herom. For at rette op pd situationen og nd de mdl, der er fastsat
i prastationsplanen, treffer medlemsstaten eller den pdgwldende nationale tilsynsmyndighed uden unedigt ophold de
nedvendige foranstaltninger, som de har fastlagt, under hensyntagen til de afhjelpende foranstaltninger, der er
omhandlet i artikel 10, stk. 2, i gennemforelsesforordning (EU) 2019/123. De meddeler uden unedigt ophold
Kommissionen disse ngdvendige foranstaltninger.

Senest den 1. juni hvert dr indgiver de nationale tilsynsmyndigheder en rapport til Kommissionen om resultaterne af den
overvdgning, der er omhandlet i forste afsnit, i det foregdende ar.

2. Kommissionen overviger udgvelsen af netfunktionerne og vurderer, om prastationsmalene i netpreastationsplanen

er opfyldt.

Hvis Kommissionen finder, at prastationsmalene i netpraestationsplanen ikke er blevet ndet, eller at der er risiko for, at
de ikke vil blive ndet, anmoder den netforvalteren om at fastleegge passende foranstaltninger med henblik pa at afhjalpe
situationen og nd disse mal. Netforvalteren meddeler omgdende Kommissionen disse foranstaltninger.

3. Pé grundlag af rapporterne som omhandlet i stk. 1, sidste afsnit, sin egen overvdgning som omhandlet i stk. 2 og
analysen af data modtaget i henhold til artikel 36, stk. 1, overvdger Kommissionen preastationen for udevelsen af luft-
fartstjenester og netfunktioner og vurderer regelmaessigt opndelsen af preestationsmélene. Kommissionen oplyser
medlemsstaterne om sine overvigningsaktiviteter mindst én gang om dret.

Artikel 38
Offentliggorelse

1. Medlemsstaterne offentligger elektronisk folgende oplysninger:

a) enhver beslutning, de har truffet i henhold til artikel 1, stk. 4 og 5

b) enhver beslutning, de har truffet i henhold til artikel 35, stk. 3, litra c)
¢) deres udkast til praestationsplaner som omhandlet i artikel 12

d) deres vedtagne praestationsplaner som omhandlet i artikel 16

e) deres oplysningsskemaer som omhandlet i artikel 24, 29 og 30.

2. Netforvalteren offentligger elektronisk felgende oplysninger:

a) udkastene til netprastationsplaner som omhandlet i artikel 19, stk. 1
b) de vedtagne netprastationsplaner som omhandlet i artikel 19, stk. 3.

3. Kommissionen offentligger elektronisk de rapporter og supplerende dokumenter, der udarbejdes af prastationsvur-
deringsorganet vedrerende den bistand, som dette organ har ydet i henhold til artikel 3.
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KAPITEL IX

AFSLUTTENDE BESTEMMELSER
Artikel 39
Begrundelse for og klage over nationale beslutninger

Medlemsstaterne sikrer, at beslutninger, der traffes af deres kompetente nationale myndigheder i medfer af denne
forordning, er beherigt begrundede og kan pdklages efter national ret.

Artikel 40
Ophevelse

Gennemforelsesforordning (EU) nr. 390/2013 og (EU) nr. 391/2013 ophaves med virkning fra den 1. januar 2020.
Disse forordninger finder imidlertid stadig anvendelse i forbindelse med gennemforelsen af prastations- og
afgiftsordninger vedregrende den anden referenceperiode.

Artikel 41
Ikrafttraeden

Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver
medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 11. februar 2019.

Pd Kommissionens vegne
Jean-Claude JUNCKER

Formand
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BILAG I

CENTRALE PRAESTATIONSINDIKATORER FOR OPSTILLING AF MAL OG INDIKATORER FOR
OVERVAGNING

AFSNIT 1

Centrale praestationsindikatorer for opstilling af mil og indikatorer for overvigning pid EU-niveau
1.  FLYVESIKKERHED
1.1. Centrale preestationsindikatorer

Minimumsniveauet for sikkerhedsforvaltningens effektivitet, der skal opnds af luftfartstjenesteudevere, der er
certificeret til at udeve lufttrafiktjenester. Denne centrale praestationsindikator males pd, i hvor hej grad felgende
sikkerhedsforvaltningsmél er gennemfort:

a) flyvesikkerhedspolitik og -maél

b) styring af flyvesikkerhedsrisici

¢) sikring af flyvesikkerheden

d) flyvesikkerhedsfremmende foranstaltninger

e) flyvesikkerhedskultur.
1.2. Indikatorer for overvigning

a) Andelen af indtreengninger pé start- og landingsbane pd EU-niveau med indvirkning pd sikkerheden beregnet
i overensstemmelse med afsnit 2, punkt 1.2, litra a)

b) Andelen af overtradelser af adskillelsesminima pd EU-niveau med indvirkning pd sikkerheden beregnet
i overensstemmelse med afsnit 2, punkt 1.2, litra b).

2. Mo
2.1. Centrale preastationsindikatorer

Denne centrale praestationsindikator males pd den gennemsnitlige horisontale overflyvningsflyveeffektivitet for den
faktiske bane beregnet pa folgende méde:

a) indikatoren er en sammenligning mellem leengden af overflyvningsdelen af den faktiske bane udledt af
overvdgningsdata og den opndede afstand opsummeret for alle [FR-flyvninger inden for eller gennem det lokale
luftrum som defineret i artikel 1, herunder benavnt »det europaiske luftrumc

b) »overflyvningsdelen« refererer til den afstand, der tilbagelaegges uden for en cirkel pd 40 NM omkring lufthavne

¢) ved flyvning til eller fra en lufthavn uden for det europziske luftrum anvendes indgangs- og udgangspunkterne
i det europziske luftrum til at beregne denne indikator som henholdsvis oprindelsessted og bestemmelsessted
og ikke afgangs- eller bestemmelseslufthavnen

d) ved flyvning til eller fra en lufthavn inden for det europaiske luftrum, som krydser ikke-europeisk luftrum,
medtages kun delen inden for det europziske luftrum ved beregningen af denne indikator

e) »opndet afstand« er en funktion af indgangs- og udgangspunkternes position ved flyvning ind i og ud af hver del
af luftrummet for alle dele af banen. Opndet afstand repraesenterer disse punkters bidrag til storcirkelsafstanden
mellem flyvningens oprindelses- og bestemmelsessted

f) indikatoren beregnes for et helt kalenderdr og for hvert enkelt ar i referenceperioden som et gennemsnit. Ved
beregningen af dette gennemsnit udelukkes de ti hgjeste daglige vaerdier og de ti laveste daglige vaerdier fra
beregningen.

2.2. Indikatorer for overvigning

a) Den gennemsnitlige horisontale overflyvningsflyveeffektivitet for den seneste bane ifelge den indleverede
flyveplan beregnet som folger:

i) forskellen mellem leengden af overflyvningsdelen af den seneste bane ifelge den indleverede flyveplan og den
tilsvarende del af storcirkelsafstanden opsummeret for alle IFR-flyvninger inden for eller gennem europaisk
luftrum
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ii) »overflyvningsdelen« refererer til den afstand, der tilbagelaegges uden for en cirkel pd 40 NM omkring
lufthavne

i) ved flyvning til eller fra en lufthavn uden for det europaziske luftrum anvendes indgangs- og
udgangspunkterne i det europziske luftrum til at beregne denne indikator som henholdsvis oprindelsessted
og bestemmelsessted og ikke afgangs- eller bestemmelseslufthavnen

iv) ved flyvning til eller fra en lufthavn inden for det europaiske luftrum, som krydser ikke-europaisk luftrum,
medtages kun delen inden for det europziske luftrum ved beregningen af denne indikator

v) indikatoren beregnes for et helt kalenderdr og for hvert enkelt &r i referenceperioden som et gennemsnit.
Ved beregningen af dette gennemsnit udelukkes de ti hgjeste daglige verdier og de ti laveste daglige veerdier
fra beregningen.

b) Den gennemsnitlige horisontale overflyvningsflyveeffektivitet for den korteste bane med begraensninger beregnet
som folger:

i) indikatoren er forskellen mellem lengden af overflyvningsdelen af den korteste rute med begrensninger, der
er tilgeengelig for flyveplanlagning, som beregnet ved hjelp af netforvalterens path finding-algoritmer og
systemer til flyveplanvalidering malt mellem udgangs- og indgangspunkterne for to terminalomrader, og den
tilsvarende del af storcirkelsafstanden opsummeret for alle IFR-flyvninger inden for eller gennem europaisk
luftrum

ii) med denne indikator tages der hensyn til luftrumsrestriktioner pd dage med og uden militere aktiviteter, der
er offentliggjort i RAD (Route Availability Document), der udstedes af netforvalteren, og den faktiske status
for betingede ruter pa tidspunktet for den senest indleverede flyveplan

iii) »overflyvningsdelen« refererer til den afstand, der tilbagelaegges uden for en cirkel pd 40 NM omkring
lufthavne

iv) ved flyvning til eller fra en lufthavn uden for det europaiske luftrum anvendes indgangs- og
udgangspunkterne i det europziske luftrum til at beregne denne indikator som henholdsvis oprindelsessted
og bestemmelsessted og ikke afgangs- eller bestemmelseslufthavnen

v) ved flyvning til eller fra en lufthavn inden for det europziske luftrum, som krydser ikke-europaisk luftrum,
medtages kun delen inden for det europziske luftrum ved beregningen af denne indikator

vi) indikatoren beregnes for et helt kalenderir og for hvert enkelt dr i referenceperioden som et gennemsnit.
Ved beregningen af dette gennemsnit udelukkes de ti hojeste daglige vaerdier og de ti laveste daglige vaerdier
fra beregningen.

¢) Den effektive udnyttelse af reserveret eller segregeret luftrum beregnet som forholdet mellem det tidsrum, der
oprindeligt onskedes allokeret til reservation eller adskillelse fra almen lufttrafik, og det endeligt allokerede
tidsrum, der blev udnyttet til den aktivitet, der kreevede den pagaldende adskillelse eller reservation. Indikatoren
beregnes for alle allokeringer, der er meddelt netforvalteren.

d) Graden af planlegning via tilgengelige luftrumsstrukturer, herunder reserveret eller segregeret luftrum og
betingede ruter, der for almen lufttrafik beregnes som forholdet mellem de luftfartgjer, der indleverer flyveplaner
via sddanne luftrumsstrukturer, og antallet af luftfartgjer, der kunne have planlagt via disse luftrumsstrukturer.

e) Udnyttelsesgraden for de tilgengelige luftrumsstrukturer, herunder reserveret eller segregeret luftrum og
betingede ruter, der for almen lufttrafik beregnes som forholdet mellem de luftfartgjer, der flyver via sidanne
luftrumsstrukturer, og antallet af luftfartejer, der kunne have planlagt via disse luftrumsstrukturer.

3. KAPACITET
3.1. Central prastationsindikator

Det gennemsnitlige antal minutter for overflyvnings-ATFM-forsinkelse pr. flyvning, der skyldes luftfartstjenester,
beregnet som folger:

a) Overflyvnings-ATFM-forsinkelsen er den forsinkelsen, der er beregnet af netforvalteren, og som udtrykkes som
forskellen mellem det skennede starttidspunkt og det beregnede starttidspunkt, som netforvalteren har allokeret.
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b) I forbindelse med denne indikator forstds ved:
»skennet starttidspunkt« det tidspunkt, hvor luftfartejet forventes at lette, efter netforvalterens beregninger og ud
fra det senest skonnede afgangstidspunkt eller maélafgangstidspunktet for de lufthavne, der er omfattet af
samarbejdsbaserede beslutningsprocedurer i lufthavne, plus den skennede taxi ud-tid beregnet af netforvalteren

»beregnet starttidspunkt« det tidspunkt, som netforvalteren har allokeret pd flyvedagen som resultat af taktisk
slotallokering, og hvor et luftfartej forventes at lette

sskennet taxi ud-tid« det skonnede tidsrum mellem off-block og afgang. Dette skon omfatter buffertid til
forsinkelse pd holdepladsen eller afisning inden afgang.

¢) Denne indikator omfatter alle IFR-flyvninger og omfatter alle drsager til ATFM-forsinkelser med undtagelse af
ekstraordinzre situationer.

d) Denne indikator beregnes for et helt kalenderar og for hvert enkelt &r i referenceperioden.

3.2. Indikatorer for overvigning

a) Det gennemsnitlige tidsrum i minutter for ankomst-ATFM-forsinkelse pr. flyvning, der skyldes luftfartstjenester
pa tarn- og indflyvningskontroltjenesteniveau og lufthavnsniveau, og som er fordrsaget af landingsrestriktioner
i bestemmelseslufthavnen, beregnet som folger:
i) Denne indikator er den gennemsnitlige ankomst-ATFM-forsinkelse, der opstar pr. indgdende IFR-flyvning.

ii) Denne indikator omfatter alle [FR-flyvninger, der lander i bestemmelseslufthavnen og omfatter alle drsager til
ATFM-forsinkelser med undtagelse af ekstraordinzre situationer.

i) Denne indikator beregnes for et helt kalenderér og for hvert enkelt ar i referenceperioden.

b) Procentdelen af flyvninger med en overflyvnings-ATFM-forsinkelse pd mere end 15 minutter beregnet som
folger:

i) Overflyvnings-ATFM-forsinkelse beregnet i overensstemmelse med punkt 3.1, litra a).

ii) Denne indikator omfatter alle IFR-flyvninger og omfatter alle drsager til ATFM-forsinkelser med undtagelse af
ekstraordinzre situationer.

i) Denne indikator beregnes for et helt kalenderér og for hvert enkelt ar i referenceperioden.
¢) Det gennemsnitlige tidsrum i minutter for alle afgangsforsinkelser uanset drsag pr. flyvning beregnet som folger:
i) Denne indikator er den gennemsnitlige forsinkelse som folge af:
— forsinkelser, der skyldes luftfartsselskaber
— overflyvnings-ATFM-forsinkelser rapporteret af luftrumsbrugere
— folgeforsinkelser (knock-on)
— driftsforsinkelse i lufthavn, herunder ATFM-lufthavnsforsinkelse rapporteret af luftrumsbrugere fordrsaget
af regulering baseret pa trafikmangde, som har en referencelokation, der er klassificeret som »Aerodrome

Zonec eller »Aerodromex.

ii) Denne indikator omfatter alle IFR-flyvninger og beregnes for et helt kalenderdr og for hvert enkelt &r
i referenceperioden.

4.  OMKOSTNINGSEFFEKTIVITET
4.1. Centrale preestationsindikatorer

Ar-til-dr-endringen i den gennemsnitlige fastlagte unionsdakkende enhedsomkostning for overflyvningsluftfart-
stjenester beregnet som felger:

a) Denne indikator udtrykkes som en procentdel, der afspejler @ndringen fra dr til ar i den gennemsnitlige fastlagte
unionsdakkende enhedsomkostning for overflyvningsluftfartstjenester med udgangspunkt i referencevardien
som omhandlet i artikel 9, stk. 4, litra a).



25.2.2019 Den Europeiske Unions Tidende L 56/35

b) Denne indikator beregnes for et helt kalenderdr og for hvert enkelt dr i referenceperioden.

¢) Den gennemsnitlige fastlagte unionsdakkende enhedsomkostning for overflyvningsluftfartstjenester er forholdet
mellem de fastlagte overflyvningsomkostninger og den forventede overflyvningstrafik udtrykt i tjenesteenheder,
der forventes i hvert &r i referenceperioden pd EU-niveau, og som indgdr i Kommissionens antagelser
i forbindelse med opstillingen af de unionsdaeekkende mal i medfer af artikel 9, stk. 3.

d) Den gennemsnitlige fastlagte unionsdakkende enhedsomkostning for overflyvningsluftfartstjenester beregnes
i euro og i real verdi.

4.2. Indikatorer for overvigning

Brugernes faktiske enhedsomkostninger til overflyvnings- samt tdrn- og indflyvningskontroltjenester pd EU-niveau
beregnet som folger:

a) Denne indikator beregnes for et helt kalenderdr og for hvert enkelt ar i referenceperioden som det vagtede
gennemsnit af summen af de fastlagte unionsdaekkende enhedsomkostninger for hver medlemsstat til luftfartstje-
nester og af justeringerne i henhold til artikel 25, stk. 2, der udspringer af det pagaldende ar.

b) Indikatoren udtrykkes i euro og i nominelle vardier.

AFSNIT 2

Centrale prastationsindikatorer for opstilling af mal pa lokalt niveau og indikatorer for
overvagning pd lokalt niveau

1.  FLYVESIKKERHED
1.1. Central prastationsindikator
Niveauet for flyvesikkerhedsforvaltningens effektivitet som omhandlet i afsnit 1, punkt 1.1.

[ forbindelse med denne indikator betyder »lokal« niveauet for luftfartstjenesteudovere.

1.2. Indikatorer for overvigning

a) Andelen af indtrengninger pé start- og landingsbane i lufthavne beliggende i en medlemsstat beregnet som det
samlede antal indtreengninger pa start- og landingsbane med indvirkning pd sikkerheden, som fandt sted i disse
lufthavne, divideret med det samlede antal IFR- og VFR-bevagelser i disse lufthavne.

b) Andelen af overtradelser af adskillelsesminima inden for det luftrum, der kontrolleres af lufttrafiktjeneste-
enhederne i en medlemsstat, beregnet som det samlede antal overtraedelser af adskillelsesminima med
indvirkning pd sikkerheden, som fandt sted i det pdgaldende luftrum, divideret med det samlede antal
kontrollerede flyvetimer i det pagaeldende luftrum.

¢) Andelen af indtrengninger pad start- og landingsbane i en lufthavn beregnet som det samlede antal
indtreengninger pé start- og landingsbane i den pagaldende lufthavn, som lufttrafiktjenester eller CNS-tjenester
har bidraget til, og som har indvirkning pé sikkerheden, divideret med det samlede antal IFR- og VFR-bevagelser
i den pagaldende lufthavn.

d) Andelen af overtradelser af adskillelsesminima inden for det luftrum, hvor luftfartstjenesteudgveren udever
lufttrafiktjenester, beregnet som det samlede antal overtredelser af adskillelsesminima, som lufttrafiktjenester
eller CNS-tjenester har bidraget til, og som har indvirkning pé sikkerheden, divideret med det samlede antal
kontrollerede flyvetimer i det pagaeldende luftrum.

¢) Hvis automatiske systemer til registrering af flyvesikkerhedsdata er implementeret, luftfartstjenesteudevernes
anvendelse af disse systemer som en del af deres system til flyvesikkerhedsrisikostyring med henblik péd at
indsamle, lagre og udfere nasten realtidsanalyser af data vedrerende som minimum om overtradelse af adskillel-
sesminima og indtrengen pé start- og landingsbaner.

Indikatorerne for overvigning som omhandlet i dette punkt beregnes for et helt kalenderdr og for hvert enkelt ar
i referenceperioden.

I forbindelse med de indikatorer, der er omhandlet i litra a) og c), betyder »lokal« pa lufthavnsniveau. I forbindelse
med den indikator, der er omhandlet i litra b), betyder »lokal« pd nationalt niveau. I forbindelse med den indikator,
der er omhandlet i litra d), betyder »lokal« pa niveauet for luftfartstjenesteudavere.
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2. MIJo
2.1. Central praestationsindikator

Den gennemsnitlige horisontale overflyvningsflyveeffektivitet for den faktiske bane beregnet som folger:

a) denne indikator er en sammenligning mellem lengden af overflyvningsdelen af den faktiske bane udledt af
overvigningsdata og den opndede afstand opsummeret for IFR-flyvninger inden for eller gennem det lokale
luftrum

b) »overflyvningsdelen« refererer til den afstand, der tilbagelaegges uden for en cirkel pd 40 NM omkring afgangs-
og bestemmelseslufthavnen

¢) ved flyvning til eller fra en lufthavn uden for det lokale luftrum anvendes indgangs- og udgangspunkterne i det
lokale luftrum til at beregne denne indikator

d) ved flyvning til eller fra en lufthavn inden for det lokale luftrum, som krydser ikke-lokalt luftrum, medtages kun
delen inden for det lokale luftrum ved beregningen af denne indikator

¢) »opndet afstand« er en funktion af indgangs- og udgangspunkternes position ved flyvning ind i og ud af det
lokale luftrum. Opnéet afstand reprasenterer disse punkters bidrag til storcirkelsafstanden mellem flyvningens
oprindelses- og bestemmelsessted

f) 1 forbindelse med denne indikator betyder »lokal« pd nationalt niveau eller pd det funktionelle luftrums-
blokniveau athangigt af det niveau, som prastationsplanen er fastlagt for.

g) indikatoren beregnes for et helt kalenderdr og for hvert enkelt ar i referenceperioden som et gennemsnit. Ved
beregningen af dette gennemsnit udelukkes de ti hojeste daglige vaerdier og de ti laveste daglige vaerdier fra
beregningen.

2.2. Indikatorer for overvigning

a) Den gennemsnitlige horisontale overflyvningsflyveeffektivitet for den seneste bane ifelge den indleverede
flyveplan beregnet pa lokalt niveau som felger:

i) forskellen mellem leengden af overflyvningsdelen af den seneste bane ifelge den indleverede flyveplan og den
tilsvarende del af storcirkelsafstanden opsummeret for alle IFR-flyvninger inden for eller gennem lokalt
luftrum

ii) »overflyvningsdelen« refererer til den afstand, der tilbageleegges uden for en cirkel pA 40 NM omkring
lufthavne

iii) ved flyvning til eller fra en lufthavn uden for det lokale luftrum anvendes indgangs- og udgangspunkterne
i det lokale luftrum til at beregne denne indikator

iv) ved flyvning til eller fra en lufthavn inden for det lokale luftrum, som krydser ikke-lokalt luftrum, medtages
kun delen inden for det lokale luftrum ved beregningen af denne indikator

v) indikatoren beregnes for et helt kalenderdr og for hvert enkelt ar i referenceperioden som et gennemsnit.
Ved beregningen af dette gennemsnit udelukkes de ti hejeste daglige vaerdier og de ti laveste daglige vaerdier
fra beregningen.

b) Den gennemsnitlige horisontale overflyvningsflyveeffektivitet for den korteste bane med begraensninger beregnet
pa lokalt niveau som folger:

i) indikatoren er forskellen mellem leengden af overflyvningsdelen af den korteste rute med begraensninger, der
er tilgengelig for flyveplanlegning, som beregnet ved hjelp af netforvalterens path finding-algoritmer og
systemer til flyveplanvalidering og den opndede afstand opsummeret for alle [FR-flyvninger inden for eller
gennem det lokale luftrum

ii) med denne indikator tages der hensyn til luftrumsrestriktioner, der er offentliggjort i RAD (Route
Availability Document), der udstedes af netforvalteren, og den faktiske status for betingede ruter pa
tidspunktet for den senest indleverede flyveplan

iii) »overflyvningsdelen« refererer til den del, der tilbageleegges uden for en cirkel pd 40 NM omkring afgangs-
og bestemmelseslufthavnen
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iv) ved flyvning til eller fra en lufthavn uden for det lokale luftrum anvendes indgangs- og udgangspunkterne
i det lokale luftrum til at beregne denne indikator

v) ved flyvning til eller fra en lufthavn inden for det lokale luftrum, som krydser ikke-lokalt luftrum, medtages
kun delen inden for det lokale luftrum ved beregningen af denne indikator

vi) »opndet afstand« er en funktion af indgangs- og udgangspunkternes position ved flyvning ind i og ud af det
lokale luftrum. Opndet afstand reprasenterer disse punkters bidrag til storcirkelsafstanden mellem
flyvningens oprindelses- og bestemmelsessted

vii) indikatoren beregnes for et helt kalenderdr og for hvert enkelt r i referenceperioden som et gennemsnit.
Ved beregningen af dette gennemsnit udelukkes de ti hgjeste daglige veerdier og de ti laveste daglige veerdier
fra beregningen.

¢) Den ekstra tid i taxi ud-fasen beregnet pa lokalt niveau som folger:
i) denne indikator er forskellen mellem den faktiske taxi ud-tid og den uhindrede taxi ud-tid
ii) den uhindrede taxi ud-tid er taxi ud-tiden i perioder uden overbelastning og med lav trafik i en lufthavn

iii) denne indikator udtrykkes i minutter pr. afgang og beregnes for et helt kalenderdr og for hvert enkelt ar
i referenceperioden.

d) Den ekstra tid i tdrn- og indflyvningskontroltjenesteluftrummet beregnet pa lokalt niveau som folger:

i) denne indikator er forskellen mellem ASMA-transittiden (ASMA = Arrival Sequencing and Metering Area) og
den uhindrede tid baseret pd ASMA-transittider

ii) den uhindrede tid baseret pd ASMA-transittider bestemmes for hver gruppe flyvninger med de samme
parametre, dvs. flyklasse, ASMA-indgangssektor og ankomstbane, og reprasenterer transittiden i perioder
uden overbelastning og med lav trafik

iii) denne indikator udtrykkes i minutter pr. ankomst og beregnes for et helt kalenderar og for hvert enkelt ar
i referenceperioden

iv) ASMA defineres som en cylinder med en radius pd 40 NM omkring ankomstlufthavnen.

e) Andelen af ankomster, der anvender Continuous Descent Operation (CDO), beregnet pd lokalt niveau som
folger:

i) denne indikator er forholdet mellem det samlede antal ankomster, der udferer en CDO fra et referencepunkt
i en hejde over jorden, som fastlegges af den nationale tilsynsmyndighed, og det samlede antal ankomstope-
rationer

ii) denne indikator udtrykkes som en procentdel og beregnes for et helt kalenderdr og for hvert enkelt ar
i referenceperioden.

f) Den effektive udnyttelse af reserveret eller segregeret lokalt luftrum beregnet i overensstemmelse med afsnit 1,
punkt 2.2, litra ¢).

g) Graden af planlaegning via tilgengelige lokale luftrumsstrukturer beregnet i overensstemmelse med afsnit 1,
punkt 2.2, litra d).

h) Udnyttelsesgraden for de tilgengelige lokale luftrumsstrukturer beregnet i overensstemmelse med afsnit 1, punkt
2.2, litra €).

i) 1 forbindelse med de indikatorer, der er omhandlet i litra a) og b), betyder »lokal« pd nationalt niveau eller pa det
funktionelle luftrumsblokniveau afhangigt af det niveau, som prastationsplanen er fastlagt for, herunder f.
eks. uddelegering af ansvaret for udevelse af lufttrafiktjenester ifelge granseoverskridende samarbejdsaftaler.
I forbindelse med de indikatorer, der er omhandlet i litra ¢) og d), betyder »lokal« pd lufthavnsniveau med
mindst 80 000 IFR-flybevagelser om dret. I forbindelse med den indikator, der er omhandlet i litra ¢), betyder
»lokal« pd lufthavnsniveau. I forbindelse med de indikatorer, der er omhandlet i litra f)-h), betyder »lokal« pa
nationalt niveau med udspecificering pd niveauet for kontrolcentralers ansvarsomrdder, herunder f.
eks. uddelegering af ansvaret for udgvelse af lufttrafiktjenester ifolge greenseoverskridende samarbejdsaftaler.
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3. KAPACITET
3.1. Centrale praestationsindikatorer

a) Det gennemsnitlige antal minutter for overflyvnings-ATFM-forsinkelse pr. flyvning, der skyldes luftfartstjenester,
beregnet som folger:

i) Overflyvnings-ATFM-forsinkelse beregnet i overensstemmelse med afsnit 1, punkt 3.1, litra a).

ii) Denne indikator omfatter alle IFR-flyvninger gennem det lokale luftrum og omfatter alle drsager til ATFM-
forsinkelser med undtagelse af ekstraordinare situationer. Den vedrerer ogsd IFR-flyvninger gennem andre
luftrum, nér forsinkelseskorrektioner anvendes som resultat af den procedure for forsinkelsesjustering efter
flyvninger, der koordineres af netforvalteren, og hvorigennem operationelle interessenter underretter
netforvalteren om problemer vedrerende ATFM-forsinkelsesmaling, -klassificering og -tildeling.

i) Denne indikator beregnes for et helt kalenderér og for hvert enkelt ar i referenceperioden.

iv) I forbindelse med denne indikator betyder »lokal« pd nationalt niveau eller pa det funktionelle luftrums-
blokniveau afhengigt af det niveau, som praestationsplanen er fastlagt for.

v) Med henblik pd overvagning udspecificeres de vaerdier, der beregnet for denne indikator pd nationalt niveau,
hvis prestationsplanen er fastlagt pd det funktionelle luftrumsblokniveau, herunder f.eks. uddelegering af
ansvaret for udevelse af lufttrafiktjenester ifolge greenseoverskridende samarbejdsaftaler.

b) Det gennemsnitlige tidsrum i minutter for ankomst-ATFM-forsinkelse pr. flyvning, der skyldes luftfartstjenester
pa tarn- og indflyvningskontroltjenesteniveau og lufthavnsniveau, beregnet pa lokalt niveau som folger:

i) Denne indikator er den gennemsnitlige ankomstforsinkelse ved bestemmelseslufthavnen forarsaget af ATFM-
reguleringer pr. indgdende IFR-flyvning.

ii) Denne indikator omfatter alle IFR-flyvninger, der lander i bestemmelseslufthavnen, og alle drsager til ATFM-
forsinkelser med undtagelse af ekstraordinare situationer.

iii) Denne indikator beregnes for et helt kalenderdr og for hvert enkelt ar i referenceperioden.

iv

—

I forbindelse med denne indikator betyder »lokal« pd nationalt niveau.

v) Med henblik pd overvigning udspecificeres de verdier, der er beregnet for denne indikator, pé
lufthavnsniveau.

3.2. Indikatorer for overvigning

a) Procentdelen af IFR-flyvninger, der overholder deres ATFM-afgangsslot, pa lokalt niveau for hele kalenderaret og
for hvert ér i referenceperioden.

b) Det gennemsnitlige antal minutter for forsinkelse pr. flyvning pd grund af flyvekontrol forud for afgang, som er
fordrsaget af startrestriktioner i afgangslufthavnen, beregnet pé lokalt niveau som folger:

i) Denne indikator er den gennemsnitlige forsinkelse pa grund af flyvekontrol forud for afgang, der opstar pr.
udgdende IFR-flyvning.

ii) Denne indikator omfatter alle IFR-flyvninger, der starter fra afgangslufthavnen, og omfatter forsinkelser af
start fordrsaget af flyvekontrolbegransninger, nar luftfartgjet er klar til at forlade afgangspladsen.

i) Denne indikator beregnes for et helt kalenderdr og for hvert enkelt dr i referenceperioden.

¢) Det gennemsnitlige tidsrum i minutter for alle afgangsforsinkelser uanset drsag pr. flyvning beregnet pé lokalt
plan i overensstemmelse med afsnit 1, punkt 3.2, litra c).

d) T forbindelse med indikatoren omhandlet i litra a) betyder »lokal« pd nationalt niveau med udspecificering pa
lufthavnsniveau. 1 forbindelse med de indikatorer, der er omhandlet i litra b) og c), betyder »lokal« pa
lufthavnsniveau med mindst 80 000 IFR-flybevagelser om dret.
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4.  OMKOSTNINGSEFFEKTIVITET
4.1. Centrale prastationsindikatorer

a) Den fastlagte enhedsomkostning for overflyvningsluftfartstjenester beregnet som folger:

i) Denne indikator er forholdet mellem de fastlagte overflyvningsomkostninger og den forventede trafik
i afgiftszonen udtrykt i overflyvningstjenesteenheder, der forventes i hvert ar i referenceperioden pé lokalt
niveau, og som er anfert i prestationsplanerne.

ii) Denne indikator udtrykkes i real vaerdi og i den nationale valuta.
i) Denne indikator beregnes for et helt kalenderér og for hvert enkelt ar i referenceperioden.
b) Den fastlagte enhedsomkostning for tarn- og indflyvningskontroltjenester beregnet som folger:

i) Denne indikator er forholdet mellem de fastlagte omkostninger og den forventede trafik i afgiftszonen
udtrykt i tdrn- og indflyvningskontroltjenesteenheder, der forventes i hvert ar i referenceperioden pé lokalt
niveau, og som er anfert i prastationsplanerne.

ii) Denne indikator udtrykkes i real vaerdi og i den nationale valuta.
i) Denne indikator beregnes for et helt kalenderdr og for hvert enkelt ar i referenceperioden.

¢) Iforbindelse med de indikatorer, der er omhandlet i litra a) og b), betyder »lokal« pé afgiftszoneniveau.

4.2. Indikator for overvigning

Brugernes faktiske omkostninger til overflyvnings- samt tarn- og indflyvningskontroltjenester beregnet som folger:

a) Denne indikator beregnes for et helt kalenderdr og for hvert enkelt ar i referenceperioden som summen af de
fastlagte enhedsomkostninger til luftfartstjenester og justeringerne i henhold til artikel 25, stk. 2, der udspringer
af det pagaeldende ar.

b) Denne indikator udtrykkes i nominelle vaerdier og i den nationale valuta.

AFSNIT 3

Centrale prastationsindikatorer for opstilling af mal og indikatorer for overvigning af
netfunktionerne

1. Alle de indikatorer, der er omhandlet i dette afsnit, finder anvendelse pa det geografiske omrade, der er omfattet af
denne forordnings anvendelsesomrade.

2. FLYVESIKKERHED
2.1. Centrale preastationsindikatorer

Niveauet for effektiviteten af netforvalterens forvaltning af flyvesikkerheden som omhandlet i afsnit 1, punkt 1.1.

2.2. Indikatorer for overvigning

ATFM-overskridelser over en sektors kapacitetsgraenser angivet af luftfartstjenesteudeveren, nir ATFM-reguleringer
anvendes, beregnet som folger:

a) Forholdet mellem det tidsrum, hvor antallet af flyvninger overstiger en sektors kapacitetsgranser som meddelt af
luftfartstjenesteudoveren, ndr der anvendes ATFM-reguleringer, med mere end 10 %, og det samlede tidsrum,
hvor der anvendes ATFM-reguleringer, beregnet for et helt kalenderdr og for hvert enkelt ar i referenceperioden.

b) I forbindelse med denne indikator opdeles det regulerede tidsrum i overlappende timestykker hvert 20. minut.

3. MIJg
3.1. Centrale preestationsindikatorer

Den forbedring af overflyvningsflyveeffektiviteten, der genereres af European Route Network Design-funktionen
vedrerende den seneste bane ifolge den indleverede flyveplan, udtrykt som andringen i procent fra dr til ar af
overflyvningsflyveeffektiviteten for den seneste bane ifelge den indleverede flyveplan og beregnet i overensstemmelse
med afsnit 1, punkt 2.2, litra a).
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4.  KAPACITET
4.1. Centrale prastationsindikatorer

a) Procentdelen af nedbringelser af overflyvnings-ATFM-forsinkelser gennem samarbejdsbaserede beslutnings-
procedurer og foranstaltninger ivarksat af netforvalterens driftscenter i forhold til den samlede nedbringelse af
overflyvnings-ATFM-forsinkelser fra &r til dr, hvor overflyvnings-ATFM-forsinkelse beregnes i overensstemmelse
med afsnit 1, punkt 3.1.

b) Procentdelen af nedbringelser af ankomst-ATFM-forsinkelser gennem samarbejdsbaserede beslutningsprocedurer
og foranstaltninger iverksat af netforvalterens driftscenter i forhold til de samlede nedbringelser af ankomst-
ATFM-forsinkelser, hvor ankomst-ATFM-forsinkelse beregnes i overensstemmelse med afsnit 1, punkt 3.2, litra
a).

4.2. Indikatorer for overvigning

a) Den drlige procentdel af IFR-flyvninger med en ATFM-forsinkelse pd mere end 15 minutter.

b) Gennemsnittet i et kalenderdr af det daglige antal ATFM-reguleringer, som hver forer til hgjst 200 minutters
forsinkelse.

¢) Gennemsnittet i et kalenderar af overflyvnings-ATFM-forsinkelser i weekender udtrykt i minutters forsinkelse pr.
flyvning.

d) Den drlige procentdel af forsinkelse for forste rotation som felge af kapacitet og bemanding for et udvalg af
kontrolcentraler/lufthavne med storst potentiale for nedbringelse af forsinkelser, der arligt udpeges af
netforvalteren.

) Den effektive udnyttelse af reserveret eller segregeret luftrum beregnet i overensstemmelse med afsnit 1, punkt
2.2, litra ¢).

f) Graden af planlegning via tilgeengelige luftrumsstrukturer beregnet i overensstemmelse med afsnit 1, punkt 2.2,
litra d).

g) Udnyttelsesgraden for de tilgaengelige luftrumsstrukturer beregnet i overensstemmelse med afsnit 1, punkt 2.2,
litra e).

5. OMKOSTNINGSEFFEKTIVITET
5.1. Indikatorer for overvigning

Enhedsomkostningerne for udferelsen af netforvalterens opgaver beregnet som folger:

a) Denne indikator er forholdet mellem de faktiske omkostninger til udferelsen af netforvalterens opgaver og
overflyvningstrafikken udtrykt i overflyvningstjenesteenheder i referenceperioden pa niveauet for det geografiske
omrade, hvor netforvalteren udferer de opgaver, der er nedvendige for udgvelsen af netfunktionerne.

b) Denne indikator udtrykkes i euro og i real veerdi.

¢) Denne indikator beregnes for et helt kalenderdr og for hvert enkelt &r i referenceperioden.
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BILAG II

SKABELON FOR PRESTATIONSPLANER PA NATIONALT NIVEAU ELLER INDEN FOR DEN FUNKTIONELLE
LUFTRUMSBLOK, JF. ARTIKEL 10, STK. 1

1. INDLEDNING

1.1. Beskrivelse af situationen, herunder planens anvendelsesomrdde med hensyn til geografisk dakning og tjenester,
liste over omfattede luftfartstjenesteudgvere og andre generelle oplysninger, der er relevante for prastationsplanen.

1.2. Trafikprognoser som omhandlet i artikel 10, stk. 2, litra f) og g), udtrykt i [FR-bevaegelser og i tjenesteenheder, som
ligger til grund for prastationsplanen, baseret pd basisprognoser fra Eurocontrol Statistics and Forecast Service
(STATFOR). Hvis prognoserne adskiller sig fra STATFOR-basisprognoserne, dokumenteres begrundelsen for at
anvende en anden prognose som omhandlet i artikel 10, stk. 2, litra f) og g).

1.3. Beskrivelse af resultatet af heringen af interessenterne om udkastet til preaestationsplan, herunder punkter, der var
enighed og uenighed om, samt rsagerne til sddan uenighed.

1.4. Liste over lufthavne, der er underlagt prastations- og afgiftsordningen med det gennemsnitlige antal IFR-
flybevagelser for hver lufthavn pr. ar.

1.5. Hvis relevant en liste over tjenester, hvis udevelse er underlagt markedsvilkdr i henhold til artikel 35.

1.6. Med hensyn til preastationsplaner vedtaget for funktionelle luftrumsblokke en beskrivelse af proceduren for
udvikling og vedtagelse af prastationsplanen.

1.7. Angivelse af, om den forenklede afgiftsordning omhandlet i artikel 34 finder anvendelse, og i givet fald pavisning
af, at betingelserne i denne artikel er opfyldt, samt en beskrivelse af anvendelsen af den forenklede afgiftsordning og
den anvendelsesomrdde med hensyn til omfattede afgiftszoner.

2. INVESTERINGER

2.1. Beskrivelse af og begrundelse for omkostningerne ved, karakteren af og fordelene ved nye og lebende investeringer
i anlaegsaktiver, der planlegges i referenceperioden.

2.2. De oplysninger, der er navnt under punkt 2.1, omfatter navnlig:

a) de fastlagte omkostninger ved nye og lebende investeringer med hensyn til afskrivning, kapitalomkostninger og
lejeomkostninger i hele referenceperioden og for hvert kalenderér i denne periode, jf. bilag VII

b) beskrivelse af og begrundelse for de sterre investeringer, herunder med hensyn til folgende elementer:
i) den samlede verdi af hver sterre investering
ii) det eller de aktiver, der anskaffes eller udvikles

i) oplysninger om fordelen ved investeringen for luftrumsbrugerne og om resultatet af heringen af luftrums-
brugernes reprasentanter

iv) med hensyn til sterre investeringer i ATM-systemer:
— fordeling mellem investeringer i nye systemer, &endring af eksisterende systemer og genanskaffelser

— begrundelse for hver investering med henvisning til den europaiske ATM-masterplan og de felles
projekter omhandlet i artikel 15a i forordning (EF) nr. 550/2004

¢) oplysninger om de synergier, der er opndet for funktionelle luftrumsblokke eller, hvor det er relevant, gennem
graenseoverskridende samarbejde, navnlig med hensyn til felles infrastruktur og felles indkeb.

3. NATIONALE PRAESTATIONSMAL ELLER PRAESTATIONSMAL FOR FUNKTIONELLE LUFTRUMSBLOKKE OG MAL FOR DERES
OPNAELSE

3.1. Nationale preastationsmdl eller praestationsmdl for funktionelle luftrumsblokke inden for hvert centrale praestati-
onsomréde fastsat med henvisning til hver central prastationsindikator, jf. bilag I, afsnit 2, som dakker hvert
kalenderdr i referenceperioden.
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3.2. For alle centrale prastationsomrdder en beskrivelse af de vasentligste foranstaltninger, der er truffet pd nationalt
niveau eller for funktionelle luftrumsblokke for at nd prastationsmalene.

3.3. Yderligere oplysninger til underbygning af de nationale preastationsmal eller prastationsmalene for de funktionelle
luftrumsblokke pé det centrale praestationsomrade omkostningseffektivitet:

a) fastlagte omkostninger for overflyvnings- samt tarn- og indflyvningskontroltjenester, der er fastsat i henhold til
artikel 15, stk. 2, litra a) og b), i forordning (EF) nr. 550/2004 og denne forordning, for hvert dr i reference-
perioden;

=

forventede overflyvnings- samt tdrn- og indflyvningskontroltjenesteenheder for hvert ar i referenceperioden

¢) referencevardierne for omkostningseffektivitetsmal for overflyvnings- samt térn- og indflyvningskontroltjenester,
jf. artikel 10, stk. 2, litra a), og en beskrivelse af og begrundelsen for den metode, der er anvendst til at estimere
disse veerdier for hver afgiftszone

&

beskrivelse af og begrundelse for de kriterier og den metode, der er anvendt ved fordelingen af omkostninger
mellem afgiftszoner og fordelingen af omkostninger mellem overflyvnings- og tirn- og indflyvningskontrol-
tjenester, i henhold til artikel 22, stk. 5

e) beskrivelse af og begrundelse for de berorte luftfartstjenesteudeveres egenkapitalforrentning samt for
geldsandelen og niveauet/sammensztningen af aktivgrundlaget, som anvendes ved beregning af kapitalomkost-
ningerne, der er omfattet af de fastlagte omkostninger

f) beskrivelse af og begrundelse for skonomiske antagelser, herunder:

— antagelser, der ligger til grund for beregningen af pensionsomkostninger, som indgdr i de fastlagte
omkostninger, herunder en beskrivelse af de relevante galdende nationale regler vedrerende pension og
pensionsregnskaber, og hvorpd antagelserne er baseret, samt oplysning om hvorvidt der forventes at ske
endringer af disse regler

— antagelser om rentesatser for lan til finansiering af udevelsen af luftfartstjenester, herunder belgb, lobetid og
andre relevante oplysninger om ldn, samt forklaring af den vagtede gennemsnitlige rente pd gald, der
anvendes til beregning af kapitalomkostningerne for skat og de kapitalomkostninger, der indgar i de fastlagte
omkostninger

— alene til orientering inflationsprognose baseret pd Den Internationale Valutafond IMF’s forbrugerprisindeks

— tilpasninger, der ligger ud over bestemmelserne i de internationale regnskabsstander, som er vedtaget af
Unionen i henhold til Kommissionens forordning (EF) nr. 1126/2008 ()

g) beskrivelse og forklaring af justeringer, der folger af drene forud for referenceperioden

h) pavisning og kategorisering af de fastlagte omkostninger vedrerende omkostningsposterne omhandlet i artikel
28, stk. 3

i) hvis relevant, en beskrivelse af enhver vasentlig omstrukturering, der er planlagt i referenceperioden
j) hvis relevant, godkendte omstruktureringsomkostninger fra tidligere referenceperioder, som skal opkraves

k) de oplysningsskemaer og yderligere oplysninger, der kraves i henhold til bilag VII, IX og XI, og som skal
vedlaegges preestationsplanen.

3.4. Med hensyn til prastationsplaner, der er opstillet for funktionelle luftrumsblokke, en udspecificering af de
prastationsmal, der er opstillet i overensstemmelse med bilag I, afsnit 2, punkt 2.1 og punkt 3.1, litra a), pd
niveauet for hver enkelt luftfartstjenesteudover, som er omfattet af prestationsplanen, og som afspejler den
pagzldende luftfartstjenesteudgvers bidrag til prestationsmalene for den pagealdende funktionelle luftrumsblok.

3.5. Hvis der ikke er noget unionsdakkende prastationsmdl, en beskrivelse og forklaring af, hvordan de nationale
preastationsmadl eller praestationsmaélene for funktionelle luftrumsblokke bidrager til forbedringen af det europziske
ATM-nets praestation.

3.6. Beskrivelse og forklaring af athengighederne og kompromiserne mellem de centrale prastationsomrider, herunder
de antagelser, som anvendes til vurdering af disse kompromiser.

4.  GRANSEOVERSKRIDENDE INITIATIVER OG GENNEMFORELSE AF SESAR

4.1. Beskrivelse af de granseoverskridende samarbejdsinitiativer, der er gennemfort eller planlegges gennemfort, pé
niveauet for luftfartstjenesteudovere med henblik pa at forbedre udevelsen af luftfartstjenester. Pavisning af de
prestationsgevinster, som disse initiativer har muliggjort i de forskellige centrale praestationsomrader.

(") Kommissionens forordning (EF) nr. 1126/2008 af 3. november 2008 om vedtagelse af visse internationale regnskabsstandarder
i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1606/2002 (EUT L 320 af 29.11.2008, s. 1).
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4.2. Beskrivelse af nyligt og forventet fremskridt i gennemforelsen af falles SESAR-projekter omhandlet i artikel 15a

5.1.

5.2

i forordning (EF) nr. 550/2004 samt af praksis for forandringsstyring i forbindelse med overgangsplaner for at
minimere den negative indvirkning af &endringer pé nettets praestation.

ORDNINGER FOR TRAFIKRISIKODELING OG INCITAMENTSORDNINGER

For hver berort afgiftszone en beskrivelse af de fastsatte veerdier for parametrene for trafikrisikodeling, som finder
anvendelse i henhold til artikel 27:

a) angivelse af det geldende interval omhandlet i artikel 27, stk. 2, og negleverdierne for trafikrisikodeling
omhandlet i artikel 27, stk. 3

b) hvis den nationale tilsynsmyndighed tilpasser verdierne for parametrene for mekanismen til trafikrisikodeling
omhandlet i litra a), i henhold til artikel 27, stk. 5:

i) begrundelse for de definerede vaerdier for parametrene for trafikrisikodeling;

ii) beskrivelse af proceduren for hering af luftrumsbrugerne og luftfartstjenesteudeverne om fastsattelsen af
vaerdierne for parametrene for trafikrisikodeling og af resultatet af heringen.

Med hensyn til incitamentsordninger, der finder anvendelse i referenceperioden i henhold til artikel 11:

a) beskrivelse af og begrundelse for parametrene for den fastsatte incitamentsordning i henhold til artikel 11, stk.
3, herunder pivotveerdierne og moduleringsmekanismen for pivotveerdier, hvis dette er relevant

b) angivelse af de luftfartstjenesteudevere og afgiftszoner, der er omfattet af incitamentsordningerne

¢) hvis relevant, en beskrivelse af de yderligere incitamentsordninger omhandlet i artikel 11, stk. 4.
GENNEMFORELSE AF PRASTATIONSPLANEN

Beskrivelse af de procedurer, som de nationale tilsynsmyndigheder indferer for at:
a) overvage gennemforelsen af prastationsplanen

b) afhjelpe den situation, hvor mélene ikke nds i referenceperioden.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

3.1.

3.2

3.3.

BILAG III

SKABELON FOR NETPR ASTATIONSPLAN, JF. ARTIKEL 10, STK. 5

INDLEDNING

Beskrivelse af situationen, herunder netprastationsplanens anvendelsesomrdde med hensyn til omfattede
netfunktioner, roller, ansvarsomrdder samt andre generelle oplysninger, der er relevante for planen.

Beskrivelse af trafikprognosen og det makrogkonomiske scenarie, der ligger til grund for netprastationsplanen.
Beskrivelse af netpraestationsplanens overensstemmelse med netstrategiplanen.

Beskrivelse af resultatet af horingen af interessenterne om udkastet til netpreestationsplan, herunder punkter, der var
enighed og uenighed om, samt &rsagerne til sddan uenighed, og en beskrivelse af resultatet af heringen af
netadministrationsorganet.

NETFORVALTERENS MERVARDI

Samarbejdsomrdder til stotte for opgaver og aktiviteter, der udferes af medlemsstaterne, funktionelle
luftrumsblokke, luftfartstjenesteudevere og civile og militere luftrumsbrugere.

Beskrivelse af netforvalterens indsats for at:
a) udarbejde og harmonisere netbaserede og regionale operationelle koncepter

b) udvikle og harmonisere luftrumsprojekter baseret pd netprioriteter, herunder grenseoverskridende initiativer
vedrerende udformningen af luftrummet

¢) begranse ineffektiv udnyttelse af rutenettet og det tilgeengelige luftrum

d) udvikle forbedrede procedurer for luftrumsstyring, lufttrafikregulering og kapacitetsstyring

e) sikre harmoniseret kapacitetsplanleegning og maling af den operationelle praestation

f) stotte athjeelpning af manglen pé flyveledere pa tveers af nettet

g) styrke koordineringen pd det tekniske omrdde, herunder for funktionelle luftrumsblokke, og sikre teknisk
interoperabilitet mellem luftfartstjenesteudgvernes systemer, herunder navnlig i forhold til netforvalterens

systemer

h) stette netsikkerheden samt gennemforelsen, overvigningen og forbedringen af den lokale sikkerhed.

PRAESTATIONSMAL, MALS £TNINGER OG FORANSTALTNINGER

Netforvalterens prestation pa omradet for flyvesikkerhed

a) prastationsmdl for netforvalterens forvaltning af flyvesikkerheden

b) beskrivelse af de foranstaltninger, som netforvalteren indferer for at nd dette mal

¢) beskrivelse af de foranstaltninger, som netforvalteren indferer for at athjelpe ATFM-overskridelser

Netforvalterens prastation pd omradet for omkostningseffektivitet
a) beskrivelse af de foranstaltninger, som netforvalteren indferer for at forbedre sin omkostningseffektivitet

Praestationsmal og malsatninger for hver netfunktion
a) European Route Network Design-funktionen (ERND):

i) preestationsmadl for den centrale preastationsindikator, der er angivet i bilag I, afsnit 3, punkt 3.1
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ii) beskrivelse og forklaring af de foranstaltninger, der gennemferes for at nd preestationsmdlene for ERND-
funktionen:

— foranstaltninger vedrerende udformningen af en effektiv luftrumsstruktur
— foranstaltninger vedrerende operationelle interessenters bedre udnyttelse af luftrummet
— foranstaltninger vedrerende optimering af flyvninger
iii) andre initiativer vedrgrende flyveeffektiviteten.
b) ATFM-funktionen
i) preestationsmadl for hver relevant central praestationsindikator opstillet i bilag I, afsnit 3, punkt 4.1

ii) beskrivelse og forklaring af de foranstaltninger, der gennemfores for at nd preestationsmélene for ATFM-
funktionen:

— initiativer og tiltag til nedbringelse af ATFM-forsinkelsen, herunder weekendforsinkelser og forsinkelser
som folge af vejrforhold, minimering af individuelle flyvesanktioner, ATFM-effektivitet, folgeforsinkelser
og overskridelser

— planens militeere dimension.

iii) andre kapacitetsinitiativer.
¢) Koordinering af funktioner vedrerende sparsomme ressourcer:
i) koordinering af radiofrekvensfunktionen:
— Dbeskrivelse af stotten til netkapacitet
— beskrivelse af specifikke malsatninger.
ii) koordinering af funktionen for radartransponderkoder:

— beskrivelse af stotten til netsikkerhed

— beskrivelse af specifikke malsatninger.
4.  GENNEMFORELSE AF NETPR ASTATIONSPLANEN

Beskrivelse af de foranstaltninger, som netforvalteren indferer for at:
a) bistd i overvdgningen og indberetningen af gennemferelsen af netpraestationsplanen
b) afhjaelpe den situation, hvor mélene ikke nds i referenceperioden.

¢) kommunikere med de nationale tilsynsmyndigheder.
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BILAG IV

KRITERIER FOR VURDERING AF PR ESTATIONSPLANER OG -MAL PA NATIONALT NIVEAU ELLER INDEN
FOR DEN FUNKTIONELLE LUFTRUMSBLOK

1. VURDERING AF OVERENSSTEMMELSE AF NATIONALE PR/ESTATIONSMAL ELLER PRAESTATIONSMAL FOR FUNKTIONELLE
LUFTRUMSBLOKKE

1.1. FLYVESIKKERHED
Effektiviteten af forvaltningen af flyvesikkerheden

Overensstemmelsen af de nationale prastationsmal eller praestationsmalene for funktionelle luftrumsblokke med
hensyn til effektiviteten af flyvesikkershedforvaltningen med de unionsdaekkende praestationsmal, hvor niveauet af
effektiviteten af flyvesikkerhedsforvaltningen for hvert kalenderdr i referenceperioden er lig med eller hgjere end de
tilsvarende unionsdakkende prastationsmal.

1.2. MIJ@
Gennemsnitlig horisontal overflyvningsflyveeffektivitet for den faktiske bane

Overensstemmelsen af de nationale prastationsmal eller prastationsmalene for funktionelle luftrumsblokke med de
unionsdekkende prestationsmédl for hvert kalenderdr i referenceperioden ved at sammenligne de nationale
prastationsmal eller prastationsmalene for de funktionelle luftrumsblokke med de referenceveardier for horisontal
overflyvningsflyveeffektivitet, der er fastsat i den seneste udgave af planen til forbedring af det europziske rutenet,
der foreligger pé tidspunktet for vedtagelsen af de unionsdackkende praestationsmal.

I dette afsnit forstds ved »referencevaerdi for horisontal overflyvningsflyveeffektivitet« den veerdi, som netforvalteren
har beregnet for flyveeffektivitet for den faktiske bane pa nationalt niveau eller for funktionelle luftrumsblokke,
med henblik pé at sikre, at det unionsdakkende maél for horisontal overflyvningsflyveeffektivitet for den faktiske
bane opfyldes.

1.3. KAPACITET
Gennemsnitlig overflyvnings-ATFM-forsinkelse pr. flyvning

Overensstemmelsen af de nationale prastationsmal eller praestationsmélene for funktionelle luftrumsblokke med de
unionsdekkende preaestationsmdl for hvert kalenderdr i referenceperioden ved at sammenligne de nationale
prastationsmal eller prastationsmalene for de funktionelle luftrumsblokke med de referencevardier, der er fastsat
i den seneste udgave af planen til forbedring af det europziske rutenet, der foreligger pa tidspunktet for vedtagelsen
af de unionsdaekkende prastationsmal.

1.4. OMKOSTNINGSEFFEKTIVITET
Fastlagte overflyvningsenhedsomkostninger

a) Overensstemmelsen af den fastlagte enhedsomkostningstendens pé afgiftszoneniveau i referenceperioden med
den fastlagte unionsdekkende enhedsomkostningstendens i samme periode, hvor disse tendenser udtrykkes som
en procentdel.

Til beregningen af disse tendenser anvendes de gzldende unionsdakkende og lokale prastationsmél og
referencevaerdierne for de fastlagte enhedsomkostninger som omhandlet i artikel 9, stk. 4, litra a), og artikel 10,
stk. 2, litra a).

b) Overensstemmelsen af den fastlagte enhedsomkostningstendens pd afgiftszoneniveau over en periode, som
dakker bidde den referenceperiode, der er omfattet af prastationsplanen, og den foregdende referenceperiode
(Wlangsigtet fastlagt enhedsomkostningstendens«) med den unionsdaekkende enhedsomkostningstendens i den
samme periode, hvor disse tendenser udtrykkes som en procentdel.

Den langsigtede fastlagte enhedsomkostningstendens pé afgiftszoneniveau beregnes ved hjelp af den faktiske
enhedsomkostning pd afgiftszoneniveau for 4ret inden pdbegyndelsen af den pégeldende foregdende
referenceperiode.

¢) Overensstemmelsen af det fastlagte enhedsomkostningsniveau: en sammenligning af referencevardien for den
fastlagte enhedsomkostning som ombhandlet i artikel 10, stk. 2, litra a), pa afgiftszoneniveau med den tilsvarende
gennemsnitlige veerdi af de afgiftszoner, hvor luftfartstjenesteudevere har et lignende operationelt og skonomisk
miljg som fastlagt i overensstemmelse med artikel 9, stk. 4, litra c).
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d) En afvigelse fra kriterierne i litra a) -c) kan betragtes som nedvendig og forholdsmassig for at:

i) gore det muligt at nd de prastationsmdl for det centrale prastationsomrdde kapacitet, der er fastsat pd
nationalt plan eller for funktionelle luftrumsblokke, forudsat at afvigelsen fra den unionsdakkende
enhedsomkostningstendens udelukkende skyldes yderligere fastlagte omkostninger i forbindelse med
foranstaltninger, der er nedvendige for at nd preaestationsmélene pa det centrale prastationsomride kapacitet
eller

ii) gennemfere omstruktureringsforanstaltninger, der forer til omstruktureringsomkostninger som omhandlet
i artikel 2, nr. 18, forudsat at afvigelsen udelukkende skyldes navnte omstruktureringsomkostninger, og at

det i preestationsplanen pévises, at de pagaldende omstruktureringsforanstaltninger sikrer luftrumsbrugerne
en gkonomisk nettofordel senest i den efterfolgende referenceperiode.

2. VURDERING AF UDKAST TIL PRASTATIONSPLANER

2.1. Elementer, der er genstand for vurdering:

a) foranstaltninger til opndelse af nationale preastationsmadl eller preestationsmaél for funktionelle luftrumsblokke
inden for hvert centrale prastationsomrdde som omhandlet i bilag II, punkt 3.2

b) nationale preastationsmél eller prastationsmdl for funktionelle luftrumsblokke for gennemsnitlig ankomst-
ATFM-forsinkelse pr. flyvning:

i) sammenligning med niveauet og tendensen for den faktiske praestation i lebet af referenceperioden forud for
den referenceperiode, der er omfattet af praestationsplanen

i) pa lufthavnsniveau sammenligning af prastationen med lignende lufthavne

¢) nationale preastationsmal eller prastationsmal for funktionelle luftrumsblokke for fastlagte enhedsomkostninger
for tdrn- og indflyvningskontroltjenester:

i) sammenligning med den fastlagte enhedsomkostningstendens for overflyvningsenhedsomkostninger pa
lokalt niveau

ii) sammenligning med niveauet og tendensen for den faktiske prastation i lgbet af referenceperioden forud for
den referenceperiode, der er omfattet af prastationsplanen

i) pd lufthavnsniveau sammenligning af prastationen med lignende lufthavne

d) centrale faktorer og parametre, der understotter nationale praestationsmal eller prastationsmal for funktionelle
luftrumsblokke eller preastationen i det centrale praestationsomrade omkostningseffektivitet:

i) referencevaerdier og antagelser, der understotter fastsettelsen af fastlagte omkostninger for det forste ar
i referenceperioden, sammenlignet med de senest tilgeengelige faktiske omkostninger

ii) trafikprognoser, der anvendes i preastationsplanen, og, hvis prognoserne adskiller sig fra STATFOR-
basisprognoserne, de angivne begrundelser

i) planlagte kapitalomkostninger med hensyn til omfanget og sammensatningen af den regulatoriske aktivbase
samt de planlagte kapitalomkostninger for skat, herunder renten pé gald og egenkapitalforrentningen

iv) fastlagte omkostninger ved nye og lebende investeringer og begrundelserne for sterre investeringer
v) de fastlagte pensionsomkostninger og de antagelser, der ligger til grund for beregningen heraf

vi) antagelser om rentesatser for 1n til finansiering af udevelsen af luftfartstjenester, herunder beleb, lobetid og
andre relevante oplysninger om ldn, afstemning med den veagtede gennemsnitlige rente pd geld, der
anvendes til beregning af kapitalomkostningerne for skat og de kapitalomkostninger, der indgdr i de
fastlagte omkostninger

vii) metode, der er anvendt ved fordelingen af omkostninger mellem overflyvnings- og tdrn- og indflyvnings-
kontroltjenester, og begrundelser for @ndringer af metoden i forhold til den foregdende referenceperiode.

e) vardier for parametrene for trafikrisikodeling omhandlet i artikel 27, stk. 2 og 3, og, hvis den nationale
tilsynsmyndighed har tilpasset verdierne for disse parametre i henhold til artikel 27, stk. 5, begrundelserne for
disse veerdier
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f) incitamentsordningen eller -ordningerne omhandlet i artikel 11

g) prastationsfordele og -synergier, der er opstdet gennem granseoverskridende samarbejde, herunder samarbejde
vedrerende funktionelle luftrumsblokke eller gennem branchesammenslutninger

h) dokumentation for, at kriterierne i artikel 34, stk. 2, er opfyldt, hvis en forenklet afgiftsordning omhandlet
i artikel 34 anvendes.



25.2.2019 Den Europeaiske Unions Tidende L 56/49

BILAG V

KRITERIER FOR VURDERING AF UDKASTET TIL NETPRASTATIONSPLAN

a) Fuldsteendigheden af udkastet til netprastationsplan med hensyn til de elementer, der er nedvendige for at vurdere
overensstemmelsen med kravene i artikel 10, stk. 5, og bilag IL

b) Omfanget af de foranstaltninger, som netforvalteren har truffet for at bidrage til netoptimeringen, herunder de
foranstaltninger, der er navnt i bilag IIl, punkt 2.

¢) Overensstemmelsen af malet for effektiviteten af netforvalterens flyvesikkerhedsforvaltning med de unionsdekkende
praestationsmal, hvor niveauet af effektiviteten af flyvesikkerhedsforvaltningen for hvert kalenderar i referenceperioden
er lig med eller hgjere end de tilsvarende unionsdackkende praestationsmal.

d) De foranstaltninger til forbedring af flyvningernes effektivitet, der er udarbejdet af European Route Network Design-
funktionen.

e) Den nedbringelse af overflyvnings-ATFM-forsinkelser, der opnds ved hjalp af samarbejdsbaserede beslutnings-
procedurer og netforvalterens driftscenter.

f) Den nedbringelse af ankomst-ATFM-forsinkelser, der opnds ved hjalp af samarbejdsbaserede beslutningsprocedurer
og netforvalterens driftscenter.

g) Tilstrekkeligheden af de foranstaltninger, der treeffes for at nd prastationsmélene for netfunktioner, herunder
investeringernes og kapitaludgifternes relevans i forhold til den europaiske ATM-masterplan, de felles projekter, der
er navnt i artikel 15a i forordning (EF) nr. 550/2004 og (EU) nr. 409/2013 og, hvor det er relevant, netstrate-
giplanen.
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BILAG VI

LISTE OVER PRAESTATIONSRELATEREDE DATA, DER SKAL INDBERETTES TIL KOMMISSIONEN MED
HENBLIK PA OVERVAGNING AF PRASTATION I HENHOLD TIL ARTIKEL 36, STK. 1, OG ARTIKEL 37

1. DATA, DER SKAL INDBERETTES AF NATIONALE TILSYNSMYNDIGHEDER
1.1. De nationale tilsynsmyndigheder skal sikre, at folgende data indberettes manedligt:

a) De data, der anvendes og beregnes af netforvalteren som defineret i bilag I og II til gennemforelsesforordning
(EU) 2019/123, herunder flyveplaner for almen lufttrafik i henhold til IFR-reglerne, faktisk ruteforing,
overvdgningsdata baseret pd 30 sekunders rapporteringsintervaller, overflyvnings- og ankomst-ATFM-
forsinkelser, fritagelser fra ATFM-reguleringer, overholdelse af ATFM-slots og hyppighed for anvendelse af
betingede ruter.

1.2.  De nationale tilsynsmyndigheder skal sikre, at folgende data indgives arligt:
a) ATM-relaterede flyvesikkerhedsmassige haendelser

b) Oplysninger om flyvesikkerhedsanbefalinger og korrigerende foranstaltninger, der iverksattes pa baggrund af
ATM-relateret handelsesanalyse eller -undersegelse, i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning
(EU) nr. 996/2010 (*) og Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 376/2014 (%)

¢) Oplysninger indsamlet af luftfartstjenesteudovere, lufthavnsoperatorer og luftfartsselskaber via automatiske
systemer til registrering af flyvesikkerhedsdata, hvor det er relevant, som minimum om overtradelse af
adskillelsesminima og indtrengen pé start- og landingsbaner.

d) Tendenser for som minimum overtradelse af adskillelsesminima og indtreengen pé start- og landingsbaner hos
alle lufttrafiktjenesteenheder.

2. DATA, DER SKAL INDGIVES AF LUFTFARTSTJENESTEUD@VERE

2.1.  Luftfartstjenesteudeverne skal indgive folgende data arligt:

a) De data, der henvises til i Eurocontrols specifikationer med titlen \EUROCONTROL Specification for Economic
Information Disclosure, version 2.6, af 31. december 2008, med referencen EUROCONTROL-SPEC-0117, for
dataindberetning til og med 2013, og version 3.0 af 4. december 2012 fra 2014 og frem.

Disse data skal indgives inden den 15. juli i & n+1, med undtagelse af fremadskuende data, der skal
indberettes inden den 1. november i ar n+1.

b) Oplysninger til brug for overvigning af de centrale preastationsindikatorer og indikatorerne for overvagning
omhandlet i bilag I, afsnit 2, punkt 1.1 og 1.2.

Disse oplysninger indberettes inden den 1. februar hvert ar.

¢) Oplysninger om flyvesikkerhedsmaessige handelser indsamlet via automatiske systemer til registrering af
flyvesikkerhedsdata, hvor det er relevant

d) Tendenser for som minimum overtradelse af adskillelsesminima og handelser vedrerende indtraengen pa start-
og landingsbanen hos alle lufttrafiktjenesteenheder fra bade frivillige rapporter og automatiske systemer til
registrering af flyvesikkerhedsdata, hvor det er relevant.

2.2.  Luftfartstjenesteudeverne indberetter de data, der er omhandlet i artikel 4, efter anmodning.

() Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 996/2010 af 20. oktober 2010 om undersogelse og forebyggelse af havarier og
haendelser inden for civil luftfart og om ophaevelse af direktiv 94/56/EF (EUT L 295 af 12.11.2010, s. 35).

(%) Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 376/2014 af 3. april 2014 om indberetning og analyse af samt opfelgning pa
begivenheder inden for civil luftfart, @ndring af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) nr. 996/2010 og ophzvelse af Europa-
Parlamentets og Rédets direktiv 2003/42/EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 1321/2007 og Kommissionens forordning (EF)
nr. 1330/2007 (EUTL 122 af 24.4.2014, 5. 18).
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3. DATA, DER SKAL INDBERETTES AF LUFTHAVNSOPERATORER FOR LUFTHAVNE MED MINDST 80 000 IFR-
FLYBEVAGELSER OM ARET

Lufthavnsoperatererne skal indberette folgende data:

a) De data, der henvises til i Eurocontrols specifikationer med titlen »Airport Operator Data Flow — Data
Specification« version 1.0, 2018.

Disse data indberettes médnedligt.

b) Oplysninger om flyvesikkerhedsmaessige haendelser indsamlet via automatiske systemer til registrering af
flyvesikkerhedsdata, hvor det er relevant.

Disse oplysninger indberettes arligt.
4. DATA, DER SKAL INDBERETTES AF LUFTHAVNSKOORDINATORER

Lufthavnskoordinatorerne skal indberette de data, der er omhandlet i artikel 4, stk. 8, litra ) og d), i forordning
(EQF) nr. 95/93, to gange om dret med de intervaller, der er nevnt i samme forordnings artikel 6.

5. DATA, DER SKAL INDBERETTES AF LUFTRUMSBRUGERE

Luftrumsbrugerne skal indberette folgende data:

a) De data, der henvises til i Eurocontrols specifikationer med titlen »Air Transport Operator Data Flow — Data
Specification« version 1.0, 2018.

Disse data indberettes manedligt.

b) Oplysninger om flyvesikkerhedsmessige haendelser indsamlet via automatiske systemer til registrering af
flyvesikkerhedsdata, hvor det er relevant.

Disse oplysninger indberettes rligt.
6. DATA, DER SKAL INDBERETTES AF NETFORVALTEREN
Netforvalteren skal manedligt indberette de data, der kraeves til overvdgning af de centrale preestationsindikatorer,

og indikatorerne for overvdgning som omhandlet i bilag I, afsnit 1, punkt 2 og 3, bilag [, afsnit 2, punkt 2 og 3,
samt bilag I, afsnit 3.
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BILAG VII

FASTLAGTE OG FAKTISKE OMKOSTNINGER

1. OPLYSNINGSSKEMA OM SAMLEDE OMKOSTNINGER OG ENHEDSOMKOSTNINGER

1.1.  Der skal udfyldes et oplysningsskema om samlede omkostninger og enhedsomkostninger for hver relevant enhed,
der atholder omkostninger i en afgiftszone, ved brug af skabelonen i tabel 1. Desuden skal der udfyldes et samlet
oplysningsskema ved brug af skabelonen i tabel 1, hvor dataene fra de relevante enheder aggregeres for
afgiftszonen.

Med hensyn til tarn- og indflyvningskontroltjenester skal der udfyldes et yderligere oplysningsskema om samlede
omkostninger og enhedsomkostninger for hver lufthavn, der er omfattet af denne forordning, ved brug af
skabelonen i tabel 1. Hvis medlemsstaterne beslutter at anvende denne forordnings bestemmelser pd andre
lufthavne, jf. artikel 1, stk. 4, kan omkostningerne for disse lufthavne angives i en konsolideret tabel ved brug af
skabelonen i tabel 1, bortset fra de samlede omkostninger omhandlet i linje 4.2 i skabelonen i tabel 1, som skal
indberettes seerskilt for hver lufthavn.

Nar en afgiftszone strakker sig over flere medlemsstaters luftrum, skal der udfyldes et falles oplysningsskema ved
brug af skabelonen i tabel 1 i overensstemmelse med kravene om overensstemmelse og ensartethed i artikel 21,
stk. 4.

1.2.  Oplysningsskemaerne om samlede omkostninger og enhedsomkostninger som omhandlet i punkt 1.1 skal
udfyldes som en del af prastationsplanen for hvert kalenderdr i referenceperioden og udfyldes ogséd érligt for at
afleegge rapport om faktiske omkostninger og faktiske tjenesteenheder. De faktiske tjenesteenheder fastslas pa
grundlag af tal fra den enhed, som varetager fakturering og opkraevning af afgifter. En eventuel afvigelse fra disse
tal skal begrundes beherigt i de yderligere oplysninger.
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Tabel 1 — Omkostninger i alt og enhedsomkostninger
Afgiftszonens navn
Valuta
Enhedens navn
| Fastlagte omkostninger — Preestationsplan — Referenceperiode | | Faktiske omkostninger — Referenceperiode |
Omkostningsspecifikation | T N+l © N+2 ] M3 0 nea || N+l D Ne2 D N3 N+ |

1. Specificeret efter art (nominel veerdi)

1.1 Personale,
heraf pensionsomkostninger
1.2 Andre driftsomkostninger
1.3 Afskrivninger
14 Kapitalomkostninger
1.5 Ekstraordinegre poster
1.6 Omkostninger i alt
I alt % n/n-1

2. Specificeret efter tjeneste {nominel veerdi)

2.1 Luftirafikstyring

2.2 Kommunikation

2.3 MNavigation

24 Overvagning

2.5 Eftersggning og redning

2.6 Luftfartsinformation

2.7 Vejrtjenester

2.8 Omkostninger til tilsyn

2.8 Andre statslige omkostninger

2.10 Omkostninger i alt
lalt % n/n-1

3. Supplerende oplysninger (nominel veerdi)

Gennemsnitligt aktivgrundlag

3.1 Anlagsaktiver bogfgrt nettoveerdi
3.2 Justeringer af samlede aktiver
3.3 Nettoomsatningsaktiver

3.4 Aktivgrundlagi alt

Kapitalomkostninger %

3.5 Kapitalomkostninger fgr skat
3.6 Egenkapitalforrentning
3.7 Gennemsnitlig geldsrente

3.8 Andel af finansiering gennem aktier

Omkostninger til feelles projekter

3.9 Feelles projekter

Omkostninger ved nye og lgbende investeringer

3.10 Afskrivning
3.11 Kapitalomkostninger
3.12 Omkostninger til leje

Eurocontrol-omkostninger

3.13 Eurocontrol-omkostninger (EUR)
3.14 Valutakurs (hvis relevant)

3.15 Eurocontrol-omkostninger (national valuta)

4, Omkostninger i alt efter fradrag af omkostninger til tj

enester til fritagne flywninger (nominel veerdi)

4.1 Omkostninger til fritagne VFR-
4.2 Fastlagte/faktiske omkostninger i alt

5. Central preestationsindikator for omkostningseffektivi

tet — fastlagt/faktisk enhedsomkostning (real veerdi)

5.1 Inflation %

5.2 Inflationsindeks (1)

5.3 Omkostninger i alt (real veerdi) (2)
lalt % n/n-1

5.4 Tjenesteenheder i alt
lalt % nfn-1

5.5 Enhedsomkostning (real veerdi) (3)
1alt % n/n-1

Omkostninger og aktivgrundiag angives i '000 — tjenesteenheder i '000

(1) Inflationsindeks — 100 i N-3

(2} Fastlogte omkostninger (preestationsplan) og faktiske omkostninger (real vaerdi)
(3} Fastiogte enhedsomkostninger (preestationsplan) og faktiske enhedsomkostninger (real verdi}
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2.1.

2.2.

YDERLIGERE OPLYSNINGER TIL OPLYSNINGSSKEMAER OM SAMLEDE OMKOSTNINGER OG ENHEDSOMKOSTNINGER

Folgende yderligere oplysninger skal indberettes sammen med de oplysninger, der skal angives i oplysnings-
skemaerne om samlede omkostninger og enhedsomkostninger som omhandlet i punkt 1.1, inden pabegyndelsen
af en referenceperiode som en del af prastationsplanen:

a) en beskrivelse af den metode, der er brugt til at fordele omkostningerne til faciliteter eller tjenester mellem
forskellige luftfartstjenester, baseret pa listen over faciliteter og tjenester i ICAO Regional Air Navigation Plan,
European Region (dok. 7754) med senere @ndringer, samt en beskrivelse af den metode, der er brugt til at
fordele disse omkostninger mellem forskellige afgiftszoner

b) en beskrivelse af metoder og forudsatninger, der er anvendst til at fastsld omkostningerne ved luftfartstjenester,
der udaves for VFR-flyvninger, nér fritagelser indremmes for VFR-flyvninger efter artikel 31, stk. 3, 4 og 5

¢) de kriterier, der skal anvendes til at fordele omkostninger mellem overflyvningstjenester og tirn- og
indflyvningskontroltjenester, i henhold til artikel 22, stk. 5

d) oplysninger om de meteorologiske omkostningers fordeling pa direkte omkostninger og omkostningerne ved
at opretholde vejrtjenesteanleeg og -ydelser, der ogsd tjener meteorologiske formal i almindelighed
(meteorologiske kerneomkostninger«). Meteorologiske kerneomkostninger omfatter bla. analyse og
vejrudsigter generelt, observationsnet til overfladeobservation og observation af det evre luftrum,
vejrtjenestens kommunikationssystemer, databehandlingscentre og grundleggende forskning, uddannelse og
administration.

e) en beskrivelse af den metode, der er brugt til at fordele de samlede meteorologiske omkostninger og de
meteorologiske kerneomkostninger som omhandlet i litra d), pé civil luftfart og mellem afgiftszoner

f) for hver enhed en beskrivelse af sammensatningen af hvert element af de fastlagte omkostninger efter karakter
og efter tjeneste (punkt 1 og 2 i tabel 1), herunder en beskrivelse af de veesentligste faktorer, der ligger til
grund for de planlagte variationer i lgbet af referenceperioden

g) for hver enhed en beskrivelse af og begrundelse for den metode, der er fulgt ved beregning af afskrivningsom-
kostningerne (punkt 1.3 i tabel 1): historiske omkostninger eller nuvardiomkostninger omhandlet i artikel 22,
stk. 4, fjerde afsnit; hvis der er valgt nuverdiregnskab, skal der forelegges sammenlignelige historiske
omkostningsoplysninger

h) for hver enhed en beskrivelse af og de tilgrundliggende antagelser for hvert element af de supplerende
oplysninger (punkt 3 i tabel 1), herunder en beskrivelse af de vesentligste aktorer, der ligger til grund for
variationerne i lgbet af referenceperioden

i) for hver enhed en beskrivelse af de antagelser, der ligger til grund for beregningen af kapitalomkostningerne
(punkt 1.4 i tabel 1), herunder sammensatningen af aktivgrundlaget, egenkapitalforrentningen, den
gennemsnitlige gaeldsrente og andelene af finansieringen af aktivbasen gennem geald og aktier

j) en beskrivelse af de fastlagte omkostninger til felles projekter (punkt 3.9 i tabel 1).

Alle @ndringer i litra a)-j) i lobet af referenceperioden indberettes sammen med de oplysninger, der indberettes
i overensstemmelse med punkt 2.2.

Folgende yderligere oplysninger skal indberettes arligt sammen med de oplysninger, der skal angives i oplysnings-
skemaerne om samlede omkostninger og enhedsomkostninger omhandlet i punkt 1.1:

a) for hver enhed og for hver omkostningspost en beskrivelse af de indberettede faktiske omkostninger og
forskellen mellem disse omkostninger og de fastlagte omkostninger for hvert dr i referenceperioden

b) en beskrivelse af de indberettede faktiske tjenesteenheder og en beskrivelse af eventuelle forskelle mellem disse
enheder og tallene fra den enhed, som varetager fakturering og opkravning af afgifter, samt forskelle mellem
disse enheder og prognosen i prastationsplanen for hvert ar i referenceperioden

¢) en opdeling af omkostningerne til felles projekter pd individuelle projekter

d) begrundelse for forskelle mellem de fastlagte og de faktiske omkostninger ved luftfartstjenesteudevernes nye
og lebende investeringer og forskellen mellem den planlagte og den faktiske dato for ibrugtagningen af
anlagsaktiver, der er finansieret af disse investeringer, for hvert ar i referenceperioden

e) en beskrivelse af de investeringsprojekter, der er i referenceperioden er fgjet til de storre investeringsprojekter,
der er anfert i prastationsplanen og godkendt af den nationale tilsynsmyndighed i henhold til artikel 28, stk.
4, eller som er annulleret eller erstatter sddanne investeringer.
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BILAG VIII

KRAV TIL BEREGNING AF OVERFLYVNINGS- SAMT TARN- OG INDFLYVNINGSKONTROLTJENE-
STEENHEDER, JF. ARTIKEL 25

1. Beregning af overflyvningstjenesteenheder
1.1. En overflyvningstjenesteenhed beregnes som produktet af afstandsfaktoren og vagtfaktoren for den pdgwldende
flyvning. Det samlede antal overflyvningstjenesteenheder bestdr af det samlede antal tjenesteenheder i forbindelse

med [FR-flyvninger og tjenesteenheder vedrerende VFR-flyvninger, safremt VFR-flyvninger ikke er fritaget i henhold
til artikel 31, stk. 3, 4 og 5.

1.2. Afstandsfaktoren for en bestemt afgiftszone fis ved, at det tilbagelagte antal kilometer i storcirkelafstanden mellem
afgangsflyvepladsen i afgiftszonen, eller indflyvningspunktet i afgiftszonen, og ankomstflyvepladsen i afgiftszonen,
eller udflyvningspunktet fra afgiftszonen, ifelge den faktiske rute som registreret af netforvalteren for den
pagaldende flyvning, divideres med 100.

Den afstand, der leegges til grund, reduceres med 20 km for hver start fra og hver landing afgiftszonen.

1.3. Vagtfaktoren, udtrykt som et tal med to decimaler, er kvadratroden af den kvotient, der fis, nir luftfartejets
maksimale certificerede startmasse, mélt i ton, som anfert i luftdygtighedsbeviset eller et tilsvarende officielt
dokument, som luftfartejsoperatoren forelaegger, divideres med 50.

1.4. Hvis et luftfartej har flere certificerede maksimale startmasser, anvendes den sterste af disse.

1.5. Luftfartsselskaber skal angive sammensatningen af deres flide og den certificerede maksimale startmasse for hvert
af deres luftfartgjer til det organ, der er ansvarligt for opkreevningen af afgiften, nar der sker andringer og mindst
én gang om dret.

Hvis vaegtfaktoren er ukendt, beregnes vagtfaktoren ud fra vagten af det tungeste kendte luftfartej af samme type.

1.6. Hvis afgifter faktureres pé regionalt plan, kan medlemsstaterne vedtage fzlles gennemforelsesbestemmelser.

2. Beregning af tirn- og indflyvningskontroltjenesteenheder

2.1. En tdrn- og indflyvningskontroltjenesteenhed er lig med vagtfaktoren for det pagaldende luftfarte;.

2.2. Vagtfaktoren, udtrykt som et tal med to decimaler, beregnes ved at dividere luftfartgjets maksimale certificerede
startmasse, mélt i ton, jf. bilag VIII, punkt 1.3-1.5, med 50 og ophgje kvotienten i 0,7. potens.
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BILAG IX

ENHEDSRATER

1. OPLYSNINGSSKEMAER VEDRORENDE BEREGNING AF ENHEDSRATER

Der skal arligt udfyldes et oplysningsskema om beregningen af enhedsomkostninger for hver relevant enhed, der
atholder omkostninger i en afgiftszone, ved brug af skabelonen i tabel 2. Desuden skal arligt der udfyldes et
samlet oplysningsskema ved brug af skabelonen i tabel 2, hvor dataene fra de relevante enheder aggregeres for
afgiftszonen.

2. OPLYSNINGSSKEMAER VEDR@RENDE SUPPLERENDE OPLYSNINGER OM JUSTERINGER

Der skal arligt udfyldes et samlet oplysningsskema vedrerende supplerende oplysninger om justeringer ved brug
af skabelonen i tabel 3.

3. OPLYSNINGSSKEMAER VEDRORENDE SUPPLERENDE OPLYSNINGER OM FALLES PROJEKTER OG OM STOTTE FRA
UNIONENS STOTTEPROGRAMMER

Der skal arligt udfyldes et samlet oplysningsskema for hver afgiftszone vedrerende supplerende oplysninger om
feelles projekter og om statte fra Unionens stotteprogrammer ved brug af skabelonen i tabel 4.
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Tabel 2 —Beregning af enhedsrate

Afgiftszonens navn
Valuta

Enhedens navn |

Referenceperiode

Tabel 2 A — Justeringer vedrgrende ar n | N N+1 N+2 N+3 N+4 |
A. Omkostningsdeling
Fastlagte omkostninger | |
1.1 Fastlagte omkostninger i nominelle veerdier, ekskl. VFR —tabel 1 [artikel 22) | |
Beregning af justering for inflation
21 Fastlagte omkostninger, der skal justeres for inflation
22 Indeks for forventet inflation —tabel 1
23 Indeks for faktisk inflation —tabel 1
2.4 Indeks for faktisk/forventet inflation (%5)
245 Justering for inflation for ar n jareike! 26)
Forskelle mellem fastlagte og faktiske omkostninger omhandlet i artikel 28, stk. 4-6
3.1 Nye og lghende investeringer [arcikel 28, stk 4)
28 Omkostninger til kompetente myndigheder og kvalificerede enheder {artikel 28, stk 5)
34 Eurocontrol-omkostninger {artikel 23, stk. 5)
3.5  Pensionsomkostninger (areikel 28, sti. &)
36 Renter [artikel 38, stk. &)
33 Lovandringer (oreikel 28, stk. 6]
3.8 Forskelle mellem fastlagte og faktiske omkostninger vedrgrende ar n [artikel 28, stk. 4-6)
B. Trafikrisikodeling
Trafikrisikodeling - justering
41 Fastlagte omkostninger omfattet af trafikrisikodeling
42 Afvigelse i % som omhandlet i artikel 27, stk. 20g5
43 Yderligere indteegter, der er betalt tilbage til brugerne, jf. artikel 27, stk. 3 0g 5
4.4  Tab af indtegter, der oppebeeres af brugerne i %, jf. artikel 27, stk. 3 0g 5
45  Afvigelse i % som omhandlet i artikel 27, stk 4
45 Skennede tienesteenheder i alt [preestationsplan)
47 Faktiske tjenesteenheder i alt
4.8 Faktiske/skgnnede tjienesteenheder i alt (%)
4.8 Trafikrisikodeling - justering vedrgrende ar n [arrikel 27, stk 2-5)
Trafikjusteringer |
5.1 For fastlagte omkostninger, der ikke er omfattet af trafikrisikodeling fartiker 27, stk 5) |
5.2 Justeringer af enhedsrate for ar n, der ikke er omfattet af trafikrisikodeling fartiker 27, stk 5]
5.3 Justering af trafik vedrgrende ar n jareike! 27, stk 80g 5) |
Tabel 2 B — Beregning af enhedsraten for ar n (1) | N N+1 N+2 N+3 N+4
121, Fastlagte omkostninger i nominelle vaerdier, ekskl. VFR —tabel 1 {artikel 25, stk. 2, litra a))
132 Justering for inflation: belgb, der fremfgres til r n {arrikel 25, stk 2, litra b)) |
13.3  lustering som felge af trafikrisikodeling: belsb, der fremferes til r n (artikel 25, stk. 2, litra ¢ )
13.4 Forskelle i omkostninger i henhold til artikel 28, stk. 4-8) : belgh, der fremfgres til &r n (arrikel 25, stk 2, litra o))
13.5 Finansielle incitamenter: belgh, der fremfgres til &r n {artikel 25, stk. 2, litra &)
136 Modulering af afeifter: belgb, der fremfores til &r n (areikel 25, stk 2, litra fj)
13.7 Trafikjusteringer: belgb, der fremferes til &r n (artikel 25, stk. 2, litra g) og h))
138 Andre indteegter (areikel 25, stk 2, iitra ij)
139 Krydsfinansiering mellem afgiftszoner (areikel 25, sek. 2, fitra )
13.10  Forskel i indtagter som fglge af midlertidig anvendelse af enhedsrate [artiker 25, stk. 2)
13.11 1alt med henblik pa beregning af enhedsraten for ar n
13.12 Sk de tjenesteenheder i alt for ar n (preestationsplan)
13.13 Enhedsrate for ar n, jf. artikel 25, stk. 2 (i national valuta)
13.14 Reduktion, jf. artikel 29, stk. 6, hvis relevant (i national valuta)
14 Geeldende enhedsrate for érn

Omkostninger, indtagter og andre belgh angives i '000 —tjenesteenheder i '000
(1) Herunder justeringer vedrerende foregende referenceperioder (artikel 25, stk 2, litra I}
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Tabel 3 — Supplerende oplysninger om justeringer
Afgiftszonens navn |
Supplerende oplysninger om justeringer | Belgh I M+l Ns2 N+3 M+ Efter RP

lustering for inflation ar n

lustering for inflation ar n+1
lustering for inflation &r n+2
lustering for inflation &r n+3
lustering for inflation &r n+4

Justering for inflation i alt |artikel 26)

Trafikrisikodeling arn

Trafikrisikodeling &r n+1
Trafikrisikodeling &r n+2
Trafikrisikodeling &r n+3
Trafikrisikodeling ar n+2

Justering af trafikrisikodeling i alt (artikel 27, stk. 2-5)

Forskel i investeringsomkostninger arn

Forskel i investeringsomkostninger ar n+1
Forskel i investeringsomkostninger ar ns2
Forskel i investeringsomkostninger ar n+3
Forskel i investeringsomkostninger ar n+4

Justering vedrgrende omkostninger til investeringer i alt (artikel 28, stk. 4)

Forskel i omkostninger for kompetente myndigheder og kvalificerede enheder ar n

Forskel i omkostninger for kempetente myndigheder og kvalificerede enheder ar n+1
Forskel i omkostninger for kempetente myndigheder og kvalificerede enheder ar n+2
Forskel i omkostninger for kempetente myndigheder og kvalificerede enheder ar n+3
Forskel i omkostninger for kempetente myndigheder og kvalificerede enheder ar n+4

Justering vedrgrende omkostninger for kompetente myndigheder og kvalificerede enheder i alt (artikel 28, stk. 5)

Forskel i Eurocontrol-omkostninger ar n

Forskel i Eurocontrol-omkostninger &r n+1
Forskel i Eurocontrol-omkostninger &r n+2
Forskel i Eurocontrol-omkostninger &r n+3
Forskel i Eurocontrol-omkostninger &r n+4

Justering vedrgrende Eurocontrol-omkostninger i alt (artikel 28, stk. 5)

Forskel i pensionsomkostninger &r n

Forskel i pensionsomkostninger &r n+1
Forskel i pensionsomkostninger &r n+2
Forskel i pensionsomkaostninger &r n+3
Forskel i pensionsomkostninger &r n+4

Justering vedrgrende pensionsomkostninger i alt (artikel 28, stk. 6)

Forskel i renter pa 1an arn

Forskel i renter pa 1&n ar n+1
Forskel i renter pa 130 &r n=2
Forskel i renter pa 18n ar n+3
Faorskel i renter pa 1an ar nsd

lustering vedrgrende renter pa lan i alt (artikel 28, stk. 6)

Omkostninger vedrgrende loveendringer ar n

Omkostninger vedrgrende loveendringer ar nsl
Omkostninger vedrgrende loveendringer ar n+2
Omkostninger vedrgrende loveendringer ar n+3
Omkostninger vedrgrende loveendringer ar n+4

Justering vedrgrende loveendringer i alt (artikel 28, stk. 6)

Finansielle incitamenter &r n

Finansielle incitamenter ar n+1
Finansielle incitamenter ar n+2
Finansielle incitamenter &r n+3
Finansielle incitamenter ar n+4

Finansielle incitamenter i alt (artikel 11, stk. 3 og 4)

Modulering af afgifter arn

Modulering af afgifter ar n+1
Modulering af afgifter ar n+2
Modulering af afgifter &r n+3
Modulering af afgifter ar n+4

Justering vedrgrende modulering af afgifter i alt (artikel 32, stk. 1)

Trafikjusteringer ar n

Trafikjusteringer ar n+1
Trafikjusteringer ar n+2
Trafikjusteringer ar n+3
Trafikjusteringer ar n+4

Trafikjusteringer i alt (artikel 27, stk. 8 og 9)
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Indtagter fra erhvervsmassige aktiviteter arn
Indtagter fra erhvervsmassige aktiviteter ar n+1
Indtagter fra erhvervsmassige aktiviteter ar n+2
Indtagter fra erhvervsmassige aktiviteter &r n+3
Indtzegter fra erhvervsmaessige aktiviteter ar n=4
Indteegter fra erhvervsmeessige aktiviteter i alt (artikel 25, stk. 3, litra b))

Indtzegter fra kontrakter med lufthavnsoperatgrer i &rn
Indtzegter fra kontrakter med lufthavnsoperatgrer i &r n+l
Indtezgter fra kontrakier med lufthavnsoperatgrer i arn+2
Indtagter fra kontrakter med lufthavnsoperatgrer i ar n+3
Indtazgter fra kontrakter med lufthavnsoperatgrer i &r n+4
Indtegter fra kontrakter med lufthavnsoperatgrer i alt (artikel 25, stk. 3, litra c})

Forskel i indteegter — revision af enhedsrate arn
Forskel i indtegter — revision af enhedsrate &r n=1
Forskel i indtagter — revision af enhedsrate &r ns2
Forskel i indtegter - revision af enhedsrate ar n+3
Forskel i indtagter — revision af enhedsrate &r n=4
Forskelle i indteegter som fglge af midlertidig anvendelse af enhedsrate i alt [artikel 29, stk. 5)

Belgb i '"000 (national valuta)
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4. YDERLIGERE OPLYSNINGER TIL OPLYSNINGSSKEMAERNE OMHANDLET I PUNKT 1, 2 OG 3

Folgende yderligere oplysninger skal indberettes sammen med de oplysninger, der skal angives i oplysnings-
skemaerne om beregning af enhedsrater og supplerende oplysninger om justeringer omhandlet i punkt 1 og 2:

a) en beskrivelse af og begrundelse for fastleeggelsen af de forskellige afgiftszoner, navnlig hvad angdr tirn- og
indflyvningskontrolafgiftszoner og potentielle krydssubsidier mellem afgiftszoner

b) en beskrivelse af politikken for fritagelser og af finansieringsmidlerne til dakning af de hermed forbundne
omkostninger

¢) en beskrivelse af justeringer, der opstar ved mekanismen til trafikrisikodeling, jf. artikel 27

d) en beskrivelse af forskellene mellem de fastlagte omkostninger og de faktiske omkostninger i r n som felge af
de @ndringer i omkostninger, der er omhandlet i artikel 28, stk. 3, herunder en beskrivelse af de @ndringer,
der er omhandlet i navnte artikel

e) en beskrivelse af justeringer, der udspringer af uforudsete eendringer i omkostningerne, jf. artikel 28, stk. 3-6

f) en beskrivelse af eventuelle andre indtagter fordelt pd de forskellige kategorier i artikel 25, stk. 3

g) en beskrivelse af anvendelsen af de gkonomiske incitamentsordninger, der er omhandlet i artikel 11, stk. 3 og
4, i &r n og de gkonomiske fordele og ulemper, der opstdr derved en beskrivelse af og redegerelse for den
modulering af luftfartsafgifterne, der er anvendt i dr n i henhold til artikel 32, hvis relevant, og de deraf

folgende justeringer

h) en beskrivelse af justeringerne vedrerende den midlertidige anvendelse af en enhedsrate i henhold til artikel
29, stk. 5

i) en beskrivelse af krydsfinansieringen mellem overflyvningsafgiftszoner eller mellem térn- og indflyvningskon-
trolafgiftszoner i henhold til artikel 15, stk. 2, litra e), i forordning (EF) nr. 550/2004

j) oplysninger om anvendelsen af en lavere enhedsrate i henhold til artikel 29, stk. 6, end den enhedsrate, der er
beregnet i henhold til artikel 25, stk. 2, og midlerne til finansiering af forskellen i indtaegter

k) oplysninger og udspecificering af justeringer vedrerende foregdende referenceperioder, som har indflydelse péa
beregningen af enhedsrater.

Folgende yderligere oplysninger skal indberettes sammen med de oplysninger, der skal angives i oplysnings-
skemaerne vedrerende om falles projekter og om stette fra Unionens stotteprogrammer omhandlet i punkt 3:

1) oplysninger om omkostningerne til falles projekter og andre stottede projekter opdelt pa individuelle projekter
samt offentlig stotte til disse projekter udbetalt af offentlige myndigheder.
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BILAG X

KRITERIER FOR VURDERINGEN AF, HVORVIDT UDOVELSEN AF TJENESTER OMHANDLET I ARTIKEL 35,
STK. 1, ER UNDERLAGT MARKEDSVILKAR

1. I hvilken udstreekning tjenesteudevere frit kan tilbyde eller indstille udevelsen af disse tjenester:

a) findes der veesentlige juridiske, okonomiske eller andre hindringer, der kan forhindre en tjenesteudever i at
tilbyde eller fortsat udeve disse tjenester

b) omfanget, varigheden og verdien af tjenestekontrakter

¢) findes der procedurer, som gor det muligt at overfore eller pd anden mdde tilgaengeliggore materielle aktiver og
immaterielle aktiver, intellektuel ejendom og personale fra tjenesteudgveren til en anden part.

2. I hvilken udstreekning der er frit valg af tjenesteudevere og herunder for lufthavnes vedkommende mulighed for
selv at udeve tdrn- og indflyvningskontroltjenester:

a) hindrer retlige, kontraktmassige eller praktiske barrierer lufthavne i at skifte tjenesteudever eller for tarn- og
indflyvningskontroltjenesters vedkommende lufthavne i at gd over til selv at udeve luftfartstjenester

b) findes der en heringsprocedure, sd der tages hensyn til luftrumsbrugernes synspunkter, ndr ordningerne for
tjenesteudevelse @ndres.

3. Thvilken udstrakning der findes en markedsstruktur og konkurrence, eller der er rimelig udsigter til konkurrence:
a) afholdes der et offentligt udbud (ikke relevant, hvis lufthavnen selv udever tjenesterne)

b) dokumentation for, at trovaerdige alternative tjenesteudevere kan deltage i udbudsproceduren, og at de tidligere
har udevet tjenester, herunder lufthavnens mulighed for selv at udeve tjenesterne.

4. For tidrn- og indflyvningskontroltjenesters vedkommende i hvilken udstreekning lufthavnene er underlagt
markedsmaessigt omkostningspres eller incitamentbaseret regulering, dvs.:

a) konkurrerer lufthavnene aktivt om at tiltraekke flytrafik
b) i hvilken udstrakning barer lufthavnene omkostningerne til luftfartstjenester

c) opererer lufthavnene pé konkurrencevilkdr eller under skonomiske incitamentsordninger, der har til formal at
seette loft over prisen eller pd anden made tilskynde til at nedbringe omkostningerne.

5. I hvilken udstrekning har udeveren af tdrn- og indflyvningskontroltjenester, CNS-, MET- og AlS-tjenester eller
ATM-datatjenester, som ogsd udever overflyvningsluftfartstjenester, etableret sarskilt regnskabsaflaeggelse og
rapportering.

6. For tarn- og indflyvningskontroltjenesters vedkommende foretages vurderingen i dette bilag for hver enkelt lufthavn
eller for grupper af lufthavne.
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BILAG XI

OPLYSNINGSSKEMAER VEDRORENDE OMKOSTNINGSGRUNDLAG OG ENHEDSRATER, DER SKAL
INDGIVES TIL KOMMISSIONEN I HENHOLD TIL ARTIKEL 35, STK. 6

1. OMKOSTNINGERNE VED LUFTFARTSTJENESTER
1.1.  Oplysningsskemaer

Folgende anvisninger skal folges ved indberetning af data i skema A og B.
a) Skemaerne udfyldes for hver afgiftszone. Omkostninger og priser opgives i national valuta.
b) Iskema A anferes de faktiske tal for r (n-5) indtil &r (n-1) og de planlagte tal for ar (n) og felgende ar.

¢) I skema B skal den drlige pris afspejle kontraktens veardi. Outputenheden, hvormed vardien af kontrakten
fastslas, skal beskrives og oplyses i skemaet af den pdgaldende medlemsstat. Med hensyn til tdrn- og
indflyvningskontroltjenester udfyldes skema B sarskilt for hver lufthavn, hvor luftfartstjenester udeves pa
markedsvilkdr i tdrn- og indflyvningskontrolafgiftszonen.

Skema A

Tabel A -Omkostninger | alt

Afgiftszonens navn |Ar n
Valuta
Organisation
‘ [n-5) A | [n-4) A | [n-3) A ‘ [n-2) A ‘ [n-1) A | (n}F | (n+1)F | [n+2)P ‘ [n+3)P | [nta)p |

Omkostninger inddelt efter art [nominel vardi]
Personzle

Andre driftsomkostningsr

Afskrivningar

Kapitzlomkostnings

Ekstraordin=re poster

Omkostninger | alt

Skema B

Table B - Annual Price and Unit Price

Charging zone name Yearn
Currency
Organisation

‘ (n-5) | (n-4) | {n-3) ‘ {n-2) ‘ (n-1) | (n) | (n+1) | {n+2) ‘ (n+3) | (n+4) |

Annual Price (a)

Unit of Output (b)

Unit Price

(a) Annual Price in '000 national currency
(b) Unit of Output in <to be specified>
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1.2.  Yderligere oplysninger

Folgende yderligere oplysninger skal indberettes sammen med de oplysninger, der skal indsattes i skema A og B:

a) en beskrivelse af outputenhed anvendt i skema B

b) en beskrivelse af de kriterier, der er brugt til at fordele omkostningerne til faciliteter eller tjenester mellem
forskellige luftfartstjenester, baseret pa listen over faciliteter og tjenester i [CAO Regional Air Navigation Plan,

European Region (dok. 7754)

¢) en beskrivelse af og redegerelse for forskelle mellem de planlagte og de faktiske tal for &r (n-5) til (n-1)
i forbindelse med alle oplysningerne i skema A og B

d) en beskrivelse af og redegorelse for planlagte omkostninger og investeringer for de naste fem ér set i forhold
til den forventede trafik

¢) en beskrivelse af og redegorelse for den metode, der er fulgt ved beregning af afskrivningsomkostningerne:
historiske omkostninger eller nuvardiomkostninger

f) en begrundelse for kapitalomkostningerne, herunder elementerne i aktivgrundlaget

g) en beskrivelse af kilderne til finansiering af de bererte luftfartstjenester for hver afgiftszone, hvor tjenesterne er
underlagt markedsvilkar.



25.2.2019 Den Europeaiske Unions Tidende L 56/65

BILAG XII

VASENTLIGE ELEMENTER TIL HORINGERNE OMHANDLET I ARTIKEL 24, STK. 3, OG ARTIKEL 30, STK. 1

1. Hoeringen omhandlet i artikel 24, stk. 3, skal navnlig vedrere folgende vesentlige elementer vedrerende
gennemsigtighed i omkostningerne:

a) de faktisk palebne omkostninger i det foregdende ar og forskellen mellem de faktiske omkostninger og de
fastlagte omkostninger i praestationsplanen

b) udviklingen i omkostninger omhandlet i artikel 28, stk. 3.

2. Heringen omhandlet i artikel 30, stk. 1, skal navnlig vedrere folgende veasentlige elementer vedrerende
gennemsigtighed i enhedsraterne:

a) afgiftspolitik, herunder bla. tidsplaner for justeringer af enhedsraterne og krydsfinansiering mellem tdrn- og
indflyvningskontrolafgiftszoner

b) udviklingen i trafikken sammenlignet med trafikprognosen i prastationsplanen

¢) anvendelsen af mekanismen til trafikrisikodeling omhandlet i artikel 27 og den eller de incitamentsordninger,
der er gennemfort pd grundlag af artikel 11

d) hvis relevant, de planlagte aendringer af tdrn- og indflyvningskontrolafgiftszoner i overensstemmelse med artikel
21, stk. 5, litra a)

e) hvis relevant, de tjenester, der antages at vare underlagt markedsvilkdr i overensstemmelse med artikel 35, stk.
3, litra b).
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BILAG XIII

SPECIFIKKE KRAV TIL INCITAMENTSORDNINGER OMHANDLET I ARTIKEL 11, STK. 3

1. MODULERING AF PIVOTVARDIER

1.1.  For overflyvningsluftfartstjenester

Nér en national tilsynsmyndighed beslutter at anvende en moduleringsmekanisme for pivotvardier for overflyv-
ningsluftfartstjenester i overensstemmelse med artikel 11, stk. 3, litra ¢), nr. ii), og artikel 11, stk. 3, litra g), nr. iii)
og v), kan denne moduleringsmekanisme tage sigte pd litra a) eller b) eller begge:

a) gore det muligt at tage vasentlige og uforudsete @ndringer i trafikken i betragtning; i det tilfeelde skal
pivotvaerdien for dr n baseres pd referenceverdien pd niveauet for hver luftfartstjenesteudgver fra
novemberudgaven af netoperationsplanen i ar n-1

b) begreense omfanget af incitamenter til kun at omfatte forsinkelser i relation til ATC-kapacitet, ATC-ruteforing,
ATC-personale, ATC-udstyr, luftrumsstyring og serlige begivenheder med ATFCM-brugerhindbogens kode C,
R,S, T, MogP.

1.2.  For tarn- og indflyvningskontroltjenester

Nér en national tilsynsmyndighed beslutter at anvende en moduleringsmekanisme for pivotverdier for tirn- og
indflyvningskontroltjenester i overensstemmelse med artikel 11, stk. 3, litra ¢), nr. ii), og artikel 11, stk. 3, litra g),
nr. iii) og v), kan denne moduleringsmekanisme tage sigte pd litra a) eller b) eller begge:

a) gore det muligt at tage vasentlige og uforudsete @ndringer i trafikken i betragtning; i det tilfelde skal
pivotveerdien for dr n moduleres pd grundlag af de objektive og gennemsigtige principper, der er fastsat
i praestationsplanen

b) begreense omfanget af incitamenter til kun at omfatte forsinkelser i relation til ATC-kapacitet, ATC-ruteforing,
ATC-personale, ATC-udstyr, luftrumsstyring og serlige begivenheder med ATFCM-brugerhandbogens kode C,
R, S, T, MogP.

2. BEREGNING AF JKONOMISKE FORDELE OG ULEMPER

2.1. For overflyvningsluftfartstjenester

a) Den okonomiske fordel, der er omhandlet i artikel 11, stk. 3, litra €), beregnes som en procentdel af de
fastlagte omkostninger i dr n og opkraves hos luftrumsbrugerne, ved at enhedsraten haves i dr n+2, hvis
afvigelsen nedadtil i den gennemsnitlige ATFM-forsinkelse pr. flyvning i dr n i forhold til pivotvaerdien
i absolut veerdi er storre end den nedre granse for det symmetriske interval, der er omhandlet i artikel 11, stk.
3, litra d).

Procentdelen af de fastlagte omkostninger skal fra det symmetriske intervals nedre granse og op til varsling-
steerskelvaerdien som omhandlet i artikel 9, stk. 4, litra b), nr. iii), folge en gradvis glidende skala, idet den
maksimale fastsatte procentdel anvendes, hvis afvigelsen nedadtil i den gennemsnitlige ATFM-forsinkelse pr.
flyvning i r n i forhold til pivotverdien i absolut vaerdi er sterre end eller lig med varslingstaerskelverdien.

b) Den gkonomiske ulempe, der er omhandlet i artikel 11, stk. 3, litra f), beregnes som en procentdel af de
fastlagte omkostninger i dr n og betales tilbage til luftrumsbrugerne, ved at enhedsraten senkes i n+2, hvis
afvigelsen opadtil i den gennemsnitlige ATFM-forsinkelse pr. flyvning i &r n i forhold til pivotvardien i absolut
vaerdi er storre end den everste granse for det symmetriske interval, der er omhandlet i artikel 11, stk. 3,
litra d).

Procentdelen af de fastlagte omkostninger skal fra det symmetriske intervals gvre grense og op til varslingstar-
skelverdien som omhandlet i artikel 9, stk. 4, litra b), nr. iii), felge en gradvis glidende skala, idet den
maksimale fastsatte procentdel anvendes, ndr afvigelsen opadtil i den gennemsnitlige ATFM-forsinkelse pr.
flyvning i r n i forhold til pivotverdien i absolut vaerdi er lig med eller sterre end varslingstarskelverdien.

2.2.  For tirn- og indflyvningskontroltjenester

a) Den okonomiske fordel, der er omhandlet i artikel 11, stk. 3, litra €), beregnes som en procentdel af de
fastlagte omkostninger i dr n og opkraves hos luftrumsbrugerne, ved at enhedsraten haves i n+2, hvis den
faktiske ankomst-ATFM-forsinkelse pr. flyvning i r n er mindre end den nedre granse for det symmetriske
interval, der er omhandlet i artikel 11, stk. 3, litra d).

Procentdelen af de fastlagte omkostninger skal fra det symmetriske intervals nedre granse og ned til 50 % af
pivotvaerdien felge en gradvis glidende skala, idet den maksimale fastsatte procentdel anvendes, hvis den
faktiske ankomst-ATFM-forsinkelse pr. flyvning i ar n er lig med eller mindre end 50 % af pivotvardien.
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b) Den gkonomiske ulempe, der er omhandlet i artikel 11, stk. 3, litra e), beregnes som en procentdel af de
fastlagte omkostninger i dr n og betales tilbage til luftrumsbrugerne, ved at enhedsraten sankes i &r n+2, hvis
den faktiske ankomst-ATFM-forsinkelse pr. flyvning i &r n er storre end den gverste grense for det
symmetriske interval, der er omhandlet i artikel 11, stk. 3, litra d).

Procentdelen af de fastlagte omkostninger skal fra det symmetriske intervals evre greense og op til 150 % af
pivotvaerdien folge en gradvis glidende skala, idet den maksimale fastsatte procentdel anvendes, hvis den
faktiske ankomst-ATFM-forsinkelse pr. flyvning i ar n er lig med eller sterre end 150 % af pivotvaerdien.
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