Transportudvalget 2019-20

TRU Alm.del - endeligt svar pa spargsmal 326

Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget har i brev af 4. februar stillet mig folgende spergsmal (TRU
alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spergsmaélet er stillet efter enske fra
Anne Valentina Berthelsen (SF).

Spergsmal nr. 326:

Vil ministeren redeggre for, hvad det vil koste at anlaegge et BRT-tracé pa
straeekningen med @stbanens nuverende tracé inkl. anleg pa strekningen mel-
lem Kage og Roskilde, jf. aftalen om, at Ostbanen fra december 2020 skal for-
leenges fra Koge til Roskilde, idet Region Sjelland overtager trafikkgberansva-
ret fra staten pa denne streekning? Og vil ministeren desuden redegare for,
hvad et anlaeg af et BRT-tracé pa Ostbanens streekning forleenget over Kage til
Roskilde vil betyde for DSB's fleksibilitet?

Svar:

Det er ikke en del af den igangsatte undersagelse at forholde sig til anlaeg af en
BRT-lgsning pé streekningen fra Kege til Roskilde, og det har heller ikke veeret
en del af de indledende beregninger, som alene vedrgrer Jstbanens nuvaerende
tracé. Jeg kan derfor ikke ga naermere ind i, hvad en eventuel forlaengelse af
BRT til Roskilde i givet fald ville betyde for DSB’s fleksibilitet.

For sa vidt angar spergsmalet om, hvad det vil koste at anlaegge et BRT-tracé pa
@stbanen, vil jeg i det folgende gengive de helt indledende overslag vedrerende
omkostningerne forbundet med at anleegge en BRT-lgsning pa @stbanens nu-
vaerende tracé sammenholdt med indledende overslag for, hvad det forventes at
koste at renovere de nuvarende jernbanespor. I overslagene indgér ogsé over-
slag over driftsomkostninger.

De indledende overslag, som 14 til grund for beslutningen om at igangsaette en
forundersogelse, fremgar af Tabel 1 nedenfor. Tallene baserede sig pa generelle
data om vej- og baneomradet og dermed ikke pa konkrete data fra @stbanen.

Alle relevante poster gennemgas og konsolideres for narverende i det igang-
vaerende analysearbejde.
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Tabel 1: Ostbanen — Sporrenovering/BRT (mio. kr.)

Sporrenovering BRT-lgsning
Arlige driftsomkostninger 68 40
Arlige passagerindtaegter 17 17
Anlzegsomkostning 0] 17-28
Arlig fornyelse og vedligehold 37 19
Materiel indkeb 8 0
Samlede arlige omkostninger 96 59-70
Arlig mindreudgift ved omlag- n.a. 28
ning til forerlos drift
Samlede arlige omkostninger <96 31-42
(forerlgs drift)

De enkelte poster i tabellen gennemgas nedenfor.

Arlige driftsomkostninger

Estimat pé arlige driftsomkostninger for en gren BRT-lgsning pa @stbanen
byggede pa beregninger fra Cowi. Der blev taget udgangspunkt i en bustimepris
pa henholdsvis 1.000 kr. uden for myldretiden, og 1.800 kr. i myldretiden.

Bevares det nuvaerende jernbane-driftskoncept blev det antaget, at driftsom-
kostninger belgber sig til ca. 68 mio. kr. arligt. Dette baserede sig pa ” Nogletal
for privatbanerne regnskabstal 2018”, som udarbejdes af Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen. Den arlige kontraktbetaling udgjorde 59,6 mio. kr. og driften af
infrastrukturen udgjorde 9,3 mio. kr.

Arlige passagerindtagter

For bade jernbanen og en gron BRT-lgsning blev antaget en passagerindtaegt pa
ca. 17 mio. kr. arligt. Der blev heri ikke antaget en sakaldt "skinneeffekt”, hvor-
efter 10 pct. af passagererne frafalder ved overgangen fra jernbane til bus, hen-
set til at BRT har mange af de samme karakteristika som jernbane.



&2

7

Side 3/4

Anlaegsomkostning

De anfgrte belab byggede pa meget de indledende overordnede overslag fra
henholdsvis Vejdirektoratet og Cowi pa henholdsvis ca. 600 mio. kr. og ca. 975
mio. kr. (begge inkl. 40 pct. reserve). Afskrevet over 50 ar med 1,5 pct. i rente
var den arlige udgift opgjort til 17-28 mio. kr.

Forskellene i overslagene skyldes, at der var lagt forskellige forudsztninger til
grund. Det drejede sig blandt andet om vejbredde, maengden af autovarn, an-
tallet af krydsningsstationer og hvor avanceret signalanlaeg, der skal veere ved
krydsninger af banen (lyskryds eller et saerligt signalsystem). Vejbredden udger
den starste prisforskel i anlaegsoverslagene. Disse forhold indgar som naevnt i
den igangsatte analyse af en gron BRT-lgsning.

I forhold til det nuvaerende driftskoncept star @stbanen over for et stort reno-
veringsbehov. Udgiften hertil blev ikke i tabellen opgjort som en anleegsom-
kostning, men derimod som fornyelse af infrastrukturen og blev derfor medta-
get under afsnittet fornyelse og vedligehold.

Arlig fornyelse og vedligehold

Vejdirektoratet antog ca. 19 mio. kr. arligt til fornyelse og vedligehold af BRT-
infrastrukturen. Udgifterne til fornyelse og vedligehold athaenger af kerebanens
bredde. Safremt den forerlase teknologi er moden pa anlagstidspunktet, kan
tracéet anlaegges smallere. De arlige omkostninger til vedligehold reduceres i sa
fald til 12 mio. kr. arligt.

Safremt det nuveerende driftskoncept bevares, skal @stbanen gennemga reno-
vering. Den samlede pris for denne renovering blev opgjort af Region Sjeelland-
til ca. 660 mio. kr. I ministeriets beregninger blev investeringen afskrevet over
30 ar med 1,5 pct. i rente, svarende til 27,5 mio. kr. arligt. Dertil kommer vedli-
gehold, der udger 9,4 mio. kr. arligt. Samlet set gav det en arlig fornyelse og
vedligeholdelse pa ca. 37 mio. kr. for det nuvaerende driftskoncept.

Materielindkob

Ved etablering af en gren BRT-lgsning skal der ikke indkebes materiel, da der i
stedet indkebes bustimepriser. Bustimepriserne blev indregnet i driftsomkost-
ningerne.

Da @stbanen ogsa star over for en fremtidig materieludskiftning, blev der i de
samlede beregninger medtaget udskiftning af togmateriel. Det blev her antaget,
at der indkebes 6 tog til 32,5 mio. kr. pr. stk., afskrevet over 30 ar med 1,5 pct. i
rente. De 32,5 mio. kr. var et estimat for et almindeligt tog. Séfremt der gnskes
batteritog eller anden type materiel, kan prisen variere.

Samlede drlige omkostninger
For en gron BRT-lgsning 1a det indledende overslag de samlede arlige omkost-
ninger fra ca. 59 mio. kr. til ca. 70 mio. kr. alt athengigt af anlaegsudgifternes



&2

7

starrelse. For det nuveerende driftskoncept med sporrenovering 1a overslaget
for de samlede arlige omkostninger pa ca. 96 mio. kr.

Samlede arlige omkostninger ved forerlos drift

Med en antagelse om at man i fremtiden kan kere en gron BRT-lgsning uden
chauffer, blev det overordnet skennet, at man arligt vil kunne spare 70 pct. af
driftsomkostningerne, hvilket alt andet lige vil give en mindreudgift pa 28 mio.
kr. arligt, som eksempelvis kunne anvendes til at gge frekvensen uden for myl-
dretiden. Det var endvidere forventningen, at der inden for det nuveaerende
driftskoncept vil veere mindreudgifter ved overgang til forerles drift. Omfanget
af besparelserne kunne ikke umiddelbart opggeres.

I forhold til de helt indledende overslag vedregrende driften og den dertilhoren-
de gkonomi udestar en lang raekke sporgsmal vedrerende bl.a. hastighed, sik-
kerhed og frekvens, som alle indgar i den igangveerende undersagelse, som
udferes af Vejdirektoratet og forlgber frem til sommeren 2020.

Nar undersogelsen er afsluttet, vil der vaere et mere oplyst grundlag, som Regi-
on Sjalland kan traeffe beslutning ud fra, nar regionen skal vurdere, om de on-
sker at omdanne @stbanen til en gron BRT-lgsning eller at renovere sporene.

Med venlig hilsen~
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