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Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget har i brev af 24. oktober 2019 stillet mig folgende sporgsmal
(TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spergsmalet er stillet efter enske
fra Eva Kjer Hansen (V).

Spoergsmal nr. 32:

Vil ministeren tage initiativ til - i forste omgang - at opdatere den strategiskun-
dersogelse vedrgrende en motorvejsforbindelse over Lillebzlt, bl.a. med hen-
blik pé en vurdering af hvornar en parallelforbindelse over Lillebzlt vil veere
rentabel? Der henvises til, at Transportministeriets/Vejdirektoratets seneste
strategiske undersegelse vedrerende motorvejskapaciteten over Lillebzlt tilba-
ge i december 2013 konkluderede, at der farst vil vaere kritisk treengsel pa mo-
torvejsforbindelsen over Lillebzlt hen mod 2040. Pa den baggrund blev det pa
daveerende tidspunkt konkluderet, at en parallelforbindelse over Lillebaelt med
abningsar 2030 ikke vil veere samfundsgkonomisk rentabel. Siden er trafikken
steget vaesentlig mere end forudsat, og i Vejdirektoratets statusrapport ”Stats-
vejnettet 2019” fra august 2019 er det nu konstateret (rapportens s. 95), at der
vil veere kritisk traengsel pd motorvejsbroen over Lillebzlt senest i 2030.

Svar:

I forhold til spergsmaélet om trafikveekst har jeg forhert mig hos Vejdirektora-
tet, som oplyser, at vaeksten pa Lillebeltsbroen i perioden 2010-2018 har veret
pa godt 30 pct., hvilket svarer til en gennemsnitlig arlig veekst pa 4 pct. eller
omkring 2.500 keretgjer pr. dogn om aret.

Flere forhold har haft betydning for trafikveeksten de seneste ar. Den gamle
Lillebzltsbro har vaeret under renovering og delvist lukket i perioden 2018-
2019. Al trafik over Lillebalt har derfor skullet afvikles over den nye Lillebaelts-
bro. Derudover abnede den udbyggede straekning mellem Middelfart og Norre
Aaby i 2014, hvilket har medfart en stor stigning i trafikken i korridoren over

Fyn.

Trafikken forventes fortsat at vokse de kommende &rtier, men ikke med samme
hastighed som de seneste ar. Vejdirektoratet forventer, at veeksten i trafikken
frem mod 2030 vil vaere under 2 pct. om aret. Denne prognose er baseret p4, at
vejnettet kun udbygges med besluttede og finansierede projekter. Abningen af

Offentligt

7y

Transport- og
Boligministeriet

TRANSPORTMINISTEREN

Dato 21. november 2019
J.nr. 2019-6346

Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kebenhavn K

Telefon 41712700



4

udvidelsesstraekningen Odense V — Norre Aaby i 2022 er medtaget i prognosen, Side 2/3
men der er ikke yderligere vejprojekter i omradet, der bidrager til trafikvaekst.

Af publikationen ”Statsvejnettet 2019” fremgar det, at belastningsgraden pa
Lillebaeltsbroen vil neerme sig kritisk treengsel i 2030. Ifolge Vejdirektoratet
beregnes belastningsgraden konkret ved at dividere den forventede trafik-
mengde med straekningens kapacitet i en typisk myldretidstime (beregnet som
den 100. mest trafikerede time pa arsplan). Kritisk treengsel indtraeder, nar
belastningen overstiger 95 pct. i en typisk myldretidstime. I praksis indeberer
det, at der er stor sandsynlighed for kedannelser og sammenbrud i trafikken.
Trafikken i myldretiden p& Motorring 3 er et eksempel pa kritisk treengsel. En
situation som denne opstar, nar over 95 pct. af vejens kapacitet er opbrugt i en
typisk myldretidstime.

Vejdirektoratet oplyser imidlertid, at opgerelsen af belastningsgraden for Lille-
beltsbroen i ”Statsvejnettet 2019” er baseret pa en gennemsnitsbetragtning for
alle overordnede veje i Danmark af, hvor stor en andel af trafikken der afvikles i
spidstimen (spidstimeandelen). I regi af Vejdirektoratets analyse af en fast for-
bindelse mellem Als og Fyn er der foretaget en mere retvisende beregning af
spidstimeandelen specifikt for Lillebeltsbroen. Pa den baggrund vurderede
Vejdirektoratet, at Lillebaltsbroen vil opleve kritisk treengsel i 2036.

Den gst-/vestgdende korridor over Storebzaltsbroen, Fyn og dermed ogsa Lille-
beltsbroen er en af de storste hovedfaerdselsarer i Danmark. Ud over den loka-
le trafik i Trekantomradet, betjener den ogsa international trafik samt trafikan-
ter, der rejser mellem Sjelland og Jylland.

Ifolge Vejdirektoratet viser tal fra Landstrafikmodellen, at 10 pct. af den for-
ventede trafik pa Lillebeeltsbroen i 2030 vil have et srinde pa Fyn eller i Tre-
kantomradet. Den resterende del af trafikken, som udger langt sterstedelen, vil
séledes vaere gennemkerende trafik.

En fast forbindelse mellem Als og Fyn og en Kattegatforbindelse vil begge have
mulighed for at aflaste Lillebeltsbroen for dele af den gennemkeorende trafik.

Bade en fast forbindelse mellem Als og Fyn samt iseer en Kattegatforbindelse
forventes at udskyde tidspunktet for, hvornar der opstar kritisk traengsel pa
Lillebeeltsbroen til efter 2040.

Ifolge Vejdirektoratets strategiske analyser vil en fast forbindelse mellem Als og
Fyn betyde cirka 8.000 farre koretgjer pr. hverdagsdegn pa Lillebaltsbroen i
2030, mens en fast Kattegatforbindelse medferer en aflastning pa knap 9.000
koretgjer pr. hverdagsdegn i 2035.

Hvis man tager udgangspunkt i den historiske trafikveekst pa Lillebaeltsbroen
svarer aflastningseffekten af en fast Fyn-Als forbindelse og en fast Kattegatfor-
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bindelse til henholdsvis 3 og 4 ars trafikvaekst pa broen. Hvis man derimod Side 3/3
tager udgangspunkt i den forventede trafikvaekst pa Lillebaeltsbroen i de kom-
mende ar, vil aflastningseffekten svare til henholdsvis 7 og 8 ars trafikveekst.

Infrastrukturfonden og aftalen om en Grgn Transportpolitik fra 2009 udlgber
med udgangen af 2020 og det er min ambition, at forhandle en bred og langsig-
tet aftale, hvor klima- og miljehensyn i langt hgjere grad indgar. Men vi skal
ogsa investere i vores veje, s vi sikrer en moderne og sammenhangende infra-
struktur til fremtidens grenne biler.

Jeg forventer, at udfordringerne med trangsel pa det centrale motorvejsnet vil
veaere et af de temaer, vi naturligt vil inddrage i draftelserne. Den endelige prio-
ritering af projekter vil i sagens natur afhange af, hvad der er opbakning til i
Folketinget.




