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Spergsmal
Vil ministeren oplyse, hvor meget den danske stat ma forventes at tjene pa greensehandel
med diesel i henholdsvis 2019, 2020 og 2021 i forbindelse med, at Tyskland har havet

dieselafgiften?

Svar
De tyske afgifter pa diesel har veret uzendrede 1 en lengere arraekke. Der er saledes ikke
tyske afgiftsforhojelser i 2019 og 2020, der pavirker den danske graensehandel med diesel.

Der er d. 20. maj 2020 opnaet enighed i Forbundsrddet! om at forheje den tyske CO»-af-
gift. Den tyske forhejelse af COz-afgiften blev oprindeligt vedtaget i december 2019 af
Forbundsdagen. Forbundsriddet onskede imidlertid endringer, hvorfor satserne er blevet
veaesentligt hojere, end Bundestag oprindeligt vedtog.

Det er vedtaget, at CO»-afgiften udgor ca. 186 kr./ton i 2021, og at afgiften indferes 1.
januar 2021. Til sammenligning er den danske COz-afgiftssats 177 kr./ton (2020-niveau).

Afgiften vurderes inklusive moms at medfore prisstigninger pa 58,7 ore pr. liter diesel i
2021. For store dieselkoretojer (lastbiler og busser) er prisen uden moms mest relevant
for greensehandelen, da momsen kan fradrages for erhvervsmeassig korsel. Den tyske
moms pa diesel er 19 pct., og prisen pa diesel ventes siledes at stige med 49,4 ore pr. liter
eksklusive moms som folge af afgiftsforhojelsen.

Det er prisforskellen pa diesel mellem landene, der giver en skonomisk fordel ved at
veelge at tanke breendstof i et land frem for et andet. Prisforskellen mellem ind- og udland
vurderes derfor at vaere bestemmende for graensehandlens omfang.

I Skatteministeriets graensehandelsrapporter er der udarbejdet skon over den danske die-
selafgifts betydning for den danske nettogranschandel med diesel. Den tyske afgiftsen-
dring har imidlertid ikke lige sa stor effekt pa gransehandelen med diesel i Danmark som
en @ndring af den danske dieselafgift. Det skyldes en rakke forhold.

Det er kun ca. 70 pct. af de lastbiler, som korer ud af Danmark, der korer til eller igen-
nem Tyskland. For personbiler og varevogne er det ca. 66 pct., der korer til Tyskland, nér
de korer ud af Danmark. Den tyske afgiftsforhojelse pavirker som udgangspunkt ikke
graenschandelen for koretojer, der korer fra Danmark til andre skandinaviske lande.

Dertil kommer, at de lastbiler, der korer fra Danmark til Tyskland, ikke nedvendigvis fyl-
der diesel pa tanken i Tyskland. Det skal ses i lyset af, at de fleste lastbiler kan kare 2.500-

! Forbundsradet (Deutscher Bundesrat) er delstaternes parlament i Tyskland, og det skal godkende lovforslag vedtaget i
Forbundsdagen. Forbundsradets andringsforslag kan laeses her: https: Ne 2 s sa-
chen/2020/0201-0300/266-20.pdfjsessionid=3D7CDAC5535FABFISD2A385D8609B45F.2 ¢id382?  blob=publicati-
onFile&v=1
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3.000 km per optankning. Derfor kan de kore igennem en rekke lande uden optanknin-
ger. Lastbiler, der korer til andre vesteuropziske lande, vil ofte tanke pa vejen 1 lavprislan-
dene Luxemburg eller Ostrig. Lastbiler, der keorer gennem osteuropaiske lande, vil typisk
tanke der, idet prisen pa diesel generelt er lavere der. Nogle lastbiler har siledes mulighed
for at tanke diesel 1 en rakke andre europeziske lande, og dieselprisen i Tyskland har ikke
nodvendigvis betydning for afvejningen mellem at tanke i Danmark eller i et andet euro-
peisk land.

Nir der skematisk korrigeres for ovenstiende forhold, skennes den tyske afgiftsforhojelse
pé diesel med stor usikkerhed at medfore et merprovenu til den danske stat pd i storrel-
sesordenen 0,4 mia. kr. efter tilbagelob og adfaerd. Merprovenuet kan primaert henfores til
hojere indtaxgter fra diesel- og CO»-afgift, men ogsa fra hojere indtaegter fra moms pé die-
sel til personbiler mv.

Det bemaerkes, at der lobende gennemfores regelendringer i udlandet med potentielle af-
ledte provenumassige konsekvenser for de offentlige finanser i Danmark. De afledte ef-
fekter i Danmark anses ikke for egentlige finansieringsbidrag eller finansieringsbehov.

Det bemarkes endvidere, at der er meget betydelig usikkerhed forbundet med vurderin-
gen af effekten pd greensehandelen. Et mere udferligt skon vil blandt andet kreve indga-
ende kendskab til lastbilernes aktuelle korselsmonstre og mulighederne for at justere tank-
ningsmonsteret, sa der i hojere grad tankes i europziske lavprislande. De tyske afgifter pd
diesel har varet uzendrede i over 15 dr, og de seneste storre afgiftsendringer fandt sted i
begyndelsen af 1990’erne. Effekten af den tyske afgiftsforhejelse, herunder hvordan ker-
selsmonstrene vil blive pavirket, vil siledes vare forbundet med betydelig usikkerhed,
frem til forhejelsen traeder i kraft.
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