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Spergsmal

Mener ministeren, at det vil vare muligt at fjerne undtagelsen om »begranset fart« 1 defi-
nitionen af sandindvindingsfartejers sotransportaktiviteter (semandsbeskatningslovens §
2, stk. 2, jf. § 2, stk. 1, nr. 3) inden for rammerne af EU’s maritime statsstotteretningslin-
jer samt undtagelsen om ikke at vare »1 drift« (og dermed stotteberettiget) ved f.eks.
verftsophold, jf. semandsbeskatningsbekendtgorelsen § 9, stk. 22 Det forstis, at disse
undtagelser slet ikke gzlder i Cypern og kun 1 steerkt begrenset omfang i Holland.

Svar

Det folger af EU’s retningslinjer for statsstotte til sotransportsektoren, at statsstotte alene
kan ydes til rederier, som udever vitksomhed med sandsugningsfartejer, hvis aktiviteter
udgor »setransport« — dvs. transport pa havet af opgravede materialer — i mindst 50 pct.
af deres driftstid. Hertil kommer, at der alene kan ydes stotte til arbejdsrelaterede omkost-
ninger, hvis stotten angir fellesskabssofolk, som arbejder om bord pd segiende, selvbe-
vagelige sandsugningsfartejer. Sandsugning som sidan og sandsugningsaktiviteter, der
fortrinsvis udferes i bl.a. havne, berettiger siledes ikke til stotte.

Refusionsordningen for sandsugere er udformet inden for rammerne af retningslinjerne.
Der gives siledes stotte til aktiviteter, der kan kvalificeres som »sotransport, mens »be-
greenset fart« er et udtryk for aktiviteter, der efter den danske ordning ikke kan anses som
sotransport og derfor ikke er stotteberettigede.

Ved »begranset fart« forstis bl.a. aktiviteter med fartojer, der vaesentligst sejler pa danske
indseer, indre vandveje og fjorde, anvendelse af fartojer 1 stationzer virksomhed, herunder
havnefart 0.1, og aktiviteter med fartojer uden egne fremdrivningsmidler.

»Begranset fart« deekker over forskellige aktiviteter, der ikke kan anses for at vare stotte-
berettiget »sotransport«. Det folger bl.a. direkte af retningslinjerne, at fartojet skal veere
selvbevageligt, og at der skal vaere tale om transport pa havet. Det er derfor svart at se, at
reglen om udelukkelse af aktiviteter, der udferes i »begranset fart, helt kan afskaffes.

Om definitionen af »begranset fart« kan lempes vil atheenge af, om Kommissionen kan
godkende en mere lempelig fortolkning af setransportbegrebet i retningslinjerne. Skatte-
ministeriet vil rette henvendelse til Kommissionen for at undersoge det narmere.

Et fartoj anses for at vaere ude af drift, nir arbejdet er indstillet eller ikke kan igangsattes
pé grund af afventning af myndighedsgodkendelser, reparations- og vedligeholdelsesar-
bejder, varftsophold, vejtlig og lignende afbrydelser af fartojets almindelige drift.

»Ude af drift«-reglerne for sandsugningsfartojer indebzrer, at tid, hvor skibet er ude af
drift, fordeles forholdsmassigt mellem den tid, der er medgiet til sotransportaktiviteter,
og den tid, der er medgaet til andre aktiviteter. Udgor setransportaktiviteterne i perioden
fx 75 pct., vil 75 pct. af tiden pé vearft blive anset for stotteberettiget sotransport.

Det er svert at se, at der efter retningslinjerne, som relaterer sig til transportdelen af et
fartojs aktivitet, og 1 ovrigt indeholder en rackke begraensninger for tildeling af statsstotte
til rederier, der udever virksomhed med sandsugningsfartejer, er mulighed for at lave

»ude af drift«-regler, som er mere fordelagtige, end dem, der allerede gxlder i dag.
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