Retsudvalget 2019-20
REU Alm.del - endeligt svar pa spgrgsmal 500
Offentligt

Retsudvalget 2016-17
REU Alm.del endeligt svar pa spergsmal 1015
Offentligt
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Resume: Analyse af arrestanttransporter

Rigspolitiet har analyseret omradet vedr, arrestanttransporter, da omradet vurderes at kunne varetagas af andre akterer end politiat, og fordi
overdragelse at omradet vil frigore polititaglige ressourcer og dermed styrke varstageisen af politiets kemeopgaver, Desuden giver omradet med jsavne
Ba ggrund og meilemrum udtfordringer i kredsenegs daglige drift, der forstyrres af, at der skal afgives politifaglige ressourcer til korsel med arrestanter. Dat vurderss, al
N alle arrgstanttransponer kan overdrages tif en anden aktor, undtagen de transporter, som givet politiets trusselsvurdaring eller af hensyn til
formatl omkostningseffektivitet kun kan varetages af politiet. Arrestanttransporter er en klart afgrssnset opgave, der samtidig har en vis volumen. Derved vil
opgaven veare mulig st udskille fra andre opgaver og er derfor mulig at overdrage til anden aktor. Formdlet med analysen er at kortleegge omianget og
karaktersn af arrastantiransporter med henblik pa at vurdere mulighedan for overdragelse til anden akier.

« Politiet har i dag ansvaret for at transportere amestanter (personer, der er vareteegtsiengsiet). Bevogining af arrestanten under aftaten (fx retsmadet)
[ SelaWelniEINEISENICE e on dol af de Heste arrestantiransporter. Det er kriminatforsorgen, der har ansvaret for transport af afsonere (demte personar, der sidder | feangsel).

transporter * | kebenhavnsomradet varetages en del af arrestanitransporteme at Kebenhavns Faangsier, hvorfor kriminalforsorgen har eraring med karsel af
bads afsonere og arrestanter.
Data og » Alle transporter registrares (antal) i arestantsystemet. De fieste kredse har forholdsvis god datadisciplin. Tidsforbrugsangivelser i arrestantsystemet er

datakvalitet sken, men vurderes rimelig retvisende. Saledes vurderes datakvaliteten at veare forholdsvis god.

+ Der foretages ca. 17.000 arrestanttransporter &rligt. Transporter med ingen eller lav trusselsvurdering udger 95 pet. af det samlede antal transporter.
* Kebenhaws Fangsler varetager 55 pel. af armestanttransporteme | Kebenhawnsomridat.

O pgore Ise af * Det estimeres, at dor anvendes 132 Arsvaerk pd arrestanttransporter. Politist anvender 105 arsvaerk pd omradet. Kabenhavns Fangsler estimeres at
Artestant- anvende 27 Arsvaork pa arrestantiransporter for politiet.

* Op til 89 arsveerk vurderes umiddelban at vaare egnet til overdragelse, da der er ingen eller lav risiko forbundet med transportemne. Det skal
transporter underseges, om der er faktorer, der vil gere det skonomisk urentabelt at overllytte visse of disse transporter til en anden akier. Dette vil kunne
reducere antallet af AV som ekonomisk meningsfyldt kan overdrages til en anden aktar. Politiet anvendsr en raskke civile &rsvaark pa
transportplanisgning, og delvis overtersel af disse arsvaark 1il Kriminatforsargen eller anden aktar vil desuden skulle afklares nsrmere.

= Der er to primasre scenarier for overdragelse af arrestanttransporter, som begge vurderes egnade: 1) Overdragelsa til Kriminatorsorgen, 2) Udlicitering|
af politiets og kriminailérsorgens transport af bade arestanter og afsonere:

1. Owerdrageise il Kriminatiorsorgen vurderes at vaere en god mulighed, da Kriminalforsorgen allerede handterer transporter al bAde afsonera og

Egnethed til

overdragelse til arrestantes | kobenhavnsomrdet og har tilstraskkelige magtbelajelser.

anden akior 2. Udlicitering tit privat akier, der har stor erfaring med logistik eller vagtvirksomhed, kan give konkurrence og medfare en mere etfektiv og inmovativ
transportfunktion, men det er ogsd en lasning, der krsever udvidede magtbetajelser og uddannelsa af personale.

1. Overdragslse af arrestanttransporter til Kriminalforsorgen: Mere simpel l2sning, med mulighed for hurtigere implementaring.
2. Udlicitering ti privat aitar: @konomisk mest attraktiv, man indebzsrer udbudsprocas og langsommere implementering.

Vurdering af
o m * For endeligt at vurdere, hvilket scenarie der er mest attraktivt, skal gdar gennemferes ydorligere analyser af juridiske, okonomiske og politifaglige
ousralresEsRe: aspelter al overdragelsesscenarieme.
scenarier + Det vurderes nedvendigt, at udlictering/overdragsise af opgaverne sker pd en made der sikrer, at de poiilidrsveark, der i dag baskeeftiger sig med
arrestanttransporter kan fastholdes i politiet, sAledes at den strategiske reserve til handtering af uvarsiede haendelser som {.eks. terrorangreb kan
tastholdes pA samme niveau som i dag. | dagligdagen vil det mindske omprioriteringsbehovet i politiet,
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Baggrund og formal

Baggrund og formal

Relevante datakilder

Rigspolitiet har analyseret omradet vedr.
arrestanttransperter, da omradet vurderes at
kunne varetages af andre aktarer end
politiet, og fordi overdragelse af omradet vil
frigare politifaglige ressourcer og dermed
styrke varetagelsen politiets kerneopgaver.
Desuden giver omradet med jeevne
mellemrum udfordringer | kredsenes daglige
drift, der forstyrres af, at der skal afgives
politifaglige ressourcer til karsel med
arrestanter. Baggrunden for at analysere
arrestanttransporter er, at en vaesentlig del
af opgaven er klart afgraenset, er plantagt og
har en vis volumen. Opgaven er mulig at
udskille fra andre opgaver og er derfor mulig
at overdrage til anden aktsr og er derfor
udliciteringsegnet.

Forméilet for denne analyse er at udarbejde
en konsolideret opgerelse af
ressourceforbruget pa og karakteren af
arrestanttransporter for at kunne vurdere
muligheden for udlicitering eller overferse! af
opgaven til kriminalforsorgen.

Side 4 / 18, oktober 2017

*» Arrestantsystemet:
Opgerelsen af
arrestanttransporter udarbejdes
pa baggrund af data fra
arrestantsystemet, hvor
arrestanttransporter oprettes og
data for turene registreres. Det
vurderes, at disse data er
forholdsvist valide.

+ Data fra Kriminalforsorgen
Tidsregistrering fra Kebenhavns
Faengsler anvendes til at
undersege ressourceforbruget
ved arrestanttransporier i dag i
Kriminalforsorgen. Data herfor
kan indikere, om det vil vaere
egkonomisk meningsfuldt at
overdrage arrestanttransporter il
kriminalforsorgen

Opgoreise og lpsningsscenarier

Analysen opger farst antal og omfang af
arrestanttransporter i bade paolitiet og
Kebenhavns Fzengsler, som kerer en del
af arrestanttransporterne i
Kebenhavnsomradet.

Herefter praesenteres to primeere
lesningsscenarier:

1. Overdragelse af politiets
arrestanttransporter til
Kriminalforsorgen

2. Samiet udlicitering af bade politiets og
Kriminalforsorgens transporter til en
privat akter.

POLITI
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Analysen undersgger primeert planlagte
arrestanttransporter

Politiet transporterer arrestanter

Analyserer alene arrestanttransport

Arrestanter trusselsvurderes

Politiet har i dag ansvaret for at
transportere arrestanter
{personer der er
vareteegtsfaengslet). Bevogtning
af arrestanten under aftalen (fx
retsmadet) er en del af de fleste
arrestantiransporter. Det er
kriminatforsorgen, der har
ansvaret for transport af afsonere
(demte personer, der sidder i

feengsel).

Kriminalforsorgen transporterer
arrestanter i kebenhavnsomradet

| kebenhavnsomradet varetages
en del af arrestanttransporterne
af Kebenhavns Fzengsler (KF),
som primaert karer til og fra
Vestre Faengsel og
Blegdamsvejens Fzengsel. | 2016
korte KF over 55 pct. af
transporteme i Kebenhavns og
Kebenhavns vestegns politi.
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Arrestanter skal primzert transporteres
til retsmeder/domsforhandlinger, men
ogsa fristforlaengelser, lzegebeseg og
lignende. Transporteme ligger primeert i
dagtimerne (kl. 07-18).

Akutte politikersler som feige af
eksempelvis et opkaid til en vagtcentral
er ikke arrestant-transporter og indgar
ikke i analysen

Analysen undersoger primaert
planlagte transporter

Analysen undersgger primzert planlagte
arrestanttransporter. Akutte
arrestanttransporter, fx som falge af
tejlregistrering eller akut behov,
vurderes at vaere af mindre omfang,
men dette vil skulle valideres yderligere
i forbindelse med udarbejdelse af en
overdragelseslosning. Det er ikke nogen
systematik i, om kredsene
(efter)registrerer akutte
arrestanttransporter

For at kunne ivaerksaette den
tilstreekkelige bevogtning i
forbindelse med transporteme
udferes en konkret
trusselsvurdering af arrestanten. |
vurderingen skal der tages stilling
til arrestantens farlighed,
flugttruslen samt truslen mod
arrestanten fra en eventuel
modpart. Trusselsvurderingen er
opdelt i fire niveauer:

Il : Gron: Ingen trussel, 2 betjente

udfarer transport.

[] * Gul: Lav trussel, 3-4 betjente

udfoerer transport

[7] » Orange: Middel trussel, taktisk

plan udarbejdes

[ * Red: Hgj trussel, vil kun sjseident

skulle anvendes, og kun efter
beslutning pa strategisk eller
operationelt niveau.

POLITI



Kobenhavns Faengsler (KF) korer
arrestanttransporter i Kobenhavnsomréadet

Regulering af arrestanttransporter sker i CPl-aftale
og i en lokal aftale i Kebenhavnsomradet

* CPl-aftalen. | november 2012 blev der indgdet en ny
CPl-aftale om arrestanttransport, som skulie sikre bedre
planlagning, koordinering og gennemfersel pa tveers af
politikredse.

* Kebenhavns Fangsler korer arrestanttransporter i
Kebenhavnsomradet. Kasbenhavns Faengsler varetager
en del af Kebenhavns og Kebenhavns Vestegns Politis
arrestanttransporter, hvilket skyldes gamle lokale aftaler.
Den nuvaerende aflale med Kebenhavns Faengsiler baerer
praag af at vaere en uformel transportaftale, som ikke er
fuldsteendig entydigt reguleret.

* Kobenhavns Faengsler (KF) karer primeert fra to
arrester. 90 pct. af KF's transporter for politiet karer fra
Vestre Faengsel eller Blegdamsvejens Arrest. KF karer
primaert transporter fra de to fernaevnte arrester, nar
transporten omhandler retsmosde eller fristforlaangelse.
De kerer derimod ikke en del kredsoverskridende
transporter og lzege- og tandlaegebeseg.

Side 7 / 18. oktober 2017

Tilfredshed med KF, som udfoerer over halvdelen
af arrestanttransporterne i Kebenhavnsomradet

* Kebenhavns Fangsler kerte samlet set 55 pct. af
arrestanttransporterne | kebenhavnsomradet i
2016. KF karer flest af de granne transporter (58 pet),
men ogsa en vaesentiig del af de gule (39 pct.) i
Kebenhavnsomradet.

* Kriminailforsorgen kan varetage gronne og gule
transporter. | tidligere analyser af
arrestantiransporier er det vurderet, at
kriminalforsorgen vil kunne varetage grenne og en del
af de gule transporter (det vurderes, at alle gule
transporter kan overdrages til en anden aktor,
undtagen de transporter, som givet politiets
trusselsvurdering kun kan varetages af politiet).
Orange og rede transporter skal varetages (eller som
minimum understettes) af politiet.

* Tilfredshed med KF’s transporter. Interviewede
personer fra Kebenhavns politi udtrykker tilfredshed
med Kebenhavns Feengslers transporter af
arrestanter, som er en betydelig ressourcemaessig
hjaelp til politiet | kebenhavnsomradet.

POLITI



Overordnet proces for arrestanttransporter

1. Anholdelse af o \ 2. Opretielse i arre- 3. Bestilling af 4. Planlaagning m,.é 5. Udforsel af MWM
person I/ stantsystemet \ transport 0 transport transport -

En person anholdes, Ved vareteegtsfaengsling Typisk bestiller Alle kredse har en Pasat personale udforer
hvorefter vedkommende 1 oprettes personen i {rekvirerer) transportkoordinator, der er ¢ transport og bevogter
skal fremstilles i arrestantsystemet med sagsbehandler ved ansvarlig for, at transporten arrestanten under
grundlovsforhar inden relevante informationer. ankltagemyndighed eller gives videre til relevant aftalen (retsmede eller
24 timer. Hvis Oprettelsen varetages politisagsbehandler afdeling/sektion, der lign.).
dommeren vurderer, at typisk af transport i arrestant- pasaeetter konkret personale
det er nedvendigt med anklagemyndigheden eller systemet. Politikredsens pé transporten. Nogle zoo_..w LE LS
fribedsberavelse, mens | den ansvarlige transportkoordinator fransportkoordinatorer kan | afdelinger, som
sagen efterforskes, poiitisagsbehandler. opretter ogs selv pasztte personale varetager en vaesentlig
bliver personen transporter, hvis en direkte. del af transporterne,
varetagtsfeengsiet og er henvendeise er kommet | Transportkoordinatorer mens andre fordeler
dermed arrestant. pa mail eller telefon. koordinerer desuden transporter ligeligt p&
transporter pa tvaers af afdelinger.
kredse.
—uoai—mm o—-nﬂ-.-mﬂﬂ—.m-.-ﬂ af n-.ﬂ-.—ﬂgg og rolleri Alle kredse ca*q D§=8§030~ og 5—.—0‘2&’8&9%3—.
kredsene sikrer en vis ensartethed | data
Interviews med fire kredses transportkoordinatorer viser, at P4 trods af forskellig organisering af, hvem der foretager transporter,
der er forskellig praksis for, hvordan setup’et omkring og hvor transportkoordinatoren er titknyttet bruges arrestantsystemet
gmmﬁmﬂgmg_ﬂmﬂ er Oagwﬂm_‘mn. O@ hvem %ﬂ —JWH —._<=XO XOSW@-A&Sﬁ I m__m —nﬂgm. >§§3§0§0~ _ago—a@_‘ Qm.nm ABQ%HQ.
roller, Ligeledes betyder omorganisering af flere kredse i returtid, adresser mv.), som er ngdvendige for, at en transport kan
ojeblikket, at dette setup sendres. gennemfares. Transportkoordinatorer sarger samtidig for, at

transporter er registreret tilstraskkeligt. Udover selve karslen bliver
data blandt andet brugt til at lave opgerelser over, hvilke afdelinger i
en kreds, der udfarer transportemne.

Side 8 / 18. oktober 2017 =°F-q-
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Datakvaliteten i arrestantsystemet vurderes
forholdsvis hgj og bruges som primaer datakilde

Datakilder Datakvalitet i arrestantsystemet
* Arrestantsystemet: Opgereisen af * Alle transporter registreres. Datakvaliteten i
arrestanttransporter Cn_m.-.Um.mem _Um baggrund af arrestantsystemet er forholdsvis hegj. Dette er QO@ c:nﬁmm~
data fra arrestantsystemet, hvor \ transporter, som foretages af KF for Kebenhavns og
arrestantiransporter oprettes og data for turene Kebenhavn Vestegns politikreds, da KF ikke har adgang til
registreres. arrestantsystemet og derfor ikke kan registrere detaljer
(herunder tidsforbrug) om transporter. Desuden har et
* POLTID: Betjentes tid brugt pa interview indikeret, at datadisciplinen | Kabenhavn er mindre
arrestanttransporter skal registreres pa konto god. Alle planlagte transporter registreres dog | systemet,
241300 ~ Transport og bevogtning. Det er ikke uvanset hvilken myndighed der udfarer transporten. Nogle
muligt at isolere tiden brugt pa transport, hvorfor akutte transporter (efter)registreres, men ikke alle.
POLTID ikke anvendes.
* Tidsforbrug er skan, men vurderes rimelig retvisende:
* Ny data fra Kriminalforsorgen: De Ansvaret for at udfylde og opdatere tidsforbrug i
arrestanttransporter, som Kgbenhavns feengsler arrestantsystemet ligger hos de medarbejdere {eller deres
udfarer for Kebenhavns Politi, er mangelfuldt chefer), der udferer en transport. Transportkoordinatorerne
registreret i arrestantsystemet. En analyse af KF's \ siger dog, at det ofte er dem, der udfylder tidsforbrug pa
transporter med tidsregistreringsdata udarbejdet baggrund af data i systemet. De kan séledes se mede- og
af BCG for Justitsministeriet gar det muligt at fa returtidspunkt samt evt. google rutens varighed. Tidsforbruget
mere valide data for KF's ressourceforbrug. er sdledes et skan, men transportkoordinatorerne vurderer, at
tallet er rimeligt retvisende. Der var i 2016
* Interviews af ressourcepersoner. For at blive tidsforbrugsangivelser for meltem 87-100 pct. af transporterne |
klogere pa arrestantsystemet og kredsenes kredsene, Kebenhavns og Kabenhavns Vestegns Politi
registreringspraksis er der gennemfert interviews undtaget. Dette indikerer en rimelig registreringspraksis for
med transportkoordinatorer i fire politikredse samt tidsforbrug.
andre ressourcepersoner med viden om
arrestanttransporter.

Se evt, kredsenes andel af tidsforbrugsangivelser i bilag A1 =°F
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Der var 16.760 arrestanttransporter i 2016

Arrestanttransporter 2016 i hovedtal

Side 12 / 18. oktober 2017

16.760 arrestanttransporter i 2016. Tallet faidet fra
19.163 transporter i 2015, hvilket primaert skyldes et fald i
fristforlaengelser grundet #get brug af videokenference
(Video3).

16,6 timer pr. arrestanttransport | 2016. Jo hejere en
trusselsvurdering, desto hgiere et tidsforbrug. Fratages
gule og rode transporter er gennemsnittet 10,4 timer. pr.
arrestanttransport.

Primeaert grenne transporter (75 %) og gule transporter
(20 %). Arrestanttransporterne fordelte sig pa felgende
made ift. trusselsvurdering:

[0« Ejvurderet: 4%

M - Gronne: 75%

O Gule: 20%

e« Orange: 1%

B - Rede 0% (indgar ikke i arrestantsystemet)

Hyppigste transportformal er
retsmede/domsforhandling (49 pct.), fristforlaengelse (22

pet.) og behandling/sundhed (12 pct.). Desuden kares der
bl.a. til udvisning af udlzendinge (5 pct.), flytning af
arrestantiokation (4. pct.)

Se evt. uddybende tabelier i bilag A1-A3

16.760

Arrestanttransporter i 2016

10,6 timer

Gennemshnitligt tidsforbrug i
samlede timer pr. transport i
2016. Uden de gule og rode
transporter er tidsforbruget
10,4 timer pr. transport

75 %
af de samlede transporter i
2016 var "grenne”

Kilde: Amrestantsystemet

POLITI



Kobenhavns Faengsler korte 55 pct. af
arrestanttransporterne i Kabenhavnsomradet

Arrestanttransporter kort af Kebenhavns Feengsler

i 2016 i hovedtal

skal sammenlignes varsomt

Gennemsnitligt tidsforbrug pa tveers af institutioner

» Kobenhavns Fangsler anvendte 81 AV pé transporter i

* Da transporter varetaget af politiet ikke nadvendigvis er

2016. Kabenhavns Faengsler brugte 66.429 effektive timer eller
53 effektive arsvaerk (1 AV = 1250 timer) i 2015 og 101.581
effektive timer eller 81 effektive AV i 2016 pa transport. Dette
daekker bade over arrestanter og afsonere. *

= KF korte 55 pct. at arrestanttransporterne i
Kebenhavnsomridet. KF kerte sdledes 4354 ud af 7885
arrestanttransporter i Kebenhavnsomradeti 2016. **

* Flest grenne transporter. KF kerer 58 pct. af de grenne
transporter i Kebenhavnsomrédet og 39 pct. af de gule. **

« Gennemsnitligt tidsforbrug per transport bestilt af politiet
er 11,0 timer. Hvis der i stedet ses pa tidsforbrug pr.
transporteret klient falder tallet til 7,6, da der er mulighed for
samkersel af nogle arrestanter og/eller afsonere. *

» 82 udliciteringsegnede AV | Kriminalforsorgen.
BCG/Struensee konkluderer, at der er 82 udiiciteringsegnede
AV (1 AV =1440 timer) i kriminalforsorgen relateret til transport
af arrestanter og afsonere. Desuden estimeres det, at en
udlicitering vil vaere 4-16 pct. billigere end ved at fastholde
transportopgaven i Kriminalforsorgen. *

sammenlignelige (ens) med dem, som Kebenhavns Faengsler

varetager for politiet i dag kan det veere sveert at sammenligne
direkte. Eksempelvis starter 90 pct. af Kebenhavns Faengslers
transporter for politiet fra o lokationer, Data stammer desuden
fra to torskellige datakilder, hvilket ogsa kraever varsomhed i

sammenligninger.

2015-data Gennemsnitlig Gennemsnitlig
tidsforbrug pr. tidsforbrug per
transport (timer) klient ved
transport (timer)
Alle transporter 9.4 6,2
(arrestanter  og
indsatte)
Transporter 11,0 7,6
bestilt af politiet
Kilde: *

{

* Kilde: Tidsregistrering 1 kriminalforsorgen
** Kilde: Arrestantsystemet

Kebenhavns Fangslers arrestanttransporter: 11
timer pr. transport og 7,6 timer pr. transporteret
klient. Gennemsnitligt tidsforbrug pa tveers af
institutioner skal sammenlignes varsomt

Se evt. uddybende tabeller i bilag A1-A3

POLITI
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Ca. 130 AV anvendes pa arrestanttransporter |

politiet og Kriminalforsorgen

Saldaganvences|cam S2EAVIYalacrastantiransponisd Raliheanvende IO IAVEK s DERhavasiEasngsicn 22 A Y,

Politiet estimeres at anvende 105 AV pa arrestanttransporter

Der var i 2016 16.760 arrestanttransporter, hvoraf politiet varetog 12406 transporter og
Kebenhavns Fzengsler (KF) varetog 4354 transporter for Kebenhavns og Kebenhavns
Vestegns Politi. Hvis det vaegtede gennemsnit for tidsforbrug pr. tur (10,6 time) antages for alle
politiets transporter betyder det, at politiet bruger 105 AV (1 AV = 1250 timer*).

Kebenhavns Fangsler estimeres at anvende 27 Av p4 arrestanttransporter for politiet

KF varetog 4354 arrestanttransporter for Kebenhavns og Kebenhavns Vestegns politi i 2016.
Hvis det antages, at tidsforbruget for hvert transport er 11,0 timer svarer det til 38 AV. Hvis
tidsforbruget antages at vaere 7,6 timer pr. transport, sa svarer det til 27 AV. Umiddelbart
vurderes det, at de 27 AV er kriminalforsorgen faktiske tidsforbrug, da de har mulighed for
samkarsel. Det skal dog her pointeres, at kriminalforsorgen ikke ngdvendigvis vil kunne
varetage yderligere at arrestanttransporter i politiet ud fra denne benchmark.

Ca. 130 AV anvendes pa arvestanttransporter i politiet og kriminalforsorgen

Dette tal er alene tidsforbruget anvendt pa transporter og inkluderer ikke tid brugt pa
administration og visitatior:.

Umiddelbart ikke indikationer pa, at Kabenhavns Faengsler anvender fiere ressourcer
pr. transport, end der gores i politiet

Umiddelbart indikerer analysen,
at det er en mulighed at flytte
arrestanttransporter til
Kriminalfersorgen ud fra et
gkonomisk perspektiv

Det skal her bemzerkes, at arrestanttransporterne, som Kebenhavns Fzengsler karer, ikke
nedvendigvis kan sammenlignes med de resierends ture i politiet.

Det skal underseges yderligere, om der er faktorer, der vil gere det akonomisk urentabelt at
overfiyite visse transporter til en anden akter, fx hvis en anden akter har mindre
opgavefleksibilitet end politiet og derfor potentielt vil have darligere kapacitetsudnyttelse. Det
kan fx veere visse transporter med meget kort planicegningshorisont eller i szerlige geografier.

* Note: 1250 timer pr. arsveerk anvendes som fidsnorm, da det anvendte tidsforbrug alene er effektivt
tidsforbrug (eksi. meder, ferie, sygdom mv)
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Model for overdragelse af arrestanttransporter

rsiaends model-antagelserior udiegning af de to pnmare muligheder icr overdragelse af arrestanitransponar

byager pa de erfaringor. ae
i =N sk ¥

Umiddelbar model for overdragelse — uanset om
myndighedsoverdragelse eller udlicitering

porier.

Hovedtal som feige af model

*Alle gronne transporter overdrages (100 pct.)

*Begrundelse: KF varetager allerede de fleste granne

m transporter i Kebenhavnsomridet. De grenne transporter
KF ikke varetager i dag skyldes primaert, at de ikke ligger
inde for den nuvaerende aftale, og ikke at KF ikke er egnet
til at udfare dem.

« Alle guie transporter overdrages, undtagen de transporter,
som givet politiets trusselsvurdering kun kan varetages af
politiet

*Begrundefse: KF varetager 39 pet. af de gule transporter i

m Kebenhavnsomradet i dag. Det forventes, at KF eller
anden aktar vit kunne overtage en lidt sterre del (S0 pet.) af
de gule transporter pa landsplan, men at politiet grundet
sikkerhedsvurderingen fortsat vil skulle varetage en de! af
disse.

ingen af de rade eller orange transporter overdrages

*Begrundelse: Pga. af sikkerhedsvurderingen vil ingen
orange eller rede transporter overdrages til anden akter.
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= Ca. 10.800 arrestanttransporter. Antal transporter (2016), som potentielt
kan overdrages fra paolitiet tit anden akter

+ Op til 89 af politiets 105 AV kan overdrages. Ud fra modellens antagelser
kan en anden akter overtage op til 89 AV (AV = 1250 timer) udregnet pa
baggrund aft gennemshnitligt tidsforbrug for de enkelte
trusselsvurderingskategorier.

* 16 AV kan ikke overdrages. Der vil vaere transporter svarende til 16 AV
tilbage i poiitiet, som ikke kan overdrages grundet sikkerhedshensyn.

* Yderligere analyse. Det skal undersages, om der er faktorer, der vil gare
det akonomisk urentabelt at overfiytte visse transporter til en anden akter.
Dette vil kunne reducere antallet af AV, som gkonomisk meningsfyldt kan
overdrages til en anden akter.

Q

To primaere losningsmuligheder

Overdragelse at arrestantiransporter til Kriminalforsorgen

2. Samlet udlicitering af politiets og Kriminalforsorgens transporter

{arrestanter og afsonere)

A. Overdragelse af arrestanttransporter til Kriminalforsorgen og
konsolidering af en samlet transportfunktion med efterfaligende
udlicitering

B. Samlet udlicitering af transportopgaver i politiet og
Kriminalforsorgen, men uden forudgaende rO:«o.Eo;#-

POLI



Okonomi i scenarier

Baggrund

For at kunne sammenligne
ekenomien i de forskellige
scenarier, er det nadvendigt at
sammenligne effektive timepriser
inkl. overhead for de forskellige
grupper, som indgar i de enkelte
scenarier.

En budgetanalyse af
kriminalforsorgen udfern af BCG
og Struensee for
Justitsministeriet i efteraret 2016,
viste, at en udlicitering af
Kriminalforsorgens transporter vil
kunne udfares billigere af en
privat akter (4 — 16 pct.
afthaengigt af antagelser).

* Kilde: Notat om &rsvaerk og timepriser, Rigspolitiet

Data

» Politiets arsveaerkspris {ekskl.
overhead): 448.000 kr. *

* Kriminalforsorgens arsvaerkspris
(ekskl. overhead): 412.000 kr.**

* Politiet har umiddelbart et hejere
overhead end kriminalforsorgen.
Det kvaiificeres, hvilken overhead-
sats der skal brugesien
sammenligning med en privat
aktar.

» En privat akter kan udfare
transporterne billigere end
Kriminalforsorgen**

** Kilde: Budgetanalyse af kriminalfarsorgen udfert af BCG og Struensee for Justitsministeriet,

efterdr 2016

Konklusion

Umiddelbart indikerer
sammenligningen, at:

» Kriminalforsorgen vil kunne
udfere transporteme billigere end
politiet (forudsat, samme
timeforbrug)

¢ En privat leverander vil
formentlig kunne udfere
transporteme billigere end bade
Kriminalforsorgen og politiet.
Afklaring af dette kreever dog
ngermere analyse

POLITI



1. Overdragelse af transporter til Kriminalforsorgen

+ Erfaring. Kabenhavns Faengsler forestar allerede arrestanttransporter i Kebenhavnsomradet og karer afsonere i hele landet, hwilket
viser, at Kriminalforsorgen er i stand til at lase arrestanttransporter. Ligeledes har politiet og Kriminalforsorgen samarbejdssnitflader,
hvilket kan gere det nemmere at samarbejde.

* Magtbefojelser. Kriminalforsorgen har allerede magtbefajelser (handjern, stav og peberspray).
Fordele +

+ Central tranaportfunktion. En sarnlet transportfunktion pa tvzers af landet (for bade amestanter og afsoners) kan give mulighed
bedre overblik over og koordination af transporter, iseer kredsoverskridende transporter.

= Hurtigere implementering end ved udlicitering, der krasver EU-udbud.
+ Mindre risikofyldt ift. nedgang i kvalitet end ved en udlicitering, da Kriminalforsorgen er en etablaret akier.
* Arrestanttransporter er en opgave, som man i politiet gerne vil afgive, saerligt i lyset af omprioriteringssituationen.

Utemper

= Kapacitet. Har Kriminalforsorgen kapacitet til at overtage transporterne.
= Antagelser. Det skal valideres, at Kriminalforsorgen kan transportere arrestanter lige sé effektivt som politiet (de 10,6 timer).

* IT-understattelse. Kan man give Kriminalforsorgen adgang tif arreslantsystemet (transportdelen), eller skal der udvikles andet, s&
o det bliver nemt at bestille transporter. Det er ogsa muligt at opretholde nuvasrende arbejdsgang i Kebenhavn, hvor der bestilles

Skal
afklares

transporter med en email-blanket eller over telefon.
* Jura. Hvilke juridiske skridt kraever en myndighedsoverdragelse.
. » Uddannelse: Kreever en overdragelse eget uddannelse?

* Planizagningsomkostninger og implementeringsomkostninger. | forbindelse med ovenstiende skal det afklares, hvor store
planfzegningsomkostningerne i politiet er, og hvilke andele heraf der skal overfgres til Kriminalforsargen, ligesom
implementeringsomkostninger ved scenariet skat afdakkes.

Potentiale LD BN Kriminalforsorgen er billigere pa bade arsvaarkspris og overheadpris, s de forventes at kunne lese opgaven lidt billigere end

B 0. -
ofitiet.
-skon [ Emee R
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2. Samlet udlicitering af politiets og
Kriminalforsorgens transporter
» Magtbefojelser kraever uddannelse. Hvis en privat aktor skal kunne gennemlare transporter, vil det vaere nesdvendigt at

titvejebringe uddannelse og lovhjemmel, der tillaegger aktsren nogenlunde samme magtbefajetser som Kriminalforsorgens

personale.
b = Stoerre risiko. En udlicitering vil betyde, at man leber en starre risiko ift. kvalitetsforeingelser i en implementeringsperiode, nr en
) privat aktar skal overtage uden lidligere erfaring med arrestanttransporter. Derved er der ogsa risiko for evt. negative
pressahistorier,

« Tidshorisont. En udlicitering medfarer et EU-udbud, hvilket kraver aget tid, hvorfor tidshorisonten for frigivelse af
polititienestemasnd formentlig vil veere sangere end ved overdragelse til Kriminalforsorgen. implementeringshastigheden ved
udlicitering vil formentlig ogsa vaere langsommere, og det vil formentlig vaere fordelagtigt at udiere et pilotprojskt med overdragelse
at en mindre del at transporterne inden fuld udlicitering.

» Effektivitet. Udlicitering til markedet med aktorer, der har stor erfaring inden for logistik, kan give konkurrence og medfere en mere
effektiv og innovativ transportfunktion. Kan give sgede besparelser.

« Central transportfunktion. En samlet transportfunktion pa tvaers af landet (for bAde arrestanter og afsonere) kan give mulighed for
bedre overblik over og koordination af transporter, isaer kredsoverskridende transporter.

Ulemper

» Magtbetwjelser. Er der politisk opbakning til at overdrage magthefajelser til ekstern akter, og hvad vil det indebaere af juridiske
processer?

* Vil branchen bsere vAben? Dansk Industri har tidligere udtrykt, at de ilkke ansker at overtage opgaver, som kregver, at deres
vagter bzerer vaben, Det forventes dog umiddelbart ikke, at disse tidligere udmeldinger vil blokera for udlicitering af omradet.

+ Uddannelse: | dag har de fleste vagter i sikkerhedsbranchen fire ugers uddannelse. Det m4 formodes, at virksomheder skal
. efteruddanne vagter, der skal varetage arrestanttransporter, yderligere, hvilket kan forage den effektive timepris.

* Antagelser. Det skal valideres, at markedet kan transportere arrestanter til den antagede sats i BCG/Struensees rapport.

+ [T-understattelse, Kan en privat aktor fa adgang til amestantsystoemet (ransportdelen), eller skal der udvikles andet systern, s det
bliver nemt at bestille transporter.

Potentiale
-skon
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transportopgaver. Det forventes derfor, at en samlst udlicitering af politiets og Kriminalforsorgens transporter vil vaere den
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ekonomisk mest rentable model, da en privat akter forventes at vasre billigere end bade politi og Kriminalforsorgen.
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Vurdering af overdragelsesscenarier

Kriminalforsorgen ferst - vil vaere den skonomisk mest attraktive lasning, men ogsa den mest risikofyidte. @gede risici skyldes, at en ny, privat
aktar vil skulle ind pa et nyt omrade, hvilket blandt andet betyder, at en privat akter skal have visse magtbefejelser, og at der skal udarbejdes
nye arbejdsgange og samarbejdsrelationer. Risikoen kan afdakkes nermere ved yderligere analyse.

1. Overdragelse af arrestanttransportor tif Kriminaiforsorgen vii vaere den mest enkie lasning med den hurtigste mulighed for q.o:ﬂ:?
implementering tidsplan
* Keohenhavns Fangsler (KF) forestdr allsrede arrestanttransporter i kabenhavnsomradet, og transporterer afsonere i hele landet, hvilket viser, |+ 2019

at Kriminalforsorgan kan varetage lignende transportopgaver. Samtidig har Kriminalforsorgen ailerede tilstraekkelige magtbetajelser til at

varetage transporterne. En overdragelse til Kriminalforsorgen forventes at kunne g hurtigere end en udlicitering, hvorfor polititienestemaeend vil

blive frigjort tidligere til operative opgaver. Overdragelse af armestantiransporter til Kriminalforsorgen vurderes derfor at veere det mindst

risikofyidte og hurtigste scenarie med en relativt attraktiv skonomi. Overdragelseshorisonten skal valideres nsermere i samarbejde med

Kriminalforsorgen
2A. Overdragelse af arrestanttransporter til Kriminalforsorgen med efterfolgende udlicitering kombinerer den enkle overdrageise med | Tentativ
det skonomiske perspektlv, der ligger i udliciteringen til privat akter. tidsplan
* Huis politiets arrestanttransporter overdrages il Kriminalforsorgen, og der derved er etableret en central, konsolideret transportfunktion, vil det  |* 2021

stterfelgende vaere muligt at udlicitere den konsoliderede transportopgave. Den samlede tidshorisont for en sadan lesning vil vaere lengere,

men frigerelse af politiressourcer vil ske | samme tempo som i scenarie 1. Formentlig vil dette scenarie mindske risikoen ved en udlicitering af

den samlede transport i bade politi og Kriminalforsorgen.
2B. Samiet udlicitering af transportopgaver i politiet og Kriminalforsorgen, uden forudgdende konsolidering, vurderes som den Tentativ
gkonomisk mest attraktive, men ogsd den mest komplicerede implementeringsproces. tidsptan
* Umiddelbart skennes det, at en udlicitering af transportomréadet pa tveers af politiet og Kriminalforsorgen — uden overdrageise tit * 2021
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Bilag A1:0pgorelse af arrestanttransporter opdeilt
pa kreds

Sum af Tidsforbrug (hvor Andel af transporter
registreret), timer Antal Antal Transporter varetaget af med registreret  Gns-tidsforbrug pr - Ging-tidsforbrug pr
transponier transporter kriminalforsorg tidstorbrug | pt. tur {timer)® pr. tur {timer)”
AR 2015 2018 2015 2016 201§ 2016 2015 2018
KO1 (Nordjyllands politf) 12302 8418 1171 855 0 (0%) 100% 10,5 98
K02 (@stjyllands politi) 13999 12311 1416 1219 0 (0%) 100% 99 10,1
K03 (Midt- og Vestjyllands
polit) 9612 8513 1065 958 2 {0%) 83% 10,0 10,7
K04 (Sydastjyllands politi} 15692 11683 1218 853 2 {0%) 98% 12,9 13,4
05 (Syd- og Senderjyllands
i} 9475 7509 957 804 0 (0%) 100% 99 94
06 (Fyns politi} 10776 9418 1212 1137 1 (0%) 9% 9,0 8,3
07 (Sydsjeellands og
olland-Falsters politi} 10073 10192 935 889 1 (0% 98% 10,8 11,7
08 (Midt- og Vestsjasllands
iti} 9540 10689 1171 1136 0 (0%} 100% 8,5 9.5
09 (Nordsjmitands politi) 10171 8313 1147 985 0% 9,7 9,7
10 {(Kabenhavns Vestegns
iti) 6851 5292 1067 1145 13,6 15,0
11 (Kebenhawns politi} 37368 31414 7798 6740 124 11,2
12 (Bomholms politi} o 66 3 5 0 (0%) 100% - 13,2
re 10 Q 3 0 0 (0%) o =
Eo&nﬁa (veagtet) 145869 123818 19163 16760 4354 (26%) 70 % 108 ST 0,6 ===

Note: Gns-tid pr. tur er estimeret ud fra antal ture med registreret tidsforbrug. Antal transporter i tabellen er opgjort med transporter uden tidsforbrug .

Pointer: .

* Hej datakvalitet. Alle kredse, ekskiusiv Kebenhavn og Kebenhavns Vestegn (hvor Kriminalforsorgen varetager en del transporter), har registreret
tidsforbrug pa mellem 83-100 pct. af deres transporter. Dette indikerer en god registreringspraksis for tidsforbrug. Desuden ligger kredsenes gennemsnitlige
tidstorbrug pr. transport inden for et rimeligt spaend, hvilket indikerer forholdsvis ens registreringspraksis. Starstedelen af transporter uden registreret
tidsforbrug er typisk transporter varetaget af Kebenhavns Faengsler, som ikke har adgang til arrestantsystemet.

* Kebenhavns Faengsler vareteger 53 pct. af Kebenhavns politis transporter og 69 pet. af Kebenhawvn Vestegns politis transporter. Det svarer til 26
pet. af de samlede arrestanttransporter.

* Der var 16.760 arrestanttranaporter i 2016. Der er sket et tald i antallet af transporter ift. tidligere, hvilket primaert skyldes nedgangen i fristforlzengeiser.
Nedgangen skyldes muligheden for at udfore fristforlasngelse via videckonferencesystemet, Video3.

= Gennemsnitstid pr. transport i politiet undervurderet tidligere. Det gennemsnitlige tidsforbrug i 2016 pa tvaers af kredse var 10,6 mandetimer pr,
arrestantiransport. Dette er hajere end tidligere estimeret i RCPH, da man tidligere har udregnet gennemsnitligt tidsforbrug for alle ture, ikke kun dem med
registreret tidsforbrug, hvilket vurderes at vasre mindre retvisende end den nuveerende opgorelse.
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Bilag A2: Opgorelse af arrestanttransporter opdelt
mm transportformal
Antal Antal  Andel af samlede Gns-tidsforbrug pr.
Tran fransporter __wransporter  Vransporter (%) _ tur (timer)®

Beskrivelse 2015 2016 2016 2018
de/Domsforhandling Varetaegtsfaengsiet skal tit retsmade mv. 8768 8186 14,1
handling/sundhed Tandleegebeseg, legebesag mv. 2102 1992 4.8
Fristforlaangeise ved udieb af varetaagtsfaengsling. Kan
i ngeise ske ved videokonference (video3) 5396 3611 7.3
det Andre transporter 796 760 5 6,1
ytning Flyting fra en lokation til en anden 662 677 4 7.8
elige undersegelser Mentalundersegelse mv. 440 532 3 10,7
visning Udvisning at udleendinge (fx til Kastrup lufthavn) 997 804 5 7.2
kesag Transporter ved ankede sager 0 198 1 21,1
j anfart - 2 0 0 -
3 fremstilling Kategorien bruges primaert i KBH til at opgere antallet
af video3-fremstillinger i kriminalforsorgen og indebzerer
derfor ikke transport. Kategorien bruges derfor ikke i

denne al - - - -
e e am o

Note: Gns-tid pr. tur er estimeret ud fra antal ture med registreret tidsforbrug. Antal transporter i tabellen er opgjort med transporter uden tidsforbrug .

Pointer: l“

* Hyppigste transportformal er retsmede/domsforhandling (49 pct.), fristforiaengelse (22 pct.) og behandling/sundhed {12 pct.).

* Pget brug af Video3. Antailet af fristforlaengelser er faldet med omkring en tredjedel fra 2015 tit 2016. Dette indikerer, at brugen
af video3 i kredsene er gaet op.

* Vasentlig forskel p& tidsforbrug pd tvaers af transporter. Der er vaesentlig forskel pa tidsforbruget pa tvaers af
transportformal. Tidsforbrug pr. tur for retsmede/domsforhandiing var eksempelvis 14,1 time i 2016.
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Bilag A3: Opgorelse af arrestanttransporter opdelt
pa trusselsvurdering

Gns-tidsforbrug pr. Transporter KBH Kriminalforsorgen KF's andel af KBH og
rter tur (timer) ogKBHV __for KBH og KBH V
687(4) 83 291(4) 206 (5) 71%
12,535 (75) 10,1 6216 (79) 3617 (83) 58%
3.411 (20) 1,7 1313 (17) 518(12) 39%
126 (1) 28,9 65 (1) 7{0) 11%
1 {0} 30,0 0{0o) 0 {0} 0%
16.760 (100) 10,6 7885 (100) 4348 {100) 55%
‘

Pointer:

* Flest grenne transporter. Transporter med gren trusselsvurdering udgjorde tre fjerdedele af alle transporter i 2016, mens de
gule udgjorde en femtedel.

+ En pct. orange transporter. Orange transporter udger alene en procent af det samlede antal, og de fylder meget lidt i det
samlede volumen. Rede transporterindgar ikke i arrestantsystemet.

* Tidsforbruget pr. transport oges, nar trusselsvurderingen stiger.

» ’Ej vurderet’ primzert gronne transporter. Fire procent af transporterne har ikke trusselsvurdering ("Ej vurderet”) i
arrestantsystemet. Det vurderes, at disse transporter primaent er grenne transporter, hvilket bl.a. skyldes, at Kebenhavns
teengsler varetager en stor andel af transporterne uden trusselsvurdering i Kebenhavnsomradet.
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Bilag B: Screenshot for transport i arrestantsystemet

Screenshotet viser. hvilke data der registreres i arrestantsystemet. Alle kredse har en transportkoordinator. der star
for at koordinere transporter og er med til at sikre korrek! registreredes data.

POLITI
Transportantrejser til udfarsel
Frmepecttaretey
A S ] - Hop dasbse it Cpratbops of danne
Brmi telo OctHrilonk A L d T .
Transport [D 168198
Bestill &t PKR KOS [Sy¢- og Sonderjyiands pokn)
Udfores of PKR K05 {Syd- 0 SondeTylnds pokt)
Lokalstation K555 Abenrd Lolaipokt:
Satuy Deponeret
Journalor 3300-71282-00009 16
Sigtetse
Tramportdato 03-04-2017
Fremme kL u.u.bm
Retur dato
Retur k.
Trasnspeort ir.
Transport th
Taktisk plan
Adgangsiorhold Wl retten
Formis
(Formdl. Benyttes e])
Reloirent
Disponent
Transportactode
Forv. mandettaer
B inger W transp
CPR - Navn
Trusseisrurdering ngen trussel
xendt (or vold mod tenestemand Ne]
Xendh Tor undvigetse nej
Rocker / Bande Nej
Brov- og besogikontrol 3A:

Arvestanten o ke fore uoverviget samiale sacd andre cnd sin forsvarer.
Arresianten md Drie have fysisk sliar verbad kontalkt caed satee toed mitdre dette Kostdaret o aftalt oed sagcbebandler ciet snkfager.
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Bilag C: Hvilke transporter indgar i
arrestantsystemet

Almindelige arrestanter

Psykisk syge

Side 27 / 18. oklober 2017

Transporter i
arrestantsystemet

Transporter, der ikke er i
arrestantsystemet

= Arrestanter, som skal t¥ retsmader,
fristforlzanges, behandiing.

(faage/tandizege), fiyties til ny arrest
mv.

* Akutte transporter, der ikke
efterregistreres

sAtharinger eller andre
efterforskningsmaassige tiltag, som
oftest varetages af sagsbehandleren
selv.

sTransport af anholdts, som endnu
ikke er varetagtsfaengslede. Fx fra
gemingssted til politistation og videre
tit arrest eller dommervagt.

+ Arrestanter, som er i surogat pa
psykiatriske afdelinger.

« Behandlingsdemte (ikke
arrestanter) i psykiatrien,

» Transport af saerigt vanskalige
behandlingsdemte, der har ophold
Kriminalforsorgen

* Akutte transporter af arrestanter i
surogat eller behandlingsdemte, der
ikke efterregistreres

* Akutte transporter af saarligt
udadreagerende psykisk syge, der
ikke er behandlingsdemte

» Tvangsindlaaggelser (ikke
behandlings- eller forvaringsdamte)

Typiske formal for
arrestanttransporter

* Retsmede/Domsforhandling
* Behandling/sundhed

* Fristforlzengelse

= Fiytning

* Retslsegelige undersegelser
* Udvisning

* Video3-fremstilling

* Ankesag

*Note: Transport af psykisk syge kan ikke isoleres i arrestantsystemet, da transporter alene er

opdelt p& formdl. Transporter af afsonere, domte personer, stir Kriminalforsorgen for.
«Det er | flere interviews indikeret, at andelen af akutte transporter, som ikke indgér i

arrestantsystemet er meget lille

POLITI




Bilag D: Politiets opgaver relateret til psykisk syge

Folkatingspolitikere har tidligere spurgt ind til potitiets ressourceforbrug relateret til psykisk syge, herunder transportopgaver forbundet med tvangsindisaggelser. Detle slide
illustrerer, hvortor arrestanttransportar analyseres, mens andre opgaver med transportelementer ralateret til psykisk syge ikke analyseres | denne analyse. Det primaate
argument er, at en veasenttig del af arrestantiransporter er en kian afgraansat og planiagt opgave af en vis volumen, som vil veare mulig at udskilia fra andre opgaver og derfor
vil vaare mukig at overdrage til anden akter. De evrige opgaver relateret til psykisk syge er primaart mere akutte opgaver med mindre voluman, dor er svaerere at planissgge, og

som samtidig er svaarere at afgreense og tage ud af beredskabet, hvilket ger det sveant at ovardrage opgaveme til anden aktor.
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Beskrivelse

*Beskrivelsa: Korsel med psykisk syge arrestanter og
behandingsdemte. Disse transponter indgdr | arrestantsystamet.

*Transportelement

1. Karsel med um.«x..m.. syge, der er varstegtsfengslet i surrogat. \

2. Desudan transpon af behandiingsdemte (ikke asrestanter) i
psykiatrien.

3. Transpont af saarligt vanskelige behandiingsdemte, der har ophold i
kriminafforsorgen.

+ Beskrivelse: Et strafbart forhold (Haarvaerk, vold mv.) begdet af
psykisk syg, hvor politiet (beredskabet) ofte karer til et
hamndelsessted.

» Transportelament: Fx korsel af anholdt psykisk syg til arrast,
dommaervagt eller psykiatrisk afdeling.

« Begkrivelge: Politiet godkendar, iveorkssetter og effektusrer
ndleeggelser.

* Trangportelement: Indebaarer sagsbehandling, men ogsa transport
til hospital — som oftast gennemfert i ambulance, hvor politimand er

med under karslen. m

* Begkrivelge: Eksempelvis Kommune eller psykiatri anmoder om
politiets bistand til overfiytning af en psykisk syg person.

* Iransportelement; Ex flytningAransport af tvangsindlagte harer
under denne kategori.

= Beskrivelse: Politiet skal ivearksaetta de mest hensigtsmesssige titag
overfor svage og udsatie persongrupper, som pé grund af sygdom,
tilskadekomst elfer hjslpeleshed i evrigt har brug for hjaalp og ikke
kan klare sig selv.

* Transportelemont: Fx karsel af en psykisk syg til psykiatrisk

skadestue. —

Analyseres

Denne opgave er i analysens
scope, da den er afgraanset,
klart defineret og hovedsagsligt
planiagt. Transporter med lav
risikoprofil kan sdledes udferes
af KriminaHorsorgen, dsr
allerede har tilstraokkelige
magtbefajsiser, eller mufigvis af
en privat aktar.

Indgér ikke i
nuvarende analyse

Gvrige opgaver ar primasit
mere akutte opgaver med
mindre volumen, der er
sveaarere at planizegge, 0g
som samlidig ar svaerers al
algreense og lage ud af
beredskabet, Det gor dom
svare at overdrage
opgaverne lil anden aktar.



Bilag E: It-systemer

IT-system

Beskrivelse

Arrestantsystemet

Side 29 / 18. oktober 2017

| systemet registreres arrestanter, dvs. vareteegtsfaengslede personer. | systemet kan der
bookes arrestanttransporter og besagskontroller til arrestanterne. Systemet ejes af
Koncem [T, hvor Pout Erik Haj Weidick er ansvailig for det. Systemet bruges i denne
analyse til at opgore antallet af arrestanttransporter i politiet.

| dag har Kriminalforsorgen ikke adgang til arrestantsystemet. Hvis arrestanttransporter
overdrages til Kriminalforsorgen, vil der skulle laves en nem méde for politiet til at bestille
transpotter ved Kriminalforsorgen. Nar Kebenhavns politi i dag bestiller transporter ved
Kabenhavns Faengsler sker det over mail eller telefon.

It-understettelse ved en evt. udlicitering vil formentlig ogsa kreeve et it-system, sé politiet
nemt kan bestille transporter ved den udferende virksomhed.

Det skal saledes afldares, hvordan bestilling, koordinering og gennemfarsel af transporter
skal it-understattes ved en omleegning af transportomradet.

POLITI



Bilag F: Internationale erfaringer — slide fra
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2 opgavens indhold
1
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i amestanter i amteme Telemark, Vestfold og {10 | nave gennemfent en intem opiasring :
1 Sendre Buskerud blev sendt _cnv:a.__ O
i private vagiselvskaber, ! * Derblev um._ﬂwnﬂag der biev mﬁ.._ﬁ:n onstrueret til
i i transport af arrestanter
! Vagtfirmaet Hafslund Sikkerhet vandt .W 15955 |« Detindebar bl a. sikring af fareren, GPS samt alarm og
! udbuddet, hvorefter deres private vagter g ro:gmaogﬁ
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i over fiere degn), transport fraog til Bergen, Trondheim og

| Krist

i Vagterne varelog ogsa transporten af aggressive arrestanter.

i Politiet varetog dog forsat transporten af de farligste amestanter
1 samtiransporten i aften- og nattetimeme i idsperioden 20-06. _qn_om vagtfirmast Hafshind sikkerhet og polit var der flere gevinster!

| Politiet har beskrevet forsegsprojektet som en succes. « Debidsansatte vagter gav eget fleksibilitet og mindre overtid !
 Forsegsprojektet blev afsiuttet, da den poliske retning skiftede i 3 “uaamwm.m_q Ssoﬂ%gzﬂg% o |
i ndlagte incitamenter 1 betafingsstrukture ordelagtigt 1
; 2005. Den nye regering udirykte tifredshed med ordningen, ! transportere flere amestanter ad gangen _
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1 umm“__ssum: ordningen forsat " 4 Gennernforsel af 416 transporter den farste maned, hvilket var
m 0g onskede, at forsat blev L | ~88 pct. af samtige transporter | amtemne

1 amms:% fx England, Skofiand og Australien, er fangetransporter ; . .

m udticiteret til det private marked Der findes ogsa modetler som | i %u%&ﬁﬁﬂmﬁ%oviﬂ_cuﬂ.g

: |_Hottand, hvor opgaveme er udiiciteset til en anden oawéuaﬁéaﬂ psykiatriske _u,_m_____umma_m.ﬁ__ma._aa%o_xag”

x._ Ides- Drammens Tidende (2005), Politimester § Aftenposten (2004), Notal af Krim; suﬂon,ﬁ? 3)0g NRX.(2004)
1. Opleeg om fangeransport progicdet 2004-2006, Hafsiund
.
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Bilag G: Udliciteringsplan for Kriminalforsorgens
transporter

Udlicitering - klienttransport:

Oversigt over sekvensering
-

«  Mederdor usin o
= Fomedingsaget vechwoer din tansport af ] cm pt
* Den icder e 018

Cay upw

Udlicitaring af
kiienttransport
gennem
pilotprojuit

Opstart o drif af piotprojext {fx dele a? ransportved DCA) | | _

Tepasninger 1l pbotprojekt fx of den logistiske plankegning)

I
Udihitering af e ___“ AEFETRNNE 4

8 co =%
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Bilag H: Opmaerksomhedspunkter

Opmarksomhedspunkter

Opmarksomhedspunkter

«Juridiske barrierer. Hvis en privat aktar skal kunne gennemfore
transporter uden deltagelse af myndighedspersoner, vil det veere
nedvendigt at tilvejebringe en lovhjemmel, der tillazgger akteren mindst
samme magtbefajelser som Kriminalfersorgens personale.

=Ansvarsfordeling. Hvis en transport ikke gar som planiagt, vil
ansvaret | sidste ende ligge ved den offentlige myndighed. Derfor vil
det vaere essentielt med retvisende trusselsvurderinger fra
sagsbehandlere, som bestilier transporter.

= [T-understottelse. Kraaver overdragelse af arrestanttransporter til
anden aktor it-udvikling ift. nye eller eksisterende systemer? Det skal
afklares, hvordan bestilling, koordinering og gennemfarsel af
transporter skal undersiattes it-maessigl.

<Trykprovning af analyse. Det vil vaare hensigtsmaessigt at f&

trykpravet analysen i et par kredse, hvor der sidder folk med viden om
arrestanttransporter
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+Kapacitet til akutte ture. Der skal i en central transportfunktion veere
en vis kapacitet (lokalt) &l at varetage akutte transporter, som i dag
varetages i politiel. Akutte transporter skyldes fx forkert registrerede
ture, akutte haendeliser mv.

Mange aktorer. Arbejdsgangene tilknyttet arrestanttransport af
eksempelvis et retsmade indebaerer mange akterer {politi,
kriminalforsorg, anklagemyndighed og domstolene). Der bar derfor
vaere fokus pa at forstd sammenspillet, koordinering og it-
understetielse mellem de forskellige akterer i forbindelse med en
gandring af ransportomradet.

+Aflyste ture. Kebenhavns politi har papeget, at der er omkring 20 pct.
aflyste ture, hvoraf en vaesentlig del af disse aflyses i dadig tid. Der vil
derfor vaere en vis arbejdsopgave forbundet med disse transporter,
som ikke indgar i arrestantsystemet.

*Manglende samarbejde mellem sjaeliandske kredse. | dag er
sjeellandske kredse ikke forpligtede til at kare ture for hinanden, hvilket
mediarer, at eksempelvis en arrestant, der er i et arresthus i en anden
kreds, end den han lilharer, skal keres af hjemkredsen, selvom det fra
et overordnet ressourceperspektiv ikke er det mest optimale.
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