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Svar:
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Indledningsvis vil jeg understrege, at den udvidelse, der vedrgrer NA- CVR. 25 77 56 35

TO-kapaciteter og eventuelle flyvninger, er medregnet i de udarbejde-
de stgjberegninger for Flyvestation Skrydstrup. Der er sdledes ikke tale
om yderligere stgj i forhold til de beregninger, der har ligget til grund
for udarbejdelse af stgjkompensationsmodellen, hvor naboer kompen-
seres for den yderligere F-35-flystgj, som der vil veere i fremtiden i
forhold til flyvninger med de nuveerende F-16-fly.

Flyvestation Skrydstrup er allerede i dag NATO-flyvestation. Danmark
skal pd linje med gvrige NATO-lande bidrage til alliancens kapacitets-
opbygning. Det er bade i vores og alliancens interesse, at vi har kapa-
citeter, der kan bruges til at beskytte vores tryghed og sikkerhed. NA-
TO-byggeriet indebzerer, at Flyvestation Skrydstrup skal kunne modta-
ge tankfly fra allierede.

Konkret skal der pd Flyvestation Skrydstrup bygges et parkeringsom-
rade med tankningsanlaeg i den nordgstlige del af flyfeltet. Desuden
skal de s3kaldte "taxiways”, der forbinder parkeringsomradet med
startbanen, udvides ligesom der bygges nogle supplerende brasndstof-
tanke.

I forbindelse med byggeriet vil der blive indhentet myndighedstilladel-
ser pa helt normal vis. Byggeriet finansieres af NATO, og de fysiske
anlaegsarbejder vil forega i perioden 2021 - 2023. Udgiften forventes at
blive pd ca. 100 mio. kr..
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NATO-byggeriet er en del af en samlet kapacitetspakke, som NATO
efter flere ars planlaegning vedtog i februar 2018. Byggeriet blev ende-
ligt autoriseret af NATO’s Investeringskomité i maj 2020. Beslutningen
om NATO-byggeriet har sdledes ingen sammenhaeng med den danske
beslutning om at udskifte F-16 med F-35.

Borgergruppen Foreningen Flyvestation Skrydstrups Naboer anfgrer, at
stgjen fra tankflyene ikke er korrekt medregnet i de offentliggjorte fly-
stgjsberegninger. Det kan jeg afvise.

Det fremgar af stgjrapporten “Beregning af flystgjbelastning” fra april
2019, at stgjdata for tankfly KC-135 i forbindelse med flystgjberegnin-
gerne hentes i den stgjdatabase over kendte flytyper, der er tilknyttet
beregningsprogrammet.

Antallet af KC-135-operationer er fastsat pa baggrund af en vurdering
af det fremtidige gvelsesbehov.

Da tankfly betragtes som et transportfly, er disse fly placeret i katego-
rien “Udenlandsk Transportflyvning” pa lige fod med C-130- og C-160-
transportfly.

Vedrgrende stgjudsendelsen fra de fire motorer pd en KC-135 i tom-
gang har Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse oplyst, at disse svarer
til stgjudsendelsen fra én F-16 motor med samme frekvensfordeling
plus 3 dB, som er anvendt i forbindelse med terminalstgjberegninger-
ne. Vedrgrende flystgj er stgjudsendelsen fra en F-16-start uden efter-
breender ca. 15,6 dB stgrre end en start med KC-135-tankfly. For-
svarsministeriets Ejendomsstyrelse har videre oplyst, at den samlede
dosis lydenergi i flystgjsberegningerne fra KC-135-operationer vil udgg-
re ca. 0,001 % af den samlede dosis lydenergi (TDENL) fra Flyvestation
Skrydstrup.

Borgergruppen anfgrer videre i henvendelsen, at det er udtryk for en
foraeldet tankegang, at noget stgj er undtaget godkendelsespligt og
dermed stgjreguleringen, og at det ikke kan forsvares eller begrundes
ud fra et argument om landets sikkerhed at undtage en del af den
samlede stgj.

Forsvarsministeriet har tidligere kommenteret dette synspunkt i den
kommenterede hgringsoversigt, som er oversendt til Forsvarsudvalget
(L 166, bilag 1).

Som anfgrt i bemaerkningerne til lovforslagets § 7, stk. 5, forudsaettes
det, at der - som det ogsa i det vaesentligste er tilfaeldet efter de nu-
geeldende regler - ikke fastsaettes begraensninger for sd vidt angar stgj
fra flyvninger for politiet, eftersggning- og redningsmissioner, miljg- og
overvagningsflyvninger, flyvninger i forbindelse med suveraenitetshaev-
delse, flyvninger i forbindelse med humanitaere indsatser, flyvninger i
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forbindelse med internationale opgaver og flyvninger i forbindelse med
intensive uddannelsesperioder med henblik pd internationale opgaver,
herunder i relation til opgaver for FN. Dermed fglger stgjreguleringen i
det vaesentligste principperne i Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1994
om stgj fra flyvepladser.

At de pageeldende flyvninger er undtaget fra stgjreguleringen skal ses i
lyset af, at der er tale om flyvninger, som enten er akutte eller har en
saerlig sikkerhedsmaessig betydning. Det vil sdledes ikke veere accepta-
belt, at stgjreguleringen begraenser Forsvarets mulighed for at udfgre
f.eks. redningsaktioner eller suverzenitetshaevdelse.

Det skal dog understreges, at kompensationsordningen er baseret pa
det fulde stgjbillede, herunder ogsa bl.a. afvisningsberedskabet i for-
bindelse med suveraenitetshaevdelse.

Operationer med tankfly vil vaere reguleret i den kommende stgjbe-
kendtggrelse p& samme vis som gvrig fly- og terminalstgj. Det indebae-
rer, at operationerne som udgangspunkt vil vaere omfattet af bekendt-
ggrelsens stgjgraenser, med mindre der er tale om operationer af den
saerlige type, hvor der ikke fastsaettes begraensninger.

Med venlig hilsen

Trine Bramsen
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