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Vejdirektoratets anvendelse af Stgj Reducerende
Slidlag (SRS)

Indledning

SRS er skrevet ind i Vejdirektoratets stgjstrategi som et virkemiddel til at deempe stgjen fra statens veje. Det
har imidlertid vist sig, at SRS har nogle udfordringer pa bade strukturel og akustisk holdbarhed, hvilket resul-
terer i en kortere levetid og en sterre stgjemission, efterhanden som den aldes. Derfor ensker Vejdirektora-
tet fremover at benytte sig af mindre stgjende slidlagstyper (SMA 8 std eller SMA 8 KVS) fremfor stgjreduce-
rende slidlag (SMA 8 SRS).

Det bemeerkes, at der i forbindelse med den landsdaekkende stgjkortlaegning af statens veje er forudsat en
stgjreduktion pa 2,4 dB i forhold til den traditionelle asfalttype SMA 11 pa de streekninger af statsvejnettet,
hvor der er udlagt SRS i alle kgrespor. Med den reviderede trendlinje for stgjudviklingen af SMA 8 SRS som
vist i figur 1 nedenfor, wurderes stgjreduktionen snarere at veere i starrelsesordenen ca. 1 dB, hvorfor antallet
af stgjbelastede boliger langs statsvejene til en vis grad er underestimeret. Dette ger sig isser geeldende for
Kgbenhawmsomradet, hvor der er udlagt mest SRS, og hvor boligtaetheden ogsa er hgj. Seti lyset af, at Vej-
direktoratets prioritering og planleegning af stgjdeempende tiltag har fokus pa de mest stgjbelastede boligom-
rader, forventes det umiddelbart ikke, at den ny viden har sterre betydning i forhold til dette.

Nedenfor beskrives udfordringerne pa de akustiske egenskaber og holdbarheden.

Akustiske egenskaber

De formodede stgjreducerende egenskaber er arsagen til, at en SRS-beleegning har veeret at foretreekke
frem for andre slidlagstyper. Efter at have fulgt flere SRS-belsegninger over en arreekke, har det imidlertid
vist sig, at over tid er de stgjdeempende egenskaber mindre. Aftrendlinjerne for stgjudviklingen, som er vist i
figur.1 fremgar det, at SMA 8 SRS gennemsnitligt har haft samme stgjemission initialt som SMA 8 std, men
set over hele levetiden har SMA 8 std en lavere stgjemission end SMA 8 SRS.

Trendlinjerne er udarbejdet fra data fra stejtrailermalinger udfert over de sidste 8 ar. En stor del af malinger-
ne pa SMA 8 SRS’erne er udfert pa beleegninger, der er mellem 0 og 3 ar gamle. Ca. 5 % af data kommer
fra belaegninger pa omkring 5 ar og opefter. Stgjemissionen for SMA 8 SRS har en stor spredning ved initi-
almalinger, med minimumveerdi pa 73,1 dB og maksimumsveerdi pa 76,6 dB. Der er altsa stor forskel pa,
hvor gode stgjegenskaber SMA 8 SRS har lige efter udlaegningen.

Regressionslinjen for SMA 8 KVS' formodede stgjudvikling fremgar ligeledes af figur. 1. Denne er beregnet
af to malinger, udfert da belaegningen var henholdsvis 1,3 og 1,8 &r gammel. Der er derfor stadig stor usik-
kerhed pa, hvordan beleegningens stgjegenskaber \il udvikle sig med alderen. Men beleegningens strukturel-
le og materielle opbygning antages at veere mere hardfgr end SMA 8 std og SMA 8 SRS. Derfor er det ikke
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usandsynligt, at SMA 8 KVS’en har et hgjere initialt stgjniveau, men at den med tiden vil have bedre stgje-
genskaber end SMA 8 SRS’en og SMA 8 std’en.

Nar man tager stgjegenskaber i betragtning, kan det derfor anbefales at benytte enten SMA 8 std eller SMA
8 KVS, som stgjdeempende foranstaltning frem for SMA 8 SRS.

Regressionslinjer af stgjudviklingen over til for SMA 11,
SMA 8 STD, SMA 8 KVS og SMA 8 SRS
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Figur.1—Regressionslinjer af stojudvikling for forskellige slidlagstyper over tid, baseret pa data maltoverde sidste
8ar.

Strukturel holdbarhed
SMA 8 SRS har veeret anvendt som slidlagstype i det mixdesign vi kender i dag siden 2009.

Pr d.d. ligger de i alt 526 km med SRS med nedenstaende aldersfordeling og laengde.

Alder (ar) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 [ 11 | alt

Laengde (km) 26 |13 |61 [73 |70 |74 [91 |39 |59 |10 [10 526

Den forventede levetid af SMA 8 SRS er 12 ar, hvilket skal holdes op imod en forventet levetid for andre
slidlagstyper pa 16 ar’. Da de eeldste SRS slidlag kun er 11 ar, kan den kortere forventede levetid sandsyn-
liggeres ud fra, at der pa nuveerende tidspunkt har veeret en del slidlagsudskiftninger pa de udlagte SMA 8
SRS, allerede efter 6 - 8 ar. 1 2016 og 2017 blev der saledes bevilliget 10 mio. pr. ar til at udskifte SMA 8

2 En gennemgang af4840 km statsvej med andre slidlagstyperend SRS, viser at de i gennemsnitharholdt 16 ar.
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SRS, og i 2019 er der benyttet godt 15 mio. kr. til slidlagsudskiftning af SMA 8 SRS, som ikke havde naet
den forventede levetid. Ydermere er der i perioden 2015 — 2019, benyttet 2 - 4 mio. kr. arligt til reparationer
af SMA 8 SRS bl.a. til fulddeekkende emulsionsforseglinger, som forlaenger levetiden med 3 -5 ar.

Sammenfattende har SRS ikke vist samme holdbarhed som SMA 8 std eller SMA 11, hverken pa den aku-
stiske eller den strukturelle holdbarhed. Dette viser sig bl.a. ved en lavere stgjdaempning end forventet samt
flere reparationer og hyppigere udskiftninger af slidlag med udgifter og trafikkantgener til fglge. | sammenlig-
ningen er der er ikke taget hgjde for trafikbelastningen, som generelt er stor, hvor der er benyttet SMA 8
SRS, men da belaegningen ikke har de forventede akustiske egenskaber, er dette element ift. den strukturel-
le holdbarhed ikke indregnet. Vurderingen er dog, den nedsatte strukturelle holdbarhed i langt overvejende
grad skal henfgres til belaegningstypen og ikke den hgjere trafikbelastning de udsaettes for.



