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Introduktion til Signalprogrammet

Den 22. november 2018 tilsluttede forligskredsen bag Signalprogrammet (forligskredsen bagaftalerneom en grgn
transportpolitik:V, LA, K, S, DF, RV, SF) sigBanedanmarks anbefalingomfortsatat fglge den reviderede strategi for
fjernbanen fra den 15. november 2017. Baggrunden for den nye udrulningsstrategi er saerligt udfordringernesom
fglge af afhaengigheden mellem udrulningen af Signalprogrammet, elektrificeringen afjernbanenettet (Elektrifice-
ringsprogrammet) og hensynet til,at DSB’s nye el-tog, skal kunnekgre, narde er klar til atbliveidriftsat, forventeligt
fra 2024 og frem (Fremtidens Tog). De indbyrdes afhangigheder kan beskrives saledes:

e Nar der etableres nye signaler, er det kun tog, der er udrustet med ny signalteknologi, der kan kgre pa
straekningen.

e Degamlesignalerkanikketdlekgrestremmen fra et elektrificeret banenet, medmindre de er immuniseret
(beskyttet mod pavirkningfra el-ledningerne).

e De nye el-tog kan kgre pa savel gamle som nye signaler.

Banedanmarks anbefalingomfortsat atfglge den reviderede udrulningsstrategi fra efteraret 2017 er baseret pa, at
fremdriften i Signalprogrammeti 2018 samlet set har veeret tilfredsstillende, og det er Banedanmarks vurdering, at
planernefor Signalprogrammet fortsatvil kunne gennemfgres indenfor Anlaegs- og Trafikplanens rammer.

Baggrunden for anbefalingen er desuden, at Banedanmarki efteraret 2018 gennemfgrte en simuleringafplanen for
udrustning aftog, som leverandgren af ombordudstyr leverede i august2018.Simuleringen blev baseret pa forud-
saetninger og risicimed det formal at vurdere sandsynligheden for, at udrustningen kan ske i en takt, der understgt-
ter Signalprogrammets udrulningsplan.

Pa baggrund afsimuleringen samtikke mindst de erfaringer, som nu er gjort med udrustningen af tog og de mulige
mitigerende handlinger,vurderer Banedanmark, atder ikke er anledningtil ateendre planen for Signalprogrammet.
Banedanmarkvurderer dog ogsa, at der endnu ikke er fuld tryghed for planen, og at yderli gere tryghed tidligstkan
opnasilgbetaf2019, nar der er opsamlet flere erfaringer med udrustningaf 1C3.

Det er fortsatimplementeringen af det nye signalsystem,som er plan A, men Banedanmark praesenterede i marts
forligskredsen for et alternativ, hvis udrustningen af IC3 togene viser sigikkeat forlgbe planmaessigt. Frem mod
forligskredsmgdeti november 2019 gennemfgrer Banedanmark derfor en projektafklaringmhp.yderligere klarhed
om den alternativelgsning. Her skal forligskredsen desuden vurdere Signalprogrammets overordnede fremdrift og
tage stilling til naeste skridt.

Signalprogrammet omfatter ogsa en totaludskiftning af signalsystemet pa S-banen, og Banedanmarks vurdering af
risiciog fremdrift pa S-banen fremgar derfor ogsa af denne rapport.
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Resumé

B
.

» Ombordudrustning

Alletogtyper forventes udrusteti tide til det tidspunkt, hvor de skal bruges pa en given straekning. Den
overordnede status for projektet er derfor fortsat grgn. Der er dog fortsatudfordringer med leverandgrens
indkgbsproces pa tveers af en raekke litra, hvilket udfordrer de kontraktuelt aftaltetidsplaner. 55 tog er nu
udrustet med nyt ombordudstyr.

> Fjernbane Vest

Status for projektet er markeret grgn, da driften med det nye signalsystem pa straekningen Lindholm-
Frederikshavn fortsatgenerelt er tilfredsstillende, ogda arbejdet pa de efterfglgende straekninger, Struer -
Thisted (RO8) og Langa-Struer-Holstebro (RO5) forlgber planmaessigt. Banedanmark arbejder ligenu en
konsoliderettidsplan for de efterfglgende straekninger, Vejle-Holstebro (RO4), Herning-Skanderborg (RO7
@stligdel), (Skjern)-(Herning) (RO7 vestligdel) og (Esbjerg)-(Holstebro) (RO6).

T
e

> Fjernbane @st

Fokus er pa at saette den fgrste straekning, Roskilde-Kgge, i driftefter den nye plan med ibrugtagningide-
cember 2019. Banedanmark forventer stadig,atibrugtagningafden efterfglgende straekning, Kpge-
Naestved, kan ske indenfor Anlaegsplanen, dvs. senest medio 2021.Som fglge af udskydelsen af Roskilde-
Koge skal den samlede plan forimplementering i @stdanmark genbesgges. Pa den baggrund fastholdes
projektets samlede status som gul.

S-banen

Aftalen med Siemens om den reviderede udrulningsplan er klar til underskrift. Givet at Banedanmark arbejder ud
fra den nye plan, der forventes formaliseret med Siemens meget snarligt, afrapporteres fra og med denne status
pa den nye plan.Siemens fglger den nye plan, der betyder, at det nye signalsystemer udrullet pa allestraekninger i

2022.P3a den baggrund er status denne gang aendret fra rgd til grgn.

Banedanmark forventer atunderskrive aftalen om den nye udrulningsplan ultimo oktober/primo november. Der er
nogle fa udestaender omkring den tekniske Igsning pa problematikken om glatte skinner., som forventes atfalde
pa pladsilgbetaf oktober. Den del aflgsningen, der handterer hovedproblemet omkring glatte skinner (de tre
haendelser i 2016), er aftalt pa plads ogunderskrevet, og forventes implementeret inden Igvfaldsssesonen 2021.
Derudover har Banedanmark gnsket Igsningafandre problemstillinger forarsagetafglatte skinner, og disseer mu-
ligvis ikkeimplementeret til Ipvfaldssaesonen 2021. Disseandre problemstillinger vil dogikke betyde, atder skal
keéres med WET4 indkoblet permanent, men kunne f.eks. betyde andre, lokale hastighedsbegransninger, hvilket
Banedanmark afsgger tekniske Igsninger pa.Banedanmarker pt. ved at undersgge dette sammen med Siemens. Et
forelpbigtanalyse-resultatforventes i oktober. Dette er en forudsatningfor en kommende aftale om udrulnings-

planen med Siemens.
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3 Metode bag vurdering af fremdrift

| rapporten gives der rgd-gul-grgn-vurderinger af fremdriften dels overordnet pa det samlede projekt, dels pa de
enkelte udrulningsstreekninger/litra. Vurderingerne af milepaelene pa straekningsniveau visualiseres somnedensta-
ende proceslinje. Angivet i teksten under proceslinjen er Banedanmarks vurdering af, hvornar det er forventningen,
at milepaelen er gennemfgrt. Hvis vurderingen har aendret sigfra seneste rapport, er den tidligerevurdering over-
streget, og den nye er tilfgjetnedenunder.

Farvevurderingen i proceslinjerne pa straekningsniveau svarer ikketil farvemarkeringeni risikomatricerne. Milep ae-
lene i procespilenefarves og bruges til atindikereom den planlagteibrugtagninger truet.

Der kanveere tilfeelde, hvor der endnu ikke er et estimatfor gennemfgrelsen af milepaelen. | dissetilfaelde markeres
milepalen ud fra Banedanmarks umiddelbarevurdering:grgn, hvis denne forventes gennemfgrt uden problemer;
gul, hvis der forventes udfordringer. Det bemaerkes, at der godt kan vaere tilfaelde, hvor enkelte milepaelevurderes
atveere udfordrede, men der kan dog veere tilstraekkelig bufferi planentil,at Anlaegsplanen kan overholdes, hvorfor
den samledevurdering er gron.

Milepzel gennemfgrt som Milepeel udfordret og evt. Mile pzel udskudt med
planlagt og/ellerikke udskudt uden virkning pa virkning pa
udfordret ibrugtagningsdatoen ibrugtagningsdatoen
Tiah . Treh . ik .
eAktuelvurdering eAktuelvurdering eAktuelvurdering

For infrastrukturprojekterne fremgar milepaelen “Klar til ibrugtagning”, som markerer det tidspunkt, hvor Baneda n-
mark vurderer, at infrastrukturen kanvaere klar til drift. Dette tidspunktvil i de fleste tilfaeldeliggetidligereend det
tidspunkt, som Anlaegsplanen forudsaetter, og den tidsmaessigereserve, bufferen, vil sdledes veere markeret ved
maneder. Ligeledes vil en eventuel buffer veere markeret for den enkelte togtype; hvis serien forventes udrustet fgr
den skal bruges pa en given straekning markeres dette.

Risikovurderingen fremgar under den konkrete milepael i proceslinjen ogvil desuden vaere uddybet i teksten.

For straekninger som er i ibrugtagningsfasen angives der hverken overordnet vurdering af fremdrift eller risiko, da
status aendrer sigfor hurtigt ift. manedligrapportering. Sadanne strakninger handteres gennem et ibrugtagningsfo-
rum (Commissioning Board), hvor allerelevante aktgrer er repraesenteret. Det er Boardet, der beslutter, om straek-
ningen kanibrugtages. Boardet arbejder ud fra en omfattende liste med allede aktiviteter og emner, som skal hand-
teres i forbindelse med ibrugtagningen —herunder sakaldtekritiske knock-outs. Udvalgte veesentlige nggleleveran-
cer fra denne listevil veere gengivet ifm. straekningsgennemgangen for den enkelte straekning.

Banedanmarks direktion orienteres ugentligt om status pa dette arbejde, herunder handtering affejl og issues. Sta-
tus eendrer siguge for uge og det er derfor ikke muligtat afspejleden aktuellestatus i den manedlige rapportering,
og proceslinjen udgar derfor. Ministeriet orienteres om den aktuelle udvikling pa tilsynsmgdet om Signalprogram-
met ligesom forligskredsen bag Signalprogrammet ogsa orienteres manedligt.

Signalprogrammet: Statusrapport (opgjort medioseptember 2019) 4/26



4 Udrulningskort & Risiko

Udrulningskort
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banedanmark

Kilde:
Anlaegsplan Juni2019

Kortproducent:
Banedata GIS

30. september 2019

NOTER:
* R4 er forsinket. Forventes
ibrugtaget medio 2022

2 R10 er forsinket.
Streekningen skal
genplanlaegges

3 Enkeltspor fra Nykebing F til
Redby.

Markering med parentes
”(Station)” indikerer, at
stationen ikke er omfattet af
pdgeeldende straekning. Fed
skrift indikerer, at BDK
arbejder pd straekningen.
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. EDL/DoRF: Hillergd — Jeegersborg

. R2: Jaegersborg — Svanemgllen og Ryparken - Klampenborg
. RO Nord: Farum-Ryparken og Ringbanen

RO Center: Svanemgllen-Carlsberg/Bavnehgj

. RO Syd: Sydhavn — Kgge og Carlsberg-Frederikssund/Hgje Taastrup

Signalprogrammet: Statusrapport (opgjort medioseptember 2019)

Maj 2018
Maj 2019
Januar 2021
December 2021

September 2022

Kilde:

Kortproducent: Banedata GIS
Dette kort er senest opdateret:
30. september 2019

Noter:

Udrulningskortet for S-banen
bygger pa den plan
Banedanmark forventer at
indgad med leverandgren i okt.-
nov. 2019
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4.1 Forudseatninger
Banedanmark haridentificeret en raekke forudsaetninger forbundet med opfyldelsen af Anlaegsplanen. Af forudsaet-
ninger kan her bl.a. navnes:

* At Signalprogrammet ikke pavirkes negativt af andre infrastrukturprojekter og/eller programmer fra An-
laegsplanen f.eks. fra Elektrificeringsprogrammet pa visse strakninger.

* At Signalprogrammet og dens leverandgrer Igbende kan tilpasseressourcernei henholdtil Anlaegsplanen
specieltomkring den hgje aktiviteti 2025-2030. Samtidig skal kompetencerne tilpasses ogbevares.

* Aterfaringfra de idriftsatte teststraeekninger ikke giver anledningtil markante @ndringer i kontraktligtaftal-
te tekniske Igsninger, som vil kunne pavirke fremtidige udrulninger negativt.

* At samarbejdeog koordinering med togoperatgrerne fungerer tilfredsstillende herunder f.eks., at spor-
spaerringer opnas, attog er til radighed for udrustning samt, attogoperatgrernes personaleer til radighed
for traening.

Programplanen forudseetter, at yderligere funktionalitet (avancerede trafikstyrings-funktionalitet) og software relea-
ses fgrstibrugtages trinvistefter ibrugtagning af teststraekningerne, og at dette kanske uden pavirkningafdriften pa
bergrte straekninger.

4.2 Programrisici

Banedanmark haridentificeret en raekke programrisicisomkan pavirke heleeller dele af programmet. Programrisici
evalueres og handteres af Signalprogrammets Risk Board.Risicieneer klassificeretsom hgj (rgd), middel (gul) eller

ubetydelig (grgn) ud fra en samlet kvalitativvurdering af sandsynligheden og konsekvensen for en risikosindvirkning
pa Anlaegsplanen.

Risikoen omkring opnaelseog planlaegningafsporsparringer generelt undersgges narmere for bade S-banen og
fiernbanen. Resultatet af undersggelsen forventes rapporteret i naeste rapport.

Med hensyn til programmets stgrste risiko vedr. mangel pa validatorer, er validator-ressourcer til Banedanmarks
projekter nu prioriteret for 2020. Projekter, som ikke har faet prioriteretvalidator-ressourcer somforudsati projek-
ternes produktionsplaner til de enkelte udrulninger,vurderer nu risici og konsekvenser heraf, samt muligheder for at
mitigere, sa konsekvensen reduceres. Prioriteringen og fglgerne heraf er endnu ikke afspejleti denne rapport.

Fglgende risici er vurderet vaesentlige at rapportere:

Risiko: Mangel pa validatorer.Signalprogrammets projekter prioriteres indbyrdes samt med
> andre Banedanmark-projekter og eksterne aktgrer ift. adgangtil ngdvendige validatorer. Der er
en risiko for forsinkelseafudrulninger pa tveers af projekterne, hvis Banedanmark prioriterer
validator ressourcerneanderledes, end hvad Signalprogrammethar lagttil grund i projekternes
produktionsplaner.
Mitigerende handlinger: Der er identificeret flere mitigerende handlinger,som Banedanmark
arbejder pa. Det drejer sigbl.a.om muligansattelseafegne validatorer ogzaendrede trafikale
Igsninger, der ikke kreever validator-ressourcer.Banedanmark har nedsat et team, der registre-
rer, koordinerer og prioriterer behovet og ressourcerne for validatorer pa tveers afalle Ba-
nedanmarks projekter.

Risiko: Mangel pa ERTMS-udrustede arbejdskgretgjer til atforetage vedligeholdelsesarbejder.
Det kan forsinkeibrugtagning, hvis BDK ikke kan praesentere en acceptabel vedligeholdelsesplan
for straekningen.

Mitigerende handlinger: Der er fglgende handlinger,som Igbende vurderes mest effektive for
atreducere risikoen: 1.Z&ndre udrustningsplanen for atimgdekomme @nsker fra Banedan-
marks division:Infrastruktur, 2. Aimindeligt vedligeholdelsesarbejde udskydes.
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Risiko: Cyber/IT-trussel somkan pavirkedriften af de nye signalsystemer ved at omga eksiste-
rende IT-sikkerhed og dermed pavirkeudrulning pa andrestraekninger. Mitigerende handlin-
ger: Truslen overvages og reduceres ved atskabe overblik over svagheder ved IT-arkitekturen,
planlegge og udfgre penetrationtests pa omrdder, som ligger udenfor det nuveerende IT’s si k-
kerhedsomrdade samtetablere overvagning af ERTMS kommunikationens greenseflader.

Risiko: Z£ndret proces for ansggning om typegodkendelse og omsatningstilladelseaftogi.h.t. 4.
Jernbanepakke ((EU) 2018/545 af4. april 2018) for indbygning af ombordudrustning. Ansg g-
ningsprocessen er overgaet fra BDK til togejer, sa risikoen er, at togejer ikke prioriterer ansgg-
ningsprocessen saledes atgodkendelse/tilladelseikke opnas som gnsket af BDK. Der er en risiko
for, at togejer kan bruge BDK’s behov for planlagte godkendelse/tilladelseforikke atforsinkeen
straekningsom et redskabi en forhandling.

Mitigerende handlinger: Der er etableret et samarbejdesaledes, at eendringerne fra nuvaerende
praksis tilkommende praksis gennemgas og analyseres sammen af Trafik-, Bygge- og Boligsty-
relsen, DSB og Banedanmark for at sikre,atsa lidtsom muligti den nuvaerende arbejdsdeling og
proces vedrgrende dokumentation aendres, idet den organisatoriske opsatning mellem Ba-
nedanmark og DSB er afstemt i forhold til dette.

Risiko: Signal Integration forventer i takt med udrulningen atoverdrage en raekke IT-
sikkerhedssystemer, processer og procedurer til Signal Drift. Der kan opsta en risiko for atSignal
Driftikke med tilstraekkelighastighed kan opbygge et IT-sikkerhedsfagmiljg og tiltraekke kvalifi-
cerede IT-sikkerhedskompetencer til at |gfte opgaven, sa overgange bliver glidende og uden
pavirkning for SP-programmet.

Mitigerende handling: Der er startet et ISO27001 projekt som omfatter forretningskritiske pro-
cesser og de tilhgrende IT-systemer. 1ISO27701 projektet skal vaere feerdigt inden oktober 2020.
Effekten af den mitigerende handlingvil blive diskuteret pa naeste risk board mgde, hvor risiko-

niveauet vil bliverevurderet.
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4.4 Risikobillede for projekternes tidsplaner

| dette afsnitangives for hver af Signalprogrammets leverancer den samlederisikovurdering. Risikostyring ogvurde-
ringen af Signalprogrammeter sarligtknyttet til projekternes tidsplaner og muligheden for at overholde Anlaegspla-
nen. Risikoniveaueter vurderet, inden der er foretaget mitigerende handlinger.

Ombordudrustning

Der er ingen a&endringer siden sidst.

Forklaring pa klassificering: Grgn = ubetydelig, Gul = middel, Rgd = hgj.
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LT Lint41 (12 til NOV20) Note: Risikoniveauet er vurderet, inden
DSBIC3: (6 til DEC19) dererforetaget mitigerende handlinger
DSB ABs (12 til OKT20)

Arriva Lint41 (43til JUL20)

DSB MQ (8 til JUL20)
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Fjernbane Vest

Zndringer siden sidst:
Risikoniveauetfor Langa-Struer-(Holstebro) RO5 er gget sidensidst, idet forsinkelser afinstallationsar-
bejdet har mindre konsekvenser for testforlgbet, hvilketresulterer i en strammere tidsplan fremimod

ibrugtagning.

Forklaring pa klassificering: Grgn = ubetydelig, Gul = middel, Rgd = hgj
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RO5 - Langa-Struer-(Holstebro) (1. kvartal 2021)

Note: Risikoniveauet er vurderet, inden der erforetaget mitigerende handlinger
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Fjernbane @st

Zndringer sidensidst:

Ibrugtagning af Roskilde-Kg@ge naermer sig, hvorfor rapportering og handtering af ibrugtagningsrisici er
overdraget til ibrugtagningsforummet. Idet der ikke foreligger endelige planer for Kgge-(Naestved) (EDL
S) samt (Odense)-Svendborg (RO10) foretages der fortsatikke risikovurderinger af disse straekninger.

Nuveerende placering@®
Forhenvaerende placering (hvis flyttet):

Forklaring pa klassificering: Grgn = ubetydelig, Gul = middel, Rgd = hgj
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RO7b — Nzestved-Rgdby (DEC21)

Note: Risikoniveauet er vurderet, inden der er foretaget mitigerende handlinger
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S-bane

Zndringer sidensidst:

Risikoniveauet for alletre resterende straekninger er gget sidensidst, men er fortsatklassificeretsom
middel. Forggelsen skyldes en yderligere kvalificering afrisiciifm. risikoarbejdet med den nye plan. Der
er, som det fremgar af matricen, tale om en gget tidsmaessig konsekvens —sandsynligheden for en
forsinkelseer fortsat20-40%

Denne gangfremgar ogsa risikovurderinger afimplementeringen af den tekniske lgsningaf glatte skin-
ner (MSR) samt afde afsluttende leverancer, som efter planen leveres i marts 2023 (PoD). Sidstnaevnte
haringen indflydelse pa ibrugtagning af straekningerne.

Nuvaerende placering.
Forhenvaerende placering (hvis flyttet):

Forklaring pa klassificering: Grgn = ubetydelig, Gul = middel, Rgd = hgj
A L
d ‘;ﬁ#’ & & & *y
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RO Nord - Farum-Ryparken og Ringbanen (JAN21)

RO Center - Svanemgllen-Carlsberg/Bavnehgj (DEC21)

RO Syd - Sydhavn-Kgge og Carlsberg/Hgje Taastrup (SEP22)
Teknisk I@sning af glatte skinner - MSR (JUN21)

Afsluttende leverancer —PoD (MAR23)

Note: Risikoniveauet ervurderet, inden der er foretaget mitigerende handlinger
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5 Fjernbane Ombordudrustning
Overordnet status:

Alletogtyper forventes udrusteti tide til det tidspunkt, hvor de skal bruges pa en given strakning. Den overordnede
status for projektet er derfor fortsatgrgn. Der er dog fortsatudfordringer med leverandgrens indkgbsproces pa
tveers afen raekke litra, hvilketudfordrer de kontraktuelt aftaltetidsplaner. 55 tog er nu udrustet med nyt ombordu-
dstyr.

5.1 Kritisk vej og fremdrift
Ombordudrustningsprojektets kritiske vej fglger infrastrukturen og er dermed knyttet til, hvornar de enkelte togty-
per skal vaere klar til drift pa de enkelte straekninger.
Der er fortsatgenerelt lufti planeniforholdtil, hvornartogene skal bruges for at kunne szette den givne straekningi
drifti forholdtil det angivnetidspunkti Anlaegsplanen.
Projektets kritiske vej fremgar af proceslinjen herunder. Farvemarkeringen indikerer,om det er forventningen, at
milepaelene nas til den forudsatte tid, men er ikke et udtryk for risikovurdering. Milep zelene og eventuelle afvigelser
for de enkelte togtyper fremgar af gennemgangen i det efterfglgende afsnit.
MAJ 2019 OKT19 DEC 2019 1. kvt. 2020 DEC 2020 1. kvt. 2021 Medio 2021 2023
*Behov: * FoC ABs * Milepzel i *Behov: ¢ Behov: * Behov: ¢ Behov: * Behov:
12 DSB MQ Trafikplan: 6 29 Arriva Lint41 12 Lokaltog Lint41 43 Arriva Lint41 til 12 ABs til Kgge- 96 IC3 Kh-Rg
(Desiro) til udrustede IC3 Struer-Thisted til Roskilde-Kgge  Struer-Holstebro Naestved
Roskilde-Kgge o Milepael i Behov:
Gennemfprt Trafikplan: 201C3 8 MQ til Odense-
« Milepzel i Svendborg
Trafikplan: 10
udrustede DSB
ABs
5.2 Overblik over status for aktuelle togtyper
5.2.1 DSBIC3

e Antal FirstofClass (FoC=prototype): 1 ud af 3 er udrustet (af de 3 er 1 af
typen Indusi)
e Antal serietog: 2 ud af93 er udrustet (afde 93 serietog er 16 af typen

Indusi)
'brt‘i‘létdag" zz‘:g 6t0g2019%  20t0g2020%  46tog2021* 72t0g2022*  96tog2023*
«Gennemfart JUN19 s Gennemfart «<OKT19 «APR20 «OKT20 «SEP22 «SEP23
JUN19 «Risiko: middel

* Milepzele fra Trafikplanen med henblik p udrustning af alle tog i senest 2023.

Der er ingen andringer til planen siden sidst. Serieudrustning fortsaetter mhp. som aftaltat have seks tog udrustet
ved arets udgang. Endnu et tog i seriener udrustet sidensidst,ogder er nuialtudrustet tre tog.

Som rapporteret sidster der under palidelighedstesten med FoC fundet en del fejl i kommunikationen mellem
STM’en og ATC-baliserne. Derfor vil der bliveinstalleret et testvaerktgj pa FoC, som har til formal atidentificerede
fejlbehzeftede baliser,sa dekan udskiftes. Mellem Aarhus og Kgbenhavn er de fejlbehaeftede baliser allerede blevet
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5.2.2

5.2.3

erstattet med nye, og effekten herafkan alleredeaflaeses i fejlniveauetbade pa tog med og uden nyt ombordudstyr.
Banedanmarkarbejder ligenu pa en plan for udskiftningen af de gvrige baliser.

Risikobilledet er usendret sidensidstoger stadigklassificeretsommiddel. Der er 40-60%risiko for en forsinkelse pa
1-2 maneder, malt op mod udrustningaf6 tog i 2019. Vurderingen skyldes, som rapporteret sidst, fejlene fundet
under palidelighedstesten.

DSB MQ (Desiro)

e Antal FirstofClass (FoC=prototype): 1 ud af 2 er udrustet
e Antal serietog: 11 ud af 18 er udrustet

[eruEEenzs Start serie 5 mdr Bé:;\ges
Start FoC tl”?edveells% til KLAR: 8 tog buffer svendborg
PRIM21
*SEP19 *FEB20 *APR20 *JUL20
e Risiko: Middel

Der er ingen andringer til planensiden sidst, men Alstom er fortsatforsinket med opstarten af udrustningen afden
anden FoC for de resterende otte tog, som skal vaere udrustet primo 2021, hvorfor denne milepzel fa stholdes gul.
Den senere opstartskyldes,somtidligererapporteret, Alstoms indkgbsproblemer. Udrustningen igangsaettesislut-
ningen af september og pa baggrund aferfaringerne med denne FoC vil Alstom — ndr udrustningen er afsluttet —
praesentere en plan,som handterer denne senere opstartog indhenter forsinkelsen, sa forsinkelsen ikke pavirker
afslutningen pa serien,som i kontrakten er aftalttil juli 2020. Vi fastholder status for faerdigggrelsen af de otte tog
som gul indtil vi har en opdateret plan.Togene er dog selvmed forsinkelsen klar primo 2021, og status herfor er
derfor fortsatgrgn.

Angaende de 12 tog, der alleredeer udrustet til brug pa Roskilde-Kgge, forventes tilladelsentil level 2-kgrsel (kom-
merciel drift i det nye signalsystemimplementeret iinfrastrukturen)fortsatopnaet i november og dermed inden
ibrugtagningafinfrastruktureni december.

Risikobilledet for de resterende otte tog er uzendret sidensidst og er stadig klassificeretsom middel. Der er 20-40%
risiko for en forsinkelse pa 1-2 maneder, hvilketmales op mod juli 2020.

ARRIVA Lint41

e Antal FirstofClass (FoC= prototype): 1 ud af 2 er udrustet
e Antal serietog: 28 ud af41 er udrustet

oL FEe s Start serie 5 mdr BESTSJ\c/e:r—M
Start FoC tl“?edveelf%t” KLAR: 14 tog buffer MolEiEhe
JAN21
*SEP19 *FEB20 *APR20 *JUL20
¢ Risiko: Middel

Der er ingen andringer til planensiden sidst. Udrustningen af den anden FoC er, som rapporteret sidst, forsinket til
september grundet Alstoms indkgbsproblemer, hvilket kan bevirke, at udrustningen afserien afsluttes senere end
det aftalte. Den gule status fastholdes for denne milepzel. Alstom lover dog fortsatat kunne indhente den senere
opstart, sa serien feerdigggres i juli 2020, somforudsati planen. Pa baggrund af erfaringerne med udrustningen af
den anden FoC vil Alstom derfor prasentere en plan,som handterer forsinkelsen. Indtil denne plan er praesenteret,
fastholder vi den gule status for feerdigggrelsen af serien. Selv med forsinkelsen vil togene dog fortsat veere klari
tide til ibrugtagning af Struer-Holstebro i 1. kvartal 2021, og status herfor er derfor fortsatgrgn.
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Hvad angar de 29 tog, som er udrustet i den fgrste serie, er Arriva fortsati gang med at opdatere togene med ny
software — de er nu over halvvejs med opdateringen, og arbejdet forlgber planmaessigt. Tilladelsen til level 2 -kgrsel
forventes fortsatopnaet i december, og dermed inden togene skal bruges pa Struer-Thisted, som saettes i drift med
startijanuar2020.

Risikobilledet er usendret sidensidstoger klassificeretsom middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa 1-2
maneder, hvilket mdles op mod juli 2020.

5.2.4 Lokaltog Lint41

e Antal FirstofClass (FoC=prototype): 1 ud af 2 er udrustet
e Antal serietog: 0 ud af 39 er udrustet

Ibrugtagnings- Ibrugtagnings- , Behov: 12 tog
Start 1. FoC Start 2. FoC tilladelse til level tilladelse til level Start KLAF.{' 02 e 1 Roskilde-Kpge
0til 1. FoC 01il 2. FoC serie Roskilde-Kgge md DEC20
eGennemfart * OKT19 « DEC19 o APR20 « MAJ20 «NOV20
JUN19 e Risiko: Middel

Proceslinjen afspejler dennegang, at Lokaltogs Lint41 bestar afto serier (Serie 1 pa i altto tog inkl.FoC, Serie 2 pa i
alt14). Som rapporteret sidst, er den fgrste FoC udrustet, og ibrugtagningstilladelsen til level0-kgrsel (alm. kommer-
ciel drift pa straekninger, der ikke er udrustet med ERTMS) opnas i december, hvilketer senere end forudsati aftale-
grundlaget med Alstom. Det forhindrer dog ikke, at arbejdet med den anden FoC gar i gang, hvilket efter planen sker
i oktober. De 12 tog, som er pakraevet til trafikoverdragelseni december 2020 vil da ogsa fortsatvaere klari tide, dog
med en sparsom buffer, hvorfor status er gul herfor. Alstom vil, nar den anden FoC er udrustet, pa baggrund af erfa-
ringer fra det arbejde, prasentere en optimeret plan, sa bufferen ikke begraenses yderligere. Banedanmark er saer-
ligtopmaerksomme pa Alstoms potentielle udfordringer med indkgb samt deres sparsomme ressourcer, hvor det
samme team skal handtereflere togtyper (samme hold, der lige nu arbejder med Arriva og DSB MQ, skal ogsa arbej-
de med Lokaltog).

Risikobilledeter uendret sidensidstoger klassificeretsom middel. Der er en 40-60% risiko for en forsinkelse pa 1-2
maneder, malt op mod at have 12 tog klar til november 2020.

5.2.5 DSB ABs (dobbeltdzekkertog)

e Antal FirstofClass (FoC=prototype): 1 ud af 1 er udrustet
e Antal serieudrustedetog: 0 ud af24 er udrustet

BEHOV: 10 to
Start FoC Start KLAR: 10 tog > 18
serie DEC20 (Trafikplan)
eGennemfgrt APR19 *FEB20 *OKT20
KLAR: 12 tog BEHOV: 12 tog Kgge-
7 mdr. 5 KLAR: 25 t
Koge-Naestved buffer Naestved Midt-21 08
* OKT20 e SEP21

* Risiko: Middel

Der er ingen andringer til planensiden sidst, og det er fortsatBanedanmarks forventning, at den resterende del af
den opstaede forsinkelse (oprindeligt pa seks uger, nu begraenset til to) kanindhentes, sa ibrugtagningstilladelsen
opnasitide til naeste fasegodkendelse af Signalprogrammet. | Trafikplanen er milepaelen for opndelseafibrugtag-
ningstilladelsen egentlig oktober, hvorfor status herfor er markeret gul. Banedanmark forventer fortsat, atsavel
milepaleni Trafikplanen (10 tog udrustet december 2020), sommilepaelen om athave 12 tog klar til brug pa Kegge-
Naestved kan overholdes. Begge milepzlefastholdes derfor fortsatsom grenne, da der er buffer i planen.
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5.2.6

5.2.7

5.2.8

Risikobilledeter usendret siden sidstoger klassificeretsom middel. Der er 40-60% risiko for en forsinkelse pd 1-2
maneder, hvilket males op mod oktober 2020.

DSB IR4
Design & !(Iartll indkgb Ibrugtagningstilladelse til Siar seite Tog Klar
til FoC level O
*NOV19

DSB har gnsket, at muligheden for at udruste IR4 holdes aben for at kunne skabeden ngdvendige robusthed i til-
geengeligt materiel. Det er fortsatBanedanmarks anbefaling, atder fgrst traeffes beslutningom serieudrustningaf
IR4-toget, nar udrustningaflC3-toget er i god genge. Banedanmark fortsaetter, som besluttet, designarbejdet med
IR4 og harijuni truffet beslutning om igangsaettelseafinstallationsarbejdet pa FoC. Installationen var planlagttil at
begynde midt-oktober 2019, men er udskudt til starten af november grundet forsinkelserelaterettil installations-
proceduren.

Ved fasegodkendelsen 2019 af Signalprogrammetvil der vaere et bedre grundlagfor atvurdere, om fremdriften med
IC3 er sastabil,atarbejdet med IR4 bgr fortsaette. Der skal senesttraeffes beslutningom at udruste IR4 fladen primo
2020, hvis udrustningen af serien skal igangszettes i overensstemmelse med planen.

Banedanmarks arbejdskgretgjer

Banedanmarks arbejdskgretgjer skal ombordudrustes med udstyr, sa de kan befeerde ERTMS-straekninger, men er
ikke pakraevede til en specifik straekning. Arbejdet med at opna ibrugtagningstilladelsentil FoC pagar fortsat, og
tilladelsen forventes i starten af november 2019.

DSB @resundstog

Ejerne afde svenske @resundstog gennemfgrer i gjeblikket et udbud af ERTMS-udrustning samt dansk og svensk
STM i allesvenske @resundstog. Udrustningaf DSB’s @resundstoger medtaget som en option i udbuddet. Udrust-
ningen afde danske @resundstog forventes derfor gennemfgrt som en del af det svenske udbud. De nzermere planer
forudseettes endelig afklaret mellem de relevante parter pa baggrund af de indkomne tilbud, der forventes modta-
get i oktober 2019.
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6.1

6 Fjernbane Vest
Overordnet status:

Status for projektet er markeret grgn, da driften med det nye signalsystem pa straekningen Lindholm-Frederikshavn
fortsatgenerelt er tilfredsstillende, og da arbejdet pa de efterfglgende straekninger, Struer-Thisted (RO8) og Langa-
Struer-Holstebro (RO5) forlgber planmaessigt. Banedanmark arbejder lige nu pa en konsoliderettidsplan for de efter-
felgende straekninger, Vejle-Holstebro (RO4), Herning-Skanderborg (RO7 gstligdel), (Skjern)-(Herning) (RO7 vestlig
del) og (Esbjerg)-(Holstebro) (RO6). Derudover har straekningen (Fredericia)-Aarhus-Aalborg Lufthavn (RO1) ogsa
saerligopmarksomhed, da det er en hovedstrakning.

Kritisk vej og fremdrift

6.2

Vestprojektets kritiskevej fglger af den strategi, der er fremsati Anlaegsplanen. Den fgrste streekningi Nordjylland
(Frederikshavn-Lindholm) blevibrugtaget i efteraret 2018, og fokus er nu pa atsikreet driftsstabilt produkt og udrul-
le pa yderligere straekninger i Midt- og Vestjylland forud for installation ogibrugtagningaf den kritiske hovedstraek-
ning Fredericia-Aalborg,inden denne straekningskal elektrificeres forud for indsaettelseaf Fremtidens tog. Eventuel-
le udskydelser afandrestraekninger i fx Vestjylland er ikke kritiske for den samlede udrulningsstrategi ogforventes
desuden atkunne gennemfgres inden 2027.

Vestprojektets kritiskevej fremgar afillustrationen nedenfor.

4 kvt. 2018 2021 Ultimo 2021 Ultimo 2024 Ultimo 2025
e Ibrugtagning af o Driftstabilt produkt inkl. e Startinstallation e |brugtagning af Aarhus- e Ibrugtagning Fredericia-
Lindholm- Frederikshavn  RDT pa Thisted-Langa- Aarhus-Aalborg Aalborg Aarhus (forudsaetning
Gennemfgrt (Holstebro) for elektrificering og

Fremtidens tog til
Aalborg ultimo2026)

Overblik over status for aktuelle straekninger

6.2.1

Teststraekning Frederikshavn-Lindholm (EDL)

Driften pa straeekningen med den nuvarende software DK1.0 fungerer overordnet tilfredsstillende, men, som rappor-
teret tidligere, er det klart,atleverandgren ikke kan besta palidelighedstesten per 30. november 2019 med det a k-
tuelle fejlniveau.

Angaende den nzeste softwareopgradering, DK2.0, forlgber aktiviteterne planmaessigt. Thales -Strukton har nu leve-
ret hhv. den generiske- og specifikke sikkerhedsdokumentation (GASC og SASC). Nu udestar blot dokumentation for
interoperabiliteten, som vi forventer at opna i uge 37. Dette er en forudsaetningfor at opna ibrugtagningstilladelsen,
som efter planen skal opnas uge40.

Mgderne i ibrugtagningsforummet fortseetter, og nedenstaende tabel viser de nggleleverancer og aktiviteter, som
denne gruppe arbejder ud fra for at kunne implementere DK2.0 i uge 43, som forudsat.
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6.2.1.1 Nggleleverancer frem mod ibrugtagning af DK2.0

Leverance Ejer Uge
SEP Interoperabilitets ECdeklaration opnaet BDK 38
SEP Ansggning om ibrugtagningstilladelse sendes til Trafikstyrelsen BDK 38
SEP Opnaelse af ibrugtagningstilladelse Trafikstyrelsen 40
OKT Ibrugtagning BDK 43

6.2.2 Thisted-(Struer) (RO8) (ekskl. Struer St.) — 1. kvt. 2020

Der er ingen &ndringer til planensiden sidst. Da straekningen nu er gaet indiibrugtagningsfasen oget ibrugtagnings-
forum er nedsat, udgar proceslinjen denne gang og erstattes aftabellen nedenfor.

Siden sidster der blevet udfgrt testi sporeti uge 35. Her blev kun gjort mindre observationer, som Banedanmark
forventer at kunne handtere i samarbejde med Arriva. De sidsteinstallationsarbejder forlgber ligeledes planmaes-
sigt, og vi forventer stadigatopna ibrugtagningstilladelseni december, men planener stram. En detaljeret migre-
ringsplan drgftes lige nu ngje.

Tabellen nedenfor giver et overblik over nggleaktiviteter og leverancer frem imodibrugtagningi 1. kvartal 2020.

6.2.2.1 Nggleleverancer frem mod ibrugtagning af Thisted-(Struer) (RO8)

6.2.3

Leverance Ejer Uge
OKT  peta ljeret migrations/ibrugtagningsplan Leverandgr 40
OKT' sascpk2.0 Leverander 42
OKT  Teknisk dokumentation klar til interoperabilitetserklaerting ~ L€Verander 44
NOV' nte roperabilitetserklaering (EC declaration) BDK 48
DEC Ansggning om ibrugtagningstilladelse BDK 49
DEC Trening afbrovagt BDK 51
DEC |, kofgrertrening Arriva 51
DEC Opndelse af ibrugtagningstilladelse Trafikstyrelsen 51
OKT Ibrugtagning BDK Januar 2020

(Langa)-Struer-(Holstebro) - (RO5) (inkl. Struer St.) — 1. kvt. 2021

Installation Testforlgb Ibrugtag- Godkendt Buffer lbrugtagning

Design . . . X Anleegsplan
afsluttes afsluttes ningstilladelse ibrugtagning 6 mdr. MED21
e Gennemfgrt * DEC19 * APR20 -8 e 1.kvt. 2021
Novig « NOV20 « RISK: Middel

Banedanmark forventer atibrugtage straekningen som planlagtl.kvt. 2021.Eneste @ndringsidensidster,atibrug-
tagningstilladelsen opnas lidtsenereend sidst—men fortsati god tid inden ibrugtagning.

Installationsarbejdet fortsaetter og forlgber nu planmaessigt—endda lidthurtigere end planlagt. Den senere opstart
afinstallation (en maneds forsinkelse) ggr dog, at testen afinstallationsarbejdet sandsynligvis fgrstbliver afslutteti
midten afjanuarogikke inden arets udgang, som var planen. Det er dog kun en mindre forsinkelse, somikkeer
kritisk for den samlede plan.
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6.2.4

6.2.5

6.2.6

Risikoniveaueter gget sidensidst. Klassificeringen er gget fra ubetydelig til middel, idet forsinkelser afinstallations-
arbejdet med mindre konsekvenser for testforlgbet resulterer i en strammere tidsplan frem imod ibrugtagning. Der
er 20-40% risiko for en forsinkelse pa 1-2 maneder, hvilket vurderes i forhold til ibrugtagning 1. kvartal 2021.

Softwareopgradering DK2.1 (EDL, RO8 og RO5) — Medio 2021

g Testforlgb ) ) Ibrugtagning
Design/Scope feluttes Ibrugtagningstilladelse e AT
 Afventer planlaegning * Afventer planlaegning  Afventer planlaegning

Softwareopdateringen DK2.1, som skal implementeres pa allestraekninger i drift, skal efter planenibrugtages medio
2021.Softwaren tilfgjer de sidste funktionaliteter, som ikke bliver implementeret med den foregdende opdatering
DK2.0.

Vi forventer, at omfanget afsoftwaren snartkan fryses pa baggrund af drgftelser pa tvaers af Banedanmark. Derefter
vil Thales-Strukton levere deres planudkastforibrugtagningtil Banedanmarks gennemgang.

(Vejle)-Holstebro-Herning-(Skanderborg) (RO4/7¢st) — 1. halvar 2021/2022

. Installation Testforlgb o . Ibrugtagning Anlaegsplan
DS feerdig afsluttet Il T MED2021/2022
* Afventer planleegning o Afventer * Afventer * Afventer
planlaegning planlaegning planlaegning

Som rapporteret sidst, er det nu planen at sammenlagge de to straeekninger, sa de samlet set kan seettes i driftinden
for Anlaegsplanens ramme for Herning-(Skanderborg) i fgrste halvar 2022. Det skyldes bl.a., at genplanlaegningen af
de foregaende straekninger bevirkede, at (Vejle)-Holstebro ikke ville kunneseaettes planmaessigti driftmedio 2021.
Detailplanen udestar dog fortsat, hvorfor der ingen datoer fremgar ovenfor ligesomder heller ikke fremgar nogen
risikovurdering. Anlaegsplansmilepzelen er gul, da den fgrste del af straekningen bryder med Anlaegsplanen. Vi for-
venter at kunne begynde atrapportere pa en ny planilgbet af efteraret.

Ved at laegge de to straekninger sammen undgar vi at handtere og designe en meget teknisk kompliceret graensefl a-
de pa Herning station, som ville have kraevet validering. Validering er, som fremhzavet flere gange, en stor udfor-
dringfor Banedanmark, da valideringsressourcer er meget sparsomme. Det er derfor et saerligtfokus for projekterne
i Signalprogrammet, at behovet for validering begranses, hvilketaltsa er lykkedes bl.a. her.

Designarbejdet pagar, og det er leverandgrens planat starteinstallationsarbejdeti november pa den fgrste del af
straekningen (den nordlige del af (Vejle)-Holstebro.

(Fredericia)-Aarhus-Aalborg Lufthavn (RO1)— Ultimo 2024 (nordlig) /ultimo 2025 (sydlig)

. Installation Testforlgb o . Ibrugtagning Anlaegsplan
DE=ER feerdig afsluttet vl o EEERiTe ULT25 (K26)
* Afventer planlegning o Afventer o Afventer * Afventer
planlaegning planlaegning planlaegning

Banedanmark forventer, i henhold til Anlaegsplanen, atstraekningen samlet set skal saettes i driftsenest ved udgan-
gen af2025. Ibrugtagningen af den sydligedel er bundet af, at DSB har brug for at kunne fa 1C4 til Aarhus frem til
ultimo 2025.

Banedanmark afdaekker fortsatafhaengigheder til naboprojekter, sa vi sikrer den mest hensigtsmaessige strategi for
ibrugtagning af straekningen. Drgftelser med Thales-Strukton om tidsplanen er nu startet. Vi rapporterer alleredenu
pa straekningen grundet, da det er en hovedstraekning og derfor har saerlig opmaerksomhed.
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6.2.7 Efterfglgende straekninger

Som beskrevet ovenfor er strategien for implementeringen af Signalprogrammet lagt pa en made, sa det sikres, at
det er et stabiltsystem,som er i drift pa straekninger i Nord-, Vest- og Midtjylland inden det udrulles pa hovedstraek-

ningen Fredericia-Aarhus-Aalborg.

Nar Banedanmark har en stabil plan for (Vejle)-Holstebro og Herning-(Skanderborg), skal der tages stillingtil,omder
skal arbejdes viderei Vestjylland pa straekningerne Herning-Skjern og Esbjerg-Holstebro, eller om den kritiske ho-
vedstraekning Fredericia-Aarhus-Aalborgskal prioriteres i stedet, inden denne straekningskal elektrificeres forud for
indsaettelseaf Fremtidens tog. | sa fald vil straekningernei Vestjylland bliveibrugtageti 2026-2027 sammen med
straekningerne i Sgnderjylland, somillustreret nedenfor. Leverandgrens fremdrift pa igangveerende straekninger er
vaesentligift. denne beslutning.

2023
5 R6og
R7-vestlig

Mulighed for @endring i udrulningsr for ‘
fastholdelse af kritisk sti for R1 ‘

2026-27
R6 og R7-
vestlig

Straekninger

R8 (Struer)-Thisted R6 (Esbjerg)-(Holstebro) R2 (Lunderskov)-Esbjerg

R5 (Langa)-Struer-(Holstebro) R7-vestlig (Skjern)-(Herning) R11 (Bramming)-Tgnder

R4 (Vejle)-Holstebro R1-nordlig (Aarhus)-Aalborg Lufthavn R3 Fredericia-(Middelfart)-Padborg
R7-gstlig (Herning)-Skanderborg R1-Sydlig (Fredericia)-Aarhus R10 (Tinglev)-Sgnderborg

Det skal bemaerkes, atleverandgren fortsat praesenterer en mere ambitigs udrulningsplan. Banedanmarker positiv
overfor en mere ambitigs planfraleverandgrens side, hvis den er realistisk. Dette forventes afklareti forbindelse
med genplanlagningeni efteraret 2019. Planen for hovedstrakningen er, at nye signaler udrulles nordfra. Elektrifi-
ceringen mellem Fredericia og Aarhus ibrugtages ultimo 2026 (K27), og dette arbejdekoordineres med broarbejder,
der skal skabe den ngdvendige frihgjdetil elektrificeringen,somdesuden er afstemt med gvrige aktiviteter pa jern-
banen og udfgres i perioden 2020 til medio 2023.
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7.1

7 Fjernbane @st
Overordnet status:

Fokus er pa at seette den fgrste straekning, Roskilde-Kgge, i driftefter den nye plan med ibrugtagningi december
2019.Banedanmark forventer stadig,at ibrugtagningaf den efterfglgende straekning, Kgge-Naestved, kan ske inden-
for Anlaegsplanen, dvs.senest medio 2021.Som fglge af udskydelsen af Roskilde-Kgge skal den samlede plan for
implementering i @stdanmark genbespges. P& den baggrund fastholdes projektets samlede status somgul.

Kritisk vej og fremdrift

@stprojektets kritiskevej fplger afden strategi, der er fremsat i Anlaegsplanen, og er visualiseretaf proceslinjen her-
under. Fokus er atibrugtage teststreekningerne Roskilde-Kgge-Naestved og derefter prioritere Neestved-Nykgbing F.,
sa sidstnaevntekan elektrificeres, og elektriske tog indsaettes. Derudover skal Signalprogrammet sikre et driftsstabilt
produkt forud for ibrugtagning af Kgbenhavn-Peberholm. Forsinkelsen af Odense-Svendborg pavirker ikke de kritiske
straekninger, og det samlede projekt forventes gennemfgrt senest 2030.

4. kvt. 2019 2. kvt 2021 2. kvt. 2022 2025 4. kvt. 2025
o |brugtagning af e IbrugtagningafKgge- e Ibrugtagningaf e Driftsstabilt produkt e |brugtagningafaf
Roskilde-Kgge Naestved Naestved-Nykgbing F. Kgbenhavn-Peberholm
(@st EDL Nord) (@st EDL Syd) (forudsetning for

elektrificering af
straekning) samt
indsaette eltog til
Nykgbing F.

Overblik over status for aktuelle straekninger

7.11

Teststraekning (Roskilde)-(Kgge) (EDL N) — December 2019

Banedanmarkforventer fortsatatibrugtage straekningen december 2019. Da straekningen er i ibrugtagningsfasen,
og et ibrugtagningsforumer nedsat, fremgar aktiviteter og nggleleverancer frem mod ibrugtagningaftabellenne-
denfor. Af samme arsagudgar risikovurderingen af denne rapport.

Siden sidster der testet yderligere med tilfredsstillenderesultat. Tidsplanen frem imod ibrugtagninger stram, hvor-
for status fastholdes gul, men vi tror pa, at det er muligtved en fokuseret indsats. Det skyldes ogsa, at testresultater
viser en tilfredsstillende systemkvalitet. Naeste store milepzel er, som rapporteret sidst, endnu en test uge 40, hvor vi
tester med tog ved straekningshastighed (dvs. den hastighed, som kg@res pa straekningen efter ibrugtagning).
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7.1.1.1 Nggleleverancer frem mod ibrugtagning af Roskilde-Kgge (EDL N)

7.1.2

7.1.3

7.14

Leverance Ejer Uge
OKT Site Acceptance Test (SAT) ved straekningshastighed BDK 40
OKT  RailwaySafetyCase BDK 44
NOV  |nteroperabilitetserklzering (EC deklaration) BDK 45
NOV  Anspgning om ibrugtagningstilladelse BDK 46
NOV  OperationelRehearsal (BDK og gvrige parter gver bruge afdet nye BDK 47, 48,
/DEC  systemunderdriftslignende forhold) 49
NOV  |brugtagningstilladelse opnaet Trafikstyrelsen 49
DEC  Treeningaftrafikledere BDK 49
DEC lbrugtagning BDK 50
Teststraekning Kgge-(Naestved) (EDLS)
) ) ) Ibrugtagning
Design Installation Testforlgb Iprugag . Klar tl|' Al
afsluttet afsluttet ningstillad. ibrugtagning Medio 2021
eGennemfart *AUG19 *APR21 *JAN21 eJUL21

Planlaegningen af EDL S skrider frem, og det er ambitionen (ogsa for Alstom), at scope og tidsplaner er fastlagti uge
42 med et udestaende. Planenskal konsolideres internti Banedanmark og med DSB. Vi forventer atibrugtage
straekningen inden for rammerne af Anlaegsplanen senest medio 2021. Grundet den manglende plan fremgar der
ingen risikovurdering.

(Naestved)-Rgdby (RO7b)

Testforlgb Ibrugtagningsti Godkendt etz

Design Installation Sfsluttet llad. [ —— 6 mdr. buffer mllc‘azi_gzsglza;
~MARZG s AUG21 ¢ OKT21 *NOV21 ¢DEC21
*AUG20 e Risiko: Middel

Note: Bemaerk at Banedanmark rapporterer pa fgrste fase af anlaegsprojektet dvs. enkeltspor ml. Nykgbing F. og Rgdby.

Der er ingen stgrre aendringer siden sidstudover, at faerdigggrelsen af designmilepaelen er udskudt til august 2020.
Vi forventer ikke, at det vil pavirkeandre programmilepaeleelleribrugtagning, og vi forventer fortsat atkunne ibrug-
tage straekningeni december 2021, hvilketer inden for rammerne af Anlaegsplanen.Som naevnt ovenfor forventer vi
at have en revideret plan for straekningen aftalti oktober.

Siden sidster den tidligeinstallation af sporskiftedrevigangsat.

Risikoniveauet er usendret sidensidstog er klassificeretsommiddel. Der er 20-40%risiko for en forsinkelse pa 3-4
maneder, hvilket vurderes i forholdtil ibrugtagningi december 2021.

(Odense)-Svendborg (RO10)

_ . Ibrugtagning
Design* Installation Tefstlfotilqz)tb lbl:.J”gtdag' i Klirtll. Anleegsplan
afslutte illad. ibrugtagning Primo 2021

eGennemfart *AUG20 *APR21 e Afventer eJUL21
NOV17 planlaegning

* Signalling Layout—det initiale design—er feerdiggjort. Teknisk detaildesign fortsaetter sidelsbende med installationsarbejdet (bl.a. grundet det
store antal overkgrsler pd straekningen).
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7.1.5

Banedanmarkafventer stadig,at Alstom kan redeggre for konsekvenserne af de ophobede forsinkelser for udrulnin-
gen pd Odense-Svendborg. Lige nu prioriteres arbejdet med Kgge-(Naestved) og (Naestved)-Rpdby hgjere, og det er
sandsynligt,atRO10 fgrstseettes i drift efterfglgende — dvs.i 2022 eller senere. Grundet den manglende plan frem-
gar der ingen risikovurdering.

Efterfglgende straeekninger

Nar Naestved-Rgdby er ibrugtaget, vil den naeste straekning, der forventeligt overgar til det nye signalsystem, veere
den ny bane Kgbenhavn-Ringsted. Banen er 31. maj 2019 blevet indviet med konventionel signalteknologi (kaldet5-
blokslgsningen).Banen kan abnes med nyt signalsystem, nar der er tilstraekkeligt med ERTMS udrustede tog, forven-
teligt ultimo 2023. Henset til udskydelsen af Roskilde-Kgge er der behov for et genbesgg af den samledeplan for
@stprojektet, men det er fortsatplanen, atsystemet kanimplementeres pa Kgbenhavn-Peberholm ultimo 2025.1
forbindelse med dette genbesgg af planenafklares detogsa, hvornar Odense-Svendborg vil bliveibrugtaget.
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8 S-bane

Overordnet status:

Aftalen med Siemens om den reviderede udrulningsplan er klar til underskrift. Givet at Banedanmark arbejder ud
fra den nye plan, der forventes formaliseretmed Siemens meget snarligt,afrapporteres fra og med denne status
pa den nye plan.Siemens fglger den nye plan, der betyder, at det nye signalsystem er udrullet pa allestraekninger i
2022.Pa den baggrund er status denne gang aendret fra rgd til grgn.

Selve underskriften pa aftalen om den nye udrulningsplan forventer Banedanmark at underskrive ultimo oktober
primo november. Der er nogle fa udestaender omkring den tekniske Igsning pa problematikken om glatte skinner.,
som forventes atfaldepa pladsilgbetaf oktober. Den del af I@sningen, der handterer hovedproblemet omkring
glatte skinner (de tre haendelser i 2016), er aftaltpa plads ogunderskrevet,

og forventes implementeret inden |gvfaldssasonen 2021. Derudover har Banedanmark gnsket Igsningafandre
problemstillinger forarsagetaf glatte skinner, og disse er muligvis ikkeimplementeret til |gvfaldsssesonen 2021.
Der er sammenhang mellem udviklingen af den tekniske I@sning og mulighederne for den videre udrulning, hvor-
for det er afggrende for Banedanmarkat disse problemstillinger er yderligere analyseret,inden Banedanmark un-
derskriver en kommende aftale om udrulningsplanen med Siemens.

8.1 Kritisk vej og fremdrift

Den oprindelige udrulningsplan er afspejletherunder. Med den var udrulningen faerdigi 2021.

Maj 2018 Maj 2019 2.kvt. 2019 2019 2020 2021 2021
¢ DORF e Ibrugtagning afe Ibrugtagning afelbrugtagning afelbrugtagning elbrugtagning elbrugtagning
ibrugtagning  Jeegers- Farum-Ryparken Ringbanen Svanemgllen- Sydhavn-Kgge Carlsberg-
e Gennemfgrt borg/Klampenb (RO3.1) (RO6) Carlsberg/Bavne (RO5) Frederikssund/H
org-Svane- hgj (RO3.2) @je Taastrup
mgllen

/Ryparken (RO2)

Proceslinjen herunder afspejler den udrulningsplan,som Banedanmark forventer at formaliserei oktober. Planen er
altsd ikke endeligt aftalt endnu.

Maj 2018 2"(’)'219 Jan. 2021 2%'3;1' Sept. 2022
* DORF pa EDL: ® RO2: Jegers- * RO Nord: Farum- *RO Center: RO Syd: Sydhavn-
Hillergd-Jaegersborgorg/Klampenborg- Ryparken og Svanemgllien- K@ge og Carlsberg-
(Gennemfgrt) Svane-mgllen Ringbanen Carlsberg/Bavnehgj Frederikssund/Hgje
/Ryparken Taastrup
(Gennemfgrt)

8.2 Overblik over status for aktuelle streekninger

8.2.1 Plangrundlag og leverancer

I streekningsgennemgangen i afsnittene nedenfor fremgar detaljer for de enkelte straekninger. Plangrundlageter,
som beskrevet, ikke endeligt aftalt, men planen er dog alligevel sa konsolideret, at der bade rapporteres pa fremdrift
og risikoniveau.

Denne gangfglges ogsa leverancen af den tekniske Igsning pa glatteskinner,som en saerskiltudrulning. Det er fort-
saten arbejdsforudsaetning, atRO Nord fgrstsaettes i drift, nar det er sandsynligt,atden tekniske Igsning pa glatte
skinner kanimplementeres inden Igvfaldsssesonen 2021. Ligeledes er det fortsat geeldende, at udrulning pa alle
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8.2.2

8.2.3

straekninger er gennemfgrt i 2022 — pa nzer enkelte mindre leverancer, somfgrstimplementeres i 2023. Disseafslut-
tende leverancer fglges fra denne rapportogsa som en szerskilt udrulning.

Farum-Ryparken og Ringbanen (RO Nord) Planen er ikke endeligt godkendt

ings- Ibrugtagnin
Design Installation Test* Ibru_gtagmngs gtagning
tilladelse Januar 2021
*Gennemfgrt ~OKHS 4520 * JAN21 e Risiko: Middel
*JAN20 *AUG20

*Anden operationelle test

Installationsarbejdet pa forbindelsen til RO2 (fra Hellerup til Nordhavn) er nu stort set afsluttet og kun enkelte min-
dre arbejder udestar og feerdigggres lidt senere end planlagt,somdet fremgar ovenfor (derfor gul status). Dette er
dog ikke kritisk for den samlede plan.Den anden a&ndringsidensidster,at den anden operationelletest er flyttet en
anelsefor atsikre,atder kanstilles togbusser til radighed (gul status). For nuvaerende er denne mindre udskydelse
dog ikke kritisk, men der er teet koordinering med DSB om planlagtesporspaerringer, sa det forhabentlig forhindres,
at der skal foretages yderligere aendringer.

Siden sidster der gennemfgrt bade endnu en tilfredsstillende software demonstration (den anden) samt test pa
Ringbanen. | november gennemfgres den tredje software demonstration.

Risikoniveauetfor alletre resterende straekninger er gget sidensidst, men er fortsatklassificeretsom middel. For-
ggelsen skyldes en yderligere kvalificering afrisiciifm.risikoarbejdet med den nye plan. Der er tale om en gget tids-
maessig konsekvens —sandsynligheden for en forsinkelse er den samme. For denne straekninger der 20-40%risiko
for en forsinkelse pa 3-4 maneder. Vurderingen er foretaget i forholdtil ibrugtagningijanuar2021.

Teknisk Igsning af glatte skinner (Moving Speed Restriction, MSR) Planen er ikke endeligt

godkendt

8.2.4

i . ) Ibrugtagning
Design Test* Ibrugtagningstilladelse .
Juni2021
*OKT20 *NOV20 e JUN21 e Risiko: Middel

*Test gennemfgres pa Early Deployment Streekningen og RO2

Det er et krav fra Banedanmark, at Igsningenimplementeres inden Igvfaldssaesonen 2021. Der er fortsattaet dialog
med Siemens om Igsningen. Med den nuvaerende plan bliver Igsningenimplementeret i juni 2021 og dermed i over-
ensstemmelse med Banedanmarks krav.

Risikovurderingen er ny og er klassificeretsom middel. Der er 20-40% risiko for en forsinkelse pa 3-4 maneder, hvil-
ket vurderes i forholdtil ibrugtagningijuni 2021.

Svanemgllen-Carlsberg/Bavnehgj (RO Center) Planen er ikke endeligt godkendt

. Ibrugtagning
Ibrugtagnings-

- . "
Design Installation Test tilladelse Dgcember 2021
(januar 2022)
~AGGHS ~GNZO *AUG21 ¢DEC21 e Risiko: Middel
*SEP19 *JUL20

*Anden operationelle test
Designarbejdet pagar fortsatog afsluttes lidtsenere end rapporteret sidst.

Vi forventer at kunne igangsaette installationsarbejdeti uge 44, hvilketer senere end planlagt, og derfor fortsaetter
planlaegningen af de pakraevede sporspaerringer fortsat. Vi forventer fortsat, at arbejdet vil veere afsluttet i somme-
ren 2020.
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8.2.5

Risikoniveaueter gget sidensidst, men er fortsatklassificeretsommiddel. Forggelsen skyldes en yderligere kvalifice-
ringafrisiciifm.risikoarbejdet med den nye plan.Der er taleom en gget tidsmaessig konsekvens —sandsynligheden
for en forsinkelse er den samme. For denne straekninger der 20-40%risiko for en forsinkelse pa 3-4 maneder. Vur-
deringen er foretaget i forholdtil ibrugtagningijanuar2022.

Sydhavn-Kgge og Carlsberg-Frederikssund/Hgje Taastrup (RO Syd) Planen er ikke endeligt

godkendt

8.2.6

. . - . . Ibrugtagning
Design Installation Test Ibrugtagningstilladelse s 2002
~APR2G i *FEB22 e SEP22 e Risiko: Middel
*MAJ20 *SEP21

*Operationel test (der foretages i udgangspunktet kun én pd denne straekning)

Der er kun mindre sendringer til planensidensidst, men designet pagar fortsatog forventes afsluttet lidtsenere end
sidst, ligesominstallationsarbejdet ogsa afsluttes lidtsenere. £ndringerne har dog ikke konsekvenser for de gvrige
milepale, og ibrugtagning forventes fortsat at skei september 2022.

Risikoniveauet er gget sidensidst, men er fortsatklassificeretsom middel. Forggelsen skyldes en yderligere kvalifice-
ringafrisiciifm.risikoarbejdet med den nye plan.Der er taleom en gget tidsmaessig konsekvens —sandsynligheden
for en forsinkelse er den samme. For denne straekninger der 20-40%risiko for en forsinkelse pa 3-4 maneder. Vur-
deringen er foretaget i forholdtil ibrugtagningi september 2022.

Afsluttende leverancer Planen er ikke endeligt godkendt

Ibrugtagning

Design Installation Test* Ibrugtagningstilladelse
Marts 2023

*NOV21 *MAJ22 *JUL22 * MAR23 *Risiko: Middel

*Factory Acceptance Test (FAT) af systemet

Denne leverancevar oprindeligttil for at implementere nogle opdateringer pa Early Deployment straekningen Hille-
r¢d-Jaegersborg. Den har dog ogsa givet Banedanmark mulighed for at fa implementeret andre @&ndringer, herunder
a@ndringer pakraevet ifm. den nye station Favrholm og hastighedsopgraderingen mellemJaegersborg og Holte, som
var aendringer, der ikke var kendte ved indgdelsen af kontrakten. Derudover inkluderer leverancerne ogs a graense-
fladentil Vigerslev pa fjernbanenettet. Det er en del af den kommende aftale med Siemens, at disseleverancer ud-
skydes til efter RO Syd er sati drift, og de haringen sammenhaeng eller bindingi gvrigttil ibrugtagningaf de forud-
gdende straekninger.

Risikovurderingen er ny og er klassificeretsom middel. Der er 10-20% risiko for en forsinkelse pa 3-4 maneder, hvil-
ket vurderes i forhold til ibrugtagningi marts 2023.
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