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UDKAST
til
Forslag
til
Lov om @ndring af ferdselsloven

(Forsgg med selvkgrende enheder m.v.)

§1

I feerdselsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 1324 af 21. november 2018, foretages fglgende
@ndringer:

1.1§ 68, stk.1, 1. pkt., indsettes efter »tilbehgr«: »samt om brugen heraf,«.

2. Efter § 92 k indsattes:
»Forspg med selvkprende enheder

§ 92 1. Ved en selvkgrende enhed forstas et fgrerlgst emissionsfrit kgretgj, der kgrer med
lav hastighed pa hjul, balter eller lignende, og som er teknisk indrettet saledes, at en fysisk
person kan overtage kontrollen med kgretgjet.

§ 92 m. Kgrsel med en selvkgrende enhed pa denne lovs anvendelsesomrade, jf. § 1, ma
alene finde sted, hvis transportministeren har meddelt tilladelse hertil. Der kan alene meddeles
tilladelse til kgrsel med selvkgrende enheder pa streekninger og omrader, som alene i
begrenset omfang anvendes til almindelig ferdsel af en eller flere faerdselsarter.

Stk. 2. Transportministeren meddeler efter hgring af vejmyndigheden tilladelse til forsgg
med selvkgrende enheder, jf. stk. 1. Transportministeren skal underrette politiet om meddelte
tilladelser forud for forsggets igangsettelse.

Stk. 3. Forsgg med selvkgrende enheder ma alene foretages af erhvervsdrivende,
forsknings- og undervisningsinstitutter og offentlige myndigheder. Selvkgrende enheder ma
ikke anvendes til personbefordring.

Stk. 4. Transportministeren kan fasts@tte n@rmere bestemmelser om forsgg med
selvkgrende enheder, herunder om selvkgrende enheders hastighed, placering pa vej, brug af
signaler og tegn, lygtefgring, fragt af gods, identifikationsnummer og om krav til ansggning
om tilladelse til forsgg.



Stk. 5. Tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder forudsetter, at en fysisk person kan
overtage kontrollen af enheden, nar dette anvises af den selvkgrende enheds tekniske
indretning, eller nar den fysiske person vurderer, at der er behov herfor. Den fysiske person
skal overholde reglerne om spirituskgrsel og kgrsel under pavirkning af
bevidsthedspavirkende stoffer i §§ 53 og 54. Transportministeren kan efter forhandling med
justitsministeren fastsatte, at § 55, stk. 1 og 2, og bestemmelser fastsat i medfgr af § 55, stk.
4, 1. pkt., finder anvendelse i forhold til den fysiske person. Transportministeren kan efter
forhandling med justitsministeren fastsette, at § 77, stk. 1, 1. pkt., finder anvendelse i forhold
til selvkgrende enheder og den fysiske person.

Stk. 6. Transportministeren kan fastsette bestemmelser om den fysiske person, der kan
overtage kontrollen af den selvkgrende enhed, herunder bestemmelser om alderskrav, krav til
kompetencer og krav til den fysiske persons placering m.v.

Stk. 7. Transportministeren kan ved fasts@ttelse af bestemmelser i medfgr af stk. 4 og 6
fravige bestemmelserne i kapitel 2-5, 10 og § 70, jf. dog stk. 5.

Stk. 8. Transportministeren kan indhente sagkyndig bistand ved behandlingen af en
ansggning om tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder, jf. § 92 m, stk. 2, og ved
udfgrelse af tilsyn 1 medfor af § 92 n, stk. 1.

§ 92 n. Transportministeren fgrer tilsyn med forsgg med selvkgrende enheder, der
gennemfgres 1 henhold til tilladelse efter § 92 m, stk. 2.
Stk. 2. Transportministeren kan kreve, at en tilladelsesindehaver vederlagsfrit udleverer
oplysninger og dokumenter, uanset om de foreligger pa papir eller i elektronisk form, der er
ngdvendige for udfgrelse af tilsyn, jf. stk. 1.

§ 92 o. Transportministeren kan fasts@tte bestemmelser om betaling af gebyr for
behandling af ansggning om og udstedelse af tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder, jf.
§ 92 m, stk. 2. Transportministeren kan fasts@tte bestemmelser om betaling af gebyr for
udfgrelse af tilsyn i medfor af § 92 n, stk. 1.

Stk. 2. Transportministeren kan fasts@tte bestemmelser om viderefakturering til ansggeren
og tilladelsesindehaveren af udgifter til sagkyndig bistand, der er indhentet 1 medfer af § 92
m, stk. 8.

Stk. 3. Udgifter, der pafgres det offentlige efter forsgg, der gennemfgres efter tilladelse
meddelt i henhold til § 92 m, stk. 2, kan palegges tilladelsesindehaveren. Transportministeren
kan palegge ansggeren at stille sikkerhed for sadanne udgifter.

§ 92 p. Ved fastsattelse af bestemmelser om forsgg efter § 92 m, stk. 4, 6 og 7, fasts®tter
transportministeren efter forhandling med justitsministeren regler om det strafferetlige
ansvarssubjekt for overtredelse af ferdselslovens regler og regler udstedt i medfer heraf.
Transportministeren kan i den forbindelse efter forhandling med justitsministeren fravige
kapitel 17. «

3.1§ 104, stk. 1, indsattes efter »motorkgretgjer«: »og selvkgrende enheder«.

4.1§ 104, stk. 3, indsattes efter »§ 92 g, stk. 1,«: »og for selvkgrende enheder, som er omfattet af
forsggsordninger efter § 92 m, stk. 1,«.

5.1 106, stk. 2, indsattes efter »vej«: »jf. dog stk. 3 om selvkgrende enheder«.



6.1 106, stk. 3, indsattes efter »§ 92 g, stk. 1,«: »og for selvkgrende enheder, som er omfattet af
forsggsordninger efter § 92 m, stk. 1,«.

7.18§ 106, stk. 4, 3. pkt., indsattes efter »motorkgretgjer«: »og selvkgrende enheder«.

§2

Loven treder i kraft den 1. januar 2021.
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1. Indledning og baggrund

Den teknologiske udvikling betyder, at nye former for transport og serviceydelser er under konstant
udvikling. Nye transportformer vinder derfor frem. Der findes bl.a. sma selvkgrende robotter, som
kan bruges til at transportere genstande eller udfgre serviceydelser — sakaldte selvkgrende enheder.

Det er regeringens opfattelse, at der er behov for at fglge med den teknologiske udvikling og sikre,
at lovgivningen understgtter og fremmer udviklingen og brugen af nye former for robotteknologi
inden for transport og serviceydelser.

Robotteknologien i selvkgrende enheder kan bl.a. teenkes benyttet af virksomheder, forsknings- og
undervisningsinstitutter og offentlige myndigheder til intern levering af f.eks. reservedele mellem to
fabriksbygninger pa et virksomhedsomrade, intern levering af laboratorieprgver og medicin pa
offentlige myndigheders egne omrader og forskellige former for forskning i robotteknologi.

Selvkgrende enheder kan ogsa tenkes at blive anvendt som hjelpemidler til svagtseende og
mennesker med andre former for handicaps.

Selvkerende enheder kan ogsd benyttes til sdkaldt “last mile”-levering af eksempelvis mad,
dagligvarer, elektronik m.v., ligesom de kan anvendes til levering af medicin til brugere inden for
sundhedsomradet. Enhederne kan have potentiale til pa sigt at kunne erstatte visse led af leveringen
af de omtalte varetyper. Leveringer udfgres traditionelt af benzin- og dieseldrevne motordrevne
kgretgjer, og enhederne, som typisk vil vaere eldrevne, kan derfor medvirke til at reducere
udledningen af CO; og andre luftforurenende stoffer.

Selvkgrende enheder forventes ogsa at kunne bruges til at udfgre serviceydelser som f.eks.
fortovsrenggring og snerydning. De selvkgrende enheders anvendelsesmuligheder er derfor stort.

Det er ikke tilladt at kgre med selvkgrende enheder pa ferdselslovens omrade i dag.
Interessenter fra erhvervslivet og forskningsmiljget har imidlertid udtrykt gnske om at kgre med
selvkgrende enheder pa ferdselslovens omrade bl.a. med henblik pa den videre udvikling af
teknologien bag enhederne.

Det er regeringens opfattelse, at den teknologiske udvikling pa transportomradet skal understgttes,
idet det kan fgre til udvikling, innovation og nytenkning inden for transportomradet, men ogsa
inden for andre omrader til gavn for bl.a. miljg og treengsel. Det er dog regeringens opfattelse, at
anvendelse af nye teknologier og kgretgjstyper skal ggres ferdselssikkerhedsmessigt forsvarligt, og
uden at det skaber ungdig utryghed for gvrige trafikantgrupper.

Hensigten med lovforslaget er derfor at fasts@tte rammerne for en forsggsordning for de
selvkgrende enheder, hvor sadanne enheder efter tilladelse kan faerdes pa strekninger og omrader,
hvor der alene er begrenset faerdsel.

Det er afggrende, at introduktionen af de selvkgrende enheder pa ferdselslovens omrade sker pa en
feerdselssikkerhedsmeessig forsvarlig made. Med lovforslaget foreslas det derfor, at
transportministeren efter hgring af vejmyndigheden kan give tilladelse til forsgg med selvkgrende
enheder, og at transportministeren skal underrette politiet om meddelte tilladelser forud for



forsggets igangseattelse. Det foreslas ligeledes, at transportministeren fgrer tilsyn med forsgg med
selvkgrende enheder.

Det foreslas endvidere, at transportministeren far hjemmel til at fastsatte nermere bestemmelser
om forsgg med selvkgrende enheder, herunder om selvkgrende enheders hastighed, placering pa
vej, brug af signaler og tegn, lygtefgring, fragt af gods, identifikationsnummer og om krav til
ansggning om tilladelse til forsgg.

Det foreslas, at der fastsettes bestemmelser om, at den maksimale konstruktivt bestemte hastighed
for selvkgrende enheder som udgangspunkt alene ma vare 6 km i timen.

I lovforslaget foreslas det endvidere som en forudsatning for tilladelse til forsgg med selvkgrende
enheder, at der er en fysisk person, der kan overtage kontrollen med enheden enten ved hjelp af en
fjernbetjening eller f.eks. via computerstyring af enheden.

Det foreslas, at feerdselslovens objektive erstatningsansvar og forsikringspligt palaegges
tilladelsesindehaveren for eventuelle skader forvoldt af en selvkgrende enhed under et forsgg.
Endvidere foreslas det, at transportministeren efter forhandling med justitsministeren kan fastsette
regler om det strafferetlige ansvarssubjekt for overtredelse af faerdselslovens regler.

Det foreslas i lovforslaget, at forsggsordningen samt tilsyn med de tilladte forsgg skal vere
finansieret via gebyrer og dermed vare brugerbetalt.

Derudover foreslas det, at feerdselslovens § 68, stk. 1, praciseres, saledes at det tydeligt fremgar, at
bestemmelsen giver hjemmel til at fastsatte bestemmelser om brug af kgretgjers tekniske
indretning, udstyr og tilbehgr.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Etablering af en forspgsordning for selvkgrende enheder
2.1.1. Geeldende ret

Fardselslovens § 2 indeholder en rekke definitioner, som har betydning i forhold til anvendelsen af
loven. Det fglger af ferdselslovens § 2, nr. 10, at et kgretgj defineres som en indretning pa hjul,
balter, valser, meder eller andet, som er indrettet til kgrsel pa vej, og som ikke lgber pa skinner.

En selvkgrende enhed er karakteriseret ved at vaere et fgrerlgst kgretgj, der kgrer med lav hastighed
pa hjul, beelter eller lignende, og som er teknisk indrettet saledes, at en fysisk person kan overtage
kontrollen med kgretgjet.

Fardselslovens definition af et kgretgj i § 2, nr. 10, er bred, og en selvkgrende enhed er omfattet af
definitionen “’kgretgj” i feerdselslovens forstand. Dog adskiller de selvkgrende enheder sig pa et
afggrende punkt fra andre typer af kgretgjer, idet en selvkgrende enhed er fgrerlgs, mens andre
typer af kgretgjer som udgangspunkt har en fgrer.



Det fremgar af ferdselslovens § 2, nr. 14, at et motordrevet kgretgj defineres som et kgretgj, der er
forsynet med motor som drivkraft, og at motordrevne kgretgjer inddeles i motorkgretgj, traktor,
motorredskab og knallert. I ferdselslovens § 2, nr. 15, er et motorkgretgj defineret som et
motordrevet kgretgj, der hovedsageligt er indrettet til selvstendigt at benyttes til personbefordring
eller godstransport. Knallert anses dog ikke som motorkgretgj. Motordrevet kgretgj, som er indrettet
til andet formal, og som er konstrueret til en hastighed af over 40 km i timen, anses ligeledes for
motorkgretdj. Motorkgretgjer inddeles i bil og motorcykel.

En selvkgrende enhed er et motordrevet kgretgj. Enhederne kan endvidere ordlydsmessigt falde ind
under nogle af ferdselslovens underliggende kgretgjskategorier (bil, motorcykel, knallert, traktor og
motorredskab). En bil defineres saledes i feerdselslovens § 2, nr. 2, 1. led, som et motorkgretgj, der
er forsynet med fire eller flere hjul eller med belter, valser, meder eller lignende. Et motorredskab
defineres 1 fardselslovens § 2, nr. 16, som et motordrevet kgretgj, som hovedsageligt er indrettet
som arbejdsredskab, og som er konstrueret til en hastighed af hgjst 40 km 1 timen. Motordrevet
kgretgj, der er bestemt til at fgres af gaende, anses som motorredskab. En knallert defineres
endvidere i ferdselslovens § 2, nr. 7, som et to- eller trehjulet kgretg) med en forbrendingsmotor
med et slagvolumen pa ikke over 50 cm’ eller med elmotor og med en konstruktivt bestemt
maksimal hastighed pa hgjst 45 km i timen. Knallerter inddeles i stor knallert med en konstruktivt
bestemt maksimal hastighed pa over 30 km i timen og lille knallert med en konstruktivt bestemt
maksimal hastighed pa hgjst 30 km i timen.

En selvkgrende enhed adskiller sig imidlertid vaesentligt fra de underliggende kgretgjskategorier, og
en sammenligning af en selvkgrende enhed og en bil eller f.eks. et motorredskab giver derfor ikke
reel mening. De selvkgrende enheder vil ej heller kunne opfylde de tekniske krav, der stilles til
biler, lille knallert og motorredskaber. Derfor vil de selvkgrende enheder ikke lovligt kunne
anvendes pa ferdselslovens omrade.

Faerdselsloven indeholder generelt flere hjemler til, at transportministeren kan fastsatte
bestemmelser om krav til kgretgjer og kgretgjers indretning.

Ifplge ferdselslovens § 68, stk. 1, 1. pkt., kan transportministeren fasts&tte bestemmelser om
kgretgjers indretning, udstyr og tilbehgr og om personligt sikkerhedsudstyr til ferere og passagerer
samt fastsatte, hvilke paskrifter og merker kgretgjer af kontrolmessige grunde skal vare forsynet
med. Bestemmelsen galder for alle koretojer, der er omfattet af definitionen “keretoj” 1
ferdselslovens § 2, nr. 10, og bestemmelsen kan derfor bruges til at fasts@tte regler om den
tekniske indretning af selvkgrende enheder. For sa vidt angar paskrifter og merker fglger det af
forarbejderne til § 68, stk. 1, 1. pkt., at der hovedsageligt menes anden markning end markning til
brug for identifikation, der kan sammenlignes med nummerpladers funktion. Bestemmelsen
indeholder derfor ikke umiddelbart hjemmel til at fasts@tte regler om merkning til brug for
identifikation.

I medfor af ferdselslovens § 82, stk. 4, kan transportministeren fasts@tte bestemmelser om
anbringelse af last og om fastggrelse af denne samt om afmerkning af langt eller bredt gods. I
medfgr af ferdselslovens § 84, stk. 1, fastsatter transportministeren bestemmelser om kgretgjers og
vogntogs stgrste bredde, lengde og hgjde i savel belesset som ubelesset stand, herunder om kgrsel
med s@rligt brede, lange eller hgje koretgjer eller vogntog. Iflge faerdselslovens § 85, stk. 1,
fastsetter transportministeren bestemmelser om stgrste tilladte akseltryk og totalvegt for kgretgjer i



savel belesset som ubelesset stand. Bestemmelserne gaelder for alle kgretgjer, der er omfattet af
definitionen “keretoj” 1 feerdselslovens § 2, nr. 10, og bestemmelserne kan derfor bruges til at
fastsatte regler om last og dimensioner for selvkgrende enheder.

Flere bestemmelser i feerdselsloven giver hjemmel til at udfere forsgg med forskellige typer af
kgretgjer pa feerdselslovens omrade.

Ferdselslovens § 68, stk. 2, 1. pkt., giver hjemmel til, at transportministeren kan fastsatte
bestemmelser for anvendelse af sma motoriserede kgretgjer, herunder bestemmelser om kgretgjets
hastighed, placering pa vejen, belesning, brug af signaler og tegn, lygteforing og anvisninger for
feerdslen. Bestemmelsen i ferdselslovens § 68, stk. 2, er udnyttet ved bekendtggrelse nr. 41 af 14.
januar 2019 om forsggsordning for selvbalancerende kgretgj og motoriseret skateboard,
bekendtggrelse nr. 40 af 14. januar 2019 om forsggsordning for motoriseret Igbehjul og ved
bekendtggrelse nr. 878 af 25. juni 2018 om forsggsordning for speed pedelecs, med senere
@ndringer, hvormed de retlige rammer for kgrsel med disse kgretgjer er tilvejebragt.

Ordlydsmessigt falder en selvkgrende enhed ind under definitionen ’sma motoriserede koretajer”.
Hjemlen til at tillade forsgg med sma motoriserede kgretgjer i feerdselslovens § 68, stk. 2, tager dog
sigte pa at tillade forskellige former for persontransport pa f.eks. motoriserede Igbehjul, uniwheels
og segboards, som n&rmere beskrevet 1 forarbejderne til loven bag forsggsordningen.
Bestemmelsen er dermed ikke tiltenkt at skulle anvendes til at tillade forsgg med forerlgse
motoriserede kgretgjer, der bl.a. anvendes til intern levering pa f.eks. virksomhedsomrader eller
serviceydelser, og som ikke kan anvendes til persontransport.

Fardselslovens kapitel 15 indeholder i §§ 92 f- 92 k bestemmelser om forsgg med selvkgrende
motorkgretgjer.

Forsggsordningen for selvkgrende motorkgretgjer er i overordnede trek indrettet saledes, at
tilladelse til forsgg forudsetter, at en faglig kompetent, uafhengig radgiver, ofte betegnet assessor,
har tilkendegivet, om forsgget efter assessorens vurdering kan gennemfgres
feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt. Der udarbejdes endvidere som udgangspunkt en
bekendtggrelse for hvert enkelt forsgg, hvori de nermere rammer og vilkar for det enkelte forsgg
fastsattes. Fgr transportministeren meddeler tilladelse til forsgg, skal der endvidere vare foretaget
en hgring af vejmyndigheden og politiet, og sagen skal vere forelagt for et udvalg nedsat af
Folketinget.

Selvkgrende enheder vil bl.a. kunne anvendes til at udfgre serviceydelser som f.eks.
fortovsrenggring og snerydning. De enheder, der udelukkende anvendes til at udfgre serviceydelser,
og som er konstrueret til en hastighed under 40 km 1 timen, falder uden for ferdselslovens
definition af et motorkgretgj, jf. ferdselslovens § 2, nr. 15. Forsggsordningen for selvkgrende
motorkgretgjer kan derfor ikke bruges til at udfgre forsgg med selvkgrende enheder, der ikke er
beregnet til personbefordring eller godstransport.

2.1.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

2.1.2.1. Tilladelse til forspg med selvkgrende enheder



Det er Transport- og Boligministeriets opfattelse, at der henset til udviklingen pa omradet og
interessen fra erhvervsdrivende og forskningsmiljget for at anvende selvkgrende enheder pa
feerdselslovens omrade er behov for at fglge med den teknologiske udvikling og sikre, at
feerdselsloven tillader, at nye former for robotteknologi inden for transport og serviceydelser kan
vinde frem. Selvkgrende enheder bgr derfor have lov til at faerdes pa afgrensede omrader pa
feerdselslovens omrade.

Ved at tillade kgrsel med de selvkgrende enheder introduceres en helt ny type af kgretgjer pa
feerdselslovens omrade, hvor der ikke er en fysisk person til stede i selve kgretgjet, men hvor
enhederne er selvkgrende. Det er i den forbindelse efter Transport- og Boligministeriets opfattelse
vigtigt, at der ved introduktionen af de selvkgrende enheder tages behgrigt hensyn til
feerdselssikkerheden og gvrige trafikantgruppers oplevelse af tryghed.

Transport- og Boligministeriet finder derfor, at de selvkgrende enheder i fgrste omgang ikke skal
have mulighed for at feerdes pa alle dele af ferdselslovens anvendelsesomrade, og at omradet derfor
begranses til de dele af feerdselslovens anvendelsesomrade, hvor den gvrige feerdsel er begraenset.
Dermed vil mulighederne for at benytte de selvkerende enheder til sdkaldt last mile delivery” af
varer m.v. i praksis vere begraenset. I stedet vil fokus vare pa brugen af de selvkgrende enheder i
forsknings- og udviklingsmessig sammenh@ng og virksomheders m.fl. interne brug af enhederne.

Transport- og Boligministeriet finder, at introduktion af de selvkgrende enheder pa ferdselslovens
omrade bgr ske pa baggrund af en forsggsordning.

Ved at tillade selvkgrende enheder pa ferdselslovens omrade ved en forsggsordning er det muligt
efter en periode at vurdere, om der eventuelt skal abnes op for en mere omfattende brug af
selvkgrende enheder. Hvis forsggene med selvkgrende enheder forlgber tilfredsstillende, er det
hensigten, at forsggsordningen for selvkgrende enheder pa sigt vil kunne udbredes, saledes at
selvkgrende enheder ogsa kan kgre pa omrader, hvor der er almindelig feerdsel, nar der er
tilstrekkelig erfaring med enhederne til at kunne fastsatte klare rammer for anvendelse af
enhederne 1 ferdselsloven.

Transport- og Boligministeriet har overvejet, om den eksisterende forsggsordning for selvkgrende
motorkgretgjer i ferdselslovens §§ 92 f-92 k skulle udvides til at omfatte forsgg med kgrsel med
alle typer af selvkgrende enheder pa ferdselslovens omrade.

Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at der ved forsgg med selvkgrende enheder ikke
er behov for samme administrative procedurer og assessorordning, som galder for de selvkgrende
motorkgretgjer. Baggrunden herfor er, at enhederne fremfgres med lav hastighed, har begrensede
dimensioner og ikke ma anvendes til persontransport. Kgrsel med selvkgrende enheder udggr
saledes ikke samme potentielle risiko for feerdselssikkerheden som selvkgrende motorkgretgjer. Det
er derfor Transport- og Boligministeriets vurdering, at tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder
bgr underlegges en mindre restriktiv og administrativ tung godkendelsesproces, uden at man
derved gar pa kompromis med faerdselssikkerheden.

Det foreslas derfor, at der indsattes en rekke nye bestemmelser i feerdselsloven om en ny
forsggsordning for selvkgrende enheder.



Da der er tale om en ny type af kgretgj pa faerdselslovens omrade, er der behov for en definition af
selvkgrende enheder, som er omfattet af den foreslaede forsggsordning pa ferdselslovens omrade.
Det foreslas derfor i § 92 1, at der ved en selvkgrende enhed forstas et fgrerlgst emissionsfrit
kgretgj, der kgrer med lav hastighed pa hjul, belter eller lignende, og som er teknisk indrettet
saledes, at en fysisk person kan overtage kontrollen med kgretgjet.

Det er Transport- og Boligministeriets opfattelse, at forsggsordningen for de selvkgrende enheder
skal etableres som en tilladelsesordning, idet der med de selvkgrende enheder introduceres en helt
ny type af kgretgjer pa ferdselslovens omrade. Tilladelsesordningen skal sikre, at der forud for
hvert enkelt forsgg foretages en konkret vurdering af, om kgrsel med de selvkgrende enheder er
feerdselssikkerhedsmassigt forsvarlig.

Transport- og Boligministeriet foreslar derfor, at der indsettes en ny bestemmelse i § 92 m, stk. 1,
hvorefter kgrsel med en selvkgrende enhed pa ferdselslovens anvendelsesomrade alene ma finde
sted, hvis transportministeren har meddelt tilladelse hertil. Der kan kun meddeles tilladelse til kgrsel
med selvkgrende enheder pa streekninger og omrader, som alene i begranset omfang anvendes til
almindelig faerdsel af en eller flere ferdselsarter.

Der henvises til lovforslagets specielle bemarkninger til § 92 m, stk. 1, for sd vidt angar
afgrensning af sddanne streekninger og omrader.

Det foreslas i § 92 m, stk. 2, at transportministeren efter hgring af vejmyndigheden meddeler
tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder. Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at
det ikke er ngdvendigt at foretage en decideret hgring af politiet forud for meddelelse af tilladelse til
forsgg, da selvkgrende enheder alene ma ferdes pa strekninger og omrader, som kun i begrenset
omfang anvendes til almindelig ferdsel. Der vil dermed ikke vere den samme
feerdselssikkerhedsmassige risiko ved kgrsel med selvkgrende enheder som f.eks. for selvkgrende
motorkgretgjer. Transport- og Boligministeriet finder dog, at det er vigtigt, at politiet er bekendt
med forestaende forsgg, hvorfor det i § 92 m, stk. 2, 2. pkt., foreslas, at politiet skal underrettes om
meddelte tilladelser forud for forsggenes igangsattelse.

Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at Ferdselsstyrelsen, der har den tekniske
fagkundskab inden for kgretgjsteknik, vil vare bedst egnet til at varetage administrationen af
forsggsordningen med de selvkgrende enheder. Kompetencen til at meddele tilladelse til forsgg i de
foreslaede bestemmelser i § 92 m, stk. 1 og 2, pateenkes derfor delegeret til Feerdselsstyrelsen.

Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder
alene bgr kunne udstedes til erhvervsdrivende, forsknings- og undervisningsinstitutter og offentlige
myndigheder, der benytter enhederne som led i deres erhverv, forskning eller myndighedsudgvelse.
Privatpersoner kan derved ikke udfgre forsgg med selvkgrende enheder. Ved denne begrensning
sikres det, at der sker en gradvis introduktion af de selvkgrende enheder pa feerdselslovens omrade.
Det foreslas derfor i lovforslagets § 92 m, stk. 3, at forsgg med selvkgrende enheder alene ma
foretages af erhvervsdrivende, forsknings- og undervisningsinstitutter og offentlige myndigheder.
Det foreslas endvidere, at enhederne ikke ma anvendes til personbefordring.

Det er endvidere Transport- og Boligministeriet vurdering, at der pa bekendtggrelsesniveau bgr

fasts@ttes ne@rmere bestemmelser om forsgg med selvkgrende enheder, herunder vedrgrende
enhedernes hastighed, placering pa vej, brug af signaler og tegn, fragt af gods og
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identifikationsnummer. Baggrunden herfor er, at bestemmelser med en sadan teknisk karakter bedst
egner sig til administrativ regulering. Endvidere vil eventuelle uhensigtsmassigheder ved
forsggsordningen kunne @ndres hurtigt og administrativt smidigt ved administrativ regulering.

Det foreslas derfor, at der i § 92 m, stk. 4, inds@ttes en bestemmelse om, at transportministeren kan
fasts@tte neermere bestemmelser om forsgg med selvkgrende enheder, herunder om selvkgrende
enheders hastighed, placering pa vej, brug af signaler og tegn, lygteforing, fragt af gods,
identifikationsnummer og om krav til ansggning om tilladelse til forsgg.

Af hensyn til ferdselssikkerheden er det Transport- og Boligministeriets vurdering, at de
selvkgrende enheder kun bgr tillades at feerdes pa feerdselslovens omrade ved lav hastighed.
Athangig af det omrade, hvor selvkgrende enheder konkret skal ferdes, vil der i tilladelsen til
forsgget blive fastsat en maksimal konstruktiv bestemt hastighed. Hvis der f.eks. skal kgres pa en
intern gangsti eller parkeringsplads pa en virksomhed, hvor mange medarbejdere fardes, eller andre
omrader, der benyttes af et ikke uvasentligt antal fodgaengere, vil der som udgangspunkt blive
fastsat krav om i tilladelsen, at enhederne maksimalt ma kunne kgre 6 km i timen, som svarer til
almindelig ganghastighed. Hvis enhederne derimod skal faerdes pa omrader, hvor enhederne ikke —
eller kun sjeldent — vil skulle feerdes blandt gdende eller andre trafikanter, vil der i tilladelsen kunne
fastsettes en hgjere maksimal konstruktiv hastighedsgrense end ganghastighed. Den maksimale
konstruktive hastighedsgraense vil dog hgjest kunne fastsattes til 15 km 1 timen.

Der vil blive fastsat regler om, at de selvkgrende enheder skal betragtes som gaende, og at de som
udgangspunkt vil skulle fglge de af feerdselslovens regler, der geelder for gaende, herunder reglerne
i feerdselslovens kapitel 3, jf. nermere herom nedenfor om den foreslaede hjemmel i § 92 m, stk. 7,
om muligheden for at fravige visse af ferdselslovens regler.

Som naermere beskrevet nedenfor forudsattes det, at der fastsattes nermere bestemmelser om
enhedernes vegt og dimensioner, som ggr, at enhederne kan anvendes uden fare og ulempe for
fodgengere og andre trafikanter pa de omrader, hvor enhederne ma ferdes.

For sa vidt angar enhedernes tekniske indretning, veegt, dimensioner og belesning indeholder
feerdselslovens § 68, stk. 1, § 82, stk. 4, § 84, stk. 1 og § 85, stk. 1, allerede hjemmel til, at
transportministeren kan fastsatte bestemmelser herom. Bestemmelserne patenkes anvendt til at
fastsatte kgretgjstekniske krav til de selvkgrende enheder, som ggr, at enhederne kan anvendes
uden fare og ulempe ved kgrsel. Endvidere kan bestemmelserne anvendes til at fastsatte
bestemmelser om bel@sning af enhederne, herunder bestemmelser om maksimal stgrrelse af
medbragt last samt fastggrelse af last. Derudover vil der i medfgr af den foreslaede § 92 m, stk. 4,
kunne fastsattes bestemmelser om fragt af gods af selvkgrende enheder, herunder hvilke typer af
gods som selvkgrende enheder ma transportere.

De selvkgrende enheder falder som udgangspunkt ikke ind under de kategorier af kgretgjer, som
skal registreres 1 Kgretgjsregistreret, jf. § 2 1 bekendtggrelse af lov nr. 186 af 1. marts 2020 om
registrering af kgretgjer og § 3 1 bekendtggrelse nr. 1643 af 17. december 2018 om registrering af
kgretgjer. De selvkgrende enheder skal derfor som udgangspunkt ikke forsynes med nummerplade
inden ibrugtagning pa feerdselslovens omrade.

Det er Transport- og Boligministeriets opfattelse, at de selvkgrende enheder ikke skal registreres i
Kgretgjsregistreret og dermed forsynes med nummerplade, da der er tale om etablering af en
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forsggsordning, hvorfor det ikke pa nuvarende tidspunkt findes hensigtsmeaessigt at indfgre et
system med registrering i Kgretgjsregisteret, hvor pasatning af nummerplader er pakraevet.

Det er dog Transport- og Boligministeriets vurdering, at selvkgrende enheder tydeligt bgr kunne
identificeres f.eks. i tilfelde af, at den selvkgrende enhed er impliceret i en ulykke. Muligheden for
at identificere enhederne muligggr ligeledes en effektiv kontrol med, at der alene kgrer selvkgrende
enheder pa ferdselslovens omrade, som har opnaet tilladelse til forsgg.

Da der ikke, som det er tilfzldet med andre kgretgjer, er en fgrer, som kan kontaktes i tilfaelde af en
ulykke, er der endvidere behov for pa anden vis at kunne komme i kontakt med
tilladelsesindehaveren, herunder med henblik pa at kunne afklare eventuelle erstatningsretlige
spgrgsmal, der matte opsta i forbindelse med en ulykke. Identifikation af de selvkgrende enheder vil
endvidere veere relevant i tilfaelde af, at den selvkgrende enhed gar i sta, eller at den fysiske person,
der kan overtage kontrollen, mister forbindelsen til enheden.

Identifikationsnummer foreslas derfor som et af de forhold, som transportministeren vil kunne
fastsette neermere bestemmelser om i den foreslaede § 92 m, stk. 4.

Bestemmelsen pataenkes anvendt til at fastsette bestemmelser pa bekendtggrelsesniveau vedrgrende
krav om synligt identifikationsnummer pa selvkgrende enheder, herunder bestemmelser omkring
identifikationsnummerets indhold og udformning.

Den foreslaede bestemmelse i § 92 m, stk. 4, er ikke udtgsmmende, hvorfor bestemmelsen ogsa vil
kunne anvendes til at fastsatte neermere bestemmelser om andre forhold, end de, som er oplistet
direkte i bestemmelsen. For sa vidt angar sadanne forhold henvises til bemerkningerne til
lovforslagets § 1, nr. 2, vedrgrende den foreslaede bestemmelse i § 92 m, stk. 4.

Af sikkerhedsmassige hensyn finder Transport- og Boligministeriet, at forsgg med selvkgrende
enheder skal ske under kontrol af en fysisk person.

Det foreslas derfor i § 92 m, stk. 5, 1. pkt., at forsgg med selvkgrende enheder forudsetter, at en
fysisk person kan overtage kontrollen med enheden, nar dette anvises af den selvkgrende enheds
tekniske indretning, eller nar den fysiske person vurderer, at der er behov herfor.

For at sikre, at den fysiske person er 1 stand til at overtage kontrollen med en selvkgrende enhed og
kan navigere pa en forsvarlig made, er det Transport- og Boligministeriets vurdering, at reglerne om
spirituskgrsel og kgrsel under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer i feerdselslovens §§ 53
og 54 bgr gelde for den fysiske person.

Det foreslas derfor fastsat i § 92 m, stk. 5, 2. pkt., at den fysiske person skal overholde reglerne om
spirituskgrsel og kgrsel under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer i §§ 53 og 54.

For at sikre politiets muligheder for handhavelse af reglerne om spirituskgrsel og kgrsel under
pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer foreslas det i § 92 m, stk. 5, 3. pkt., at
transportministeren efter forhandling med justitsministeren kan fastsatte, at feerdselslovens
bestemmelser om politiets mulighed for at kraeve afgivelse af udandings-, spyt- eller svedprgver og
gjenbesigtigelse i medfer af § 55, stk. 1 og 2, og regler fastsat i medfor af § 55, stk. 4, 1. pkt., finder
anvendelse for den fysiske person.
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Af hensyn til politiets mere generelle handhavelse af reglerne i den foreslaede forsggsordning for
selvkgrende enheder foreslas det samtidig i § 92 m, stk. 5, 4. pkt., at transportministeren efter
forhandling med justitsministeren kan fastsatte, at ferdselslovens § 77, stk. 1, 1. pkt., om politiets
generelle mulighed for at standse kgretgjer for at kontrollere kgretgjet og dets fgrer, finder
anvendelse for selvkgrende enheder og den fysiske person.

Udover overholdelse af feerdselslovens regler om spirituskgrsel og kgrsel under pavirkning af
bevidsthedspavirkende stoffer kan der vere behov for at fastsatte yderligere bestemmelser om krav
til den fysiske person, der kan overtage kontrollen med en selvkgrende enhed, og det foreslas derfor
i lovforslagets § 92 m, stk. 6, at transportministeren kan fastsa@tte bestemmelser om den fysiske
person, der kan overtage kontrollen af den selvkgrende enhed, herunder bestemmelser om
alderskrav, krav til kompetencer og krav til den fysiske persons placering m.v.

Bemyndigelsesbestemmelsen vil bl.a. blive brugt til pa bekendtggrelsesniveau at fastsatte
bestemmelser om, at den fysiske person, der kan overtage kontrollen med enheden, skal befinde sig
1 Danmark. Navnlig tilsynet med overholdelse af kravene til den fysiske person samt politiets
handhavelse af reglerne for den fysiske person forudszatter, at den fysiske person befinder sig i
Danmark.

Bemyndigelsen i den foresldede § 92 m, stk. 6, patenkes endvidere udnyttet til at stille krav om, at
personen, der kan overtage kontrollen med den selvkgrende enhed, skal vere fyldt 18 ar.
Aldersgrensen foreslas fastsat til 18 ar ud fra en betragtning om, at den pageldende person dermed
besidder en vis modenhed og evne til at feerdes med den forngdne agtpagivenhed og hensynsfuldhed
pa faerdselslovens omrade.

Bemyndigelsen vil ogsa kunne benyttes til at fastsa@tte naermere krav til den fysiske persons
kompetencer til at kunne kgre med en selvkgrende enhed med henblik pa at sikre, at personen har
det forngdne kendskab til feerdselslovens regler, ferdselsadferden 1 Danmark og betjening af den
selvkgrende enhed, f.eks. pa baggrund af uddannelse eller konkret erfaring med kgrsel med de
selvkgrende enheder.

Det er Transport- og Boligministeriets opfattelse, at der ikke skal fastsa@ttes krav om, at den fysiske
person, der skal kunne overtage kontrollen med den selvkgrende enhed, skal vare 1 besiddelse af
fgrerret til et motordrevet kgretgj. Baggrunden herfor er, at det er tanken, at der pa
bekendtggrelsesniveau i medfgr af de foreslaede bestemmelser i § 92 m, stk. 4 og 7, vil blive fastsat
bestemmelser om, at de selvkgrende enheder som udgangspunkt alene ma ferdes med lav
hastighed. Bemyndigelsesbestemmelsen i den foresldede § 92 m, stk. 6, vil saledes ikke kunne
benyttes til at fastsatte krav om, at den fysiske person, der skal kunne overtage kontrollen med den
selvkgrende enhed, skal vare 1 besiddelse af fgrerret til et motordrevet kgretg;.

Da de selvkgrende enheder er motordrevne kgretgjer, der ikke har en fgrer i traditionel forstand, er
det ngdvendigt, at transportministeren kan fastsette regler om fravigelse fra feerdselslovens
adferdsbestemmelser, hvor de pageldende forpligtelser alene kan palagges en fysisk person. Det
vil bl.a. ggre sig geldende for adferdsreglerne, der gelder for alle trafikanter i feerdselslovens
kapitel 2. Det vil endvidere vere ngdvendigt at give transportministeren hjemmel til at fravige
reglerne i feerdselslovens kapitel 3, der fasts@tter neermere bestemmelser for gaende, kapitel 4 om
ferdselsregler for kgrende og kapitel 5 om hastighed. Det vil endvidere vare relevant at kunne
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fravige faerdselslovens § 70 om tilkobling og sl&bning og bestemmelserne i kapitel 10 om regler for
forere af kgretgjer.

Det foreslas derfor i § 92 m, stk. 7, at transportministeren ved fastsattelse af bestemmelser i medfgr
af § 92 m, stk. 4 og 6, kan fravige bestemmelserne i ferdselslovens kapitel 2-5, 10 og § 70, jf. dog
stk. 5. Fravigelse af bestemmelserne patenkes bl.a. brugt til at fastsatte bestemmelser om, at
feerdselsreglerne for gaende i faerdselslovens kapitel 3 som udgangspunkt skal finde anvendelse for
de selvkgrende enheder, selvom disse er at betragte som motordrevne kgretgjer, og bestemmelser
om maksimal tilladt hastighed for selvkgrende enheder. Fravigelse af § 70 patenkes anvendt, hvis
der f.eks. er enheder med to eller tre hjul, som skal have tilkoblet et pahangskgretgj, og hvor dette
vurderes at vere ferdselssikkerhedsmessigt forsvarligt.

Ved behandling af en ansggning om tilladelse til forsgg kan der opsta behov for at indhente
sagkyndig bistand bl.a. til brug for vurderingen af, om et forsgg kan gennemfgres
feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt. Dette kan eksempelvis blive ngdvendigt, hvis der er behov
for serlig specialiseret bistand inden for omrader som f.eks. IT-sikkerhed og teknisk indretning af
maskiner. Det foreslas derfor i § 92 m, stk. 8, at transportministeren kan indhente sagkyndig bistand
ved behandlingen af en ansggning om tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder. Det vil
endvidere kunne vare ngdvendigt at indhente den samme form for sagkyndig bistand 1 forbindelse
med tilsynsfgrelsen med forsggene, jf. neermere herom nedenfor. Det foreslas derfor, at sadan
sagkyndig bistand ogsa i medfer af § 92 m, stk. 8, kan indhentes i forbindelse med tilsynsfgrelse.

I medfgr af den foreslaede bestemmelse i § 92 n, stk. 1, fgrer transportministeren tilsyn med
forsggene med de selvkgrende enheder. Tilsynet vil bade vedrgre overholdelse af lovforslagets
bestemmelser, bestemmelser og krav fastsat ved bekendtggrelse og tilsyn med overholdelse af
vilkar fastsat i tilladelser til forsgg med selvkgrende enheder.

Endvidere foreslas det i § 92 n, stk. 2, at transportministeren kan krave, at en tilladelsesindehaver
vederlagsfrit udleverer oplysninger og dokumenter, uanset om de foreligger pa papir eller i
elektronisk form, der er ngdvendige for udfgrelse af tilsyn.

Dokumentationen og oplysninger indhentet til brug for udfgrelse af tilsyn med en tilladelse til
forsgg med selvkgrende enheder kan ligeledes give et godt grundlag for den senere evaluering af,
om forsggsordningen skal udvides og udbredes til flere omrader pa feerdselslovens
anvendelsesomrade, jf. neermere herom i pkt. 2.4 i lovforslagets almindelige bemerkninger.
Oplysninger og dokumenter, der er indhentet til brug for et konkret tilsyn, vil derfor ogsa kunne
anvendes til brug for den generelle vurdering af selve forsggsordningen.

Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at Ferdselsstyrelsen, som har den tekniske
fagkundskab inden for kgretgjsteknik, vil vare bedst egnet til at varetage tilsynsfgrelsen med
forsggsordningen med de selvkgrende enheder. Adgangen til at fgre tilsyn med forsgg med
selvkgrende enheder efter § 92 n, stk. 1, samt adgangen til at kreve udlevering af dokumentation og
oplysninger i medfgr af § 92 n, stk. 2, patenkes derfor delegeret til Feerdselsstyrelsen.

Transportministeren kan i tilladelser til forsgg med selvkgrende enheder i medfer af almindelige
forvaltningsretlige principper fastsatte vilkar, herunder om geografisk afgraensning af forsgget til at
matte forega pa naermere bestemte straekninger eller inden for et naermere bestemt geografisk
omrade. Der kan endvidere ogsa fastsattes vilkar om den maksimale konstruktive hastighed, som
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de selvkgrende enheder ma kgre med pa de ansggte omrader. Der kan f.eks. ogsa fastseettes vilkar
om en tidsmaessig afgrensning af forsgget, der saledes kan vare begranset til en bestemt periode og
til kgrsel pa bestemte tidspunkter pa dggnet.

Det fglger af almindelige forvaltningsretlige principper, at en tilladelse kan inddrages, hvis
vilkarene i tilladelsen ikke overholdes. Tilladelsen til kgrsel med selvkgrende enheder kan dermed
inddrages, hvis den selvkgrende enhed anvendes til et andet formal end det, der er givet tilladelse
til. Det vil f.eks. vare tilfeldet, hvis en selvkgrende enhed anvendes til ulovlig dataindsamling i
form af f.eks. billeder eller video, eller hvis en selvkgrende enhed anvendes til transport af ulovligt
gods.

En tilladelse kan endvidere i medfgr af almindelige forvaltningsretlige principper tilbagekaldes,
hvis forudsatningerne for tilladelsen @ndrer sig. Det vil f.eks. vere tilfeldet, hvis forsgget med de
selvkgrende enheder viser sig at vere til fare for feerdselssikkerheden. Det vil f.eks. ogsa vere
tilfeldet, hvis en tilladelsesindehaver negter at udlevere dokumentation og oplysninger, som
anmodet om i forbindelse med transportministerens udfgrelse af tilsyn i medfgr af § 92 n, stk. 1 og
2, hvis der er skabt tilstrekkelig tvivl om de fardselssikkerhedsmassige aspekter af det pageldende
forsgg med selvkgrende enheder.

2.1.2.2. Krav til anspgning og gebyrer

Transport- og Boligministeriet finder, at transportministeren forud for meddelelse af tilladelse til
forsgg bgr kunne indhente oplysninger fra ansggeren bl.a. til brug for vurderingen af, om forsgget
kan gennemfgres faerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt. Det kan i den forbindelse vare ngdvendigt
at indhente oplysninger om f.eks. forsggets formal, herunder enhedernes anvendelse og funktion,
trafikteetheden pa omrader og streekninger omfattet af forsgget samt en beskrivelse af de
selvkgrende enheders tekniske indretning, egenskaber og dimensioner.

De nzrmere bestemmelser om, hvilken dokumentation der skal tilvejebringes i forbindelse med en
ansggning, findes mest egnet til at blive fastsat pa bekendtggrelsesniveau pa grund af
oplysningernes detaljeringsgrad.

Det foreslas derfor i § 92 m, stk. 4, at transportministeren kan fastsatte neermere bestemmelser om
bl.a. krav til ansggning om tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder.

Det vil medfgre merudgifter for staten at administrere og behandle den foreslaede forsggsordning
for selvkgrende enheder. Det vil endvidere medfgre merudgifter for staten at fgre tilsyn med
tilladelsesindehaveres overholdelse af bestemmelser og krav fastsat i lovgivningen og fastsatte
vilkar i tilladelser til forsgg. Det er Transport- og Boligministeriet opfattelse, at disse udgifter bgr
dakkes af brugerne af forsggsordningen.

Det foreslas derfor i lovforslagets § 92 o, stk. 1, at transportministeren kan fastsatte bestemmelser
om betaling af gebyrer for behandling af ansggning om og udstedelse af tilladelse til forsgg med
selvkgrende enheder, jf. § 92 m, stk. 2. Det foreslas ligeledes i bestemmelsen, at transportministeren
kan fasts@tte bestemmelser om betaling af gebyr for udfgrelse af tilsyn 1 medfer af § 92 n, stk. 1.

Gebyrordningen vil fglge de almindelige principper 1 Finansministeriets Budgetvejledning, hvoraf
bl.a. fremgar, at gebyrer skal fastsattes saledes, at der opnas fuld dekning for de omkostninger,
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som er forbundet med det gebyrbelagte omrade. Det forventede antal af ansggninger om tilladelse
til forsgg med selvkgrende enheder er pa nuvarende tidspunkt usikkert, og der kan ligeledes veare
stor forskel i omfang og kompleksitet af forsggene. Det er derfor Transport- og Boligministeriets
vurdering, at gebyr for sagsbehandling og tilsyn m.v. bgr opkraeves efter regning for medgaet tid, da
ordningen derved pa denne made tager hensyn til de enkelte forsggs omfang og kompleksitet.

Det foreslas i § 92 m, stk. 8, at transportministeren kan indhente sagkyndig bistand ved
behandlingen af en ansggning om tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder, jf. § 92 m, stk. 2,
og ved udfgrelse af tilsyn i medfgr af § 92 n, stk. 1. Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.1.2.1 1
lovforslagets almindelige bemarkninger.

Det er Transport- og Boligministeriets opfattelse, at ogsa udgifter til sagkyndig bistand bgr aftholdes
af ansgger, og Transport- og Boligministeriet foreslar derfor i § 92 o, stk. 2, at transportministeren
kan fasts@tte bestemmelser om viderefakturering til ansggeren og tilladelsesindehaveren af udgifter
til sagkyndig bistand, der er indhentet i medfgr af § 92 m, stk. 8.

Endelig vil forsgg med selvkgrende enhed kunne medfgre udgifter for det offentlige til f.eks.
midlertidig vejafmarkning eller mindre ®&ndringer af forsggsstrekningernes indretning. I den
udstrekning, at et forsgg medfgrer behov for sadanne @ndringer, er det Transport- og
Boligministeriets opfattelse, at ogsa udgifter i denne forbindelse bgr atholdes af ansgger. Det
foreslas derfor i § 92 o, stk. 3, at udgifter, der pafgres det offentlige efter forsgg, der gennemfgres
efter tilladelse meddelt i henhold til § 92 m, stk. 2, kan palegges tilladelsesindehaveren.
Transportministeren kan palegge ansggeren at stille sikkerhed for sadanne udgifter.

2.1.2.3. Behandling af persondata

Selvkgrende enheder navigerer ved hjelp af radarteknologi, 3D-kort og GPS-positionering.
Derudover vil selvkgrende enheder oftest vaere udstyret med en rekke sekund@re sensorer i form af
f.eks. kamera, ultralydssensorer og mikrofon.

Selvom tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder alene kan gives til streekninger og omrader
med begrenset faerdsel, vil de selvkgrende enheder stadig faerdes i offentlige tilgengelige omrader
og pa omrader omfattet af feerdselsloven. Selvkgrende enheder vil derfor i et vist omfang filme pa
omrader, som benyttes til almindelig feerdsel, og der vil potentielt kunne optages film- og
billedmateriale indeholdende personhenfgrbare oplysninger i form af ansigter og nummerplader,
selvom dette ikke er formalet med enhedernes brug af de sekundare sensorer som f.eks. kameraer.

Af hensyn til privatlivets fred er det Transport- og Boligministeriets opfattelse, at selvkgrende
enheder ikke ved deres navigation og feerden bgr foretage tv-overvagning af omrader eller anden
indsamling af personhenfgrbare oplysninger. Transport- og Boligministeriet vil derfor i medfgr af
den foreslaede bestemmelse i § 92 m, stk. 4, fastsatte bestemmelser om, at de selvkgrende enheders
kameraer m.v. skal vere indrettet saledes, at der automatisk under optagelse foretages pixelering
ved brug af algoritmer indbygget lokalt i udstyret, som ggr, at det ikke er muligt at identificere
f.eks. ansigter og nummerplader, og at denne pixelering ikke efterfglgende ma kunne ophzves.

Dette krav vil betyde, at de selvkgrende enheder som fglge af bestemmelserne i den foreslaede
forsggsordning ikke vil foretage tv-overvagning i lov om tv-overvagnings forstand (bekendtggrelse
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af lov nr. 1190 af 11. oktober 2007 af lov om tv-overvagning med senere @ndringer), ligesom
enhederne i gvrigt ikke vil indsamle og behandle persondata i form af billedmateriale.

Eventuel behandling af andre typer af persondata, som matte ske som fglge af brug af enhederne
(f.eks. eventuelle lydoptagelser) vil skulle ske i overensstemmelse med reglerne i den
persondataretlige lovgivning.

2.2. Ansvar og forsikring

2.2.1. Geeldende ret

Det fremgar af feerdselslovens § 101, stk. 1, at den, der er ansvarlig for et motordrevet kgretgj, skal
erstatte skader, som kgretgjet volder ved ferdselsuheld eller ved eksplosion eller brand, der hidrgrer
fra brendstofanleg 1 kgretgjet. Bestemmelsen 1 ferdselslovens § 101, stk. 1, betyder, at der gelder
et objektivt erstatningsansvar for motordrevne kgretgjer.

Erstatningsansvaret pahviler den ejer eller bruger, der benytter kgretgjet eller lader det benytte, jf.
feerdselslovens § 104, stk. 1. Det fglger af § 104, stk. 3, at erstatningsansvaret efter §§ 101-103 for
motorkgretgjer, der er omfattet af forsggsordninger efter § 92 g, stk. 1, pahviler
tilladelsesindehaveren. Det fglger af faerdselslovens § 104, stk. 2, at fgreren er ansvarlig efter
lovgivningens almindelige regler.

Der galder efter feerdselslovens § 105 et grundleggende krav om forsikringspligt for de skader, der
forvoldes af motordrevne kgretgjer. Det fglger af § 105, stk. 2, at forsikringen skal dekke
personskade eller tab af forsgrger pa indtil 50 mio. kr. og tingsskade pa indtil 10 mio. kr. for den
ved en enkelt begivenhed forarsagede skade. I medfgr af § 105, stk. 3, 1. pkt., reguleres de nevnte
belgb hvert ar pr. 1. januar med 2 pct. tillagt tilpasningsprocenten for det pageldende finansar, jf.
lov om satsreguleringsprocent. For skader, der indtreder i perioden 1. januar 2020 — 31. december
2020 er belgbene henholdsvis 126 mio. kr. og 25 mio. kr., jf. bekendtggrelse nr. 1137 af 18.
november 2019 om regulering af forsikringsdakningsbelgb 1 henhold til ferdselsloven.

I medfer af ferdselslovens § 106, stk. 1, pahviler forsikringspligten for motordrevne kgretgjer, der
skal registreres eller godkendes, ejeren eller den person (brugeren), der har varig radighed over
koretgjet, jf. dog stk. 3 om selvkgrende motorkgretgjer. I medfor af feerdselslovens § 106, stk. 2,
pahviler forsikringspligten for andre motordrevne kgretgjer, der ikke skal registreres eller
godkendes, den, der bruger kgretgjet eller lader det bruge pa vej. For selvkgrende motorkgretgjer,
der er omfattet af forsggsordninger efter § 92 g, stk. 1, pahviler forsikringspligten
tilladelsesindehaveren, jf. feerdselslovens § 106, stk. 3.

Det folger af ferdselslovens § 109, stk. 1, at motordrevne kgretgjer, der tilhgrer staten eller en
kommune, er undtaget fra forsikringspligten efter § 105. Endvidere fglger det af ferdselslovens §
109, stk. 3, at er et kgretgj efter § 109, stk. 1 og 2, ikke forsikret, hefter den danske stat eller den
kommune, der ejer kgretgjet, for erstatning i samme omfang som et forsikringsselskab, i hvilket der
er tegnet ansvarsforsikring efter § 105.

Selvkgrende enheder er motordrevne kgretgjer, og ferdselslovens bestemmelser om objektivt

erstatningsansvar og forsikringspligt finder derfor anvendelse for de selvkgrende enheder. Da de
selvkgrende enheder ikke vil vare registreringspligtige, pahviler forsikringspligten den, der bruger
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kgretgjet eller lader det bruge pa vej, jf. feerdselslovens § 106, stk. 2. Det fglger af § 106, stk. 3, at
for selvkgrende motorkgretgjer, der er omfattet af forsggsordninger efter § 92 g, stk. 1, pahviler
forsikringspligten tilladelsesindehaveren. Endvidere folger det af § 106, stk. 4, at ejeren eller den
person (brugeren), der har varig radighed over et motordrevet kgretgj, som skal registreres eller
godkendes, kan palegges et gebyr for manglende opfyldelse af forsikringspligten i § 105, stk. 1, 1.
pkt. For motordrevne kgretgjer, der ikke skal registreres eller godkendes, kan gebyret palegges den,
der bruger kgretgjet eller lader det bruge pa vej. For selvkgrende motorkgretgjer, der er omfattet af
stk. 3, kan gebyret palegges tilladelsesindehaveren. Gebyret kan palaegges for hver pabegyndt dag,
det motordrevne kgretgj er uforsikret.

2.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Transport- og Boligministeriet har i forbindelse med udformningen af den foreslaede
forsggsordning for selvkgrende enheder overvejet, hvor det objektive erstatningsansvar efter
feerdselslovens § 101, stk. 1, skal placeres. Det er 1 den forbindelse blevet overvejet, om de
gxldende regler i faerdselsloven skal viderefgres uden @ndringer, siledes at det objektive ansvar
pahviler ejeren eller brugeren af den selvkgrende enhed.

Med den foreslaede forsggsordning for selvkgrende enheder er det tilladelsesindehaveren, der efter
ansggning og nermere fastsatte vilkar har opnaet tilladelse til at kgre med selvkgrende enheder. Det
er saledes tilladelsesindehaveren, der samlet set har overblikket og ansvaret for administrationen af
forsgget, og det er derfor Transport- og Boligministeriets vurdering, at tilladelsesindehaveren er
naermest til at bere risikoen for eventuelle skader, som de selvkgrende enheder forvolder.

Transport- og Boligministeriet finder det pa den baggrund mest hensigtsmassig at lade det
objektive erstatningsansvar pahvile tilladelsesindehaveren under forsggsordningen. Det skal i den
forbindelse bemerkes, at tilladelsesindehaveren kan vare sammenfaldende med ejeren af kgretgjet.
Som fglge af, at det objektive erstatningsansvar under forsggsordningen pahviler
tilladelsesindehaveren, finder Transport- og Boligministeriet det endvidere mest hensigtsmassigt, at
ogsa forsikringspligten efter feerdselslovens § 106, stk. 2, pahviler tilladelsesindehaveren.

Ved at samle det objektive erstatningsansvar og forsikringspligten hos tilladelsesindehaveren sikres
det endvidere, at der ikke opstar tvivl om, hvem erstatningsansvaret og forsikringspligten pahviler,
uanset hvem der ejer den selvkgrende enhed, og uanset om den selvkgrende enhed betjenes af en
fysisk person eller navigerer ved hjelp af den selvkgrende enheds tekniske indretning.

I tilfzelde af, at en fysisk person har kontrollen over en selvkgrende enhed pa det tidspunkt, hvor et
eventuelt uheld opstar, vil det bero pa de almindelige forsikringsretlige regler, i hvilket omfang
forsikringsselskabet kan ggre regres over for den fysiske person, der betjener den selvkgrende
enhed.

Pa baggrund af ovenstaende foreslas det, at feerdselslovens § 104, stk. 1 og 3, @ndres, saledes at det
fastsattes, at erstatningsansvaret efter §§ 101-103 pahviler tilladelsesindehaveren for selvkgrende
enheder, som er omfattet af forsggsordninger efter § 92 m, stk. 1. Det foreslas ligeledes, at
feerdselslovens § 106, stk. 2 og 3, @ndres, sdledes at det fastsattes, at forsikringspligten pahviler
tilladelsesindehaveren for selvkgrende enheder, som er omfattet af forsggsordninger efter § 92 m,
stk. 1. Derudover foreslas det, at § 106, stk. 4, &endres, saledes at gebyr for manglende opfyldelse af
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forsikringspligten i § 105, stk. 1, 1. pkt., kan paleegges tilladelsesindehaveren for selvkgrende
enheder, som er omfattet af § 106, stk. 3.

2.3. Straf og forerretsfrakendelse

2.3.1. Geeldende ret

I medfgr af feerdselslovens kapitel 17 og 18 kan fgreren af et motorkgretgj paleegges et strafferetligt
ansvar, hvis denne overtraeder en r&ekke af ferdselslovens gvrige regler. Overtraedelse af
ferdselslovens regler kan medfgre straf 1 form af bgde eller fengsel. Visse
faerdselslovsovertredelser kan endvidere i medfgr af ferdselslovens kapitel 18 medfgre frakendelse
af fgrerretten for fgreren af et motordrevet kgretg;j.

2.3.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldaede ordning

Faerdselslovens strafbestemmelser forudsatter, at det strafferetlige ansvarssubjekt er en fysisk
person. Hvis en overtredelse af ferdselsloven udelukkende skyldes en selvkgrende enheds tekniske
indretning, vil der ikke veare et strafferetligt ansvarssubjekt, der kan drages til ansvar for
overtredelsen.

Transport- og Boligministeriet har pa den baggrund overvejet, hvilken strafferetlig ansvarsnorm,
der skal gelde under forsgg med selvkgrende enheder, herunder for tilladelsesindehaveren og den
fysiske person, der kan overtage kontrollen med en selvkgrende enhed under kgrslen.

I de situationer, hvor en fysisk person har kontrollen med en selvkgrende enhed, vil situationen i
praksis vere den, at den pagaldende person ved hjelp af f.eks. kameraer har direkte adgang til at
styre den selvkgrende enhed via en fjernbetjening eller et computerprogram. Den selvkgrende
enhed navigerer derfor i1 henhold til de instruktioner, som gives af den fysiske person.

Transport- og Boligministeriet finder derfor, at det sedvanlige fgreransvar efter ferdselsloven bgr
opretholdes 1 de situationer, hvor en fysisk person konkret har overtaget kontrollen med enheden.
Den fysiske person, der har kontrollen over enheden, skal i den situation efterkomme reglerne i
feerdselsloven, herunder de adferdsmassige regler, der galder for alle trafikanter i ferdselslovens
kapitel 2 samt de regler, der gelder for gaende i faerdselslovens kapitel 3. Det betyder, at den
fysiske person bl.a. skal optraede hensynsfuldt og udvise agtpagivenhed, sa der ikke opstar fare eller
forvoldes skade eller ulempe for andre, jf. feerdselslovens § 3, stk. 1. Den fysiske person, der som
fgrer konkret har taget kontrollen med enheden, vil derfor kunne straffes for overtredelse af
feerdselslovens regler pa samme made som en traditionel fgrer.

I situationer, hvor en selvkgrende enheds tekniske indretning anviser, at den fysiske person skal
overtage kontrollen med den selvkgrende enhed, eller hvis den fysiske person vurderer, at der er
behov herfor, kan der opsta spgrgsmal omkring det strafferetlige ansvarsgrundlag i de tilfeelde, hvor
den fysiske person ikke gar ind og overtager kontrollen, og hvor dette resulterer i et uheld som fglge
af overtreedelse af faerdselsloven. I den situation navigerer den selvkgrende enhed ikke pa baggrund
af den fysiske persons instruktioner, og uheldet er ikke opstaet som en direkte konsekvens af den
fysiske persons handling. Den fysiske person er derfor ikke fgrer af enheden.
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Hvis den fysiske person i sadanne situationer pa grund af konkrete omstendigheder burde have
grebet ind (overtaget foringen), finder Transport- og Boligministeriet, at det vil vaere
uhensigtsmassigt og uden sammenha@ng med det gvrige ansvarssystem, hvis den fysiske person i
sadanne tilfeelde ikke ville kunne palagges et strafansvar efter feerdselsloven.

Transport- og Boligministeriets foreslar derfor i § 92 p, at transportministeren efter forhandling med
justitsministeren gives hjemmel til ved fastsattelse af bestemmelser om forsgg efter § 92 m, stk. 4,
6 og 7, at fastsatte regler om det strafferetlige ansvarssubjekt for overtraedelse af feerdselslovens
regler. Transportministeren kan i den forbindelse efter forhandling med justitsministeren fravige
kapitel 17.

Spgrgsmalet om fgreransvar i de situationer, hvor det er den selvkgrende enhed, der har kontrollen,
men hvor det er fastlagt, at den fysiske person i bestemte situationer vil kunne paleegges et
strafansvar efter ferdselsloven, vil bero pa, om vedkommende har handlet uagtsomt. Her vil der
skulle tages hensyn til, at den fysiske person alene har varet passiv overvager af kgrslen indtil
overtagelsessituationen, og der vil derfor ikke ngdvendigvis kunne stilles de samme krav til
agtpagivenhed, som der i almindelighed stilles til en s@dvanlig fgrer i feerdselslovens forstand.

Der vil kunne opsta situationer, hvor et uheld udelukkende skyldes den selvkgrende enheds tekniske
indretning. Transport- og Boligministeriet har overvejet, om tilladelsesindehaveren i sddanne
tilfeelde skulle ggres strafferetligt ansvarlig pa et objektivt grundlag for feerdselslovsovertredelser,
der udelukkende skyldes en selvkgrende enheds tekniske indretning.

Spgrgsmal om strafansvar pa objektivt grundlag er tidligere behandlet af Straffelovradet i
betenkning nr. 1289/1995 om juridiske personers bgdeansvar. Straffelovradet udtrykte i den
forbindelse alvorlige betenkeligheder ved strafansvar for enkeltpersoner, for hvem en
lovovertreedelse hverken kan tilregnes som forsetlig eller uagtsom. Det fremgar endvidere af
cirkulereskrivelse af 28. juni 1996 om strafansvar for juridiske personer (selskaber m.v.), at der kun
under ganske sarlige omstendigheder bgr indfgres regler om objektivt individualansvar pa nye
lovomrader. Bestemmelser om hjemmel for strafansvar for juridiske personer bgr henvise til
reglerne 1 straffelovens 5. kapitel, medmindre der tilsigtes afvigelser fra den almindelige ordning.

Med den foreslaede forsggsordning for selvkgrende enheder er det tilladelsesindehaveren, der efter
ansggning og nermere fastsatte vilkar har opnaet tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder
under nermere afgrensede forhold. Et objektivt strafansvar ville betyde, at tilladelsesindehaveren
ville vere strafferetlig ansvarlig for ferdselslovsovertredelser, der udelukkende skyldes den
selvkgrende enheds tekniske indretning, og som dermed ikke ville kunne tilregnes
tilladelsesindehaveren som uagtsom eller forsetlig.

Det er Transport- og Boligministeriets vurdering, at tilladelsesindehaveren ikke bgr ifalde et sadan
objektivt strafansvar. Transport- og Boligministeriet har i den forbindelse lagt afggrende vaegt pa de
selvkgrende enheders hastighed, veegt, dimensioner og anvendelse. Det er saledes Transport- og
Boligministeriets opfattelse, at de selvkgrende enheder med deres begrensede vaegt og hastighed
udger en s@rdeles begraenset risiko for faerdselssikkerheden, herunder 1 lyset af, at de selvkgrende
enheder skal feerdes pa omrader og straeekninger, som alene i begranset omfang anvendes til
almindelig faerdsel af en eller flere faerdselsarter. De selvkgrende enheder udggr dermed efter
Transport- og Boligministeriets vurdering en langt mindre risiko for at blive impliceret 1 alvorlige
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uheld end f.eks. selvkgrende motorkgretgjer, hvor der i forbindelse med forsgg er hjemmel til at
palegge et objektivt strafansvar for tilladelsesindehaveren, jf. feerdselslovens § 92 k, stk. 2.

Det er saledes Transport- og Boligministeriet opfattelse, at der alene skal kunne palegges et
strafansvar for tilladelsesindehaveren for faerdselslovsovertredelser, der kan tilregnes den
pageldende som uagtsom eller forsatlig.

Transport- og Boligministeriet er opmarksomt pa, at der herved vil kunne opsta situationer, hvor
ingen vil kunne drages strafferetligt til ansvar for et eventuelt indtruffet uheld. Set i lyset af den
begrensede ferdselssikkerhedsmassige risiko, som enhederne udggr, finder Transport- og
Boligministeriet imidlertid, at der ikke er tilstreekkelig tungtvejende grunde til at foresla indfgrelse
af regler om straffeansvar pa objektivt grundlag. Transport- og Boligministeriet skal herved henlede
opmarksomheden pa, at der altid — og saledes ogsa i de pageldende situationer — vil gelde et
objektivt erstatningsansvar, hvorfor tilladelsesindehaveren vil vare erstatningsansvarlig pa objektivt
grundlag, og eventuelle person- eller tingsskader forarsaget af selvkgrende enheder vil derfor blive
erstattet efter faerdselslovens almindelige ordning.

Ferdselslovens regler om frakendelse af forerretten forudsetter, at der er en fysisk person, som
fgrer af kgretgjet, og at der samtidig er krav om, at kgretgjet alene ma fgres af personer, der har
erhvervet fgrerret til kgretgjet. Dette er ikke tilfaeldet for de selvkgrende enheder.

Det foreslas ikke med lovforslaget, at den fysiske person, der skal kunne overtage kontrollen med
den selvkgrende enhed, skal vere 1 besiddelse af fgrerret til et motordrevet kgretgj, ligesom
lovforslaget ikke indeholder hjemmel til pa bekendtggrelsesniveau at fastsette et sadant krav, jf.
narmere pkt. 2.1.2.1 i lovforslagets almindelige bemarkninger. Der vil derfor ikke kunne opsta
spgrgsmal om frakendelse af fgrerretten i de tilfeelde, hvor en fysisk person har overtaget kontrollen
med enheden og i den forbindelse overtraeder de af ferdselslovens regler, der vil finde anvendelse
for kgrsel med selvkgrende enheder.

2.4. Evaluering af forspgsordningen

Transport- og Boligministeriet finder, at forsggsordningen skal evalueres tre ar efter, at
forsggsordningen er tradt i kraft. Evalueringen skal danne grundlag for en politisk stillingtagen til,
om ordningen skal fortsatte uendret, justeres, ophaves eller udvides.

Hvis evalueringen af forsggsordningen viser, at kgrsel med de selvkgrende enheder kan ske
feerdselssikkerhedsmeessigt forsvarligt og ikke udggr en gene, skal det vurderes, om der kan abnes
op for en mere omfattende brug af selvkgrende enheder, f.eks. saledes at selvkgrende enheder kan
fa tilladelse til at faerdes pa flere omrader omfattet af faerdselslovens anvendelsesomrade og
anvendes til varetransport pa offentlige omrader.

Evalueringen vil bl.a. skulle fokusere pa indvirkningen af kgrsel med selvkgrende enheder pa

trafikbilledet, herunder samspillet med gvrige trafikanter, eventuelle uheld og h&ndelser, samt
omfanget og udbredelse af kgrsel med selvkgrende enheder pa de afgreensede omrader.
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2.5. Preecisering af feerdselslovens § 68, stk. 1, om fastscettelse af bestemmelser om kgretgjers
indretning og udstyr m.v.

2.5.1. Geeldende ret

Det fglger af feerdselslovens § 68, stk. 1, at transportministeren kan fasts@tte bestemmelser om
kgretgjers indretning, udstyr og tilbehgr og om personligt sikkerhedsudstyr til fgrere og passagerer
samt fastsette, hvilke paskrifter og merker kgretgjer af kontrolmaessige grunde skal veere forsynet
med. For forsvarets og redningsberedskabets kgretgjer kan transportministeren fasts&tte forngdne
lempelser. I medfgr af denne bestemmelse kan transportministeren blandt andet fastsatte
bestemmelser om kgretgjers indretning, udstyr og tilbehgr.

Stgrstedelen af reguleringen pa det kgretgjstekniske omrade sker ved EU-retsakter. Disse EU-
retsakter bliver som udgangspunkt udformet som direktiver eller som forordninger. EU-retsakterne
angar hovedsageligt tekniske krav til indretning af et kgretgj og dettes udstyr. Dog omfatter EU-
retsakterne ogsa i mindre omfang regulering af, hvorledes visse tekniske indretninger og tilbehgr
skal anvendes, eller om hvornar indretningerne ikke skal anvendes.

Pa det kgretgjstekniske omrade anvendes ferdselslovens § 68, stk. 1, blandt andet som hjemmel til
at implementere direktiver eller fasts@tte supplerende bestemmelser til forordninger i dansk ret 1
forhold til EU-regulering pa det kgretgjstekniske omrade og brugen (den tekniske adfeerd) af
koretgjers tekniske indretning, udstyr og tilbehgr. Dog anvendes fardselslovens § 84 som hjemmel
til at fastsette regler om kgretgjers stgrste dimensioner, herunder implementering af EU-regulering
herom.

2.5.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Den gzldende bemyndigelsesbestemmelse 1 § 68, stk. 1, om transportministerens mulighed for at
fastsaette bestemmelser om kgretgjers indretning, udstyr og tilbehgr med videre, indeholder ogsa
hjemmel til at fastsatte bestemmelser om brug af kgretgjers tekniske indretning, udstyr og tilbehgr,
det vil sige bestemmelser om, hvorledes udstyret m.v. skal anvendes. Ordlyden af bestemmelsen 1
feerdselslovens § 68, stk. 1, 1. pkt., kan dog give anledning til tvivl om, hvorvidt faerdselslovens §
68, stk. 1, 1. pkt., giver transportministeren hjemmel til at fastsatte regler om brug af det tekniske
udstyr, herunder at implementere EU-retsakter eller fastsatte supplerende regler til forordninger om
brugen af kgretgjers indretning og udstyr. Af retsinformationsmessige hensyn finder Transport- og
Boligministeriet det derfor hensigtsmassigt, at dette fremgar direkte af bestemmelsens ordlyd.

Det foreslas derfor, at bestemmelsens ordlyd praciseres, saledes at det tydeligt fremgar, at
bestemmelsen giver hjemmel til at fasts@tte bestemmelser om brug af kgretgjers tekniske
indretning, udstyr og tilbehgr.

3. Pkonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

Lovforslaget vil medfgre implementeringskonsekvenser for staten, idet lovforslaget forudsatter, at

der etableres en tilladelsesordning for forsgg med selvkgrende enheder. Tilladelsesordningen
forudsattes administreret af Ferdselsstyrelsen. Der vil derfor vaere administrative omstillings- og
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driftskonsekvenser pa baggrund af den nye tilladelsesordning i forbindelse med behandlingen af
ansggninger om tilladelser til forsgg og udfgrelse af tilsyn.

Lovforslaget indeholder hjemmel for transportministeren til at fasts@tte bestemmelser om gebyr for
behandling af ansggninger om og udstedelse af tilladelser til forsgg med selvkgrende enheder.
Endvidere kan transportministeren fasts@tte bestemmelser om betaling af gebyr for udfgrelse af
tilsyn med forsgg med selvkgrende enheder. Safremt der matte blive behov for inddragelse af
sagkyndig bistand i forbindelse med sagsbehandlingen eller udfgrelse af tilsyn, medfgrer
lovforslaget, at disse udgifter kan viderefaktureres til ansggerne. Forsggsordningen vil dermed blive
brugerfinansieret for sa vidt angar Transport- og Boligministeriets, herunder Faerdselsstyrelsens,
udgifter.

I det omfang offentlige myndigheder matte gnske at deltage i forsggsordningen for selvkgrende
enheder, vil der vere de samme omkostninger til betaling af gebyr for behandling af ansggninger og
udfgrelse af tilsyn som for erhvervslivet.

Lovforslaget medfgrer, at der skal foretages en hgring af vejmyndigheden forud for udstedelse af
tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder, og der kan derfor vaere mindre omkostninger
forbundet med vejmyndighedernes (kommuner og Vejdirektoratet) behandling af denne hgring.
Omkostningerne vurderes at vere af s minimalt omfang, at de kan afholdes inden for
myndighedernes eksisterende gkonomiske ramme.

Lovforslaget medfgrer endvidere, at eventuelle udgifter f.eks. til vejafmarkning eller mindre
@ndringer af forsggsstreekningernes indretning, som pafgres det offentlige i forbindelse med et
tilladt forsgg, kan palegges tilladelsesindehaveren.

Det er vurderingen, at principper for digitaliseringsklar lovgivning er fulgt.
4. Pkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Lovforslaget giver mulighed for at sgge om tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder. Danske
virksomheder, som ser en forretningsmassig interesse 1 at deltage i forsgg med selvkgrende
enheder, vil athaengigt af de konkrete forsgg kunne opna gkonomiske fordele ved gennemfgrelse af
forsgg.

Da forsggsordningen vil blive brugerfinansieret, vil der for de erhvervsvirksomheder, som ansgger
om tilladelse til forsgg, vaere gkonomiske omkostninger forbundet med Transport- og
Boligministeriets, herunder Ferdselsstyrelsens, sagsbehandling af ansggninger og udfgrelse af
tilsyn for meddelte tilladelser. Omkostningerne til denne sagsbehandling og udfgrelse af tilsyn vil
blive opkravet som gebyr. Gebyrets stgrrelse vil konkret ath@nge af forsggets kompleksitet. Det
forventes, at der vil blive opkravet gebyr efter regning for medgaet tid. Timesatsen forventes pa
nuvarende tidspunkt at ville blive omkring 800 kr. pr. time.

For de erhvervsvirksomheder, som ansgger om tilladelse til forsgg, vil der vare administrative
konsekvenser i form af indsendelse af ansggninger samt udarbejdelse af oplysninger og
dokumentation m.v. til brug for ansggningen. Ligeledes vil der vere administrative konsekvenser
forbundet med tilsyn. Erhvervsvirksomhedernes timeforbrug forbundet med udformning af
ansggning og udarbejdelse af dokumentation m.v. i forbindelse med indsendelse af ansggning og
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efterfglgende tilsyn vil athange af det pageeldende forsggs kompleksitet og den enkelte ansggers
kompetencer.

Lovforslaget vurderes at vere i overensstemmelse med principperne for agil erhvervsrettet
regulering. Med lovforslaget foreslas det at muligggre forsgg med selvkgrende enheder pa
feerdselslovens omrade pa afgrensede omrader, og der abnes derfor op for, at der kan anvendes nye
teknologiske lgsninger. Lovforslaget fasts@tter de overordnede rammer for forsgg med selvkgrende
enheder, og der er dermed rum for tilpasning af lovgivningen i takt med udviklingen. Endvidere er
lovforslaget teknologineutralt og muligggr anvendelse af nye forretningsmodeller, idet
forsggsordningen abner mulighed for forsgg med forskellige typer af selvkgrende enheder.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.

6. Miljpmeessige konsekvenser

De selvkgrende enheder er emissionsfrie kgretgjer. Lovforslaget kan medfgre positive
miljgkonsekvenser i det omfang, at anvendelsen af selvkgrende enheder erstatter brugen af benzin-
og dieseldrevne motordrevne kgretgjer. Endvidere vil brugen af de selvkgrende enheder frem for
motordrevne kgretgjer kunne reducere stgjniveauet fra trafikken. Da selvkgrende enheder med
dette lovforslag alene vil have lov til at feerdes pa omrader med begrenset ferdsel pa
feerdselslovens anvendelsesomrade, vil der formodningsvist ikke vere tale om, at brugen af
selvkgrende enheder i et vasentligt omfang vil erstatte brugen af benzin- og dieseldrevne
motordrevne kgretgjer.

Omfanget af de positive miljgmassige konsekvenser vil athenge af omfanget af forsgg, og om
enhederne bruges til at erstatte brugen af benzin- og dieseldrevne motordrevne kgretgjer.

7. Forholdet til EU-retten

De selvkgrende enheder er ikke omfattet af EU-retlige typegodkendelsesregler pa kgretgjsomradet i
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleeggelse af en
ramme for godkendelse af motorkgretgjer og pahangskgretgjer dertil samt af systemer,
komponenter og separate tekniske enheder til sadanne kgretgjer (Rammedirektiv) eller Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og
markedsovervagning af motorkgretgjer og pahaengskgretgjer dertil samt af systemer, komponenter
og separate tekniske enheder til sadanne kgretgjer, om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og
(EF) nr. 595/2009 og om ophzavelse af direktiv 2007/46/EF, nar denne finder anvendelse fra den 1.
september 2020.

De selvkgrende enheder er derimod omfattet af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/42/EF
af 17. maj 2006 om maskiner og om @ndring af direktiv 95/16/EF, med senere &ndringer
(maskindirektivet). Maskindirektivet er implementeret 1 dansk ret 1 bekendtggrelse nr. 693 af 10.
juni 2013 om indretning m.v. af maskiner, med senere &ndringer.
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Maskindirektivet finder anvendelse pa produkter, herunder maskiner, og fastsatter bl.a.
bestemmelser om, hvorledes maskiner skal konstrueres og fremstilles, sa de ikke udggr en
sikkerhedsrisiko, nar de anvendes. Direktivet fastsatter endvidere bestemmelser om, at
medlemsstaterne skal treffe de ngdvendige foranstaltninger for at sikre, at maskiner kun kan
markedsfgres eller ibrugtages, safremt de opfylder direktivets bestemmelser og ikke udggr en risiko
for bl.a. personers sikkerhed og sundhed, og nar det er relevant, for miljget. Ligeledes stiller
direktivet krav om, at maskiner underlegges en overensstemmelsesvurdering, og at de CE-merkes,
safremt de opfylder direktivets bestemmelser.

Maskindirektivets bilag I fastsatter, at der kan veere forskrifter, som skal veere opfyldt ved kgrsel pa
offentlig vej, ud over maskindirektivets bestemmelser. Maskindirektivet fastsetter ligeledes ikke
koretgjstekniske krav af faerdselssikkerhedsmassig karakter til kgretgjer. Det er derfor ikke i strid
med direktivet at fasts@tte sadanne nationale kgretgjstekniske krav til maskiner, der anvendes pa
ferdselslovens omrade, herunder de selvkgrende enheder, der er CE-markede i henhold til
direktivet.

8. Forholdet til anden international lovgivning

Danmark ratificerede den 3. november 1986 Wienerkonventionen om vejtrafik af 8. november
1968. Wienerkonventionen om vejtrafik er udgivet af UNECE, FN’s gkonomiske kommission for
Europa.

Af Wienerkonventionens artikel 8, stk. 1, fremgar det, at der altid skal veare en fgrer af et kgretgj
eller en kombination af keretgjer. Dog har UNECE’s arbejdsgruppe om trafiksikkerhed (Working
Party on Road Traffic Safety) drgftet fortolkningen af konventionen i forbindelse med test af
fgrerlgse kgretgjer pa offentlige veje.

Af afrapporteringen fra det 72. mgde i arbejdsgruppen atholdt i 2016 fremgar det, at der ikke er
behov for &ndring af konventionen ved test af selvkgrende biler, nar der eksempelvis er en person,
som er i stand til at overtage fgringen af forsggskgretgjet. Endvidere fremgar det, at denne person
enten kan vere inde i kgretgjet eller udenfor.

Transport- og Boligministeriet forstar UNECE-arbejdsgruppens fortolkning, siledes at der laegges
vagt pa, at der er en fysisk person, som skal vere i stand til at overtage fgringen, og at det ikke er
denne persons fysiske tilstedevarelse i kgretgjet, der er afggrende. Det er Transport- og
Boligministeriets opfattelse, at denne persons mulighed for at gribe ind forudsatter, at kgretgjet
befinder sig inden for denne persons synsvidde, eller ved at denne person har adgang i realtid til
detaljeret information om kgretgjets omgivelser gennem tekniske hjelpemidler sasom kamera,
mikrofon, satellitnavigation, radar, lidar og andre typer sensorer.

Det er saledes inden for rammerne af konventionen at tillade kgrsel med selvkgrende kgretgjer,

hvor fgreren ikke er fysisk til stede i kgretgjet, men har adgang til at overvage kgrslen ved hjalp af
andre tekniske indretninger.
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Ovenstaende drgftelse i arbejdsgruppen om trafiksikkerhed i 2016 har taget udgangspunkt i
selvkgrende motorkgretgjer i form af biler. De samme betragtninger vedrgrende tilstedevarelsen af
en forer i kgretgjet gor sig dog geldende for de selvkgrende enheder.

Det vil dermed ikke vere 1 strid med Wienerkonventionen at tillade kgrsel med selvkgrende
enheder pa fardselslovens omrade, uagtet at der ikke er en fgrer i klassisk forstand, der kan
overtage kontrollen med den selvkgrende enhed.

9. Hgrte myndigheder og organisationer
Lovforslaget har varet i hgring fra den 29. juni 2020 til den 19. august 2020.

Advokatsamfundet, Agro Intelligence ApS, Autobranchen Danmark, Automobilbranchens Handels-
og Industriforening, Beredskabsstyrelsen, samtlige byretter, Capra Robotics ApS, Conpleks
Innovation ApS, Conpleks Robotech ApS, Cyklistforbundet, Danmarks Motor Union, Danmarks
Tekniske Universitet — Institut for Transport (DTU Transport), Dansk Bilbrancherad, Dansk
Bilforhandler Union, Dansk Erhverv, Dansk Industri (DI), Dansk Kgrelarer-Union, Dansk
Kgreskole Forening, Dansk Standard, Dansk Transport & Logistik (DTL), Danske Advokater,
Danske Biludlejere, Danske Kgrel@reres Landsforbund, Danske Motorcyklister, Danske Regioner,
Datatilsynet, De Danske Bilimportgrer, Den Danske Dommerforening, DFIM,
Digitaliseringsstyrelsen, Dimaps ApS, Dommerfuldmagtigforeningen, Domstolsstyrelsen,
Erhvervsstyrelsen, Falck Danmark A/S, Forbrugerombudsmanden, Forbrugerradet Tank, Forenede
Danske Motorejere (FDM), Foreningen af Frie Kgrelarere, Forsikring & Pension, Frie Danske
Lastbilvognmand (FDL), GTS — Godkendt Teknologisk Service, Havarikommissionen for
Vejtrafikulykker, Handvearksradet, Institut for Menneskerettigheder, International Transport
Danmark (ITD), KL, Kgrelererforeningen, Kgreprgvesagkyndiges Landsforening, Landbrug &
Fgdevarer, Landdistrikternes Fellesrad, Landsforeningen af Polio Trafik- og Ulykkesskadede,
Landsforeningen af Forsvarsadvokater, Lorenz Technology ApS, Meili ApS, NOAH-Trafik,
Politiforbundet i Danmark, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet for Baeredygtig Trafik, Radet for
Sikker Trafik, Sikre Veje, Starship Technologies, TinyMobileRobots ApS,
Trafikforskningsgruppen ved Aalborg Universitet, Transporterhvervets Uddannelser,
Veteranknallertklubben Aktiv og Vestre og Dstre Landsret.

10. Sammenfattende skema

Samlet vurdering af konsekvenser af lovforslaget

Positive konsekvenser/mindre | Negative
udgifter (hvis ja, angiv konsekvenser/merudgifter (hvis ja,
omfang/hvis nej, anfgr angiv omfang hvis nej, anfgr
”Ingen”) “Ingen”)
@konomiske konsekvenser Ingen Ingen
for stat, kommuner og
regioner
Administrative konsekvenser | Ingen Lovforslaget medfgrer udgifter til
for stat, kommuner og administration af omradet. Disse
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regioner

udgifter gebyrfinansieres.

Okonomiske konsekvenser
for erhvervslivet

Afhaengig af de konkrete
forsgg forventes lovforslaget
at kunne medfgre
gkonomiske fordele for
danske virksomheder, som
ser en forretningsmaessig
interesse i at deltage i forsgg
med selvkgrende enheder.

Lovforslaget medfgrer, at der skal
betales gebyr for behandling af
ansggninger samt for udfgrelse af
tilsyn med tilladelserne. Gebyr vil
blive opkravet efter regning for
medgaet tid.

Administrative konsekvenser | Ingen Lovforslaget medfgrer, at der skal

for erhvervslivet ansgges om tilladelse, og at der
udfgres tilsyn med meddelte
tilladelser, hvilket medfarer
administrative konsekvenser for
erhvervslivet.

Administrative konsekvenser | Ingen Ingen

for borgerne

Miljgmassige konsekvenser | Lovforslaget forventes at Ingen

kunne medfgre positive
miljgmassige konsekvenser i
det omfang, at de selvkgrende
enheder erstatter brugen af
f.eks. bil, motorcykel og
knallert. Brugen af
selvkgrende enheder
forventes dog ikke at erstatte
brug af benzin- og
dieseldrevne motordrevne
kgretgjer 1 et vaesentlig
omfang.

Forholdet til EU-retten

De selvkgrende enheder er omfattet af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2006/42/EF af 17. maj 2006 om maskiner og om
@ndring af direktiv 95/16/EF, med senere @&ndringer
(maskindirektivet).

Maskindirektivets bilag I fastsatter, at der kan vare forskrifter,
som skal vere opfyldt ved kgrsel pa offentlig vej, ud over
maskindirektivets bestemmelser. Maskindirektivet fastsetter
ligeledes ikke kgretgjstekniske krav af feerdselssikkerhedsmassig
karakter til kgretgjer. Det er derfor ikke i strid med direktivet at
fastsatte sadanne nationale kgretgjstekniske krav til maskiner, der
anvendes pa ferdselslovens omrade, herunder de selvkgrende
enheder, der er CE-markede i henhold til direktivet.
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Er i strid med de fem JA NEJ
principper for
implementering X
af erhvervsrettet EU-
regulering(sat X)

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Til nr. 1

Det folger af ferdselslovens § 68, stk. 1, at transportministeren kan fasts@tte bestemmelser om
kgretgjers indretning, udstyr og tilbehgr og om personligt sikkerhedsudstyr til ferere og passagerer
samt fastsatte, hvilke paskrifter og merker kgretgjer af kontrolmassige grunde skal vare forsynet
med. For forsvarets og redningsberedskabets kgretgjer kan transportministeren fastsette forngdne
lempelser. I medfgr af denne bestemmelse kan transportministeren blandt andet fastsatte
bestemmelser om kgretgjers indretning, udstyr og tilbehgr.

Stgrstedelen af reguleringen pa det kgretgjstekniske omrade sker ved EU-retsakter. Disse EU-
retsakter bliver som udgangspunkt udformet som direktiver eller som forordninger. EU-retsakterne
angar hovedsageligt tekniske krav til indretning af et kgretgj og dettes udstyr. Dog omfatter EU-
retsakterne ogsa i mindre omfang regulering af, hvorledes visse tekniske indretninger og tilbehgr
skal anvendes, eller om hvornar indretningerne ikke skal anvendes.

Pa det kgretgjstekniske omrade anvendes feerdselslovens § 68, stk. 1, blandt andet som hjemmel til
at implementere direktiver eller fasts@tte supplerende bestemmelser til forordninger i dansk ret 1
forhold til EU-regulering pa det kgretgjstekniske omrade og brugen (den tekniske adferd) af
koretgjers tekniske indretning, udstyr og tilbehgr. Dog anvendes fardselslovens § 84 som hjemmel
til at fastsette regler om kgretgjers stgrste dimensioner, herunder implementering af EU-regulering
herom.

Ordlyden af bestemmelsen 1 ferdselslovens § 68, stk. 1, 1. pkt., kan dog give anledning til tvivl om,
hvorvidt ferdselslovens § 68, stk. 1, 1. pkt., giver transportministeren hjemmel til at fastsatte regler
om brug, herunder at implementere EU-retsakter eller fasts@tte supplerende regler til forordninger
om brugen af kgretgjers indretning og udstyr.

Det foreslas derfor, at der i ferdselslovens § 68, stk. 1, 1. pkt., inds@ttes »samt om brugen heraf,«
efter »tilbehgr« i bestemmelsen.

Med den foreslaede @ndring af § 68, stk. 1, preciseres det, at transportministeren har hjemmel til at

fastsatte bestemmelser om brug af kgretgjers tekniske indretning, udstyr og tilbehgr, det vil sige
bestemmelser om, hvorledes udstyret m.v. skal anvendes.
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Bestemmelsens ordlyd i § 68, stk. 1, 1. pkt., vil saledes fastsatte, at transportministeren kan
fastsette bestemmelser om kgretgjers indretning, udstyr og tilbehgr samt brugen heraf, og om
personligt sikkerhedsudstyr til fgrere og passagerer samt fastsatte, hvilke paskrifter og maerker
koretgjer af kontrolmessige grunde skal vare forsynet med.

Til nr. 2

Faerdselslovens § 2 indeholder en rekke definitioner, som har betydning i forhold til anvendelsen af
loven. Det fglger af feerdselslovens § 2, nr. 10, at et kgretgj defineres som en indretning pa hjul,
balter, valser, meder eller andet, som er indrettet til kgrsel pa vej, og som ikke lgber pa skinner.

Ferdselslovens definition af et kgretgj i § 2, nr. 10, er bred, og en selvkgrende enhed er omfattet af
definitionen “keretej” i faerdselslovens forstand. Dog adskiller de selvkerende enheder sig pa et
afggrende punkt fra andre typer af kgretgjer, idet en selvkgrende enhed er fgrerlgs, mens andre
typer af kgretgjer som udgangspunkt har en fgrer.

Det fremgar af feerdselslovens § 2, nr. 14, at et motordrevet kgretgj defineres som et kgretgj, der er
forsynet med motor som drivkraft, og at motordrevne kgretgjer inddeles 1 motorkgretgj, traktor,
motorredskab og knallert. I feerdselslovens § 2, nr. 15, er et motorkgretgj defineret som et
motordrevet kgretgj, der hovedsageligt er indrettet til selvstendigt at benyttes til personbefordring
eller godstransport. Knallert anses dog ikke som motorkgretgj. Motordrevet kgretgj, som er indrettet
til andet formal, og som er konstrueret til en hastighed af over 40 km i timen, anses ligeledes for
motorkgretdj. Motorkgretgjer inddeles 1 bil og motorcykel.

En selvkgrende enhed er et motordrevet kgretgj. Selvkgrende enheder kan endvidere
ordlydsmassigt falde ind under nogle af faerdselslovens underliggende kgretgjskategorier (bil,
motorcykel, knallert, traktor og motorredskab). En selvkgrende enhed adskiller sig imidlertid
vasentligt fra de underliggende kgretgjskategorier, og en sammenligning af en selvkgrende enhed
og en bil eller f.eks. et motorredskab giver derfor ikke reel mening. De selvkgrende enheder vil e]
heller kunne opfylde de tekniske krav, der stilles til biler, lille knallert og motorredskaber. Derfor
vil de selvkgrende enheder ikke lovligt kunne anvendes pa ferdselslovens omrade.

Faerdselsloven indeholder generelt flere hjemler til, at transportministeren kan fastsatte
bestemmelser om krav til kgretgjer og kgretgjers indretning.

Ifglge faerdselslovens § 68, stk. 1, 1. pkt., kan transportministeren fastsatte bestemmelser om
kgretgjers indretning, udstyr og tilbehgr og om personligt sikkerhedsudstyr til fgrere og passagerer
samt fastseatte, hvilke paskrifter og merker kgretgjer af kontrolmassige grunde skal veere forsynet
med. Bestemmelsen galder for alle keoretojer, der er omfattet af definitionen “keretej” i
feerdselslovens § 2, nr. 10, og bestemmelsen kan derfor bruges til at fastsatte regler om den
tekniske indretning af selvkgrende enheder. Dog er det Transport- og Boligministeriets vurdering, at
bestemmelsen ikke giver hjemmel til at fastsette bestemmelser om krav om identifikationsnummer
pa selvkgrende enheder.

Det folger endvidere af feerdselslovens § 82, stk. 4, at transportministeren kan fastsatte

bestemmelser om anbringelse af last og om fastggrelse af denne samt om afmarkning af langt eller
bredt gods. I medfgr af feerdselslovens § 84, stk. 1, fastsatter transportministeren bestemmelser om
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kgretgjers og vogntogs stgrste bredde, lengde og hgjde i savel belaesset som ubelasset stand,
herunder om kgrsel med sarligt brede, lange eller hgje kgretgjer eller vogntog. Ifglge
feerdselslovens § 85, stk. 1, fastsatter transportministeren bestemmelser om stgrste tilladte akseltryk
og totalvaegt for kgretgjer i savel belasset som ubelasset stand. Disse bestemmelserne gelder for
alle koretgjer, der er omfattet af definitionen “keretoj” 1 feerdselslovens § 2, nr. 10, og
bestemmelserne kan derfor bruges til at fastsatte regler om last og dimensioner for selvkgrende
enheder.

Der henvises i gvrigt til punkterne 2.1.1, 7 og 8 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

For at lette overblikket 1 feerdselsloven foreslas det, at bestemmelserne i de foresldede bestemmelser
i §§ 921- 92 p star under overskriften »Forsgg med selvkgrende enheder«.

Med den foreslaede § 92 [ indsattes en definition af en selvkgrende enhed i ferdselsloven. Det
fremgar af bestemmelsen, at der ved en selvkgrende enhed forstas et fgrerlgst emissionsfrit kgretgj,
der kgrer med lav hastighed pa hjul, balter eller lignende, og som er teknisk indrettet saledes, at en
fysisk person kan overtage kontrollen med kgretgjet.

Der leegges i definitionen vagt pa kgretgjets tekniske egenskaber frem for selve anvendelsen af en
selvkgrende enhed. Definitionen kan derfor bl.a. omfatte enheder, der anvendes til intern levering
f.eks. mellem to fabriksbygninger pa et virksomhedsomrade, men den omfatter ogsa enheder, der
udfgrer arbejdsopgaver som f.eks. fortovsvask, snerydning og andre serviceydelser, hjelpemidler til
handicappede eller svagtseende eller anvendelse af selvkgrende enheder til forskning 1
robotteknologi.

Begrebet ’fgrerlgst” dekker i denne sammenhang over, at den selvkgrende enhed som
udgangspunkt ikke er undergivet en fysisk tilstedevarende fgrers kontrol, sadan som det kendes fra
f.eks. biler. Enheden er i stedet teknisk indrettet til at kunne udfgre en opgave, hvor informationer
om et geografisk omrade indkodes, og hvor enheden som udgangspunkt er i stand til at registrere
eventuelle forhindringer og justere den oprindelige rute.

Med betegnelsen “emissionsfrit keretej” forstés et keretoj uden forbreendingsmotor, som anvender
eksempelvis el eller brint som drivmiddel. Selvkgrende enheder er typisk eldrevne, hvorfor de ikke
udleder lokale emissioner.

Med udtrykket ”lav hastighed” i den foreslaede § 92 1 forstés en hastighed, som ikke vil vere hgjere
end 15 km i timen og som udgangspunkt en hastighed, der ikke vaesentligt overstiger almindelig
ganghastighed. Almindelig ganghastighed forstas almindeligvis som en hastighed pa 6 km i timen.
Der henvises i den forbindelse til de nedenstaende bemarkninger til den foreslaede bestemmelse i §
92 m, stk. 4, vedrgrende transportministerens mulighed for at fastsette n&@rmere bestemmelser om
bl.a. de selvkgrende enheders hastighed.

En selvkgrende enhed skal ifglge definitionen i den foresldede bestemmelse i § 92 1 endvidere vaere
teknisk indrettet saledes, at en fysisk person kan overtage kontrollen af en enhed. Med overtagelse
af kontrollen af en enhed menes, at den fysiske person kan overtage styringen af en enhed, og at den

fysiske person dermed kan give kommandoer om enhedens farden med gjeblikkelig virkning.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1.2.1 i1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
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Det foreslas i § 92 m, stk. 1, at kgrsel med selvkgrende enheder pa denne lovs anvendelsesomrade,
jf. § 1, alene ma finde sted, hvis transportministeren har meddelt tilladelse hertil. Der kan alene
meddeles tilladelse til kgrsel med selvkgrende enheder pa strekninger og omrader, som alene i
begraenset omfang anvendes til almindelig faerdsel af en eller flere faerdselsarter.

Den foreslaede bestemmelse medfgrer, at det vil vere en forudsatning for pabegyndelse af et
forsgg med selvkgrende enheder, at transportministeren har meddelt tilladelse til forsgget. Det vil
dermed ikke vere tilladt at kgre med selvkgrende enheder pa faerdselslovens omrade uden
forudgaende tilladelse. Faerdselslovens anvendelsesomrade er defineret i feerdselslovens § 1, hvoraf
det fremgar, at loven gelder, hvor andet ikke er bestemt for feerdsel pa vej, som benyttes til
almindelig faerdsel af en eller flere ferdselsarter.

Den foreslaede bestemmelse i § 92 m, stk. 1, 2. pkt., medfgrer endvidere, at der alene kan meddeles
tilladelse til kgrsel med selvkgrende enheder pa strekninger og omrader, som kun i begrenset
omfang anvendes til almindelig ferdsel af en eller flere faerdselsarter. Det kan f.eks. vere
parkeringspladser, stisystemer eller andre afgrensede arealer pa virksomheder eller offentlige
institutioner, byggepladser, havneomrader og omrader i lufthavne. Det er dog en forudsatning, at
der pa sadanne eller lignende omrader er en begrenset mangde af faerdsel.

Der kan saledes ikke meddeles tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder pa straekninger, som
bruges til afvikling af den almindelige trafik. Det vil bero pa en konkret vurdering i forbindelse med
de enkelte ansggninger om tilladelse til forsgg, hvorvidt de ansggte omrader har en tilstrekkelig
begranset trafikmangde til, at der kan meddeles tilladelse. Det vil vere Fardselsstyrelsen, der som
tilladelsesmyndighed, vil foretage denne konkrete vurdering 1 forbindelse med hver enkel
ansggning.

Det foreslas i § 92 m, stk. 2, at transportministeren efter hgring af vejmyndigheden meddeler
tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder, jf. stk. 1. Transportministeren skal underrette politiet
om meddelte tilladelser forud for forsggets igangsattelse.

Den foreslaede bestemmelse medfgrer, at transportministeren forud for meddelelse af tilladelse vil
skulle hgre den vejmyndighed, som er ansvarlig for det bergrte omrade, hvor et ansggt forsgg skal
udfgres. Vejdirektoratet har 1 medfgr af § 6, stk. 1 og 2, 1 lov nr. 1520 af 27. december 2014 om
offentlige veje m.v., med senere @ndringer, faet henlagt administrationen af statens veje af
transportministeren. Vejdirektoratet er dermed den administrerende vejmyndighed for statens veje.
Kommunalbestyrelsen er vejmyndighed for kommuneveje, jf. § 7 i lov nr. 1520 af 27. december
2014 om offentlige veje m.v., med senere &ndringer, og for private fellesveje og private fellesstier,
jf. § 1, stk. 2, i bekendtggrelse af lov nr. 1234 af 4. november 2015 om private faellesveje. For sa
vidt angar private veje er den pagaeldende vejejer vejmyndighed.

Der vil fgrst kunne meddeles tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder efter, at der er foretaget
hgring af vejmyndigheden. Formalet med hgringen er, at vejmyndigheden derved kan bidrage med
oplysninger og klarhed over, om der skal tages s@rlige hensyn til trafikmangden eller eventuelt
vejarbejde pa den straekning eller omrade, hvor et forsgg med selvkgrende enheder gnskes udfart.
Transportministeren vil ikke vare forpligtet til at fglge vejmyndighedens bemarkninger, men
vejmyndighedens bemarkninger vil skulle indga i den endelige vurdering af, om tilladelse skal
gives, og i givet fald pa hvilke vilkar.
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Hvis en ansgger af tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder gnsker at udfgre et forsgg pa et
privatejet omrade, hvor ferdselsloven finder anvendelse, og ansggeren ikke samtidig er ejer af det
pagzldende omrade, vil det i forbindelse med indsendelse af ansggning om tilladelse til forsgg vere
pakravet, at ansggeren fremsender et samtykke fra den pageldende private vejejer.

Endvidere medfgrer bestemmelsen, at transportministeren forud for forsggets igangsattelse vil
skulle underrette det stedlige politi om det tilladte forsgg. Politiet vil hermed blive bekendt med et
forestaende forsgg.

Transport- og Boligministeriet vil i medfgr af almindelige forvaltningsretlige principper kunne
fastsette vilkar i tilladelser til forsgg med selvkgrende enheder, herunder om en geografisk
afgreensning af forsgget til alene at matte forega pa naermere bestemte streekninger eller inden for et
narmere bestemt geografisk omrade. Der kan endvidere fastsattes vilkar om den maksimale
konstruktive hastighed, som de selvkgrende enheder ma kgre med pa de ansggte omrader. Der kan
f.eks. ogsa fastsattes vilkar om en tidsmeessig afgraensning af forsgget, der saledes kan vaere
begraenset til en bestemt periode og til kgrsel pa bestemte tidspunkter af dggnet.

For sa vidt angar de konkrete streekninger og omrader for forsggene vil der alene kunne blive givet
tilladelse til streekninger og omrader, hvor de selvkgrende enheder ikke vil skulle benytte cykelsti
eller kgrebane, hvilket ellers i medfgr af ferdselslovens § 10, 2. pkt., vil vare tilladt for gaende,
hvis der ikke findes fortov, gangsti eller egnet rabat. Afthengig af de konkrete omstendigheder ved
det enkelte forsgg vil det dog vaere muligt at opna tilladelse til kgrsel med selvkgrende enheder pa
parkeringspladser og lignende omrader, hvis de selvkgrende enheder alene feerdes pa dele af
parkeringspladsen m.v., der er behgrigt afgraenset fra motordrevet trafik.

Tilladelse vil kunne gives til forsgg til kgrsel med én eller flere enheder. Der vil saledes ikke skulle
udstedes en serskilt tilladelse for hver enkel enhed, men der vil i stedet kunne udstedes en samlet
tilladelse, der giver tilladelse til at kgre med et n&@rmere bestemt antal enheder.

Hvis der hos tilladelsesindehaver matte opsta et efterfglgende gnske om at anvende flere
selvkgrende enheder pa et omrade, end hvad der er muligt i henhold til den udstedte tilladelse til et
forsgg, vil der skulle ansgges om en udvidelse af forsgget. I dette tilfeelde skal der ogsa foretages en
hgring af den relevante vejmyndighed og en underretning af politiet.

Det folger af almindelige forvaltningsretlige principper, at en tilladelse kan inddrages, hvis
vilkarene i tilladelsen ikke overholdes. Tilladelsen til kgrsel med selvkgrende enheder vil dermed
kunne inddrages, hvis den selvkgrende enhed anvendes til et andet formal end det, der er givet
tilladelse til. Det vil f.eks. vare tilfeldet, hvis en selvkgrende enhed anvendes til ulovlig
dataindsamling i1 form af f.eks. billeder eller video, eller hvis en selvkgrende enhed anvendes til
transport af ulovligt gods.

En tilladelse kan endvidere i medfgr af almindelige forvaltningsretlige principper tilbagekaldes,
hvis forudsatningerne for tilladelsen @ndrer sig. Det vil f.eks. vare tilfeldet, hvis forsgget med de
selvkgrende enheder viser sig at veere til fare for faerdselssikkerheden. Det vil f.eks. ogsa veere
tilfeldet, hvis en tilladelsesindehaver naegter at udlevere dokumentation og oplysninger, som
anmodet om i forbindelse med transportministerens udfgrelse af tilsyn i medfer af de foreslaede
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bestemmelser i § 92 n, stk. 1 og 2, hvis der samtidig er skabt tilstrekkelig tvivl om de
feerdselssikkerhedsmeessige aspekter af det pageldende forsgg med selvkgrende enheder.

Det foreslas i § 92 m, stk. 3, 1. pkt., at forsgg med selvkgrende enheder alene ma foretages af
erhvervsdrivende, forsknings- og undervisningsinstitutter og offentlige myndigheder.

Den foreslaede bestemmelse medfgrer, at det alene vil veere erhvervsdrivende, forsknings- og
undervisningsinstitutter og offentlige myndigheder, som ma foretage forsgg med selvkgrende
enheder. Forsggene skal udfgres som led i erhvervsudgvelse, forskningsvirksomhed eller
myndighedsudgvelse. Det vil dermed ikke vaere muligt for privatpersoner at opna tilladelse til
forsgg med selvkgrende enheder.

Savel offentlige som private forsknings- og undervisningsinstitutter vil i medfgr af den foreslaede
bestemmelse have mulighed for at udgve forsgg.

Med begrebet offentlige myndigheder menes i gvrigt myndigheder, der i henhold til
offentlighedsloven (lov nr. 606 af 12. juni 2013 om offentlighed i forvaltningen, med senere
@ndringer) og forvaltningsloven (bekendtggrelse nr. 433 af 22. april 2014 af forvaltningsloven, med
senere ®ndringer) betragtes som myndigheder inden for den offentlige forvaltning.

I medfer af § 92 m, stk. 3, 2. pkt., ma enhederne ikke anvendes til personbefordring.

Det foreslas at indsatte en ny bestemmelse i § 92 m, stk. 4, om at transportministeren kan fastsette
nermere bestemmelser om forsgg med selvkgrende enheder, herunder om selvkgrende enheders
hastighed, placering pa vej, brug af signaler og tegn, lygtefgring, fragt af gods,
identifikationsnummer og om krav til ansggning om tilladelse til forsgg.

Bemyndigelsen til at fasts@tte bestemmelser for de selvkgrende enheder vil bl.a. blive udnyttet til at
fastsatte neermere bestemmelser om en konstruktivt bestemt maksimal hastighed for de selvkgrende
enheder. Denne hastighed vil maksimalt kunne vaere 15 km i timen.

Udgangspunktet vil vere, at der for enheder, som f.eks. skal kgre pa en intern gangsti eller
parkeringsplads pa en virksomhed, hvor mange medarbejdere feerdes, eller andre omrader, der
benyttes af et ikke uvasentligt antal fodgengere, vil der som udgangspunkt blive fastsat krav om, at
enhederne maksimalt ma kunne kgre 6 km i timen, som svarer til almindelig ganghastighed. I
tilfeelde af, at enhederne derimod skal feerdes pa omrader, hvor enhederne ikke — eller kun sjeldent
— vil skulle feerdes blandt gaende eller andre trafikanter, vil der i tilladelsen kunne fastsattes en
hgjere maksimal konstruktiv hastighedsgraense. Den maksimale konstruktive hastighedsgraense vil
dog hgjest kunne fastsettes til 15 km 1 timen. Den endelige tilladte hastighed vil derfor athenge af
det omrade, hvor de selvkgrende enheder konkret skal ferdes.

I medfgr af den foreslaede bestemmelse vil der endvidere kunne fastsattes nermere krav om
enhedernes brug af signal og tegn samt lygtefgring. Der vil herunder kunne fasts@ttes bestemmelser
om, at enheden konstant under kgrsel skal afgive lyssignal eller vaere udstyret med andre
indretninger, der skarper omgivelsernes opmarksomhed pa enhedens tilstedevarelse.
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Derudover vil der i medfgr af den foreslaede § 92 m, stk. 4, kunne fastseattes bestemmelser omkring
fragt af gods af selvkgrende enheder, herunder om hvilke typer af genstande som selvkgrende
enheder ma transportere.

Yderligere medfgrer den foreslaede bestemmelse, at transportministeren kan fastsatte bestemmelser
om identifikationsnumre pa selvkgrende enheder.

Der vil i medfgr af bestemmelsen kunne fastsettes krav om, at selvkgrende enheder forud for kgrsel
skal pafgres et identifikationsnummer, saledes at de selvkgrende enheder effektivt kan identificeres.
Endvidere vil bestemmelsen ogsa kunne anvendes til at fastsette naermere krav om placering og
udformningen af identifikationsnummeret. Det vil i den forbindelse ogsa kunne fastszttes, at
tilladelsesindehaverens kontaktoplysninger skal fremga pa enhederne.

Det vil vaere tilladelsesindehaverens ansvar at sikre sig, at det tildelte identifikationsnummer er
pafgrt enheden korrekt ved kgrsel med den selvkgrende enhed.

Den foreslaede bestemmelse i § 92 m, stk. 4, medfgrer ligeledes, at der kan fastsattes n@rmere
bestemmelser om krav til ansggning om tilladelse til forsgg. Bemyndigelsen giver mulighed for at
fastsatte bestemmelser om, hvilke oplysninger en ansgger skal fremsende og tilvejebringe 1
forbindelse med en ansggning om tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder. Endvidere kan
bemyndigelsen anvendes til at fasts@tte bestemmelser om, at bestemte forhold skal vere
dokumenteret i forbindelse med ansggning om tilladelse til forsgg, herunder kan der ogsa fastsattes
hvilken type dokumentation, som kraves. I medfgr af bestemmelsen kan der f.eks. ogsa stilles krav
om brug af ansggningsskema eller blanket i1 forbindelse med indgivelse af ansggning.

Det bemarkes, at bestemmelsen i den foreslaede § 92 m, stk. 4, ikke er udtgmmende, hvorfor
bestemmelsen ogsa vil kunne anvendes til at fastsatte nermere bestemmelser om andre forhold, end
de, som er oplistet direkte 1 bestemmelsen. Dog kan bemyndigelsen alene anvendes til at fastsa®tte
narmere bestemmelser om forsgg med selvkgrende enheder, som ligger inden for rammen af
bestemmelsen.

Der vil bl.a. kunne fasts@ttes bestemmelser af hensyn til at lette kontrollen og overblikket over,
hvor der er givet tilladelse til forsgg samt antallet af enheder. Der vil herunder f.eks. kunne
fastsattes bestemmelser om elektronisk identificering og positionering af enhederne, og
bestemmelser om, at Faerdselsstyrelsen skal fgre en fortegnelse over meddelte tilladelser med
angivelse af de enkelte enheder og de tilladte ruter. En sadan fortegnelse vil f.eks. kunne vere til
hjelp for politiet i forbindelse med handhzavelse af ferdselslovens regler.

Ligeledes vil der kunne fastsa@ttes bestemmelser om, at tilladelsesindehaveren til enhver tid skal
vare 1 besiddelse af oplysninger om, hvem der er den fysiske person, som i de konkrete tilflde kan
overtage kontrollen med kgretgjet, samt om den fysiske persons placering - det vil sige om den
pageldende befinder sig i umiddelbar nerhed af enheden, eller om den fysiske person er placeret i
et kontrolcenter eller lignende, og i givet fald hvor dette kontrolcenter eller lignende er.

Bemyndigelsen i den foreslaede bestemmelse i § 92 m, stk. 4, vil endvidere kunne benyttes til at
fastsatte bestemmelser, der skal sikre enheden mod ulovlig overtagelse samt sikre mod
uvedkommendes adgang til enhedens positionerings-, styrings- og videosignal m.v., ligesom der vil
kunne fastsattes bestemmelser om anvendelse af fastlagte frekvensomrader for signalforbindelser
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dakkende positionerings-, styrings- og videosignal m.v. Endvidere vil der kunne fastsattes
bestemmelser om mekanisk og elektronisk sikring af enheden for at hindre ombytning eller
supplering af transporterede genstande.

Bemyndigelsen i § 92 m, stk. 4, vil bl.a. ogsa blive anvendt til at fastsa@tte bestemmelser, om at de
selvkgrende enheders kameraer m.v. skal vare indrettet saledes, at der automatisk under optagelse
foretages pixelering ved brug af algoritmer indbygget lokalt i udstyret, som ggr, at det ikke er
muligt at identificere f.eks. ansigter og nummerplader, og at denne pixelering ikke efterfglgende ma
kunne ophaves.

Dette krav vil betyde, at de selvkgrende enheder som fglge af bestemmelserne om forsggsordningen
ikke vil kunne foretage tv-overvagning i lov om tv-overvagnings forstand (bekendtggrelse af lov nr.
1190 af 11. oktober 2007 af lov om tv-overvagning med senere @ndringer), ligesom enhederne som
udgangspunkt 1 gvrigt ikke vil indsamle og behandle persondata. Der henvises 1 gvrigt til pkt.
2.1.2.3 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

For sa vidt angar enhedernes tekniske indretning, belesning, dimensioner og vaegt indeholder
feerdselslovens § 68, stk. 1, § 82, stk. 4, § 84, stk. 1, og § 85, stk. 1, allerede hjemmel til, at
transportministeren kan fastsatte bestemmelser herom. Disse bestemmelser kan derfor anvendes til
at fastsatte kgretgjstekniske krav til selvkgrende enheder, som ggr, at enhederne kan anvendes uden
fare og ulempe ved kgrsel blandt fodgengere. Bestemmelserne 1 § 82, stk. 4, kan anvendes til at
fastsatte bestemmelser om bel@sning af enhederne, herunder bestemmelser om anbringelse og
fastggrelse af last.

Det er endvidere tanken, at der vil blive udarbejdet vejledningsmateriale til reglerne om
forsggsordningen for selvkgrende enheder, s@rligt i forhold til vejledning om ansggningsmateriale
ved en ansggning om tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1.2.2 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

Det foreslas i § 92 m, stk. 5, at tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder forudszatter, at en
fysisk person kan overtage kontrollen af enheden, nar dette anvises af den selvkgrende enheds
tekniske indretning, eller nar den fysiske person vurderer, at der er behov herfor.

Den foreslaede bestemmelse medfgrer, at der altid skal vere en fysisk person, som kan overtage
kontrollen af en enhed, nar dette eksempelvis anvises af den selvkgrende enheds tekniske
indretning, eller nar den fysiske person vurderer, at der er behov for at overtage kontrollen i en
given situation.

Den foreslaede bestemmelse i § 92 m, stk. 5, vil indebzre, at forsggsordningen kan omfatte forsgg
med kgrsel med selvkgrende enheder, hvor enheden ledsages af en person, der befinder sig i
umiddelbar nerhed og rekkevidde af enheden, og som har kontrol over enheden f.eks. ved hjelp af
en fjernbetjening/controller.

Samtidig vil bestemmelsen indebare, at forsggsordningen kan omfatte forsgg med selvkgrende

enheder, hvor der ikke er en fysisk person til stede i umiddelbar nerhed af enheden, og hvor den
fysiske person dermed befinder sig uden for syns-og rekkevidde af enheden. I sidstn@vnte tilfelde
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skal der altid veere en person, der ved hjelp af f.eks. en computer eller pa anden vis har adgang til
gjeblikkeligt at overtage kontrollen med enheden.

Med kravet om, at en fysisk person skal kunne overtage kontrollen af en enhed menes, at den
fysiske person til enhver tid skal kunne overtage styringen af en enhed og dermed kunne give
kommandoer om enhedens f&rden med gjeblikkelig virkning.

For at sikre, at den fysiske person er i stand til at overtage kontrollen med en selvkgrende enhed og
kan navigere i trafikken pa en forsvarlig made, fremgar det af den foreslaede § 92 m, stk. 5, 2, pkt.,
at den fysiske person skal overholde reglerne om spirituskgrsel og kgrsel under pavirkning af
bevidsthedspavirkende stoffer i §§ 53 og 54. Det medfgrer, at den fysiske person, der skal kunne
overtage kontrollen med den selvkgrende enhed, pa alle tidspunkter af kgrselsforlgbet, vil skulle
overholde faerdselslovens §§ 53 og 54. Dette vil ogsa geelde de tidspunkter af kgrselsforlgbet, hvor
den fysiske person alene overvager kgrslen og dermed ikke aktuelt er fgrer af enheden.

Det fremgar endvidere af den foreslaede § 92 m, stk. 5, 3. pkt., at transportministeren efter
forhandling med justitsministeren vil kunne fastsatte, at ferdselslovens bestemmelser om politiets
mulighed for at kreeve afgivelse af udandings-, spyt- eller svedprgver og gjenbesigtigelse i medfer
af § 55, stk. 1 og 2, og regler fastsat i medfer af § 55, stk. 4, 1. pkt., finder anvendelse for den
fysiske person. Samtidig fglger det af den foresldede § 92 m, stk. 5, 4. pkt., at transportministeren
efter forhandling med justitsministeren kan fastsatte, at ferdselslovens § 77, stk. 1, 1. pkt., om
politiets generelle mulighed for at standse kgretgjer for at kontrollere kgretgjet og dets fgrer, finder
anvendelse for selvkgrende enheder og den fysiske person.

Bestemmelserne i § 92 m, stk. 5, 3. og 4. pkt., medfgrer, at politiet vil fa samme
handhavelsesmuligheder i forhold til selvkgrende enheder og de fysiske personer, der skal kunne
overtage kontrollen med enheden, som politiet har i forhold til traditionelle kgretgjer og deres
forere.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1.2.1 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

Det foreslas i § 92 m, stk. 6, at transportministeren kan fastsette bestemmelser om den fysiske
person, der kan overtage kontrollen af den selvkgrende enhed, herunder bestemmelser om
alderskrav, krav til kompetencer og krav til den fysiske persons placering m.v. Bemyndigelsen 1
lovforslagets § 92 m, stk. 6, vil bl.a. kunne bruges til pa bekendtggrelsesniveau at fastsatte
bestemmelser om, at den fysiske person, der kan overtage kontrollen med enheden, skal befinde sig
1 Danmark. Endvidere vil bemyndigelsen kunne udnyttes til at stille krav om, at personen, der kan
overtage kontrollen med den selvkgrende enhed, skal vare fyldt 18 ar. Med dette krav er det
vurderingen, at den pagaldende person dermed kan forventes at besidde en vis modenhed og evne
til at kunne kontrollere enheder under kgrsel pa ferdselslovens omrade.

Bemyndigelsen vil ogsa kunne benyttes til at fastsa@tte nermere krav til den fysiske persons
kompetencer til at kunne kgre med en selvkgrende enhed med henblik pa at sikre, at personen har
det forngdne kendskab til feerdselslovens regler, ferdselsadfarden i Danmark og betjening af den
selvkgrende enhed, f.eks. pa baggrund af uddannelse eller konkret erfaring med kgrsel med de
selvkgrende enheder, ligesom der eventuelt vil kunne fasts@ttes krav om sarlig certificering eller
anden godkendelse for at kunne varetage opgaven som fysisk person i henhold til den foreslaede §
92 m, stk. 5.
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Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1.2.1 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Det foreslas i § 92 m, stk. 7, at transportministeren ved fastsettelse af bestemmelser i medfgr af stk.
4 og 6 kan fravige bestemmelserne i kapitel 2-5, 10 og § 70, jf. dog stk. 5.

Da de selvkgrende enheder er motordrevne kgretgjer, der ikke har en fgrer i traditionel forstand, er
det ngdvendigt at fravige faerdselslovens adferdsbestemmelser, hvor de pageldende forpligtelser
alene kan palegges en fysisk person. Det vil bl.a. ggre sig geeldende for adferdsreglerne, der gaelder
for alle trafikanter i faerdselslovens kapitel 2. Det vil endvidere vere ngdvendigt at give
transportministeren hjemmel til at fravige reglerne i feerdselslovens kapitel 3, der fastsa®tter
nermere bestemmelser for gaende, kapitel 4 om ferdselsregler for kgrende og kapitel 5 om
hastighed. Det vil endvidere vare relevant at kunne fravige bestemmelserne i kapitel 10 om regler
for fgrere af kgretgjer og § 70 om tilkobling og sl&bning.

Den foreslaede bestemmelse medfgrer derfor, at transportministeren i forbindelse med fastsattelse
af nermere bestemmelser efter § 92 m, stk. 4, og § 92, stk. 6, kan fastsatte bestemmelser om
fravigelse af bestemmelserne i ferdselslovens kapitel 2-5, 10 og § 70. Fravigelse af bestemmelserne
patenkes bl.a. brugt til at fastsette bestemmelser om, at feerdselsreglerne for gaende i
feerdselslovens kapitel 3 som udgangspunkt skal finde anvendelse for de selvkgrende enheder,
selvom disse er at betragte som motordrevne kgretgjer, og bestemmelser om maksimal tilladt
hastighed for selvkgrende enheder. Fravigelse af § 70 om tilkobling og sl&bning kan tenkes
anvendt, hvis der f.eks. er enheder med to eller tre hjul, som skal have tilkoblet et pah@ngskgretg;j,
og hvor dette vurderes at vaere ferdselssikkerhedsmassigt forsvarligt. I gvrigt indeholder § 70, stk.
3, bl.a. mulighed for at fastsatte bestemmelser om tilkobling af paha@ngskgretgjer, og om hvad der
ma medfgres pa sadanne kgretgjer. Denne bestemmelse vil ogsa finde anvendelse, hvis to- eller
trehjuledeselvkgrende enheder tillades at have pahengskgretgjer.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1.2.1 i1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

Det foreslas i § 92 m, stk. 8, at transportministeren kan indhente sagkyndig bistand ved
behandlingen af en ansggning om tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder, jf. § 92 m, stk. 2,
og ved udfgrelse af tilsyn 1 medfgr af § 92 n, stk. 1.

Ved behandling af en ansggning om tilladelse til forsgg kan der opsta behov for at indhente
sagkyndig bistand bl.a. til brug for vurderingen af, om et forsgg kan gennemfgres
feerdselssikkerhedsmassigt forsvarligt. Dette kan eksempelvis blive ngdvendigt, hvis der er behov
for sarlig specialiseret bistand inden for omrader som f.eks. IT-sikkerhed og teknisk indretning af
maskiner.

Endvidere kan det vere ngdvendigt at indhente samme form for sagkyndig bistand i forbindelse
med udfgrelse af tilsyn 1 medfegr af § 92 n, stk. 1. Dette kan eksempelvis blive ngdvendigt, hvis der
er behov for s@rlig specialiseret bistand inden for f.eks. IT-sikkerhed.

Den foreslaede § 92 m, stk. 8, udggr derfor hjemmel til dette.

I medfer af den foreslaede bestemmelse i § 92 o, stk. 2, kan udgifter til sagkyndig bistand

viderefaktureres til ansggeren. Der henvises 1 gvrigt til de specielle bemarkninger om § 92 o, stk. 2,
for uddybning.
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Det foreslas i § 92 n, stk. 1, at transportministeren fgrer tilsyn med forsgg med selvkgrende enheder,
der udfgres i henhold til tilladelse efter § 92 m, stk. 2.

Den foreslaede bestemmelse medfgrer, at transportministeren far befgjelse til at fgre tilsyn med
forsgg med selvkgrende enheder, der udfgres i henhold til tilladelse udstedt i medfgr af § 92 m, stk.
2.

Tilsynet vil bade vedrgre overholdelse af lovforslagets bestemmelser, bestemmelser og krav fastsat
ved bekendtggrelse og tilsyn med overholdelse af vilkar fastsat i tilladelser til forsgg med
selvkgrende enheder.

Tilsyn kan bade udfgres som virksomhedsbesgg eller gennemgang af oplysninger og
dokumentation, som tilladelsesindehaveren har indsendt.

Det foreslas i § 92 n, stk. 2, at transportministeren kan krave, at en tilladelsesindehaver
vederlagsfrit udleverer oplysninger og dokumenter, uanset om de foreligger pa papir eller i
elektronisk form, der er ngdvendige for udfgrelse af tilsyn, jf. stk. 1.

Den foreslaede bestemmelse medfgrer, at transportministeren kan krave, at en tilladelsesindehaver
vederlagsfrit udleverer dokumenter og oplysninger, som der er ngdvendige for udfgrelse af tilsyn i
medfgr af § 92 n, stk. 1. Disse oplysninger og dokumenter kan kreves udleveret vederlagsfrit af en
tilladelsesindehaver, uanset om oplysningerne eller dokumenterne foreligger pa papir eller i
elektronisk form.

Dokumentationen og oplysninger indhentet til brug for udfgrelse af tilsyn med en tilladelse til
forsgg med selvkgrende enheder kan ligeledes danne et godt grundlag for den senere evaluering af,
om forsggsordningen skal ggres permanent. Oplysninger og dokumenter, der er indhentet til brug
for et konkret tilsyn, vil derfor ogsa kunne anvendes til brug for den generelle vurdering af selve
forsggsordningen. Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.4 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

Det foreslas i § 92 o, stk. 1, at transportministeren kan fastsatte bestemmelser om betaling af
gebyrer for behandling af ansggning om og udstedelse af tilladelse til forsgg med selvkgrende
enheder, jf. § 92 m, stk. 2. Transportministeren kan fasts@tte bestemmelser om betaling af gebyr for
udfgrelse af tilsyn i medfor af § 92 n, stk. 1.

Den foreslaede bestemmelse vil medfgre, at transportministeren bemyndiges til at kunne fastsatte
bestemmelser om betaling af gebyr for behandling af en ansggning om og udstedelse af tilladelse til
forsgg med selvkgrende enheder. Endvidere bemyndiges transportministeren til at kunne fastsette
bestemmelser om betaling af gebyr for udfgrelse af tilsyn i medfgr af § 92 n, stk. 1. Dermed foreslas
forsggsordningen brugerbetalt af ansggere om tilladelse, hvormed statens udgifter i forbindelse med
administrationen af forsggsordningen for selvkgrende enheder daekkes.

Gebyrordningen vil fglge de almindelige principper 1 Finansministeriets Budgetvejledning, hvoraf
bl.a. fremgar, at gebyrer skal fastsattes saledes, at der opnas fuld dekning for de omkostninger,
som er forbundet med det gebyrbelagte omrade. Det foreslas, at der betales gebyr efter regning for
medgaet tid til sagsbehandling af ansggning om tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder og
tilsyn hermed.
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Bestemmelser om fasts@ttelse af betaling af gebyr for behandling af ansggning om og udstedelse af
tilladelse til forsgg med selvkgrende enheder samt betaling af gebyr for udfgrelse af tilsyn forventes
at blive fastsat i bekendtggrelse om Faerdselsstyrelsens gebyrer og afgifter pa vejtransportomradet.

Denne bekendtggrelse rummer allerede bestemmelser om betaling af gebyr pa vejtransportomradet.

De samlede omkostninger for behandlingen af en ansggning om tilladelse til forsgg vil variere
athengig af det ansggte forsggs kompleksitet og omfang. For en simpel og ukompliceret ansggning
om tilladelse til forsgg skgnnes tidsforbruget for sagsbehandling at vaere omkring 7-8 timer (én
arbejdsdag). For en kompliceret ansggning om tilladelse til forsgg skgnnes tidsforbruget for
sagsbehandling at veere omkring 52 timer (7 arbejdsdage). Endvidere vil der blive opkrevet efter
regning for medgaet tid for udfgrt tilsyn. Timesatsen for savel behandling af ansggning som tilsyn
forventes pa nuverende tidspunkt at ville blive omkring 800 kr. pr. time.

Det skal i den forbindelse bemarkes, at de samlede udgifter for sagsbehandling og tilsyn vil
ath@nge af behandlingen af det konkrete forsgg.

Det foreslas i § 92 o, stk. 2, at transportministeren kan fastsatte bestemmelser om viderefakturering
til ansggeren og tilladelsesindehaveren af udgifter til sagkyndig bistand, der er indhentet 1 medfgr af
§ 92 m, stk. 8.

Den foreslaede bestemmelse medfgrer, at transportministeren kan fastsette bestemmelser om
viderefakturering af udgifter forbundet med sagkyndig bistand i forbindelse med sagsbehandling af
et ansggt forsgg og i forbindelse med udfgrelse af tilsyn med et forsgg, som har faet meddelt
tilladelse efter § 92 m, stk. 2. Som n@vnt under de specielle bemarkninger til § 92 m, stk. 8, er der
tale om sagkyndig bistand i form af specialiseret bistand inden for bl.a. IT-sikkerhed og teknisk
indretning af maskiner. Det vil derfor vere ansggeren, som skal dekke udgifter til eventuel
sagkyndig bistand.

Det foreslas i § 92 o, stk. 3, at udgifter, der pafgres det offentlige efter forsgg, der gennemfgres efter
tilladelse meddelt i henhold til § 92 m, stk. 2, kan palaegges tilladelsesindehaveren.
Transportministeren kan palegge ansggeren at stille sikkerhed for sadanne udgifter.

Den foreslaede bestemmelse giver mulighed for, at staten, regioner og kommuner holdes
gkonomisk omkostningsfrie ved udfgrelse af et forsgg, nar denne ikke selv er tilladelsesindehaver.
Et forsgg med selvkgrende enhed kan eksempelvis medfgre behov for f.eks. midlertidig
afmarkning, gget renhold eller mindre @ndringer af forsggsstrekningernes eller omradernes
indretning, som kan vare ngdvendige for at udfgre et forsgg. Med bestemmelsen kan
tilladelsesindehaveren dermed palegges at atholde disse udgifter.

Tilladelsesindehaveren kan endvidere palagges at stille sikkerhed for udgifter, der pafgres det
offentlige ved det pageldende forsgg. Transportministerens vurdering af, om der bgr stilles krav om
sikkerhedsstillelse for udgifter, beror pa de gkonomiske risici, der er forbundet med forsgget,
herunder om palegget skal meddeles som et vilkar for meddelelse af tilladelse.

I den foreslaede § 92 p bemyndiges transportministeren til i forbindelse med fastsattelse af

bestemmelser om forsgg efter § 92 m, stk. 4, 6 og 7, efter forhandling med justitsministeren at
fastsatte regler om det strafferetlige ansvarssubjekt for overtraedelser af ferdselslovens regler og
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regler udstedt i medfgr heraf. Transportministeren kan i den forbindelse efter forhandling med
justitsministeren fravige feerdselslovens kapitel 17 om bgdestraf og frihedsstraf mv.

Med den foreslaede bestemmelse gives transportministeren bemyndigelse til efter forhandling med
justitsministeren at tage stilling til, hvem der skal kunne ggres strafferetligt ansvarlig for de
overtredelser af ferdselsloven eller regler udstedt i medfgr heraf, som fgreren af enheden, den
fysiske person, der skal kunne overtage kontrollen med enheden, eller den selvkgrende enhed
forarsager.

Transportministeren vil i den forbindelse efter forhandling med justitsministeren fastsette, i hvilket
omfang reglerne i ferdselslovens kapitel 17 skal fraviges.

Den foreslaede ordning @ndrer ikke pa anvendelsesomradet for straffelovens § 241 om uagtsomt
manddrab og straffelovens § 249 om uagtsom betydelig legemsbeskadigelse. En forer, en fysisk
person, der skal kunne overtage kontrollen med enheden, i kgretgjet, eller en tilladelsesindehaver,
der uagtsomt forvolder en andens dgd eller tilfgjer nogen betydelig skade pa legeme og helbred, kan
saledes ifalde strafansvar efter straffelovens §§ 241 og 249, hvis betingelserne herfor er opfyldt.

Der henvises i gvrigt til redeggrelsen for Transport- og Boligministeriets overvejelser om den
foreslaede bestemmelse og bedgmmelsen af fgrerens strafansvar i pkt. 2.3.2 i lovforslagets
almindelige bemerkninger.

For sa vidt angar spgrgsmalet om straf for overtreedelse af de regler, som matte blive fastsat i
medfgr af de foreslaede bestemmelser i § 92 m, stk. 4, 6 og 7, indeholder den geldende
bestemmelse i ferdselslovens § 118, stk. 12, 1. pkt., hjemmel til, at der i forskrifter, der udstedes 1
medfgr af loven, kan fastsattes straf af bgde for overtraedelser af bestemmelser 1 forskrifterne. Den
gaeldende bestemmelse i § 118, stk. 12, 1. pkt., kan saledes anvendes til at fastsatte straf af bgde for
den fysiske persons og tilladelsesindehaveres overtredelse af de pagaldende forskrifter, ogsa
selvom de pagzldende overtraedelser eller undladelser ikke matte vare strafsanktionerede efter den
nugaldende ferdselslov.

Til nr. 3

Det fremgar af feerdselslovens § 104, stk. 1, at erstatningsansvaret efter §§ 101-103 pahviler den
ejer eller bruger, der benytter kgretgjet eller lader det benytte, jf. dog stk. 3 om selvkgrende
motorkgretgjer.

For at sikre, at opmerksomheden henledes pa, at serreglen i feerdselslovens § 104, stk. 3, med den
foreslaede @ndring i lovforslagets § 1, nr. 4, ogsa vil omfatte selvkgrende enheder, foreslas det, at
deri § 104, stk. 1, indsettes tilfgjelsen »og selvkgrende enheder«.

Der henvises i gvrigt til nr. 4 om den foreslaede @ndring af § 104, stk. 3.

Til nr. 4
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Det folger af ferdselslovens § 104, stk. 3, at erstatningsansvaret efter §§ 101-103 for
motorkgretgjer, der er omfattet af forsggsordninger efter § 92 g, stk. 1, pahviler
tilladelsesindehaveren. § 92 g, stk. 1, omhandler forsggsordninger med selvkgrende motorkgretgjer.

Det foreslas med @ndringen af faerdselslovens § 104, stk. 3, at der i § 104, stk. 3, indszttes
tilfgjelsen »og for selvkgrende enheder, som er omfattet af forsggsordninger efter § 92 m, stk. 1,«.

Med den foreslaede endring af § 104, stk. 3, fastsettes det, at erstatningsansvaret efter
feerdselslovens §§ 101-103 ogsa vil pahvile tilladelsesindehaveren, nar der er tale om selvkgrende
enheder, som er omfattet af forsggsordninger efter den foreslaede § 92 m, stk. 1.

Det betyder, at det objektive erstatningsansvar, der efter faerdselslovens § 101, stk. 1, pahviler den,
der er ansvarlig for et motordrevet kgretgj, under forsgg efter den foreslaede § 92 m, stk. 1, pahviler
tilladelsesindehaveren. Den foreslaede @ndring medfgrer saledes, at hovedreglen om at
erstatningsansvaret efter §§ 101-103 pahviler den ejer eller bruger, der benytter kgretgjet eller lader
det benytte, ikke er geldende for selvkgrende enheder, hvilket heller ikke er tilfeldet for
selvkgrende motorkgretgjer.

Tilladelsesindehaveren er saledes erstatningsansvarlig pa objektivt grundlag for skader, som en
selvkgrende enhed, for hvilken tilladelsesindehaveren er ansvarlig, forvolder ved fardselsuheld
eller ved eksplosion eller brand, der hidrgrer fra breendstofanlag i kgretgjet.

Den foreslaede @ndring af faerdselslovens § 104, stk. 3, medferer endvidere, at bestemmelserne i §
101, stk. 2 og 3, om nedsattelse af erstatningen for personskade eller tab af forsgrger eller
tingsskade, pa tilsvarende vis finder anvendelse ved fastsattelse af erstatningen for skader forvoldt
ved kgrsel under forsggsordningen.

Den foreslaede @ndring af § 104, stk. 3, indebarer endvidere, at feerdselslovens § 102 finder
anvendelse for skade forvoldt af en selvkgrende enhed, for hvilken en tilladelsesindehaver er
ansvarlig. Det objektive erstatningsansvar efter ferdselslovens § 101, stk. 1, finder saledes ikke
anvendelse, nar en selvkgrende enhed, for hvilken tilladelsesindehaveren er ansvarlig, forvolder
skade pa anden made end ved faerdselsuheld eller ved eksplosion eller brand, der hidrgrer fra
braendstofanleg i kgretgjet.

Den foreslaede @ndring af § 104, stk. 3, indebzrer tillige, at erstatningsfastsattelsen ved
personskade eller tab af forsgrger og ved tingsskade, der er en fglge af et sammenstgd, hvori en
selvkgrende enhed, for hvilken tilladelsesindehaveren er ansvarlig, er impliceret, sker i
overensstemmelse med reguleringen i faerdselslovens § 103, stk. 1 og 2. Dette galder, uanset om
der i medfgr af den foreslaede bestemmelse i § 92 m, stk. 4 og 6, matte blive fastsat regler om, at
selvkgrende enheder i adfeerdsmeessig sammenhang vil skulle betragtes som gaende.

Til nr. 5
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Det folger af ferdselslovens § 106, stk. 1, at for motordrevne kgretgjer, der skal registreres eller
godkendes, pahviler forsikringspligten ejeren eller den person (brugeren), der har varig radighed
over kgretgjet, jf. dog stk. 3 om selvkgrende motorkgretgjer.

Det fglger af feerdselslovens § 106, stk. 2, at for andre motorkgretgjer pahviler forsikringspligten
den, der bruger kgretgjet eller ladet det bruge pa ve;j.

For at sikre, at opmerksomheden henledes pa, at serreglen i feerdselslovens § 106, stk. 3, med den
foreslaede @ndring af lovforslagets § 1, nr. 6, ogsa vil omfatte selvkgrende enheder, foreslas det, at
deri § 106, stk. 2, indsettes tilfgjelsen » jf. dog stk. 3 om selvkgrende enheder«.

Der henvises i gvrigt til nr. 6 om den foreslaede @ndring af § 106, stk. 3.
Til nr. 6

Det fremgar af faerdselslovens § 106, stk. 3, at for selvkgrende motorkgretgjer, der er omfattet af
forsggsordninger efter § 92 g, stk. 1, pahviler forsikringspligten tilladelsesindehaveren.

Det foreslas med @ndringen af § 106, stk. 3, at der i § 106, stk. 3, efter »§ 92 g, stk. 1,« indsattes
tilfgjelsen »og for selvkgrende enheder, som er omfattet af forsggsordninger efter § 92 m, stk. 1,«.

Med den foreslaede @ndring af § 106, stk. 3, fastsattes det, at forsikringspligten for selvkgrende
enheder, som er omfattet af forsggsordninger efter § 92 m, stk. 1, vil pahvile tilladelsesindehaveren.
Forsikringspligten efter feerdselslovens § 106, stk. 2, vil dermed ikke pahvile andre end
tilladelsesindehaver, og forsikringspligten vil derfor heller ikke pahvile ejeren eller brugeren af
koretgjet, hvis disse er en fra tilladelsesindehaveren forskellig person.

Ved meddelelse af tilladelse til forsgg efter den foreslaede § 92 m, stk. 2, vil det blive paset, at der
foreligger forngden forsikring tegnet af tilladelsesindehaveren.

Til nr. 7

Det folger af § 106, stk. 4, at ejeren eller den person (brugeren), der har varig radighed over et
motordrevet kgretgj, som skal registreres eller godkendes, kan palegges et gebyr for manglende
opfyldelse af forsikringspligten i § 105, stk. 1, 1. pkt. For motordrevne kgretgjer, der ikke skal
registreres eller godkendes, kan gebyret palagges den, der bruger kgretgjet eller lader det bruge pa
vej. For selvkgrende motorkgretgjer, der er omfattet af stk. 3, kan gebyret palegges
tilladelsesindehaveren. Gebyret kan palegges for hver pabegyndt dag, at det motordrevne kgretgj er
uforsikret.
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Det foreslas med @ndringen af § 106, stk. 4, 3. pkt., at der i § 106, stk. 4, 3. pkt., efter
»motorkgretgjer« indsattes tilfgjelsen »og selvkgrende enheder«.

Med den foreslaede @ndring af § 106, stk. 4, fastsattes det, at for selvkgrende enheder, der er
omfattet af § 106, stk. 3, vil gebyret for manglende opfyldelse af forsikringspligten i § 105, stk. 1, 1.
pkt., kunne palaegges tilladelsesindehaveren pa samme made, som tilfeeldet er for selvkgrende
motorkgretgjer, der er omfattet af § 106, stk. 3.

Den foreslaede @ndring indeberer endvidere, at feerdselslovens gvrige bestemmelser om
palaggelse af gebyr for manglende opfyldelse af forsikringspligten i § 106, stk. 5-7, tillige finder
anvendelse for selvkgrende enheder og den pagaldende tilladelsesindehaver.

Til§ 2
Loven foreslas at trede i kraft den 1. januar 2021.

Ifglge ferdselslovens § 143 gzlder loven ikke for Fergerne og Grgnland, og loven indeholder ikke
en anordningsbestemmelse om, at lovens regler kan sattes i kraft for Fergerne og Grgnland.
Nearvaerende lovforslag om @ndring af ferdselsloven indeholder derfor ikke en
anordningsbestemmelse om, at lovforslagets regler kan sattes i kraft for Fergerne og Grgnland, og
af den grund er der ikke indsat en territorialbestemmelse i lovforslaget.

Bilag 1

1. Lovforslaget sammenholdt med geldende lov
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