Til Transportudvalget

Kaere medlemmer

| forrige uge matte jeg fyre en stor del af Radet for Sikker Trafiks medarbejdere.
Gode dedikerede folk, der gennem flere ar har veeret ansat i Radet for Sikker
Trafik, og som virkelig har ydet en keempe indsats og lagt hjerte og sjeel i at
nedbringe antallet af draebte og tilskadekomne i trafikken.

Disse fyringer sker samtidig med, at trafiksikkerheden i vaesentlig grad er
udfordret. Naesten 200 personer blev draebt pa de danske veje i 2019, og mange
tusinde kom til skade. De samfundsgkonomiske omkostninger alene ved de
politiregistrerede ulykker med draebte og tilskadekomne er stigende og belgber
sig til ca.18 mia. kr. om aret. Et tankeveekkende stort belgb.

Arsagen til langt over 90 % af alle ulykker skyldes trafikanternes adfaerd. Ikke
mindst mobilen og fremkomsten af nye sociale medier, som mange foler kreever
deres konstante tilstedeveerelse, er blevet en udfordring for trafiksikkerheden.
Men ogsa fart og spritk@rsel og dermed de omrader, hvor netop Radet for Sikker
Trafik er tilteenkt rollen som den adfeerdspavirkende akter, er arsagen til de
mange ulykker.

Nu star Radet for Sikker Trafik til fremadrettet at miste 1/3 af sit budget. Det har
ikke blot personalemaessige konsekvenser, men vil ogsa fa stor betydning for
det aktivitetsniveau, som Radet kan levere fremadrettet og dermed for
trafiksikkerheden.

Dette sker samtidig med, at der er mere politisk fokus pa trafiksikkerheden
herhjemme, end hvad vi har set leenge. Bade udtalelser og initiativer fra
ministeren og det nye formandskab i Feerdselssikkerhedskommissionen
underbygger det forsteerkede politiske fokus pa trafiksikkerheden.
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Radet for Sikker Trafik er sammen med politiet den absolut veesentligste aktar
herhjemme i forhold til den Igbende pavirkning af trafikanternes adfeerd. |
tilknytning til en uafviselig lavere kontrolindsats fra politiets side som fglge af
varetagelsen af andre opgaver, synes Radets adfeerdspavirkende undervisning
pa skoler og laereanstalter samt kampagnerne over for borgerne kun at veere sa
meget desto vigtigere. Og vi ved, at indsatsen virker og har effekt!

Udviklingen er meget bekymrende og derfor denne appel til Transportudvalget i
habet om, at omradet vil blive prioriteret ogsd ekonomisk - under alle
omstaendigheder i et sadant omfang, at den nuvaerende indsats blot kan
bibeholdes.

Nedenfor har jeg mere indgdende redegjort for situationen, herunder om
baggrunden for den eendrede gkonomi, de mange samfundsrelaterede opgaver,
som Radet for Sikker Trafik Igser, samt for den effekt dette har i forhold til
sparede liv, ligesom den betydelige samfundsgkonomiske gevinst, der knytter
sig til indsatsen, pavises.

1) Radet for Sikker Trafiks organisation og formal:

Radet er en privat sammenslutning af myndigheder og store landsdaekkende
organisationer. 46 i alt.

Radets mal er faerre dreebte og kveestede i trafikken. Vi vil alle sikkert ud — og hjem
igen.

Radet radgiver om sikkerhedsudstyr og regler, udarbejder undervisningsmateriale
til skolerne og udvikler kampagner, der f.eks. husker os pa at overholde
fartgraenserne og at lade mobilen ligge, nar man kgrer bil.

Malgruppen for Radets arbejde er hele Danmarks befolkning. Radet forbygger

trafikulykker ved at:

o Give befolkningen en saglig viden om risici og beskyttelse

o Pavirke befolkningen i en mere trafiksikker retning

¢ | sidste ende at eendre den konkrete adfaerd i trafikken (et godt eksempel
pa, at dette kan lykkes er spritomradet. Tidligere var det ok at liste en lille
brandert hjem — bare man kgrte forsigtigt og pa de mindre veje. Mange
pralede ligefrem med det. | dag er det socialt helt uacceptabelt at kare
spritk@rsel. Det er hverken aendrede straffe eller lignende, der har fort til
denne andring. Det er en vedvarende adfserdspavirkning — ikke mindst
gennem Radet — der har fgrt til dette resultat.

Ulovlig eller uhensigtsmaessig adfeerd i trafikken er arsag til over 90 % af alle
ulykker herhjemme. Radet er den eneste organisation, der malrettet gennem
undervisning og adfeerdspavirkende kampagner arbejder pa at aendre den



uhensigtsmaessige adfeerd hos trafikanterne. Politiet har som kontrolmyndighed
ogsa en abenlys indflydelse pa adfeerden, men det er ud fra helt andre preemisser
og forudsaetninger.

Alle Radets kampagner gennemtestes og evalueres. Og vi ved, at de virker og har
en klar positiv effekt pa trafiksikkerheden herhjemme.

2) Radets malrettede arbejde med bgrn og unge:

Radet for Sikker Trafik yder en indsats i forhold til alle alderstrin. Der er saledes en
malrettet kommunikation til alle trafikanter lige fra det yngste barn til den aktive
pensionist.

Nybagte foreeldre modtager gode rad om, hvad man skal veere saerligt opmaerksom
pa, nar ens barn skal transporteres. Som spzaed vejledning om sikre barnestole og

fastspaending, senere hvordan man lzerer sit barn at veere sikker i trafikken.

- Vileverer undervisningsmateriale til bgrnehaverne om, hvordan de kan
arbejde med trafik i barnehaven.

- Radet leverer gratis og tveerfaglige undervisningsmaterialer til alle
klassetrin i skolen.

- Viunderstgtter skolepatruljerne i DK

- Radet for Sikker Trafik har udviklet det undervisningsmateriale, der
anvendes i forhold til de personer, der gnsker at tage kgrekort til lille
knallert.

- Med "Sikker Trafik Live” tilbydes gratis skolebesgg til alle landets 8. — 10.
klasser, produktions- og erhvervsskoler samt gymnasier. Her far eleverne
et virkelighedsneert og involverende besgag, hvor de far en trafikulykke helt
teet ind pa livet — typisk af en ung, der selv har faet aendret hele sit liv, fordi
vedkommende selv traf et forkert valg, og nu skal leve med det resten af sit
liv.

3) Samarbejde med politi, kommuner, erhverv m.fl.

Radet har et meget teet samarbejde med landets kommuner, herunder gennem
mgder med de kommunale forvaltninger, netvaerksmgder med
feerdselskontaktlaerere, skoleleder- og skolebestyrelsesmader samt de
politikredsbaserede netvaerk for kommuner og politi.

Herudover "szlger’ Radet de landsdaekkende kampagner, som kendes fra
vejkanten til landets kommuner.

Tilsvarende er der et taet samarbejde med Rigspolitiet og landets politikredse. Ikke
mindst i forbindelse med de store kampagner, der som udgangspunkt altid fglges
op af en understgttende politimaessig kontrolindsats.

Radet afholder hvert ar en stor konference for kommuner og politi for at understatte
det tvaerfaglige myndighedssamarbejde.

Tilsvarende er der et formaliseret samarbejde med en raekke af de store
hovedorganisationer pa transportomradet, ligesom Radet har etableret et



formaliseret netvaerk med deltagelse af mange af de store danske
erhvervsvirksomheder.

4) Radets landsdaekkende kampagner:

Alle kender dem.... Kampagnerne fra Radet for Sikker Trafik. Den med posen over
hovedet; den om at seenke farten; den mod spirituskarsel, den om at bruge 2
sekunder mere for at undga ulykker i kryds; den om "Nederen Foraeldre”, der skal
fa isaer de unge til at bruge cykelhjelm og den om de eeldre cyklister, der bar
benytte cykel med lav indstigning.... Eksemplerne er mange pa disse kampagner
fra Radet for Sikker Trafik, der ager trafiksikkerheden herhjemme og beviseligt
sikrer langt feerre draebte og tilskadekomne i trafikken

5) Den samfundsokonomiske betydning af at arbejde med
trafiksikkerhed:

Trafikulykker koster hvert ar samfundet milliarder af kroner.

Set i forhold til 2007 blev antallet af personskader i Danmark frem til 2012 reduceret
med 11.286 i den danske trafik. Dette betad en samfundsgkonomisk besparelse pa
mere end 31 mia. kr. malt i 2012 kr. og overstiger séledes langt de omkostninger,
der er afholdt til vejtekniske forbedringer, politikontrol, undervisning og
adfeerdsregulerende kampagner. Disse uafviselige tal bar virkelig give stof il
eftertanke.

Faerdselssikkerhedskommissionen har beregnet, at antallet af personskader ville
kunne have veeret reduceret med yderligere 7.500 fra 2013 til 2020, hvis malene i
handlingsplanen var blevet opfyldt, og de anbefalede indsatser fulgt og gennemfart.
Det ville have svaret til en samfundsmeessig besparelse pa 21. mia. kr. i direkte
malbare omkostninger (s. 36 i Handlingsplanen 2013 — 2020 "Hver ulykke er én for
meget”). Et ganske betragteligt belgb set i forhold til den Isbende debat om statens
finanser.

Men — Vi nar jo ikke i mal og kan dermed heller ikke hgste den store
samfundsgkonomiske besparelse, som var pavist i handlingsplanen.

I 2019 blev 199 personer draebt i trafikken. 1800 kom alvorligt til skade, og mange
tusinde blev lettere skadet.

De samlede samfundsgkonomiske omkostninger ved personskader som fglge af
trafikulykker i 2019 kan opgeares til hele 18 mia. kr.!! Et ufatteligt stort belgb.

6) Radets gkonomi:

Radets samlede gkonomi i 2019 er pa ca. 58 mio. kr.

Men over de kommende ar reduceres Radets gkonomi med 1/3 og vil med
udgangen af 2023 alt andet lige udgegre ca. 39 mio. kr.

Derfor er der helt aktuelt iveerksat en keempe sparerunde, ligesom der aktuelt karer
en fyringsrunde, hvor mange af Radets gode og dedikerede medarbejdere
afskediges.



Radets gkonomi er i 2019 opdelt saledes:
- Driftstilskud staten: Ca. 17 mio. kr.
- Midler afsat pa finansloven til indkgb af kampagner mv. 22 mio. kr.
- Fonde og private ca. 23. mio. kr.

Som anfart er der under Transport og Boligministeriet pa finansloven afsat 22 mio.
kr. til kampagner og aktiviteter i regi af Radet.

Holdt op imod, at Finansministeriet har opgjort veerdien af et mistet liv til 34 mio.
kr., er dette ganske tankevaekkende.

Det skal ogsa holdes op imod, at en enkelt kampagne, som eksempelvis dem
Radet udvikler og k@rer mod for hgj hastighed, sprit eller uopmaerksomhed, koster
ca. 6 mio. kr. i udvikling, produktion, tv-indrykning mv.

7) Hvorfor eendrer Radets gkonomi sig?

Der er overordnet set to grunde til, at Radets skonomi reduceres sa kraftigt.
TrygFonden har meddelt, at man over de kommende 3 &r agter at udfase
samarbejdet med Réadet. Det far stor betydning allerede fra udgangen af dette ar.
TrygFonden har understottet Radets trafiksikkerhedsarbejde over de seneste godt
10 &r med mere end 250 mio.! Og resultatet af samarbejdet er imponerende, hvad
TrygFonden ogsa til fulde anerkender. Rigtig mange sparede liv i unge-gruppen,
som har veeret omdrejningspunktet for samarbejdet, og en samfundsgkonomisk
gevinst, der kan opggres i adskillige milliarder i form af sparede liv og feerre
tilskadekomne unge mennesker. Den samlede samfundsgkonomiske besparelse —
og dermed veerdi - af TrygFondens engagement med Radet og den deraf afledte
indsats pa trafiksikkerhedsomradet kan opggres til mere end 10 mia. kr. Et helt vildt
belgb, der bare understreger, at der for staten naeppe kan pavises en bedre business
case for samfundsmaessige besparelser end at investere i trafiksikkerheden. Dette
er ogsa fremhaevet og pavist i den nugaldende handlingsplan fra
Feerdselssikkerhedskommissionen.

Samtidig vurderes TrygFond-indsatsen at have bidraget til 115 sparede liv alene i
gruppen af bgrn og unge.

Men TrygFondens filosofi er, at man saetter ting i gang, og nar man sa har faet de
gnskede aktiviteter op at kere, m& andre tage over. Og i forhold til
trafiksikkerhedsarbejdet peger TrygFonden pa, at viderefgrelsen af den gode
indsats, som de har understgttet, bar veere en offentlig opgave

Den anden arsag til, at Radet taber indteegter, forekommer helt uforstaelig.

Radet har nemlig modtaget den meddelelse, at Finansministeriet sidestiller Radet
for Sikker Trafik med kommercielle konsulentbureauer som McKinsey og
tilsvarende aktgrer. P4 den baggrund beskaeres det i forvejen ganske begraensede
belgb pa 22 mio. kr., som er afsat til kampagner, undervisning mv., med 10 %.
Reduktionen pa de 2 mio. kr. er jo i det store billede et yderst beskedent belab,
men taget ud af et i forvejen ret begreenset budget — sa far det betydning.



8) Afslutning

Helt aktuelt forekommer der som tidligere naevnt fra bredt politisk hold at veere
langt mere fokus pa trafiksikkerhedsarbejdet nu end tidligere. Dette falder sammen
med, at vi de senere ar har set en kedelig udvikling i antallet af trafikdraebte og
tilskadekomne her i landet.

Den geeldendende handlingsplan pa trafiksikkerhedsomradet udlgber her med
udgangen af i ar, og det kan konstateres, at vi ender alenvidt fra de méal, som blev
opstillet tilbage i 2013 for draebte og tilskadekomne i trafikken med udgangen af
2020.

Vi ved, at arsagen til de mange ulykker hverken skyldes darlige veje eller darlige
biler. Det skyldes folks adfaerd. Og adfeerd kan pavirkes. Kampagner og
undervisning har en uafviselig positiv effekt pa trafiksikkerheden og sparer ikke blot
liv, men ogsa samfundet for udgifter i milliard-klassen.

Veerdien af et liv opgeres af Finansministeriet til 34 mio. kr. Alligevel vil man
angiveligt neeste ar kun afsaette 20 mio. kr. til malrettede aktiviteter og kampagner
pa trafiksikkerhedsomradet.

Nu hvor TrygFonden udfaser deres meget betydningsfulde bidrag til
trafiksikkerhedsarbejdet, ma andre traede til. Stort set samtlige fonde og mulige
aktarer i gvrigt har Radet veeret i forbindelse med, men stort set ingen har en
forebyggende indsats med i deres fundatser for, hvad der gives statte til.

Tilbage star derfor — som ogsa fremfert af TrygFonden selv — at arbejdet med
trafiksikkerhed ma vaere en opgave for staten og det offentlige.

Og skal vi i Radet for Sikker Trafik blot kunne fastholde — og end ikke forstaerke -
den hidtidige indsats i forhold til bgrnehaver, skoler, kommuner, kampagner mv.,
kreever det en yderligere tilfgrsel til trafiksikkerhedsarbejdet pa finansloven pa ikke
under 15 - 20 mio. kr.

Min appel er derfor, at trafiksikkerhedsomradet prioriteres i forbindelse med de
kommende finanslovsforhandlinger.

Med venlig hilsen

Mogens Kjargaard Mgller
Administrerende direktar
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