Transportudvalget 2019-20
TRU Alm.del - Bilag 123

UDKAST
til
Forslag
til
Lov om @ndring af lov om godkendelse og syn af kgretgjer
(Godkendelse af motorkgretgjer, tekniske tjenester m.v.)

§1

I lov om godkendelse og syn af kgretgjer, jf. lovbekendtggrelse nr. 959 af 24. september 2012,
som @&ndret ved § 2 i lov nr. 385 af 27. april 2016 og § 1 i lov nr. 15 af 21. november 2019,
foretages fglgende @ndringer:

1. Overalt i loven @ndres »Trafikstyrelsen« til: »Faerdselsstyrelsen«, »Trafikstyrelsens« til:
»Ferdselsstyrelsens«, »Trafik-, bygge- og boligstyrelsen« til: »Faerdselsstyrelsen« og »Trafik-,
bygge- og boligstyrelsens« til: »Feaerdselsstyrelsens«

2. Fgr § 1 inds&ttes overskriften: »Anvendelsesomrdde«.

3. § I affattes saledes:

»§ 1. Loven gelder for

1) godkendelse af nye motorkgretgjer, to- og trehjulede kgretgjer, quadricykler, landbrugs- og
skovbrugstraktorer, udskifteligt trukket udstyr, pah@ngskgretgjer, systemer, komponenter
og separate tekniske enheder hertil,

2) godkendelse af visse ibrugtagne motorkgretgjer, to- og trehjulede kgretgjer, quadricykler,
landbrugs- og skovbrugstraktorer, udskifteligt trukket udstyr og pahangskgretgjer,

3) synsvirksomhedernes opgaver, herunder periodisk syn og omsyn, og

4) syn ved vejsiden af erhvervskgretgjer.«

4. Efter § 1 indsattes overskriften: »Godkendelse af nye kpretgjer m.v.«.

5. Efter § 1 indsattes:
»§ 1 a. Fgr omsatning eller ibrugtagning pa ferdselslovens omrade af motorkgretgjer,
pah@ngskgretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som omfattet af

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og
markedsovervagning af motorkgretgjer og pahengskgretgjer dertil samt af systemer,
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komponenter og separate tekniske enheder til sadanne kgretgjer, om @ndring af forordning (EF)

nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF, skal kgretgjet m.v.

vare meddelt en af fglgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af motorkgretgjer, pahangskgretgjer, systemer, komponenter og
separate tekniske enheder udstedt af Ferdselsstyrelsen eller en anden godkendende
myndighed.

2) EU-typegodkendelse af motorkgretgjer og pahangskgretgjer fremstillet i sma serier udstedt
af Ferdselsstyrelsen eller en anden godkendende myndighed.

3) National typegodkendelse af motorkgretgjer og pahengskgretgjer fremstillet i sma serier
udstedt af Ferdselsstyrelsen.

4) Individuel EU-godkendelse af motorkgretgjer og pahangskgretgjer udstedt af
Fardselsstyrelsen eller en anden godkendende myndighed.

S) National individuel godkendelse af motorkgretgjer og pahangskgretgjer udstedt af
Fardselsstyrelsen.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen kan fasts@tte regler, der er ngdvendige for anvendelse her i landet af

forordningen som nevnt 1 stk. 1.

§ 1 b. Fgr omsatning eller ibrugtagning pa ferdselslovens omrade af to- og trehjulede
kgretgjer, quadricykler, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som omfattet af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15.januar 2013 om
godkendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede kgretgjer samt quadricykler, skal
kgretgjet m.v. vaere meddelt en af folgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af to- og trehjulede kgretgjer, quadricykler, systemer, komponenter og
separate tekniske enheder udstedt af Fardselsstyrelsen eller en anden godkendende
myndighed.

2) National typegodkendelse af to- og trehjulede kgretgjer samt quadricykler fremstillet i sma
serier udstedt af Ferdselsstyrelsen.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der er ngdvendige for anvendelse her i landet af

forordningen som n@vnt i stk. 1.

§ 1 c. Fgr omsatning eller ibrugtagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer, paha@ngskgretgjer,
udskifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som omfattet af
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse
og markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer, skal kgretgjet m.v. veere meddelt
en af fglgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af landbrugs- og skovbrugstraktorer, pahaengskgretgjer, udskifteligt
trukket udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske enheder udstedt af
Fardselsstyrelsen eller en anden godkendende myndighed.

2) National typegodkendelse af landbrugs- og skovbrugstraktorer, pahangskgretgjer,
udskifteligt trukket udstyr fremstillet i sma serier udstedt af Feerdselsstyrelsen.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen kan fasts@tte regler, der er ngdvendige for anvendelse her i landet af
forordningen som n@vnt i stk. 1.
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6.

7.

§ 1 d. Transportministeren kan fasts@tte regler om anvendelse af Den Europaiske Unions
forordninger, gennemfgrelse af Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse af
Unionens aftaler med andre lande om godkendelse af kgretgjer m.v., herunder kgretgjstekniske
krav.

§ 1 e. Fgr omsatning eller ibrugtagning af kgretgjer pa ferdselslovens omrade, som ikke er
omfattet af §§ 1 a-1 c, skal kgretgjet veere meddelt en af fglgende godkendelser som udstedes af
Fardselsstyrelsen:

1) National individuel godkendelse af et nyt to- eller trehjulet kgretgj eller quadricykel samt
pahaengskgretgjer hertil.

2) National individuel godkendelse af en ny landbrugs- eller skovbrugstraktor, pahengskgretgj
eller udskifteligt trukket udstyr hertil.

3) National individuel godkendelse af et ibrugtaget og konstruktivt @ndret motorkgretgj eller
pahangskgretgj hertil.

4) National individuel godkendelse af et ibrugtaget og konstruktivt @ndret to- eller trehjulet
kgretgj, quadricykel eller pahangskgretgj hertil.

5) National individuel godkendelse af en ibrugtaget og konstruktivt @ndret landbrugs- eller
skovbrugstraktor, pahangskgretgj eller udskifteligt trukket udstyr hertil.

6) National individuel godkendelse af et ibrugtaget motorkgretgj, to- eller trehjulet kgretgj,
quadricykel, landbrugs- eller skovbrugstraktor, pah@ngskgretgj eller udskifteligt trukket
udstyr der importeres fra et tredjeland.

Stk. 2. Fardselsstyrelsen kan fasts@tte regler om godkendelse af kgretgjer som n@vnt i stk. 1,

herunder regler om krav til indholdet af ansggning om godkendelse, samt regler om

erhvervsdrivendes ansvar og forpligtelser.

§ 1 f. Forud for en godkendelse, som meddeles i henhold til § 1 e, stk. 1, skal en teknisk tjeneste
verificere, at motorkgretgjet, det to- og trehjulede kgretgj, quadricyklen, landbrugs- eller
skovbrugstraktoren, pahangskgretgjet eller udskifteligt trukket udstyr opfylder de relevante
tekniske krav.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen kan fasts@tte regler om udpegelse af tekniske tjenester til afprgvning af
kgretgjer som omfattet af stk. 1, herunder regler om tekniske tjenesters opgaver samt regler om
krav til indholdet af ansggning om udpegelse som teknisk tjeneste.«

Efter § 1 f indsettes overskriften: »Periodisk syn m.v.«.
§ 2, stk. 1, affattes saledes:
»§ 2. Transportministeren fasts@tter regler om, hvilke kgretgjer der skal indkaldes til periodisk

syn.«

1§ 3, stk. I og 2, ®ndres »godkendes ved syn« til: »synsgodkendes«.
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9.

10.

11.

12.

13.

14.

1§ 3, stk. 3, cendres »godkendt« til: »synsgodkendt«.

§ 4 affattes saledes:

»§ 4. Faerdselsstyrelsen fastsatter regler om syn og omsyn af kgretgjer, herunder tekniske krav
for udfgrelsen heraf.

Stk. 2. Ferdselsstyrelsen kan fasts@tte regler om, at synsvirksomhederne kan udfgre andre
opgaver end synsopgaver omfattet af stk. 1.

Stk. 3. Vedkommende minister kan efter forhandling med transportministeren fasts@tte regler
om synsvirksomhedernes udfgrelse af anden teknisk kontrol med kgretgjer.

Stk. 4. Ferdselsstyrelsen kan fasts@tte regler om anvendelse af Den Europ@iske Unions
forordninger, gennemfgrelse af Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse af
Unionens aftaler med andre lande om forhold, der vedrgrer synsomradet.

Stk. 5. Forsvarsministeren fastsatter regler om kontrol af forsvarets kgretgjer. «

§ 5, stk. 1, affattes saledes:
»En synsvirksomhed skal have tilladelse fra Faerdselsstyrelsen til at foretage syn eller omsyn.«

I § 10, stk. 1, indsettes efter »tilladelserne«: », jf. §§ 5-8«.
Efter § 12 a indsettes overskriften: »Digital kommunikation m.v.«.

Efter § 12 a indsattes:

»§ 12 b. Transportministeren kan fastsatte regler om, at skriftlig kommunikation til og fra
Fardselsstyrelsen og synsvirksomhederne om forhold, som er omfattet af denne lov eller
regler udstedt i medfgr heraf, skal forega digitalt.

Stk. 2. Transportministeren kan fasts@tte nermere regler om digital kommunikation, herunder
om anvendelse af bestemte it-systemer, serlige digitale formater og digital signatur el.lign.

§ 12 c¢. Transportministeren kan fasts@tte regler om, at administrative forskrifter udstedt i
medfgr af denne lov, som indeholder krav til kgretgjer m.v. eller tekniske tjenester, og
tekniske specifikationer, der henvises til i sadanne forskrifter, ikke indfgres i Lovtidende.

Stk. 2. Transportministeren fasts@tter regler om, hvordan oplysning om indholdet af de
forskrifter og tekniske specifikationer, der ikke indfgres i Lovtidende, jf. stk. 1, kan opnas.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsette regler om, at tekniske specifikationer, som ikke
indfgres i Lovtidende, jf. stk. 1, skal vere geldende, selv om de ikke foreligger pa dansk.

§ 12 d. Transportministeren kan fastsette regler om offentligggrelse af informationer om
tekniske tjenester, der er udpeget 1 henhold til regler fastsat i medfgr af § 1 f, stk. 2.

§ 12 e. Transportministeren kan fasts@tte regler om, at synsvirksomhederne elektronisk skal

indberette dokumenter, som indgar i et syn til Ferdselsstyrelsens felles database, herunder
regler om behandlingen af oplysningerne i dokumenterne.«
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15.

16.

17.

I § 13 indsettes efter stk. 2 som nyt stykke:

»Stk. 3. Transportministeren kan fasts@tte regler om straf af bgde for overtredelse af fglgende

forordninger:

1) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om
godkendelse og markedsovervagning af motorkgretgjer og pahangskgretgjer dertil samt af
systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sadanne kgretgjer, om @ndring af
forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv
2007/46/EF.

2) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om
godkendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede kgretgjer samt quadricykler.

3) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om
godkendelse og markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer.«

Stk. 3-5 bliver herefter stk. 4-6.

I § 13, stk. 3, der bliver stk. 4, inds@ttes efter »i regler«: »om godkendelse og syn«.

Efter § 15 inds®ttes:

»§ 15 a. Transportministeren kan fasts@tte regler om betaling af gebyrer i forbindelse med
godkendelse af motorkgretgjer, pahangskgretgjer, to- og trehjulede kgretgjer, quadricykler
samt pahangskgretgjer hertil, landbrugs- og skovbrugstraktorer, pahangskgretgjer eller
udskifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske enheder hertil,
herunder regler om betaling for rykkerskrivelser.

§ 15 b. Transportministeren kan fastsette regler om betaling af gebyrer 1 forbindelse med
udpegelse af tekniske tjenester, herunder regler om betaling for rykkerskrivelser.«

§2

I fardselsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 1324 af 21. november 2018, foretages folgende
@ndringer:

1. § 68 d opheves.

§3

Stk. 1. Loven treder i kraft den 1. september 2020.

Stk. 2. Regler udstedt i medfgr af lov om godkendelse og syn af kgretgjer, jf. lovbekendtggrelse
nr. 959 af 24. september 2012, som @&ndret ved § 2 i lov nr. 385 af 27. april 2016 og § 11 lov nr. 15
af 21. november 2019, forbliver 1 kraft, indtil de ophaves eller erstattes af regler udstedt 1 medfer af
denne lov.
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Stk. 3. Regler udstedt 1 medfgr af § 68 d i faerdselsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 1324 af 21.
november 2018, forbliver i kraft, indtil de oph@ves eller erstattes af regler udstedt i medfgr af denne
lov.

Stk. 4. Transportministeren kan fasts&tte overgangsregler.
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Bemcerkninger til cendringslovforslaget

Almindelige bemceerkninger

Indholdsfortegnelse

1.
2. Hovedpunkterne i lovforslaget

A e A

L

Indledning

2.1. Ny proces for godkendelse af kgretgjer m.v.
2.1.1. Lovandringer som fglge af ny forordning om godkendelse af motorkgretgjer m.v.
2.1.1.1. Gzldende ret
2.1.1.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
2.1.2. Ferdselsstyrelsen som godkendende myndighed
2.1.2.1. Gzldende ret
2.1.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning
2.1.3. Tekniske tjenester
2.1.3.1. Gzldende ret
2.1.3.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
2.1.4. Gebyrfinansiering
2.1.4.1. Gzldende ret
2.1.4.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
2.1.5. Digital kommunikation
2.1.5.1. Gzldende ret
2.1.5.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning
De gkonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige
3.1. De gkonomiske konsekvenser for det offentlige
3.2. Implementeringskonsekvenser
3.3. Digitaliseringsklar lovgivning
(dkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet
4.1. @konomiske konsekvenser for erhvervslivet
4.2. Administrative konsekvenser for erhvervslivet
4.3. Agil regulering
Administrative konsekvenser for borgerne
Miljgmassige konsekvenser
Forholdet til EU-retten
Hgrte myndigheder og organisationer m.v.
Sammenfattende skema

Indledning
ov om godkendelse og syn af kgretgjer, jf. lovbekendtggrelse nr. 959 af 24. september 2012 med

senere @ndringer (herefter ben@vnt synsloven), indeholder overordnet set dels regler om de
godkendelser, som et kgretgj skal have for at kunne kgre lovligt i Danmark, dels regler om syn,
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herunder hovedsageligt periodisk syn, som vedrgrer de krav, som et godkendt kgretgj lgbende skal
overholde for fortsat at kunne kgre i Danmark.

Formalet med denne lov om @ndring af synsloven er at opdatere den retlige ramme for reglerne
om godkendelse af kgretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder med henblik pa
at sikre en hgj grad af sikkerhed og beskyttelse af sundhed og miljg.Andringen skyldes fgrst og
fremmest, at der pr. 1. september 2020 treder en ny typegodkendelsesforordning i kraft i Danmark,
jf. Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og
markedsovervagning af motorkgretgjer og pahangskgretgjer dertil samt af systemer, komponenter
og separate tekniske enheder til sadanne kgretgjer, om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007 og
(EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF for motorkgretgjer (herefter benavnt
forordning om motorkgretgjer), som - sammen med de to allerede geldende
typegodkendelsesforordninger, jf. Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af
15. januar 2013 om godkendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede kgretgjer samt
quadricykler (herefter ben@vnt forordning om to- og trehjulede kgretgjer) samt  Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om godkendelse og
markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer, (herefter benavnt forordning om
traktorer), vil udggre det primare retlige grundlag for godkendelse af nye kgretgjer m.v. i dansk ret.

Typegodkendelsesforordningerne omhandler nye kgretgjer, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder fremstillet i ubegransede serier og kgretgjer fremstillet i sma serier. Derudover er
national individuel godkendelse af enkelte kogretgjer ogsa omfattet af forordningen om
motorkgretgjer. National individuel godkendelse af enkelte kgretgjer er imidlertid ikke omfattet af
de to andre allerede gzldende typegodkendelsesforordninger fra 2013. Der vil derfor vere
godkendelsessituationer, hvor der vil vere behov for at supplere typegodkendelsesforordningerne
med nationale godkendelsesregler. Det drejer sig om national individuel godkendelse af et nyt to-
eller  trehjulet kgretgj eller en ny landbrugs- eller  skovbrugstraktor.  Da
typegodkendelsesforordningerne alene gelder for nye kgretgjer, vil der ligeledes vere behov for at
fastsette nationale godkendelsesregler for brugte kgretgjer, f.eks. et ibrugtaget kgretgj, hvorpa der
er foretaget konstruktive @ndringer, idet kgretgjets oprindelige godkendelse bortfalder, hvis
kgretgjet endres i en sadan grad, at kgretgjet ikke l@ngere er i overensstemmelse med sin
godkendelse.

De fleste kgretgjer i Danmark i dag er fremstillet i ubegraensede serier og EU-typegodkendte i
henhold til typegodkendelsesforordningerne, hvilket ogsa vil vere tilfeldet fremadrettet. En mindre
andel af det samlede antal kgretgjer bestar af kgretgjer, som er individuelt opbygget, eller som er
konstruktivt @ndret, efter at kgretgjet er taget i brug. Disse kgretgjer godkendes i dag af en
synsvirksomhed ved et registreringssyn pa baggrund af dokumentation for kgretgjets
overensstemmelse med de tekniske krav. Dokumentationen varierer efter, hvilket type kgretgj der er
tale om og kan f.eks. vare en prgvningsrapport udarbejdet af en prgvningsinstans, en
godkendelseserklering udstedt af Fardselsstyrelsen eller en dataerklering udarbejdet af
fabrikanten.
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Regelgrundlaget for godkendelse af nye kgretgjer m.v., herunder de tekniske krav til kgretgjer,
har udviklet sig gradvist med udviklingen af EU’s rammebestemmelser om godkendelse af
koretgjer m.v. Regelgrundlaget er derfor ikke i tilstreekkelig grad opdateret og opleves som tungt og
kompliceret. Med lovforslaget foreslas saledes en ny proces for godkendelse af kgretgjer m.v., som
fastsetter en mere enkel og sammenh@ngende ramme, der tager udgangspunkt i den
godkendelsesproces, der fglger af typegodkendelsesforordningerne. Processen for godkendelse af
kgretgjer m.v. vil saledes med lovforslaget vere den samme, uanset hvilken godkendelse der er tale
om. I alle tilfeelde vil godkendelser savel efter typegodkendelsesforordningerne som efter nationale
godkendelsesregler fglge den samme proces. Godkendelsesprocessen indeholder tre primeare
aktgrer: 1) En fabrikant fremstiller et eller flere kgretgjer. 2) En teknisk tjeneste, der foretager
afprevning af kgretgjet m.v. for at verificere overensstemmelse med relevante tekniske krav til
kgretgjet m.v.. 3) En myndighed (Fardselsstyrelsen) godkender kgretgjet m.v.. Denne
godkendelsesproces foreslas med lovforslaget siledes ogsa at galde for supplerende nationale
godkendelsesprocesser, saledes at borgere og virksomheder skal gennemga samme
godkendelsesproces og efterleve samme eller tilsvarende tekniske krav, uanset om kgretgjet m.v. er
omfattet af typegodkendelsesforordningerne eller de supplerende nationale godkendelsesregler.
Herved sikres samme trafiksikkerheds-, sundheds- og miljgmassige niveau, ligesom det sikrer et
betydeligt mere enkelt regelgrundlag, som er mere gennemskueligt for borgere og virksomheder og
nemmere at fa et overblik over.

Med den foreslaede @ndring af godkendelsesreglerne i synsloven vil samtlige godkendelsestyper
fremover fremga af synsloven. I tilknytning hertil foreslas det at bemyndige transportministeren til
ved  bekendtggrelser at udmgnte ngdvendige  gennemfgrelsesforanstaltninger  til
typegodkendelsesforordningerne, ligesom ministeren bemyndiges til at udmgnte de supplerende
nationale godkendelsesregler nermere ved bekendtggrelser. Efter geldende regler i synsloven er det
i vidt omfang synsvirksomhederne, som godkender kgretgjer. Denne opgave foreslas at overga til
Ferdselsstyrelsen. Der foretages saledes ogsa med lovforslaget ngdvendige konsekvensandringer af
de synsregler, der vedrgrer synsvirksomhedernes opgaver, som fglge af denne omorganisering af
godkendelsesproceduren.

Endeligt foreslas det, at den nye godkendelsesprocedure, herunder udpegning af nye tekniske
tjenester, gebyrfinansieres, ligesom der med forslaget tilvejebringes hjemmel til, at kommunikation
pa godkendelses- og synsomradet, herunder mellem Ferdselsstyrelsen og synsvirksomhederne, kan
forega digitalt.

2. Hovedpunkterne i lovforslaget
2.1. Ny proces for godkendelse af kpretpgjer m.v.
2.1.1. Loveendringer som fplge af ny forordning om godkendelse af motorkgretgjer m.v.
2.1.1.1. Geeldende ret

Godkendelse af nye kgretgjer m.v., herunder de kegretgjstekniske krav, er 1 dag reguleret ved
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleeggelse af en
ramme for godkendelse af motorkgretgjer og pahangskgretgjer dertil samt af systemer,

Side 9 af 41



komponenter og separate tekniske enheder til sadanne kgretgjer, forordning om to- og trehjulede
kgretgjer og forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer.

EU-direktiv 2007/46/EF oph@ves med virkning fra den 1. september 2020 og erstattes med
forordning om motorkgretgjer.

Typegodkendelsesforordningerne indebarer et harmoniseret godkendelsesgrundlag for kgretgjer
m.v., der er med til at sikre en hgj grad af sikkerhed, sundhed og miljgbeskyttelse. Forordningerne
indeholder endvidere regler for den administrative proces for godkendelse, afslag og tilbagekaldelse
af kgretgjer og pahangskgretgjer dertil samt af systemer, komponenter og separate tekniske
enheder, tekniske krav, erhvervsdrivendes forpligtelser, beskyttelsesklausuler, grundlaget for
udpegelse af tekniske tjenester samt Kommissionens Dbefgjelser til at vedtage
gennemfgrelsesretsakter, der uddyber forordningens rammebestemmelser.

Typegodkendelsesforordningerne finder dog kun anvendelse for godkendelse og prévninger af nye
kgretgjer m.v. Det har den konsekvens, at visse kgretgjer, herunder ibrugtagne, konstruktivt
@ndrede og importerede kgretgjer, skal godkendes pa baggrund af nationale regler.

Ovenn@vnte direktiv og forordninger er delvist implementeret og gennemfgrt ved bekendtggrelse
nr. 516 af 1. juni 2012 om godkendelse og syn af kgretgjer, der er udstedt med hjemmel i synsloven,
samt bekendtggrelse nr. 1595 af 15. december 2016 om detailforskrifter for kgretgjers indretning og
udstyr, der er udstedt med hjemmel i ferdselslovens § 68, stk. 1. Bekendtggrelsen om godkendelse
og syn af kgretgjer indeholder bestemmelser om godkendelse af kgretgjer, mens detailforskrifterne
indeholder de kgretgjstekniske krav til kgretgjerne.

2.1.1.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldaede ordning

Synsloven omfatter alene motorkgretgjer og pahangsvogne. Typegodkendelsesforordningerne
omfatter ogsa godkendelse af komponenter, systemer og separate tekniske enheder. Der er derfor
behov for praecisering af synslovens anvendelsesomrade for at sikre grundlaget for godkendelse af
de forskellige kgretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder.

Med lovforslaget fasts@ttes endvidere det ngdvendige grundlag for at gennemfgre Danmarks EU-
retlige  forpligtelser, idet lovforslaget indeholder bestemmelser, der dels oplister
godkendelsesprocessen for de enkelte kgretgjstyper, dels bemyndiger transportministeren til at
fastsatte neermere regler mhp. at gennemfgre forordning om motorkgretgjer m.v., forordning om to-
og trehjulede kgretgjer samt forordning om landbrugs- og skovbrugskgretgjer ved bekendtggrelser.
For forordningernes anvendelse er det alene ngdvendigt at foretage enkelte
gennemfgrelsesforanstaltninger.  Forordningerne  indeholder  herudover de ngdvendige
bestemmelser, der finder direkte anvendelse, herunder i form af forpligtelser for de
erhvervsdrivende, godkendelsesprocedurer, regler for tekniske tjenester,
markedsovervagningsbestemmelser og tekniske krav. Det er hensigten med bemyndigelserne i
lovforslaget, at der foretages de ngdvendige gennemfgrelsesforanstaltninger ved, at der i nye
bekendtggrelser fasts@ttes bestemmelser om udpegelse af tekniske tjenester, gebyrer, sprogkrav
samt sanktioner for overtredelse af forordningerne.
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Den nye godkendelsesordning leegger op til, at der pa tvers af kgretgjer m.v. fasts@ttes samme
godkendelsesproces og samme relevante tekniske krav. Lovforslaget indeholder derfor
bestemmelser, der bemyndiger transportministeren til at fastsette regler for godkendelse af
koretgjer, der ikke er omfattet af typegodkendelsesforordningerne. Hjemlen til at fastsette nationale
tekniske krav, fremgar af ferdselslovens § 68, og det vil derfor vare denne bestemmelse, der
danner hjemmelsgrundlag for de kgretgjstekniske krav.

Lovforslaget fastsetter saledes de overordnede rammebestemmelser og indeholder en enkel
regelstruktur med bemyndigelsesbestemmelser, der anvendes til at udarbejde omradespecifikke
bekendtggrelser. 1 stedet for de omfattende bekendtggrelser om detailforskrifter for kgretgjers
indretning og udstyr vil bemyndigelsesbestemmelser blive anvendt til udmgntning af en rekke nye
bekendtggrelser.

2.1.2. Feerdselsstyrelsen som godkendende myndighed
2.1.2.1. Geeldende ret

Stgrstedelen af kgretgjer, der findes 1 Danmark, produceres og EU-typegodkendes 1 en anden
medlemsstat. Sadanne kgretgjer skal ikke godkendes yderligere i Danmark, medmindre kgretgjet
efterfglgende konstruktivt @ndres.

Kgretgjer, der godkendes i Danmark, handteres i dag pa flere forskellige mader. Ved trinvis
opbyggede varebiler kontrollerer og godkender synsvirksomhederne det enkelte kgretgj. Det
betyder, at synsvirksomhederne i sadanne tilfeelde fungerer som bade teknisk tjeneste og
godkendende myndighed. Ved trinvis opbyggede lastbiler og busser udsteder Ferdselsstyrelsen en
godkendelseserklering, som er en samling af de afprgvninger og godkendelser, der findes for
koretgjet. Synsvirksomhederne kontrollerer kgretgjet og godkender den endelige opbygning.
Synsvirksomhederne fungerer ligeledes i disse tilfaelde som bade teknisk tjeneste og godkendende
myndighed.

Et EU-typegodkendt kgretgj mister sin godkendelse, nar der foretages konstruktive @ndringer pa
kgretgjet. Et sadant kgretgj skal i dag godkendes pa ny ved en synsvirksomhed pa baggrund af
relevant dokumentation, som er en prgvningsrapport udarbejdet af en prgvningsinstans.

2.1.2.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldaede ordning

Et grundleggende princip 1 typegodkendelsesforordningerne er uath@ngigheden mellem parterne i
godkendelsesprocessen. Det indebarer et behov for en klar afgrensning af rollerne og
ansvarsomrader for fabrikanten, den tekniske tjeneste og den godkendende myndighed.

Med henblik pa at opna overensstemmelse med typegodkendelsesforordningernes
godkendelsesproces vil det i dansk ret fremover blive sadan, at afprgvning af et kgretgj skal
gennemfgres ved en teknisk tjeneste, og at kgretgjer skal godkendes af Ferdselsstyrelsen. Uanset,
hvilken godkendelse der ansgges om, vil proceduren for godkendelse af kgretgjer m.v. vare den
samme, dvs. den godkendelsesproces, som fglger af typegodkendelsesforordningerne.

En del af de kgretgjer, som synsvirksomhederne godkender ved registreringssyn, vil fremadrettet
blive godkendt af Ferdselsstyrelsen som godkendende myndighed efter afprgvning ved en teknisk
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tjeneste. Der vil vare tale om opbyggede kgretgjer (oftest lastbiler, busser og varebiler), der er EU-
typegodkendt og @ndret inden ibrugtagning. Derudover vil der vare tale om import af biler uden en
EU-typegodkendelse samt konstruktivt @ndrede kgretgjer, som pa grund af ombygningen mister sin
godkendelse og derved skal godkendes pa ny.

Det er vanskeligt at kvantificere antallet, idet registreringssyn i dag ogsa anvendes i forbindelse
med andre kontroller som eksempelvis nysyn eller toldsyn. Kvantificeringen vanskeligggres
yderligere af, at opbyggede kgretgjer i dag godkendes enkeltvist ved registreringssyn, selvom der
kan vere tale om 10 identiske lastbiler (det vil sige 10 registreringssyn). Med den nye
godkendesproces vil det vere muligt for opbyggeren at ansgge om en samlet godkendelse, som
omfatter alle lastbilerne.

Det vurderes, at der vil vere tale om maksimalt 169.000 kontroller og godkendelser ud af 1 alt ca.
1.420.000 kontroller, som synsvirksomhederne ikke lengere skal foretage. Disse kontroller og
godkendelser vil med lovforslaget enten overga til de tekniske tjenester eller til Faerdselsstyrelsen.
Endvidere vil en mangde af de 169.000 kontrollere ikke l&ngere vaere ngdvendige at foretage, f.
eks. syn ved montering af et anhangertrek, som er godkendt af kgretgjsfabrikanten, idet
fabrikanten star inde for, at der pa kgretgjet kan monteres det pageldende anhangertrek. Det er
vurderingen, at ca. 15.000-20.000 kgretgjer pr. ar fremadrettet skal vurderes ved en teknisk tjeneste
og godkendes af Ferdselsstyrelsen.

For nogle synsvirksomheder kan der vare grundlag for at sgge om udpegelse som teknisk tjeneste
og derved fortsat varetage opgaver 1 forbindelse med kontrol af kgretgjer forud for godkendelse.
Det vil 1 givet fald vare en opgave, som synsvirksomheden lgfter ved siden af sine aktiviteter som
synsvirksomhed.

2.1.3. Tekniske tjenester
2.1.3.1. Geeldende ret

Synsloven indeholder ikke hjemmel til at fasts@tte regler for og udpegning af tekniske tjenester til
at udfgre de opgaver, der er ngdvendige med henblik pa typegodkendelse eller national individuel
godkendelse i henhold til gzldende EU-retsakter pa typegodkendelsesomradet eller nationale
individuelle godkendelser af visse kgretgjer pa det nationale omrade.

I dag anvendes en national ordning med sakaldte prgvningsinstanser til kontrol af visse kgretgjer.
Prgvningsinstanserne udfgrer typisk prgvninger af personbiler, varebiler og to-hjulede motorcykler,
hvorpa der er foretaget konstruktive @ndringer. Som godkendt prgvningsinstans kan virksomheden
udfgre prgvninger, udarbejde anvisninger, beregninger, vurderinger, rapporter og lignende som
dokumentation, der beskriver et kgretgjs evne til at leve op til de kgretgjstekniske krav, der skal
vare opfyldt for, at kgretgjet kan godkendes af en synsvirksomhed ved et registreringssyn. De
nationale prgvningsinstanser kan ikke sidestilles med tekniske tjenester 1 henhold til
typegodkendelsesforordningerne, idet kravene til tekniske tjenester er mere omfattende.
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Reglerne om prgvningsinstanser fremgar af bekendtggrelse nr. 594 af 26. maj 2016 om
godkendelse af prgvningsinstanser og kontrolinstanser pa det kgretgjstekniske omrade, som er
fastsat med hjemmel 1 § 68 d 1 ferdselsloven, jf. lovbekendtggrelse nr. 1324 af 21. november 2018
med senere @ndringer.

2.1.3.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det fglger af de tre typegodkendelsesforordninger, at et kgretgjs tekniske egenskaber skal
verificeres m.v. i en teknisk tjeneste forud for godkendelse af kgretgjet. En teknisk tjeneste er en
virksomhed, der er udpeget til at fungere som prgvningslaboratorium, der skal udfgre prgvninger af
koretgjer m.v., eller som overensstemmelsesvurderingsorgan, der skal udfgre den indledende
vurdering og andre prgvninger eller inspektioner pa kgretgjsomradet.

Begrebet teknisk tjeneste anvendes pa nuvarende tidspunkt kun pa EU-omradet i forbindelse med
de prgvninger og inspektioner m.v., der udfgres med henblik pa de godkendelser, der er omfattet af
EU-retsakterne pa typegodkendelsesomradet. En kgretgjsgodkendelse er en forudsatning for, at et
kgretg) kan ibrugtages og indregistreres.

Det er Transport- og Boligministeriets opfattelse, at der, foruden et behov for at fastsette
supplerende bestemmelser om tekniske tjenester i forbindelse med gennemfgrelsen af
typegodkendelsesforordningerne i dansk ret, er et generelt behov for at modernisere, forenkle og
ensrette det nationale omrade for prgvninger og godkendelser af kgretgjer.

Transport- og Boligministeriet finder sarligt, at der af hensyn til at sikre et hgjt sikkerheds-,
sundheds- og miljgbeskyttelsesniveau er behov for at sikre overensstemmelse mellem
typegodkendelsesforordningerne og de nationale regler for prgvning af kgretgjer. Det foreslas
derfor, at de geldende regler om prgvningsinstanser samt geldende procedurer for prgvninger 1
synsvirksomhederne eller 1 Faerdselsstyrelsen 1 forhold til nationale godkendelsesregler oph@ves og
erstattes med de tekniske tjenester, som under alle omstendigheder skal benyttes i forhold til
godkendelser omfattet af typegodkendelsesforordningerne. Transport- og Boligministeriet
bemarker, at overensstemmelsen vil sikre, at reglerne er ens, uanset om et konkret kgretgj skal
prgves 1 henhold til typegodkendelsesforordningerne eller nationale regler i de tilfelde, hvor
koretgjet ikke er omfattet af forordningerne — eksempelvis hvis kgretgjet er ibrugtaget og
konstruktivt @ndret.

Transport- og Boligministeriet skal serligt bemerke i forhold til de geldende nationale regler for
koretgjsgodkendelse, at der kun i et begrenset omfang i dag og kun for visse typer af kgretgjer,
foretages egentlige prgvninger, hvilket alt andet lige kan pavirke den overordnede trafiksikkerhed
og miljget. Dette kan som navnt imgdegas ved at skabe en national godkendelsesordning, der
stemmer overens med den procedure, der er fastsat i typegodkendelsesforordningerne, og som bl.a.
forudsatter afprgvning hos en kompetent teknisk tjeneste.

Transport- og Boligministeriet finder endvidere, at et ensrettet regelset vil veere mere handterbart
og gennemskueligt for de virksomheder, der udfgrer progvninger af kgretgjer, og for de fabrikanter
og kgretgjsejere, der gnsker en kgretgjsgodkendelse.
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Det foreslas derfor, at der gives transportministeren bemyndigelse til at fastsatte de bestemmelser
om tekniske tjenester, der er ngdvendige for at kunne fasts@tte de supplerende bestemmelser i
forbindelse med gennemfgrelsen af typegodkendelsesforordningerne i Danmark og for at kunne
fastsette en tilsvarende ordning pa det nationale omrade, der tager udgangspunkt i
typegodkendelsesforordningernes procedurer og krav til tekniske tjenester.

Det forventes, at der, foruden etableringen af en tilsvarende ordning for tekniske tjenester pa det
nationale omrade, vil blive indfgrt et krav om, at alle tekniske tjenester, der udpeges af
Ferdselsstyrelsen, skal vare akkrediterede for deres arbejdsomrade af et nationalt
akkrediteringsorgan, der samtidig skal sta for den lgbende overvagning af de udpegede tekniske
tjenester. For sa vidt angar de neermere krav til de tekniske tjenester pa det nationale omrade og de
supplerende krav, der fasts@ttes for de tekniske tjenester, der udpeges i1 henhold til
typegodkendelsesforordningerne, henvises til bemarkningerne til lovforslagets § 1 f.

2.1.4. Gebyrfinansiering
2.14.1. Geeldende ret

Opbyggede kgretgjer og keretgjer med konstruktive @ndringer godkendes i dag ved et
registreringssyn, som foretages af synsvirksomhederne. Et registreringssyn for lette kgretgjer ligger
pa et prisniveau pa omkring 300-500 kr., mens et registreringssyn for tunge kgretgjer ligger pa et
prisniveau pa omkring 500-1.000 kr. Synsvirksomhederne betaler et gebyr til Faerdselsstyrelsen pr.
udfert syn, jf. synslovens § 15.

En forudsztning for registreringssyn af ovenforn@vnte kgretgjer er, at der kan fremvises
dokumentation for kgretgjets overensstemmelse med de tekniske krav. Denne dokumentation kan
foreligge 1 form af f.eks. en dataerklering, en godkendelseserklering eller en prgvningsrapport, alt
athengigt af hvilken type kgretgj og ®ndring, der er tale om.

2.1.4.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Forordning om motorkgretgjer indeholder til forskel fra det geldende EU-direktiv 2007/46/EF om
godkendelse af motorkgretgjer m.v., mulighed for, at medlemsstaten kan fasts@tte gebyrer i
forbindelse med EU-typegodkendelsesaktiviteter, markedsovervagning og udpegelse af tekniske
tjenester.

Fastsettelse af gebyrer 1 forbindelse med nationale typegodkendelser eller individuelle
godkendelser bergres ikke 1 forordningen. I forordning om to- og trehjulede kgretgjer og forordning
om landbrugs- og skovbrugstraktorer er muligheden for fastsattelse af gebyrer heller ikke omtalt.
Forordningerne er imidlertid ikke til hinder for, at medlemsstaterne nationalt kan fastsatte gebyrer
for f.eks. behandling af ansggning om godkendelse af kgretgjer eller udpegelse af tekniske tjenester.

Med henblik pa at ensrette reglerne for godkendelsesprocessen for kgretgjer m.v. og for at undga
skevvridning foreslas det at indfgre gebyrfinansiering pa hele det kgretgjstekniske omrade. Det
indebarer, at der skal betales et gebyr ved samtlige ansggninger om godkendelser af kgretgjer,
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systemer, komponenter og separate tekniske enheder og ved udpegelse som tekniske tjeneste pa
hele det kgretgjstekniske omrade.
Der henvises til lovforslagets §§ 15aog 15 b.

2.1.5. Digital kommunikation
2.1.5.1. Geeldende ret

Efter § 32 a i forvaltningsloven kan vedkommende minister fastsatte regler om ret til at anvende
digital kommunikation ved henvendelse til den offentlige forvaltning og om narmere vilkar herfor,
herunder fravige formkrav 1 lovgivningen, der hindrer anvendelse af digital kommunikation.
Herudover findes der ingen tvargaende lovbestemmelser, der regulerer formen for borgernes og
virksomhedernes henvendelse til den offentlige forvaltning. Som udgangspunkt kan borgere og
virksomheder derfor rette henvendelse til forvaltningen i den form, som de selv gnsker, forudsat at
forvaltningen teknisk er 1 stand til at modtage henvendelser i denne form.

Pa en rzkke omrader indeholder lovgivningen sarbestemmelser om, at henvendelser til
forvaltningen skal opfylde bestemte formkrav, herunder krav om obligatorisk digital
kommunikation. Lov om godkendelse og syn af kgretgjer indeholder ikke hjemmel til at fastsette
regler om digital kommunikation.

Som led i udmgntningen af den fallesoffentlige digitaliseringsstrategi 2011-2015 vedtog
Folketinget 1 juni 2012 lov om Digital Post fra offentlige afsendere, jf. lovbekendtggrelse nr. 801 af
13. juni 2016. Loven indeberer, at det som hovedregel er obligatorisk for borgere og virksomheder
at have en digital postkasse til brug for modtagelse af digital post fra det offentlige. Loven giver
myndighederne ret til at sende meddelelser, dokumenter m.v. digitalt til borgere og virksomheder.
Loven fastslar, at digitale meddelelser fremsendt gennem lgsningen har samme retsvirkning som
meddelelser, dokumenter m.v., der sendes som almindelig papirpost.

2.1.5.2. Transport- og Boligministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Med lovforslaget foreslas det, at transportministeren bemyndiges til at fastsatte regler om, at
skriftlig kommunikation til og fra henholdsvis Fardselsstyrelsen og synsvirksomhederne - om
forhold, som er omfattet af denne lov eller regler udstedt i medfer heraf -, skal forega digitalt. Det
er Transport- og Boligministeriets vurdering, at indfgrelse af obligatorisk digital kommunikation vil
skabe bedst mulige grundlag for mere effektiv kommunikation med virksomheder og borgere og
stgrst mulige ressourceudnyttelse. Ved at fjerne manuelle rutiner og papirhandtering frigives tid og
ressourcer hos virksomhederne og Ferdselsstyrelsen, og der kan ske en optimering af
arbejdsgangene hos begge parter.

Transport- og Boligministeriet finder det mest hensigtsmassigt, at bestemmelserne om digital

kommunikation formuleres bredt, sa de kan rumme forhold, hvor der senere kan opsta behov for at
digitalisere.
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Det vil fremga af de enkelte bekendtggrelser, der udstedes pa omradet, pa hvilken made
kommunikationen mellem Feardselsstyrelsen og de pagaldende virksomheder eller fysiske personer
fremover skal forega.

Med lovforslaget foreslas endvidere, at transportministeren kan fastsette nermere regler om
digital kommunikation, herunder om anvendelse af bestemte it-systemer, s@rlige digitale formater
og digital signatur el.lign.

Det er hensigten at der ved bekendtggrelse stilles krav om, at virksomheder og fysiske personer
skal anvende bestemte it-systemer for at sikre, at Ferdselsstyrelsen kan behandle ansggninger om
f.eks. godkendelse af et kgretg] eller udpegelse som teknisk tjeneste. Sammen med selve
ansggningen skal en virksomhed eller fysisk person indsende dokumentation. Dokumentationen er
sa omfattende, at Virk for nervarende ikke handtere de store datamangder. Det vil vere en
uhensigtsmassig og administrativ tungere Igsning, hvis der i de udmgntende bekendtggrelser stilles
krav om anvendelse af Virk ved indsendelse af en ansggning, som vil medfgre, at ansgger
efterfglgende skal indsende en mail eller flere mails med den pakrevede dokumentation.

I stedet for arbejdes der pa at udvikle et IT-system, som kan handtere de store datamangder, der
er forbundet med ansggning om godkendelse af kgretgjer m.v. eller udpegelse som teknisk tjeneste,
og som samtidigt vil kunne understgtte Fardselsstyrelsens sagsbehandling og ggre det nemt og
enkelt for virksomheder og fysiske personer at anvende. IT-systemet forventes at kunne tilgas via
Ferdselsstyrelsens hjemmeside og vil vere udformet, sa det er i overensstemmelse med
databeskyttelsesforordningens regler herom.

3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige
3.1. @konomiske konsekvenser for det offentlige

Safremt lovforslaget vedtages, er det forventningen, at det vil danne grundlag for
gebyrfinansiering i forhold til godkendelse af kgretgjer og udpegelse af tekniske tjenester, hvorefter
Ferdselsstyrelsen far daekket omkostninger pa det kgretgjstekniske omrade. Derudover kan den
ggede mangde sager om godkendelse af kgretgjer m.v. medfgre et behov for flere ressourcer.

3.2. Implementeringskonsekvenser

Transport- og Boligministeriet vurderer, at lovforslaget er i overensstemmelse med de 7
principper, der fglger af politisk aftale af 16. januar 2018 mellem Folketingets partier for
digitaliseringsklar lovgivning, og at lovforslaget saledes er udformet, sa det opfylder de generelle
krav om at understgtte en hel eller delvis digital administration samt anvendelse af ny teknologi,
som kan understgtte en bedre og mere effektiv offentlig opgavelgsning.

Transport- og Boligministeriet vurderer, at lovforslagets bestemmelser er formuleret sa enkelt og
klart, som emnets kompleksitet ggr det muligt. Lovforslaget foreslar som noget nyt at indfgre
hjemmel til at fasts@tte regler om obligatorisk digital kommunikation mellem virksomheder og
myndighederne i forbindelse med lovens administration. Pa den baggrund er der mulighed for, at
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transportministeren pa lovens omrade administrativt kan fastsette bestemmelser om obligatorisk
digital kommunikation.

Med lovforslaget er det ikke muligt at skabe grundlag for, at afggrelser kan treffes automatisk.
Ferdselsstyrelsens afggrelser om godkendelse af kgretgjer m.v. eller udpegelse af tekniske tjenester
forudsetter en konkret faglig vurdering pa baggrund af et omfattende dokumentationsgrundlag.
Ferdselsstyrelsens skgn vil derfor blive foretaget manuelt, men vil blive understgttet af digitale
lgsninger, der kan lette sagsbehandlingen og kommunikationen med Fardselsstyrelsen.

Til understgttelse af Ferdselsstyrelsens sagsbehandling forventes det, at der udvikles et nyt IT-
system, som pa nuverende tidspunkt forventes at have en omkostning pa omkring 300.000 kr. Efter
idriftsaettelse af IT-systemet ventes det, at digitalisering af arbejdsgange vil bidrage til en mere
overskuelig og effektiv sagsbehandling.

4. De pkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

Det vurderes at lovforslaget samlet set skaber grundlag for bade erhvervsgkonomiske og
administrative konsekvenser for erhvervslivet.

De narmere konsekvenser vil primart kunne beregnes i forbindelse med udarbejdelsen af de nye
bekendtggrelser, der vil blive udstedt med hjemmel i lovforslaget. Ferdselsstyrelsen vil foretage en
vurdering af konsekvenserne for erhvervslivet i forbindelse med hgring af de bekendtggrelser, der
vil fglge af lovforslaget.

4.1. @konomiske konsekvenser for erhvervslivet

Med lovforslaget samles godkendelse af kgretgjer m.v. ved Faerdselsstyrelsen. Det betyder, at de
synsvirksomheder, der i dag bl.a. kontrollerer og godkender opbyggede kgretgjer og kgretgjer med
konstruktive @ndringer ved registreringssyn, kan opleve en nedgang i oms@tningen. Kontrollerne
og godkendelserne-vil enten ikke lengere vere ngdvendige at udfgre, eller vil overga til enten
tekniske tjenester eller Ferdselsstyrelsen.

Et registreringssyn for lette kgretgjer ligger pa et prisniveau pa omkring 300-500 kr., mens et
registreringssyn for tunge kgretgjer ligger pa et prisniveau pa omkring 500-1.000 kr.

Med lovforslaget kan godkendelser af nye Kkgretgjer m.v., pa baggrund af
typegodkendelsesforordningerne, meddeles pa tre niveauer: 1) EU-typegodkendelse af kgretgjer,
systemer, komponenter og separate tekniske enheder, 2) godkendelse af kgretgjer fremstillet i sma
serier og 3) individuel godkendelse. Derudover kan der meddeles individuel godkendelse af
kgretgjer, som ikke er omfattet af typegodkendelsesforordningerne. F.eks. godkendelse af et
ibrugtaget kgretgj med konstruktive endringer. Det foreslas, at der indfgres gebyrfinansiering for
alle godkendelser af kgretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder og udpegelse af
tekniske tjenester, dvs. for alle godkendelser efter de tre forordninger samt for supplerende
nationale godkendelsesordninger.
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Muligheden for en godkendelse af kgretgjer fremstillet i sma serier vil betyde, at samme type af
koretgj, som 1 dag godkendes enkeltvis, fremadrettet kan samles 1 én godkendelse. Det vil medfgre
en besparelse i godkendelsesomkostningerne, idet fabrikanten ikke skal betale for hver enkelt
godkendelse men for én godkendelse af kgretgjer fremstillet i sma serier.

Gennemfgrelse af typegodkendelsesforordningerne abner nye forretningsmuligheder, idet der
skabes grundlag for, at relevante virksomheder kan ansgge om udpegelse som teknisk tjeneste pa
bade EU- og det nationale omrade. Samtidigt ophgrer den nationale ordning om prgvningsinstanser,
der anvendes til afprgvning og kontrol af personbiler, varebiler og tohjulede motorcykler med
konstruktive @ndringer. Pa nuvarende tidspunkt er der to virksomheder, som er godkendte
prgvningsinstanser.

4.2. Administrative konsekvenser for erhvervslivet

Det er en forudsetning for f.eks. at fa et kgretgj godkendt, at ansgger kan dokumentere, at
kgretgjet lever op til en rekke tekniske krav. Dette gelder i dag, og vil ogsa gelde for fremtidige
godkendelser.

I dag kan dokumentationen variere alt efter hvilket type kgretgj, der er tale om og kan f.eks. vare
en prgvningsrapport udarbejdet af en prgvningsinstans, en godkendelseserkl@ring udstedt af
Fardselsstyrelsen eller en dataerklering udarbejdet af en fabrikant.

Med indfgrelsen af tekniske tjenester pa hele det kgretgjstekniske omrade, skal ansgger sammen
med ansggning om godkendelse af henholdsvis kgretgjer, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder, vedlegge dokumentation 1 form af en prgvningsrapport, som udarbejdes af en
teknisk tjeneste.

4.3. Agil regulering

Transport- og Boligministeriet vurderer, at principperne 1-4 ikke er relevante i forhold til de
konkrete tilfgjelser og @ndringer, som foreslas i dette lovforslag. Anvendelse af
typegodkendelsesforordningerne medfgrer, at kgretgjer skal efterleve de omfattende tekniske krav,
som fremgar af forordningerne, hvilket tilsvarende vil vare geldende pa det nationale
kgretgjstekniske omrade. Der er derfor ikke grundlag for at indfgre funktionsbaseret regulering.

I forhold til princip 5 om brugervenlig digitalisering er det hensigten, at der udvikles en digital
ansggningsplatform via Ferdselsstyrelsens hjemmeside, der bade vil ggre det lettere for borgere og
virksomheder at indsende en ansggning med omfattende dokumentation, ligesom
Faerdselsstyrelsens sagsbehandling ggres mere enkel og smidig.

5. De administrative konsekvenser for borgere

Lovforslaget retter sig primart mod erhvervsdrivende, men der vil vare tilfelde, hvor borgere vil
skulle ansgge Ferdselsstyrelsen om godkendelse af et kgretgj, eksempelvis en personbil eller en
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motorcykel med konstruktive endringer. Ansggere vil skulle dokumentere, at det pageldende
kgretgj er i overensstemmelse med de tekniske krav, hvilket ogsa er praksis i dag.

6. De miljpmcessige konsekvenser

Det vurderes, at lovforslaget ikke i sig selv har miljgmassige konsekvenser, men der kan
forventes en forbedring af miljgforholdene, idet der for alle kgretgjer stilles EU-krav med hensyn til
emissions- og stgjudledning.

7. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget bemyndiger transportministeren til at fastsatte bestemmelser, der er ngdvendige for
at gennemfgre Danmarks EU-retlige forpligtelser 1 henhold til fglgende forordninger:

- Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om
godkendelse og markedsovervagning af motorkgretgjer og pah@ngskgretgjer dertil samt af
systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sadanne kgretgjer, om @ndring af
forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv
2007/46/EF

- Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om
godkendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede kgretgjer samt quadricykler

- Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om
godkendelse og markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer

Anvendelsesomradet for forordning om to- og trehjulede kgretgjer og forordning om landbrugs-
og skovbrugstraktorer deekker ikke individuelle godkendelser. Det fremgar dog af forordningerne,
at Kommissionen 1 senest 2022 skal fremlegge mulighederne for at inkludere individuelle
godkendelser i1 forordning om to- og trehjulede kgretgjer og forordning om landbrugs- og
skovbrugstraktorer pa grundlag af harmoniserede krav. Derudover regulerer forordningerne alene
godkendelse af nye kgretgjer, hvorfor godkendelse af ibrugtagne kgretgjer, hvorpa der foretages
konstruktive @ndringer, ikke er omfattet.

Med lovforslaget foreslas det, at der pa tvaers af det kgretgjstekniske omrade fastsattes samme
godkendelsesproces og samme tekniske krav til kgretgjer. De tekniske krav til kgretgjer i
typegodkendelsesforordninger er fastsat primert i en rekke FN-regulativer, der er internationalt
besluttet 1 The United Nations Economic Commission for Europe (UNECE). Det er vurderingen, at
lovbestemte krav, der svarer til forordningernes, er den trafiksikkerhedsmassige bedste lgsning,
saledes at der geelder samme hgje grad af sikkerhed, sundhed og miljgbeskyttelse for tilsvarende
kgretgjer.

Forordning om motorkgretgjer indeholder bestemmelser om, at medlemsstaterne kan fastsette
gebyrer i forbindelse med EU-typegodkendelsesaktiviteter, markedsovervagning og udpegelse af
tekniske tjenester. Fastsattelse af gebyrer 1 forbindelse med nationale typegodkendelser eller
individuelle godkendelser bergres ikke i forordningen. I forordning om to- og trehjulede kgretgjer
og forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer er muligheden for fastsattelse af gebyrer ikke
omtalt. Forordningerne er imidlertid ikke til hinder for, at medlemsstaterne nationalt kan fastsatte
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gebyrer for f.eks. behandling af ansggning om godkendelse af kgretgjer eller udpegelse af tekniske
tjenester. Det er Transport- og Boligministeriets opfattelse, at gebyrfinansiering ikke har karakter af
overimplementering, idet ingen af EU-retsakterne stiller krav til eller opstiller begrensninger for
evt. gebyrfinansiering.

For sa vidt angar det forhold, at der er valgt en model, hvorefter de supplerende nationale
godkendelsesordninger vil blive administreret efter den godkendelsesproces, der fglger af
typegodkendelsesforordningerne, er det tilsvarende ministeriets opfattelse, at der ikke er tale om
overimplementering. Der vil under alle omstendigheder skulle fasts@ttes regler for supplerende
nationale godkendelsesordninger. Ministeriet finder ikke, at det kan anses for overimplementering
at indrette EU-godkendelsesprocesserne og de supplerende nationale godkendelsesprocesser
ensartet, idet det er markant mere enkel regulering, som giver borgere, virksomheder m.v. et

betydeligt bedre overblik over regelsattet.

8. Hprte myndigheder og organisationer m.v.
Et udkast til lovforslag har 1 perioden fra den XX december 2019 til XX januar 2020 veret sendt 1
hgring hos fglgende myndigheder og organisationer:

XXX

9. Sammenfattende skema

Positive
konsekvenser/mindreudgifter
(hvis ja, angiv omfang/Hvis
nej, anfgr »Ingen«)

Negative
konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/Hvis
nej, anfgr »Ingen«)

@konomiske konsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Ingen vasentlige

Ingen vasentlige

Implementeringskonsekvenser

Digitalisering af arbejdsgange

Udvikling af IT-system til

for stat, kommuner og regioner | vil bidrage til en mere | understgttelse af
overskuelig og effektiv | sagsbehandlingen
sagsbehandling
@konomiske konsekvenser for | Nye forretningsmuligheder | Nedgang i visse
erhvervslivet som teknisk tjeneste synsvirksomheders
omsa&tning og ophgr af
prevningsinstanser
Administrative konsekvenser for | Dokumentation  forud  for | Dokumentation for
erhvervslivet registreringssyn ved | afprgvning ved  teknisk
synsvirksomhed ophgrer tjeneste
Miljgmassige konsekvenser Ingen Ingen
Forholdet til EU-retten Lovforslaget bemyndiger transportministeren til at fastsette
tekniske krav  svarende til de tekniske krav i
typegodkendelsesforordninger for ikke-harmoniserede
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kgretgjer, sa der geelder samme krav til kgretgjer, uanset om
det er omfattet af EU-regulering.

Gar videre end minimumskrav i Ja Nej
EU-regulering (st X)

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til § 1
Til nr. 1

Det fremgar af synsloven, at Trafikstyrelsen administrerer stgrstedelen af loven. Trafikstyrelsen
har siden lovens vedtagelse 1 2011 skiftet navn til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Endvidere blev
Ferdselsstyrelsen i forbindelse med, at ferdselsomradet overgik fra Justitsministeriets ressort til
Transport- og Boligministeriets, en del af Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen. Det har i praksis veret
Fardselsstyrelsen, der har varetaget administrationen af synsloven.

Fardselsstyrelsen bliver fra og med den 1. januar 2020 en selvstendig styrelse under Transport-
og Boligministeriet.

Det foreslas derfor med @ndringerne i lovforslagets § 1, nr. 1, at bena@vnelsen Trafikstyrelsen og
Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen @ndres til Ferdselsstyrelsen.

Til nr. 2

Synsloven indeholder ikke systematisk overskrifter til lovens bestemmelser, men indeholder alene
visse overskrifter til f.eks. tilbagekaldelsesreglerne, tilsyn m.v. Med lovforslaget foreslas det at
tilfgje overskrifter, saledes at lovens bestemmelser inddeles efter de emner, som reguleres. Pa den
baggrund indsettes en overskrift benavnt ”Anvendelsesomrade” over en ny bestemmelse herom, jf.
lovforslaget til § 1, nr. 3.

Til nr. 3

I synsloven er lovens anvendelsesomrade ikke angivet, men det fglger af lovens titel, at loven
omhandler godkendelse og syn af kgretgjer.

Omradet for godkendelse af kgretgjer er ikke nermere beskrevet, og det er uklart, hvilke typer af
godkendelser og kgretgjer der er omfattet og, hvordan processen er for at fa et kgretgj godkendt. Da
hensigten med lovslaget er at indsatte nye bestemmelser, der udfolder godkendelsesomradet og
samtidigt sikrer et tilstreekkeligt grundlag for gennemfgrelse af typegodkendelsesforordningerne,
foreslas det som noget nyt i § / at indfgre en bestemmelse om lovens anvendelsesomrade, der
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fastsatter den overordnede ramme for godkendelse af kgretgjer, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder, og som samtidigt adskiller godkendelsesomradet fra synsomradet.

Det foreslas i nr. 1, at loven galder for godkendelse af nye motorkgretgjer, to- og trehjulede
kgretgjer, quadricykler, landbrugs- og skovbrugstraktorer, udskifteligt trukket, pahangskgretgjer,
udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske enheder hertil.

Bestemmelsen omfatter nye kgretgjer som defineret og omfattet af de tre
typegodkendelsesforordninger. Forordningerne definerer ikke, hvad der forstds ved "nye keoretegjer”,
men det ligger i forordningens anvendelse, at der er tale om fabriksnye kgretgjer, som fremstilles til
omstning og ibrugtagning pa det indre marked. F.eks. fabrikantens produktion af personbiler som
via en importgr og distributgr selges til danske forbrugere.

Det foreslas i nr. 2, at loven gelder for godkendelse af visse ibrugtagne motorkgretgjer, to- og
trehjulede kgretgjer, quadricykler, landbrugs- og skovbrugstraktorer, udskifteligt trukket udstyr og
pahangskgretgjer. Typegodkendelsesforordningerne omfatter ikke ibrugtagne kgretgjer, hvorfor der
er behov for at regulere disse nationalt. Bestemmelsen omfatter bade ibrugtagne kgretgjer, hvorpa
der foretages konstruktive @ndringer og import af et ibrugtaget kgretgj fra et tredjeland.

Det foreslas i nr. 3, at loven gelder for synsvirksomhedernes opgaver, herunder periodisk syn og
omsyn. Bestemmelsen er en viderefgrelse af geldende retstilstand.

Det foreslas i nr. 4, at loven gaelder for syn ved vejsiden af erhvervskgretgjer.
Bestemmelsen er en viderefgrelse af geldende retstilstand.

Til nr. 4

Synsloven indeholder ikke systematisk overskrifter til lovens bestemmelser men indeholder alene
visse overskrifter til f.eks. tilbagekaldelsesreglerne, tilsyn m.v. Med lovforslaget foreslas det at
tilfgje overskrifter, saledes at lovens bestemmelser inddeles efter de emner, som reguleres. Pa den
baggrund indsattes en overskrift for det foresldede § 1 a benazvnt “Godkendelse af nye
motorkeretajer m.v.” Med den nye overskrift vil det klart fremga af synsloven, at den overordnet
set dels indeholder regler om de godkendelser, som f.eks. et kgretgj skal have for at kunne kgre
lovligt i Danmark, dels regler om syn, herunder hovedsageligt periodisk syn, som vedrgrer de krav,
som et godkendt kgretgj lgbende skal overholde for fortsat at kunne kgre i Danmark. Det foreslas
saledes ogsa at gruppere sidstna@vnte synsregler under en ny overskrift, jf. lovforslagets § 1, nr. 6.

Tilnr. 5

Det fremgar af synslovens § 1, stk. 1, at biler, motorcykler og knallerter skal vare typegodkendt
eller godkendt ved syn, inden kgretgjet tages i brug pa faerdselslovens omrade. Det samme galder
pahangs- og s@ttevogne til biler og motorcykler samt campingvogne.

Det fremgar endvidere af synslovens § 4, stk. 1, nr. 3, at Trafikstyrelsen kan fastsatte regler om
godkendelse, syn og omsyn af kgretgjer, herunder regler om anvendelse af den Europaiske Unions
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forordninger, gennemfgrelse af Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse af Unionens
aftaler med andre lande om forhold, der er omfattet af denne lov.

Hjemlen har varet anvendet til, i bekendtggrelse nr. 516 af 1. juni 2012 om godkendelse og syn af
koretgjer, at fasts@tte bestemmelser om at Fardselsstyrelsen udsteder typegodkendelse for
kgretgjer, som er omfattet af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2007/46/EF af 5. september
2007 om fastleeggelse af en ramme for godkendelse af motorkgretgjer og pahengskeretgjer dertil
samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sadanne kgretgjer.

Med henblik pa at adskille godkendelsesomradet fra synsomradet og samtidigt tydeligggre hvilke
godkendelsesmuligheder, der er for kgretgjer m.v., foreslas det at inds@tte nye bestemmelser i §§ 1
a-1f.

Det foreslas i § I a, at fgr omsatning eller ibrugtagning pa ferdselslovens omrade af
motorkgretgjer, pah@ngskgretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som
omfattet af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj 2018 om
godkendelse og markedsovervagning af motorkgretgjer og pahangskgretgjer dertil samt af
systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sddanne kgretgjer, om endring af
forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF, skal
koretgjet m.v. veere meddelt en af fglgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af motorkgretgjer, pahangskgretgjer, systemer, komponenter og
separate tekniske enheder udstedt af Fardselsstyrelsen eller en anden godkendende
myndighed.

2) EU-typegodkendelse af motorkgretgjer og pahangskgretgjer fremstillet i sma serier udstedt
af Faerdselsstyrelsen eller en anden godkendende myndighed.

3) National typegodkendelse af motorkgretgjer og pah@ngskgretgjer fremstillet i sma serier
udstedt af Ferdselsstyrelsen.

4) Individuel EU-godkendelse af motorkgretgjer og pahangskgretgjer udstedt af
Fardselsstyrelsen eller en anden godkendende myndighed.

5) National individuel godkendelse af motorkgretgjer og pahangskgretgjer udstedt af
Fardselsstyrelsen.

Det fremgar af den foreslaede bestemmelse, hvilke godkendelser af kgretgjer m.v., der er omfattet
af forordning om motorkgretgjer. En godkendelse kan enten vare meddelt af Ferdselsstyrelsen eller
en anden godkendende myndighed 1 EU 1 henhold til forordning om motorkgretgjer.

Det foreslas i stk. 2, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der er ngdvendige for anvendelse
her i landet af forordningen som navnt 1 stk. 1.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmgntes i en bekendtggrelse om godkendelse af nye
motorkgretgjer m.v. Bekendtggrelsen vil indeholde administrative bestemmelser samt supplerende
bestemmelser om sprog, gebyrer og straf.

Forud for godkendelse af motorkgretgjer m.v. skal en teknisk tjeneste verificere overensstemmelse
mellem motorkgretgjerne og de tekniske krav. Bemyndigelsen vil derfor blive anvendt til
udmgntning af en bekendtggrelse om udpegelse af tekniske tjenester. Bekendtggrelsen vil indeholde
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administrative bestemmelser samt supplerende bestemmelser om sprog, gebyrer og straf samt krav
om akkreditering.
Der henvises 1 gvrigt til afsnit 2.1.1. 1 de almindelige bemarkninger.

Det fremgar af synslovens § 1, at biler, motorcykler og knallerter skal veere typegodkendt eller
godkendt ved syn, inden kgretgjet tages i brug pa ferdselslovens omrade. Det samme gelder
pahangs- og settevogne til biler og motorcykler samt campingvogne. Endvidere fremgar det af § 4,
stk. 1, nr. 3, at Trafikstyrelsen kan fastsette regler om godkendelse, syn og omsyn af kgretgjer,
herunder regler om anvendelse af den Europ®iske Unions forordninger, gennemfgrelse af Unionens
direktiver og beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om forhold, der er
omfattet af denne lov.

Hjemlen har varet anvendet til, i bekendtggrelse nr. 516 af 1. juni 2012 om godkendelse og syn af
koretgjer, at fastsztte bestemmelser om, at Fardselsstyrelsen udsteder typegodkendelse for
kgretgjer, som er omfattet af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/24/EF af 18. marts 2002
om standardtypegodkendelse af to- og trehjulede motordrevne kgretgjer og om ophavelse af Radets
direktiv 92/61/EQF.

Det foreslas i § I b, at for omseatning eller ibrugtagning pa ferdselslovens omrade af to- og
trehjulede kgretgjer, quadricykler, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, som
omfattet af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013 om
godkendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede kgretgjer samt quadricykler, skal kgretgjet
m.v. vere meddelt en af folgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af to- og trehjulede kgretgjer, quadricykler, systemer, komponenter og
separate tekniske enheder udstedt af Fardselsstyrelsen eller en anden godkendende
myndighed.

2) National typegodkendelse af to- og trehjulede kgretgjer samt quadricykler fremstillet i sma
serier udstedt af Ferdselsstyrelsen.

Det fremgar af bestemmelsen hvilke godkendelser af kgretgjer m.v., der er omfattet af forordning
om to- og trehjulede kgretgjer m.v. En typegodkendelse kan enten vaere meddelt af
Ferdselsstyrelsen eller en anden godkendende myndighed 1 EU 1 henhold til forordning om to- og
trehjulede kgretgjer.

Det foreslas i stk. 2, at Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der er ngdvendige for anvendelse
her 1 landet af forordningen som navnt 1 stk. 1.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmgntes i en bekendtggrelse om godkendelse af nye to-
og trehjulede kgretgjer samt quadricykler m.v. Bekendtggrelsen vil indeholde administrative
bestemmelser samt supplerende bestemmelser om sprog, gebyrer og straf. Der henvises til
bemarkningerne til lovforslagets § 1 e.

Forud for godkendelse af to- og trehjulede kgretgjer m.v. skal en teknisk tjeneste verificere
overensstemmelse mellem kgretgjerne og de tekniske krav. Bemyndigelsen derfor blive anvendt til
udmgntning af en bekendtggrelse om udpegelse af tekniske tjenester. Bekendtggrelsen vil indeholde
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administrative bestemmelser samt supplerende bestemmelser om sprog, gebyrer og straf samt krav
om akkreditering. Der henvises 1 gvrigt til afsnit 2.1.3.2. i de almindelige bemarkninger.

Det fremgar af § 1, stk. 2, i synsloven, at Trafikstyrelsen fastsatter regler om godkendelses- og
synspligt inden ibrugtagning for traktorer, motorredskaber og pahangskgretgjer til disse samt andre
pahangsredskaber og blokvogne. Endvidere fremgar det af § 4, stk. 1, nr. 3, at Trafikstyrelsen kan
fastsette regler om godkendelse, syn og omsyn af kgretgjer, herunder regler om anvendelse af den
Europ@iske Unions forordninger, gennemfgrelse af Unionens direktiver og beslutninger samt
anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om forhold, der er omfattet af denne lov.

Hjemlen har varet anvendet til, i bekendtggrelse nr. 516 af 1. juni 2012 om godkendelse og syn af
koretgjer, at fastsette bestemmelser om, at Fardselsstyrelsen udsteder typegodkendelse for
kgretgjer, som er omfattet af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2003/37/EF af 26. maj 2003
om typegodkendelse af landbrugs- eller skovbrugstraktorer og af deres pahangskgretgjer og
udskifteligt trukket materiel samt af systemer, komponenter og tekniske enheder til disse kgretgjer
og om ophavelse af direktiv 74/150/EQF.

Det foreslas i § I ¢, at fgr omsatning eller ibrugtagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer,
pahaengskgretgjer, udskifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske enheder,
som omfattet af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013
om godkendelse og markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer, skal kgretgjet m.v.
vare meddelt en af folgende godkendelser:

1) EU-typegodkendelse af landbrugs- og skovbrugstraktorer, pahaengskgretgjer, udskifteligt
trukket udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske enheder udstedt af
Fardselsstyrelsen eller en anden godkendende myndighed.

2) National typegodkendelse af landbrugs- og skovbrugstraktorer, pahangskgretgjer,
udskifteligt trukket udstyr fremstillet i sma serier udstedt af Feerdselsstyrelsen.

Det fremgar af bestemmelsen hvilke godkendelser af kgretgjer m.v., der er omfattet af forordning
om landbrugs- og skovbrugstraktorer m.v. En godkendelse kan enten vere meddelt af
Ferdselsstyrelsen eller en anden godkendende myndighed i EU i henhold til forordning om
landbrugs- og skovbrugstraktorer.

Det foreslas i stk. 2, at Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler, der er ngdvendige for anvendelse
her i1 landet af forordningen som navnt i stk. 1.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmgntes 1 en bekendtggrelse om godkendelse af nye
landbrugs- og skovbrugstraktorer m.v. Bekendtggrelsen vil indeholde administrative bestemmelser
samt supplerende bestemmelser om sprog, gebyrer og straf. Derudover vil bekendtggrelsen
indeholde krav til national individuel godkendelse af en landbrugs- eller skovbrugstraktor, som ikke
er omfattet af forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer. Der henvises til bemarkningerne til
lovforslagets § 1 e.

Forud for godkendelse af motorkgretgjer m.v. skal en teknisk tjeneste verificere overensstemmelse
mellem landbrugs- og skovbrugstraktorer og de tekniske krav. Bemyndigelsen vil derfor blive
anvendt til udmgntning af en bekendtggrelse om udpegelse af tekniske tjenester. Bekendtggrelsen
vil indeholde administrative bestemmelser samt supplerende bestemmelser om sprog, gebyrer og
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straf samt krav om akkreditering. Der henvises i g@vrigt til afsnit 2.1.3.2. i de almindelige
bemarkninger.

Det fremgar af synslovens § 4, stk. 1, at Trafikstyrelsen fastsatter regler om godkendelse, syn og
omsyn af kgretgjer, herunder regler om tekniske krav for udfgrelsen af typegodkendelser, syn og
omsyn, periodisk syn, og anvendelse af Den Europziske Unions forordninger, gennemfgrelse af
Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om
forhold, der er omfattet af denne lov.

Det foreslas i § I d, at transportministeren kan fastsatte regler om anvendelse af Den Europaiske
Unions forordninger, gennemfgrelse af Unionens direktiver og beslutninger samt anvendelse af
Unionens aftaler med andre lande om godkendelse af kgretgjer m.v., herunder kgretgjstekniske
krav.

Bestemmelsen er med en revideret ordlyd en viderefgrelse af synslovens § 4, stk. 1, nr. 3, og
foreslas begranset til det kgretgjstekniske omrade.

Det fremgar af § 1, stk. 1, i synsloven, at biler, motorcykler og knallerter skal vere typegodkendt
eller godkendt ved syn, inden kgretgjet tages i brug pa ferdselslovens omrade. Det samme gealder
pahangs- og settevogne til biler og motorcykler samt campingvogne. Endvidere fremgar det af § 1,
stk. 2, 1 synsloven, at Trafikstyrelsen fasts@tter regler om godkendelses- og synspligt inden
ibrugtagning for traktorer, motorredskaber og pahangskgretgjer til disse samt andre
pahangsredskaber og blokvogne.

Det foreslas i § 1 e, stk. 1, at fgr omsatning eller ibrugtagning af kgretgjer pa ferdselslovens
omrade, som ikke er omfattet af §§ 1 a - 1 c, skal kgretgjet vere meddelt en af fglgende
godkendelser som udstedt af Faerdselsstyrelsen:

1) National individuel godkendelse af et nyt to- eller trehjulet kgretgj eller quadricykel samt
pahangskgretgjer hertil.

2) National individuel godkendelse af en ny landbrugs- eller skovbrugstraktor, pahengskgretgj
eller udskifteligt trukket udstyr hertil.

3) National individuel godkendelse af et ibrugtaget og konstruktivt @ndret motorkgretgj eller
pahangskgretgj hertil.

4) National individuel godkendelse af et ibrugtaget og konstruktivt @ndret to- eller trehjulet
kgretgj eller quadricykel samt pahengskgretgj hertil.

5) National individuel godkendelse af en ibrugtaget og konstruktivt @ndret landbrugs- eller
skovbrugstraktor, pahangskgretgj eller udskifteligt trukket udstyr hertil.

6) National individuel godkendelse af et ibrugtaget motorkgretgj, to- eller trehjulet kgretgj,
quadricykel, landbrugs- eller skovbrugstraktor, pahengskgretgj eller udskifteligt trukket
udstyr der importeres fra et tredjeland.

National individuel godkendelse af et nyt to- eller trehjulet kgretgj eller en quadricykel er ikke
omfattet af forordning om to- og trehjulede kgretgjer, ligesom national individuel godkendelse af en
ny landbrugs- og skovbrugstraktor ikke er omfattet af forordning om landbrugs- og
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skovbrugstraktorer. Derudover er godkendelse af et ibrugtaget keretgj, hvorpa der er foretaget
konstruktive @ndringer, eller importeret et kgretgj fra et tredjeland, ikke omfattet af
typegodkendelsesforordningerne. Der er derfor behov for at regulere disse nationalt.

Ved konstruktivt @ndrede kgretgjer forstas, at et konkret kgretgj er blevet @ndret i en sadan grad,
at kgretgjet ikke lengere er i overensstemmelse med sin typegodkendelse eller nationale
individuelle godkendelse.

Et ibrugtaget kgretgj kan som udgangspunkt anvendes pa fardselslovens omrade, forudsat at
kgretgjet var typegodkendt som nyt i henhold til EU-retsakter om typegodkendelse eller nationalt
individuelt godkendt i henhold til administrative forskrifter.

Et ibrugtaget kgretgj, der er blevet konstruktivt @ndret, hvorefter kgretgjet ikke lengere er i
overensstemmelse med sin typegodkendelse eller nationale individuelle godkendelse, skal dog
godkendes pa ny forud for anvendelse pa faerdselslovens omrade.

Det foreslas i stk. 2, at Faerdselsstyrelsen kan fastsette regler om godkendelse af kgretgjer som
naevnt 1 stk. 1, herunder regler om krav til indholdet af ansggning samt regler om erhvervsdrivendes
ansvar og forpligtelser.

Hensigten med bemyndigelsen er at precisere omfanget af transportministerens bemyndigelse til
at fastsette regler om national individuel godkendelse af et nyt motorkgretgj, pahaengskgretgj, to-
eller trehjulet kgretgj, quadricykel, landbrugs- eller skovbrugstraktor eller udskifteligt trukket
udstyr, som ikke er omfattet af typegodkendelsesforordningerne.

Lovforslaget leegger op til en fzlles ensartet retning pa det kgretgjstekniske omrade. Med henblik
pa at ensrette godkendelser af kgretgjer, der ikke er omfattet af typegodkendelsesforordningerne
med godkendelse af kgretgjer, som er omfattet af typegodkendelsesforordningerne, er hensigten
med bemyndigelsen at fasts@tte tilsvarende administrative og tekniske krav, herunder fabrikantens
forpligtelser og ansvar. Eksempelvis vil en fabrikant af landbrugstraktor, som ansgger om en
national individuel godkendelse, palegges tilsvarende forpligtelser som fabrikanten af
landbrugstraktorer, som fremstillet i ubegrenset serier med henblik pa EU-typegodkendelsen. Det
vil sige, at fabrikanten af en national individuel godkendt landbrugstraktor eksempelvis er ansvarlig
for at sikre, at traktoren er i overensstemmelse med de tekniske krav, og at traktoren merkes med
fabrikantens oplysninger.

Derudover er det hensigten med bemyndigelsen, at der kan fasts@ttes regler om bl.a.
provningsrapporter og anden teknisk dokumentation, der kan bruges til at verificere, at et kgretg
som omfattet af stk. 1, er i overensstemmelse med de relevante kgretgjstekniske krav.

Hvor bemyndigelsen i stk. 2 anvendes til at fasts@tte administrative bestemmelser, vil de tekniske
krav blive fastsat 1 medfar af fardselslovens § 68.

Der henvises 1 gvrigt til afsnit 2.1.1 1 de almindelige bemarkninger.

Det foreslas som noget nyt i § / f, at forud for en godkendelse, som meddeles i henhold til § 1 e,
stk. 1, skal en teknisk tjeneste verificere, at motorkgretgjet, det to- eller trehjulede kegretg;,
quadricyklen, landbrugs- og skovbrugstraktoren, pahangskgretgjet eller det udskifteligt trukket
udstyr er 1 overensstemmelse med de relevante tekniske krav.
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Forud for godkendelse af kgretgjer m.v., som omfattet af typegodkendelsesforordningerne, skal en
teknisk tjeneste verificere overensstemmelse mellem kgretgjerne og de relevante tekniske krav. Pa
tilsvarende made foreslas det, at en teknisk tjeneste verificerer overensstemmelse mellem
koretgjerne, som ikke er omfattet af typegodkendelsesforordningerne, og de relevante fastsatte krav.

Ved en teknisk tjeneste forstas en organisation eller et organ, der af Fardselsstyrelsen er udpeget
til at fungere som prgvningslaboratorium, der skal udfgre prgvninger, eller som
overensstemmelsesvurderingsorgan, der skal udfgre den indledende vurdering og andre prgvninger
eller inspektioner.

Det foreslas i stk. 2, at transportministeren bemyndiges til at fastsette regler om udpegelse af
tekniske tjenester, herunder krav til tekniske tjenesters opgaver, kompetencer, akkreditering,
etablering, uath@ngighed og tavshedspligt m.v.

Hensigten med bestemmelsen er fasts@tte regler om udpegelse af tekniske tjenester til afprgvning
af kgretgjer, som ikke er omfattet af typegodkendelsesforordningerne. Det forventes, at
bemyndigelsen udmgntes i en bekendtggrelse, hvori der fastsattes en tilsvarende ordning for
tekniske  tjenester ~pa  det nationale  omrade, som  tager  udgangspunkt i
typegodkendelsesforordningernes procedurer og krav til tekniske tjenester.

Det forventes, at der i forhold til akkreditering vil blive stillet krav om, at tekniske tjenester skal
vere akkrediterede for deres arbejdsomrade af et nationalt akkrediteringsorgan, der ogsa skal sta for
den Igbende overvagning af tjenesterne. Overvagningen, og dens frekvens, afha@nger af indholdet i
den enkelte akkreditering.

Bemyndigelsen indebarer desuden, at der kan fastsattes regler om bl.a. tekniske tjenesters
forsikringsforhold og deres overholdelse af relevante internationalt anerkendte standarder. Det
forventes, at der 1 de administrative forskrifter vil blive fastsat krav om, at tekniske tjenester skal
overholde de internationalt anerkendte standarder, der er fastsat 1 typegodkendelsesforordningerne.

Det forventes endvidere, at der med bemyndigelsen vil blive fastsat regler om tekniske tjenesters
dattervirksomheder og underentreprengrer, herunder hvordan og hvornar en teknisk tjeneste ma
uddelegere sine prgvningsopgaver til en dattervirksomhed eller en underentreprengr. I relation hertil
forventes regler om bl.a. ansggningsprocessen, krav til dattervirksomheder og underentreprengrer
og regler om tekniske tjenesters ansvar for dattervirksomheders og underentreprengrers aktiviteter.

I forhold til ansggning om udpegelse som teknisk tjeneste forventes der fastsat regler om bl.a.
ansggningens form, indhold og den dokumentation, der som minimum skal vedlegges ansggningen.
Det forventes endvidere, at der vil blive fastsat regler om, at Ferdselsstyrelsen kan kreve den
dokumentation, der findes ngdvendig med henblik pa at vurdere, om en ansggende teknisk tjeneste
opfylder de relevante krav i forskrifter fastsat i medfgr af den foreslaede § 1 e, stk. 2.

I forhold til tilsynet med tekniske tjenester forventes der fastsat regler om bl.a. ordinar
dokumentkontrol, og at tekniske tjenester efter anmodning skal lade Fardselsstyrelsen oververe en
provning.

Der henvises 1 gvrigt til afsnit 2.1.3 1 de almindelige bemarkninger.

Til nr. 6
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Synsloven indeholder ikke systematisk overskrifter til lovens bestemmelser men indeholder alene
visse overskrifter til f.eks. tilbagekaldelsesreglerne, tilsyn m.v. Med lovforslaget foreslas det at
tilfgje overskrifter, saledes at lovens bestemmelser inddeles efter de emner, som reguleres. Pa den
baggrund indsattes en overskrift for det foresldede § 1 a benavnt “Periodisk syn m.v.” Med den ny
overskrift vil det klart fremga af synsloven, at den overordnet set dels indeholder regler om de
godkendelser, som et kgretgj skal have for at kunne kgre lovligt i Danmark, dels regler om syn,
herunder hovedsageligt periodisk syn, som vedrgrer de krav, som et godkendt kgretgj lgbende skal
overholde for fortsat at kunne kgre i Danmark. Det foreslas saledes ogsa at gruppere
godkendelsesreglerne under en ny overskrift, jf. lovforslagets § 1, nr. 4.

Til nr. 7

Det fremgar af synslovens § 2, stk. 1, at Trafikstyrelsen kan indkalde fglgende kgretgjer til
periodisk syn: vare- og lastkgretgjer, personbiler, udrykningskgretgjer, og biler og motorcykler, der
benyttes erhvervsmassigt til befordring af personer, udlejes uden fgrer eller benyttes til
gvelseskgrsel.

Det foreslas i § 2, stk. I, at transportministeren bemyndiges til at fastsatte nermere regler om,
hvilke kgretgjer der skal indkaldes til periodisk syn. Kgretgjstyperne er under lgbende udvikling,
og de definitioner, der fremgar af synsloven i dag, er ikke i overensstemmelse med de definitioner,
der anvendes 1 EU. Det vurderes derfor hensigtsmassigt at @ndre bestemmelsen til en
bemyndigelsesbestemmelse, saledes at transportministeren har mulighed for Igbende at kunne
tilpasse periodesynsreglerne til relevante kgretgjstyper.

Til nr. 8

Det fremgar af synslovens § 3, stk. 1, at et registreret eller godkendt kgretgj skal fremstilles og
godkendes ved syn efter indkaldelse. Bestemmelsen anvendes til at forpligte den registrerede ejer
eller bruger af et kgretg;j til at fremstille og fa godkendt et registreret eller godkendt kgretgj ved syn.

Det fremgar af synslovens § 3, stk. 2, at politiet kan inddrage et kgretgjs nummerplader, hvis
koretgjet efter indkaldelsen ikke fremstilles eller godkendes ved syn eller omsyn. Bestemmelsen
anvendes til, at politiet kan inddrage et kgretgjs nummerplader, safremt kgretgjet ikke har veeret
fremstillet eller godkendt ved syn eller omsyn inden den i indkaldelsen fastsatte frist.

Der foreslas en @ndring af ordlyden af synslovens § 3, stk. I og 2, som alene er en preacisering,
idet begrebet “godkendes ved syn” a@ndres til ’synsgodkendes”. Synsloven indeholder overordnet
set dels regler om de godkendelser, som et kgretgj skal have for at kunne kgre lovligt i Danmark, jf.
de foreslaede §§ 1 a—1 f, dels regler om syn, herunder hovedsageligt periodisk syn, som vedrgrer de
krav, som et godkendt kgretgj lgbende skal overholde for fortsat at kunne kgre i Danmark.

Der er alene tale om en sproglig justering af bestemmelsen med det formal terminologisk klart at
adskille synslovens regler om godkendelse fra reglerne om syn. Det findes saledes
uhensigtsmaessigt, at synsreglerne ogsa benytter termen “godkendes”, nar lovens forste del ogsé
omhandler godkendelse af kgretgjer, idet der er tale om godkendelse af forskellige forhold. Pa den
baggrund introduceres begrebet “synsgodkendes”, hvormed det klart fremgér, at godkendelsen
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vedrgrer de syn, som foretages i synshallerne, og ikke de godkendelser af kgretgjer i
Ferdselsstyrelsen, som fglger af de foreslaede §§ 1 a—1 f. Der er herudover tale om en viderefgrelse
af geldende retstilstand.

Til nr. 9

Det fremgar af synslovens § 3, stk. 3, at hvis et kgretgj ikke er godkendt senest 10 uger efter den
frist, der er angivet i indkaldelsen til syn, kan Trafikstyrelsen (nu Ferdselsstyrelsen) udstede pabud
om, at kgretgjets nummerplader omgéaende skal afleveres til SKAT.

Der foreslas en @ndring af ordlyden af synslovens § 3, stk. 3, som alene er en pracisering, idet
begrebet godkendt ved syn” @ndres til synsgodkendt”. Synsloven indeholder overordnet set dels
regler om de godkendelser, som et kgretgj skal have for at kunne kgre lovligt i Danmark, jf. de
foreslaede §§ 1 a—1 f, dels regler om syn, herunder hovedsageligt periodisk syn, som vedrgrer de
krav, som et godkendt kgretgj lgbende skal overholde for fortsat at kunne kgre 1 Danmark.

Der er alene tale om en sproglig justering af bestemmelsen med det formal terminologisk klart at
adskille synslovens regler om godkendelse fra reglerne om syn. Det findes saledes
uhensigtsmaessigt, at synsreglerne ogsd benytter termen “godkendes”, nar lovens forste del ogsa
omhandler godkendelse af kgretgjer, idet der er tale om godkendelse af forskellige forhold. Pa den
baggrund introduceres begrebet “synsgodkendes”, hvormed det klart fremgar, at godkendelsen
vedrgrer de syn, som foretages i synshallerne, og ikke de godkendelser af kgretgjer i
Ferdselsstyrelsen, som fglger af de foreslaede §§ 1 a—1 f. Der er herudover tale om en viderefgrelse
af den galdende retstilstand.

Til nr. 10

Det fremgar af synslovens § 4, at Trafikstyrelsen fastsatter regler om godkendelse, syn og omsyn
af kgretgjer, herunder regler om tekniske krav for udfgrelsen af typegodkendelser, syn og omsyn,
periodisk syn, og anvendelse af Den Europaiske Unions forordninger, gennemfgrelse af Unionens
direktiver og beslutninger samt anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om forhold, der er
omfattet af denne lov. Endvidere fremgar det af stk. 2, at forsvarsministeren fastsetter regler om
kontrol af forsvarets kgretgjer. Den galdende bemyndigelse daekker saledes bade
godkendelsesomradet og synsomradet.

Det foreslas med § 4, stk. 1, at Feerdselsstyrelsen fastseatter regler om syn og omsyn af kgretgjer,
herunder tekniske krav for udfgrelsen heraf. Bestemmelsen samler de galdende bestemmelser 1
synslovens § 4, stk. 1, nr. 1 og 2, dog saledes at bemyndigelsen ikke langere dakker
godkendelsesomradet. Synsloven indeholder som navnt overordnet set dels regler om de
godkendelser, som et kgretgj m.v. skal have for at kunne kgre lovligt i Danmark, jf. de foreslaede
§§ 1 a—1 f, dels regler om syn, herunder hovedsageligt periodisk syn, som vedrgrer de krav, som et
godkendt kgretgj lgbende skal overholde for fortsat at kunne kgre i Danmark. Der er herudover tale
om en viderefgrelse af den geldende retstilstand.
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Det foreslas med § 4, stk. 2, at Faerdselsstyrelsen kan fastsatte regler om, at synsvirksomhederne
kan udfgre andre opgaver end synsopgaver omfattet af § 4, stk. 1, til dette lovforslag.

Formalet med bemyndigelsen er at viderefgre og precisere hjemmelsgrundlaget for, hvilke
opgaver synsvirksomhederne kan varetage udover periodisk syn. Hensigten er, at bemyndigelsen
udmgntes i en bekendtggrelse om synsvirksomhedernes gvrige opgaver.

Det foreslas som noget nyt i § 4, stk. 3, at vedkommende minister efter forhandling med
transportministeren kan fasts@tte regler om synsvirksomhedernes udfgrelse af anden teknisk kontrol
med kgretgjer.

Formalet med bestemmelsen er at sikre rammerne for udfgrelse af opgaven, herunder at den
relevante minister og transportministeren aftaler n&@rmere om synsvirksomhedernes varetagelse af
opgaven, herunder efter hvilke regler kontrollen skal ske, herunder om der er behov for at stille
eventuelle yderligere krav til uddannelse, tilsynsforpligtelse og finansiering.

Det er hensigten, at bestemmelsen skal anvendes 1 de tilfelde, hvor andre ministerier gnsker at
anvende synsvirksomhederne til udfgrelse af opgaver, f.eks. teknisk kontrol af kgretgjer efter
pagzldende ministeriernes egen lovgivning.

Det foreslas med § 4, stk. 4, at Ferdselsstyrelsen kan fastsatte regler om anvendelse af Den
Europ®iske Unions forordninger, gennemfgrelse af Unionens direktiver og beslutninger samt
anvendelse af Unionens aftaler med andre lande om forhold, der vedrgrer synsomradet i denne lov.
Bestemmelsen er en viderefgrelse af den galdende synslovs § 4, stk. 1, nr. 3, dog saledes at
bemyndigelsen alene gelder for synsomradet og ikke leengere godkendelsesomradet, der er omfattet
af den foreslaede § 1 d, jf. lovforslagets § 1, nr. 5.

Al implementering, som typisk vil blive gennemfgrt ved bekendtggrelser pa grundlag af den
foreslaede bestemmelse, vil blive gennemfgrt inden for rammerne af geldende lovgivning, herunder
synsloven. Det betyder, at transportministeren ikke administrativt vil kunne gennemfgre
implementering af EU-retsakter, hvis en sadan implementering vil stride mod gaeldende lovgivning.
I den situation vil der forud for implementeringens gennemfgrelse blive foretaget ngdvendige
tilpasninger af galdende ret, som sikrer konformitet med EU-retten. Der vil med andre ord blive
fremsat ngdvendige lovforslag herom for Folketinget.

Det foreslas med § 4, stk. 5, at forsvarsministeren fastsatter regler om kontrol af forsvarets
koretgjer.
Bestemmelsen er i det hele en viderefgrelse af den galdende § 4, stk. 2.

Til nr. 11

Det fremgar af synslovens § 5, stk. 1, at det kreever tilladelse fra Trafikstyrelsen at foretage syn og
omsyn af kgretgjer.

For at foretage syn eller omsyn, skal indehaveren af synsvirksomheden indhente tilladelse fra
Fardselsstyrelsen.
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Der er i dag fire typer tilladelser. Der kan gives tilladelse til, at synsvirksomhed kan foretage
periodisk syn af lette kgretgjer eller bade lette og tunge kgretgjer. Ligeledes kan der gives tilladelse
til at foretage alle syn af lette kgretgjer eller bade lette og tunge kgretgjer.

En tilladelse til periodisk syn omfatter ogsa omsyn. En tilladelse til alle syn omfatter bade
periodisk syn, omsyn og registreringssyn, herunder for sa vidt angar sidstnavnte ogsa visse opgaver
vedrgrende godkendelse af kgretekniske forhold pa keretgjer. Tilladelser til synsvirksomheder er
nermere udmgntet i bekendtggrelse nr. 724 af 26. juni 2011 om synsvirksomheder med senere
@ndringer, der er udstedt efter synslovens § 5, stk. 2.

Der kan ligeledes gives tilladelse til udelukkende at foretage omsyn, jf. bekendtggrelse nr. 460 af
23. april 2013 om omsynsvirksomheder med senere @ndringer.

Det foreslas i § 5, stk. I, at en synsvirksomhed skal have tilladelse fra Fardselsstyrelsen til at
foretage syn eller omsyn.

Bestemmelsen indebarer, at synsvirksomhederne med en tilladelse efter synsloven kan udfgre
samme opgaver som hidtil, dog ikke de opgaver, som relaterer sig til godkendelse af kgretgjer, og
som synsvirksomhederne hidtil har varetaget. Dette skyldes, at godkendelse af kgretgjer med de
foreslaede §§ 1 a—1 f fremover skal godkendes i Ferdselsstyrelsen efter afprgvning ved en teknisk
tjeneste.

Til nr. 12

Det fremgar af synslovens § 10, stk. 1, at Trafikstyrelsen fgrer tilsyn med syns- og
omsynsvirksomhederne, herunder om tilladelsesindehavere overholder vilkarene i tilladelserne.

Med den nuvarende ordning fgrer Fardselsstyrelsen tilsyn med synsvirksomhedernes opgaver,
som omfatter alle typer syn, herunder periodisk syn, omsyn, registreringssyn og toldsyn.

Det fglger blandt andet af bemarkningerne til § 10, stk. 1, at Ferdselsstyrelsen fgrer kontrol med,
at der ved registreringssyn bliver indrapporteret korrekte data til Centralregistret for Motorkgretgjer,
samt at Centralregistrets data er ajour med kgretgjernes synsstatus, jf. Folketingstidende 2003-04,
tilleg A, side 6971.

Vilkarene for tilladelserne fremgar af synslovens §§ 5- 8.

Det fremgar af § 5, stk. 2, at Ferdselsstyrelsen fasts@tter nermere betingelser og vilkar for
tilladelser til at foretage syn eller omsyn. Disse betingelser er n&ermere udmgntet i bekendtggrelse
nr. 724 af 26. juni 2011 om synsvirksomheder med senere @ndringer og bekendtggrelse nr. 460 af
23. april 2013 om omsynsvirksomheder med senere @ndringer. Ligeledes fremgar det af § 5, stk. 3,
at tilladelsen kun kan meddeles, hvis ansggeren ggr det antageligt, at syn og omsyn kan udfgres pa
en forsvarlig made, ligesom det fremgar af § 5, stk. 4, at en tilladelse ikke kan gives, hvis ansggeren
eller den teknisk ansvarlige er dgmt for et strafbart forhold, der begrunder en n@rleggende fare for
misbrug af tilladelsen til at foretage syn eller omsyn.

Det fremgar af § 6, at indehaveren af tilladelse til at foretage syn ikke erhvervsmassigt ma reparere
koretgjer.
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Det fremgar af § 7, at tilladelsen bortfalder, hvis tilladelsesindehaveren kommer under
konkursbehandling eller likvidation, eller hvis den teknisk ansvarlige persons tilknytning til
virksomheden ophgrer.

Det fremgar af § 8, at Feerdselsstyrelsen kan tilbagekalde en tilladelse, hvis indehaveren groft eller
gentagne gange overtreder vilkarene i tilladelsen eller der konstateres geeld til det offentlige pa
100.000 kr. eller derover hos en n@rmere defineret personkreds involveret i virksomheden.

Det foreslas med @ndringen i § 10, stk. I, at Fardselsstyrelsen fgrer tilsyn med syns- og
omsynsvirksomhederne, herunder om tilladelsesindehavere overholder vilkarene i tilladelserne, jf.
§§ 5-8.
Den foresldede ordning medfgrer, at Feardselsstyrelsen ikke lengere fgrer tilsyn med
synsvirksomhedernes registreringssyn, for sa vidt angar de opgaver, som relaterer sig til
godkendelse af kgretgjer. Disse opgaver, som synsvirksomhederne hidtil har varetaget, overgar med
de foreslaede §§ 1 a—1 f til Fardselsstyrelsen og de nye tekniske tjenester. Bortset herfra vil
Faerdselsstyrelsen fortsat fgre tilsyn med synsvirksomhedernes @gvrige opgaver, herunder periodiske
syn og omsyn, toldsyn m.v.
Endvidere praciseres det, at tilsynet er bundet op pa de vilkar og betingelser, som fremgar af lovens
§§ 5-8. Faerdselsstyrelsens tilsyn er allerede indrettet herefter i dag, hvorfor der ikke tale om
@ndring af geldende ret.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 9.

Til nr. 13

Synsloven indeholder ikke systematisk overskrifter til lovens bestemmelser men indeholder alene
visse overskrifter til f.eks. tilbagekaldelsesreglerne, tilsyn m.v. Med lovforslaget foreslas det at
tilfgje overskrifter, saledes at lovens bestemmelser inddeles efter de temaer, som reguleres. Pa den
baggrund indsettes en overskrift for det foresldede § 12 a benavnt ” Digital kommunikation m.v.”

Til nr. 14

Det foreslas som noget nyt i § 12 b, stk. I, at transportministeren kan fastsatte regler om, at
skriftlig kommunikation til og fra Fardselsstyrelsen og synsvirksomheder om forhold, som er
omfattet af denne lov eller regler udstedt i medfgr heraf, skal forega digitalt.

Med kommunikation menes alle former for henvendelser fra virksomheder eller fysiske personer,
f.eks. forespgrgsler, ansggninger og indberetninger, og alle former for meddelelser fra
Ferdselsstyrelsen til virksomheder eller fysiske personer, som f.eks. anmodninger om oplysninger,
afggrelser samt opkrevning af gebyrer. Bemyndigelsen tenkes blandt andet anvendt til at fastsette
nermere regler om digital kommunikation med Fardselsstyrelsen og synsvirksomhederne. Det kan
f.eks. vare, at skriftlige henvendelser m.v. til Ferdselsstyrelsen om forhold, som er omfattet af
loven eller regler, som er udstedt i medfgr af loven, ikke anses for behgrigt modtaget af
Ferdselsstyrelsen, hvis de indsendes pa anden vis end den foreskrevne digitale made. Indsendes
oplysninger m.v. til Ferdselsstyrelsen pa anden made end den foreskrevne digitale made,
eksempelvis pr. brev, ma Faerdselsstyrelsen vejlede om reglerne pa omradet, herunder om pligten til
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at kommunikere pa den foreskrevne digitale made i henhold til offentlige myndigheders almindelige
vejledningspligt.

Det vil fremga af de enkelte bekendtggrelser, der udstedes pa omradet, pa hvilken made
kommunikationen mellem Feardselsstyrelsen og de pageldende virksomheder eller personer
fremover skal forega. Det forhold, at en virksomhed eller en fysisk person oplever, at den
pageldendes egen computer ikke fungerer, at den pagaldende har mistet koden til sin digitale
signatur eller oplever lignende hindringer, som det er op til den pageldende at overvinde, kan ikke
fritage fra pligten til digital kommunikation. I sadanne tilfelde ma den pagzldende anvende en
computer pa et folkebibliotek eller anmode en partsreprasentant om at varetage kommunikationen
pa den pagaldendes vegne.

Det foreslas som noget nyt i stk. 2, at transportministeren kan fastsatte nermere regler om digital
kommunikation, herunder om anvendelse af bestemte it-systemer, s@rlige digitale formater og
digital signatur el.lign.

Baggrunden for, at det ikke skal vere frivilligt, men obligatorisk at kommunikere digitalt, er
blandt andet et gnske om at sikre smidigere kommunikation og en hurtig og effektiv
sagsbehandling. Ved at fjerne manuelle rutiner og papirhandtering frigives tid og ressourcer hos
virksomhederne og Fardselsstyrelsen, og der kan ske en optimering af arbejdsgangene hos begge
parter.

Det er hensigten med stk. 2, at der ved bekendtggrelse kan stilles krav om, at virksomheder og
fysiske personer skal anvende bestemte it-systemer for at sikre, at Ferdselsstyrelsen kan behandle
ansggninger om eksempelvis godkendelse af et kgretgj eller udpegelse som teknisk tjeneste.
Sammen med selve ansggningen skal en virksomhed eller fysisk person indsende dokumentation.
Dokumentationen er sa omfattende, at Virk for nervarende ikke handtere de store datameangder.
Det vil vere en uhensigtsmassig og administrativ tungere lgsning, hvis der i de udmgntende
bekendtggrelser stilles krav om anvendelse af Virk ved indsendelse af en ansggning, som vil
medfere, at ansggerefterfglgende skal indsende en mail eller flere mails med den pakrevede
dokumentation.

I stedet for arbejdes der pa at udvikle et IT-system, som kan handtere de store datamangder, der
er forbundet med ansggning om godkendelse af kgretgjer m.v. eller udpegelse som teknisk tjeneste,
og som samtidigt vil kunne understgtte Fardselsstyrelsens sagsbehandling og ggre det nemt og
enkelt for virksomheder og fysiske personer at anvende. Det forventes, at IT-systemet vil kunne
tilgds via Feardselsstyrelsens hjemmeside. IT-systemet vil vere udformet, sa det er i
overensstemmelse med databeskyttelsesforordningens regler herom.

Med bekendtggrelsen er det endvidere hensigten at fastsatte regler om, at en digital meddelelse
efter denne lov anses for at vaere kommet frem, nar den er tilgeengelig for modtageren. Meddelelsen
anses for at vare tilgengelig for adressaten fra det tidspunkt, hvor adressaten har mulighed for at
ggre sig bekendt med indholdet af meddelelsen. Det er saledes uden betydning, om eller hvornar
adressaten ggr sig bekendt med indholdet af meddelelsen. Det vil sige med samme retsvirkninger
som fysisk post, der anses for at vere kommet frem, nar den pageldende meddelelse m.v. er lagt i
modtagerens fysiske postkasse.
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En meddelelse vil normalt vere tilgaengelig for Ferdselsstyrelsen pa det tidspunkt, hvor styrelsen
kan behandle meddelelsen. Dette tidspunkt vil normalt blive registreret automatisk i1 en
modtagelsesanordning eller et datasystem. En meddelelse, der fgrst er tilgengelig efter kl. 24.00,
anses normalt fgrst for modtaget den dag, meddelelsen er tilgengelig. Kan modtagelsestidspunktet
for en digital meddelelse ikke fastlegges som fglge af problemer med it-system eller andre lignende
problemer, ma meddelelsen anses for at vaere kommet frem pa det tidspunkt, hvor meddelelsen blev
afsendt, hvis der kan fremskaffes palidelige oplysninger om afsendelsestidspunktet.

IT-problemer hos Ferdselsstyrelsen (nedbrud, midlertidig kapacitetsnedgang m.v.) kan betyde, at
en digital meddelelse ikke kan afleveres til Ferdselsstyrelsen. Opstar der problemer tet pa fristen
for indgivelsen af meddelelsen, og kan problemerne fgre til, at fristen for indgivelse af meddelelsen
ikke kan overholdes, anses meddelelsen for at vaere kommet frem inden for fristen, hvis den ggres
tilgengelig for styrelsen inden for en rimelig tid efter, at forhindringen er ophgrt.

Kravet vil gelde bade pa meddelelser, som frivilligt sendes digitalt, og pa meddelelser, som det er
obligatorisk at sende digitalt.

Det foreslas som noget nyt i § 12 ¢, stk. I, at transportministeren kan fastsatte regler om, at
administrative forskrifter udstedt i medfgr af denne lov, som indeholder krav til kgretgjer m.v. eller
tekniske tjenester, og tekniske specifikationer, der henvises til i sadanne forskrifter, ikke indfgres i
Lovtidende.

Baggrunden for undtagelse fra kravet om indfgrelse i Lovtidende af visse forskrifter og tekniske
specifikationer, der henvises til 1 forskrifterne, er forskrifternes ophavsretlige beskyttelse og deres
struktur og form. Forskrifterne er primert tekniske forskrifter, der indeholder mange detaljerede
tekniske krav, tegninger og anvisninger.

De pageldende tekniske forskrifter og tekniske specifikationer retter sig naesten udelukkende mod
snevre kredse af professionelle, der anvender forskrifterne erhvervsmessigt. De retter sig kun 1
meget begrenset omfang mod privatpersoner og andre uden for de anfgrte professionelle kredse.

Det foreslas som noget nyt i § 12 ¢, stk. 2, at transportministeren fastsetter regler om, hvordan
oplysning om indholdet af de forskrifter og tekniske specifikationer, der ikke indfgres 1 Lovtidende,
jf. stk. 1, kan opnas.

Oplysning om indholdet af forskrifterne gives af Ferdselsstyrelsen, f.eks. via Ferdselsstyrelsens
hjemmeside. Er der tale om anerkendte standarder, kan de kgbes ved Dansk Standard eller
gennemses hos Fardselsstyrelsen. Er der tale om FN-regulativer kan de findes pa hjemmesiden for
FN's @konomiske Kommission for Europa, www.unece.org.

Det foreslas som noget nyt i § 12 ¢, stk. 3, at transportministeren kan fastsatte regler om, at
tekniske specifikationer, som ikke indfgres i Lovtidende, jf. stk. 1, skal vere galdende, selv om de
ikke foreligger pa dansk.

I henhold hertil bemyndiges transportministeren til at fasts@tte regler om, at de tekniske
specifikationer, der henvises til i forskrifterne, og som ikke indfgres i Lovtidende, efter en konkret
vurdering, kan undtages fra den almindeligt g®ldende foruds@tning om, at forskrifter skal
udfaerdiges pa dansk.
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Bestemmelse vil sazrligt vere relevant, hvor der henvises til anerkendte standarder eller FN-
regulativer, der udelukkende foreligger pa engelsk. Inden for visse brancher er der tale om
engelsksproget faggrupper, for hvem det er en foruds@tning at anvende standarder og regulativer,
som er udarbejdet pa engelsk.

Det foreslas som noget nyt i § /2 d, at transportministeren bemyndiges til at fastsette regler om
offentligggrelse af informationer om tekniske tjenester, der er udpeget i henhold til forskrifter
fastsat i medfgr af § 1 f, stk. 2.

Det forventes, at Fardselsstyrelsen vil offentligggre og Igbende ajourfgre en liste pa sin
hjemmeside over de virksomheder, der er udpeget som teknisk tjeneste. Det forventes endvidere, at
listen vil indeholde narmere oplysninger om de tekniske tjenesters arbejdsomrade og
akkrediteringsforhold.

Der henvises 1 gvrigt til afsnit 2.1.3 1 de almindelige bema&rkninger.

Det fremgar af synslovens § 5, stk. 2, nr. 1, at Trafikstyrelsen fastsatter regler om betingelser for
at fa tilladelse til at foretage syn eller omsyn, herunder at virksomheden skal have en teknisk
ansvarlig person og rade over elektroniske kommunikationsudstyr til brug for indberetning af syns-
eller omsynsoplysninger.

Hjemlen har varet anvendet til, 1 bekendtggrelse nr. 724 af 24. juni 2011 om synsvirksomheder, at
fastsette bestemmelse om, at synsvirksomheder skal indberette synsgrundlaget for
synsvirksomhedernes godkendelse af kgretgjer elektronisk til Ferdselsstyrelsens dokumentportal
Ferdselsstyrelsen har pr. 1/1 2017 idriftsat en dokumentportal, hvor synsvirksomheder og
godkendte prgvningsinstanser har adgang til at uploade synsgrundlag, attester m.v., som indgar i et
syn. Dermed er der etableret en falles database, hvor synsvirksomheder, Fardselsstyrelsen og andre
myndigheder har adgang til at lese de uploadede dokumenter. Det er i dag frivilligt for
synsvirksomhederne, hvordan de opbevarer de registrerede data fra syn i mindst to ar.

Det foreslas i § 12 e, at transportministeren kan fastsette regler om, at synsvirksomhederne
elektronisk skal indberette dokumenter som indgar i et syn til Fardselsstyrelsens felles database,
herunder regler om behandlingen af oplysningerne i dokumenterne.

Det er forsat hensigten, at dokumentportalen skal vare en falles database, hvor synsvirksomheder
har adgang til at uploade synsgrundlag, attester m.v., som indgar i et syn. Synsvirksomhederne skal
saledes i stedet for at opbevare de pageldende dokumenter i 2 ar efter det relevante syn uploade
dokumenterne 1 dokumentportalen. Samtidig har Fardselsstyrelsen adgang til de relevante
dokumenter til brug for tilsyn med synsvirksomhedernes arbejde.

Den foreslaede bestemmelse medfgrer en pracisering af galdende ret.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal udmgntes i en bekendtggrelse, der fastsetter regler om
indberetning og adgang til dokumenter.

Opbevaring af oplysninger i Fardselsstyrelsens dokumentportal vil ske under hensyntagen til de
serlige regler i databeskyttelseslovgivningen.

Efter artikel 28, stk. 3, i Europa- Parlamentets og Radets forordning nr. 2016/679 af 27. april 2016
om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri
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udveksling af sadanne oplysninger (databeskyttelsesforordningen) skal en databehandlers
behandling af personoplysninger vere reguleret af en kontrakt eller andet retligt bindende dokument
1 henhold til EU-retten eller medlemsstaternes nationale ret, som fasts@tter genstand for og
varigheden af behandlingen, behandlingens karakter og formal, typen af personoplysninger og
kategorierne af de registrerede samt den dataansvarliges forpligtelser og rettigheder. Den
databehandling, som synsvirksomhederne foretager pa vegne af Fardselsstyrelsen i forhold til de
indberettede personoplysninger i dokumentportalen krever derfor som udgangspunkt en
databehandleraftale.

Med databeskyttelsesforordningen indfgres imidlertid skerpede krav til form og indhold til det
retlige dokument, der regulerer databehandlerens behandling af personoplysninger i relationen
mellem den dataansvarlige og databehandleren, ligesom forordningen stiller nye krav til
databeskyttelse gennem design og databeskyttelse gennem standardindstillinger, jf.
databeskyttelsesforordningens artikel 25 og 28 og justitsministeriets betenkning nr. 1565 om
databeskyttelsesforordningen, side 410-423 og side 429-441.

Som ovenfor anfegrt er der med databeskyttelsesforordningen indfgrt nye skerpede krav til form
og indhold af det retlige dokument, der regulerer databehandlerens behandling af personoplysninger
i relationen mellem den dataansvarlige og databehandleren, jf. databeskyttelsesforordningens artikel
28.

Bemyndigelsen forventes udmgntet i en bekendtggrelse inden for rammerne af de krav til
databehandleraftaler, der fremgar af databeskyttelsesforordningens artikel 28. Den foreslaede
ordning vil herved kunne viderefgre den administrative lettelse, at databeskyttelseslovgivningens
krav til en retlig regulering af databehandlerens behandling fortsat vil vare lgftet ved lovgivningen,
sa Ferdselsstyrelsen ogsa fremadrettet undgar selv at skulle indga individuelle (enslydende)
databehandleraftaler med synsvirksomheder som databehandler. At reguleringen sker 1
bekendtggrelsesform, giver bl.a. mulighed for at ajourfgre den retlige regulering af parternes
relation i tilfelde af @ndret praksis eller @ndret fortolkning af databeskyttelsesforordningen og
databeskyttelsesloven, uden at dette medfgrer et krav om nye databehandleraftaler for samtlige
synsvirksomheder.

Til nr. 15

Det foreslas som noget nyt i § 13, stk. 3, nr. 1, at transportministeren kan fastsatte regler om straf
af bgde for overtreedelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/858 af 30. maj
2018 om godkendelse og markedsovervagning af motorkgretgjer og paha@ngskgretgjer dertil samt af
systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sadanne kgretgjer, om endring af
forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv 2007/46/EF.

Det er hensigten med bemyndigelsen, at der pa bekendtggrelsesniveau fastsattes bestemmelser om
bgdestraf for erhvervsdrivende og tekniske tjenesters overtredelse af bestemmelserne i
forordningen. Det indeberer, at der f.eks. kan straffes med bgde, hvis fabrikanten ikke har fastlagt
procedurer for at sikre, at en serieproduktion af kgretgjer er i overensstemmelse med den godkendte
type, jf. forordningens artikel 13. Det kan eksempelvis ogsa vere, hvis den tekniske tjeneste ikke
overholder kravene til sin udpegelse, jf. forordningens artikel 84.

Side 37 af 41



Efter forordningen skal bgdens stgrrelse vare effektiv, sta i rimeligt forhold til overtreedelsen og
have afskraekkende virkning. I den forbindelse kan der eksempelvis legges vagt pa den med
overtredelsen forbundne fare, herunder risikoen for at frembyde fare for personer, husdyr eller
ejendom. Ved en vurdering af overtredelsens grovhed vil det have betydning, om andre har varet
udsat for fare og ikke alene, om der kan konstateres en skade. Andre hensyn kan eksempelvis vare
gentagen overtredelse af forordningens bestemmelser, omfanget af overtredelsen, antallet af
forekomne skader samt den tilsigtede indtjening ved overtraedelsen.

Det foreslas som noget nyt i nr. 2, at transportministeren kan fastsette regler om straf af bgde for
overtredelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 168/2013 af 15. januar 2013
om godkendelse og markedsovervagning af to- og trehjulede kgretgjer samt quadricykler.

Det er hensigten med bemyndigelsen, at der pa bekendtggrelsesniveau fastsattes bestemmelser om
bgdestraf for erhvervsdrivende og tekniske tjenesters overtredelse af bestemmelserne 1
forordningen. Det indebarer, at der eksempelvis kan straffes med bgde, hvis der anvendes
manipulationsanordninger, jf. forordningens artikel 19.

Efter forordningen skal bgdens stgrrelse vare effektiv, sta i rimeligt forhold til overtredelsen og
have afskraekkende virkning. I den forbindelse kan der eksempelvis legges vagt pa den med
overtredelsen forbundne fare, herunder risikoen for at frembyde fare for personer, husdyr eller
ejendom. Ved en vurdering af overtredelsens grovhed vil det have betydning, om andre har varet
udsat for fare og ikke alene, om der kan konstateres en skade. Andre hensyn kan eksempelvis vare
gentagen overtredelse af forordningens bestemmelser, omfanget af overtreedelsen, antallet af
forekomne skader samt den tilsigtede indtjening ved overtradelsen.

Det foreslas som noget nyt i nr. 3, at transportministeren kan fastseatte regler om straf af bgde for
overtredelse af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 167/2013 af 5. februar 2013 om
godkendelse og markedsovervagning af landbrugs- og skovbrugstraktorer.

Det er hensigten med bemyndigelsen, at der pa bekendtggrelsesniveau fastsattes bestemmelser om
bgdestraf for erhvervsdrivende og tekniske tjenesters overtredelse af bestemmelserne i
forordningen. Det indebarer, at der kan straffes med bgde, hvis fabrikanten ikke sikrer, at kgretgjer
fremstilles og samles pa en sadan made, at risikoen for, at personer i eller opholdende sig omkring
koretgjet kan komme til skabe, er mindst mulig, jf. forordningens artikel 17.

Efter forordningen skal bgdens stgrrelse vare effektiv, sta i rimeligt forhold til overtreedelsen og
have afskraekkende virkning. I den forbindelse kan der eksempelvis legges vagt pa den med
overtredelsen forbundne fare, herunder risikoen for at frembyde fare for personer, husdyr eller
ejendom. Ved en vurdering af overtredelsens grovhed vil det have betydning, om andre har varet
udsat for fare og ikke alene, om der kan konstateres en skade. Andre hensyn kan eksempelvis vare
gentagen overtredelse af forordningens bestemmelser, omfanget af overtredelsen, antallet af
forekomne skader samt den tilsigtede indtjening ved overtraedelsen.

Stk. 3-5 bliver herefter stk. 4-6.

Til nr. 16
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Det foreslas i § 13, stk. 3, der bliver stk. 4, at indsatte »om godkendelse og syn« efter »i regler«.
Med forslaget praciseres det i bestemmelsen, at der ogsa kan fastsettes straf af bgde for
overtreedelse af regler om godkendelse kgretgjer m.v., der udstedes i henhold til de foreslaede §§ 1
a-1f.

Til nr. 17

Det foreslas som noget nyt i § 15 a, at transportministeren kan fastsatte regler om betaling af
gebyrer i forbindelse med godkendelse af motorkgretgjer, pahaengskgretgjer, to- og trehjulede
kgretgjer, quadricykler samt pahangskgretgjer hertil, landbrugs- og skovbrugstraktorer,
pahaengskgretgjer eller udskifteligt trukket udstyr, systemer, komponenter og separate tekniske
enheder hertil, herunder regler om betaling for rykkerskrivelser.

Forordning om motorkgretgjer indeholder bestemmelser om, at medlemsstaterne kan fastsette
gebyrer i forbindelse med EU-typegodkendelsesaktiviteter, markedsovervagning og udpegelse af
tekniske tjenester. Fastsattelse af gebyrer 1 forbindelse med nationale typegodkendelser eller
individuelle godkendelser bergres ikke i forordningen. I forordning om to- og trehjulede kgretgjer
og forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer er muligheden for fasts®ttelse af gebyrer ikke
omtalt. Forordningerne er imidlertid ikke til hinder for, at medlemsstaterne nationalt kan fastsatte
gebyrer for f.eks. behandling af ansggning om godkendelse af kgretgjer eller udpegelse af tekniske
tjenester.

De gebyrer, der opkreves, vil daekke Ferdselsstyrelsens omkostninger i1 forbindelse med
godkendelse af kgretgjer. Det kan f.eks. vere behandling af ansggning, vedligehold og opdatering
af det juridiske grundlag og vejledning.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal anvendes i1 bekendtggrelser, hvori der fastsattes regler om
betaling af gebyr for behandling af ansggninger 1 henhold til typegodkendelsesforordningerne som
eksempelvis EU-typegodkendelse af kgretgjer, systemer, komponenter eller separate tekniske
enheder eller tilladelse til tilgengeligggrelse af restkgretgjer. Desuden er det hensigten, at
bemyndigelsen anvendes til at fastsette gebyr for behandling af ansggninger om godkendelse af
koretgjer, som ikke er omfattet af typegodkendelsesforordningerne. Det kan f.eks. vere national
individuel godkendelse af en opbygget traktor.

Gebyrets stgrrelse vil athenge af ansggningens omfang og kompleksitet. Det foreslas derfor, at
gebyret for den enkelte ansggning fastsattes efter regning med udgangspunkt i en timepris pa
omkring 700-1.000 kr.

Der henvises 1 gvrigt til afsnit 2.1.4. i de almindelige bemarkninger.

Det foreslas som noget nyt i § 15 b, at transportministeren kan fastsette regler om betaling af
gebyrer i forbindelse med udpegelse af tekniske tjenester, herunder regler om betaling for
rykkerskrivelser.

Forordning om motorkgretgjer indeholder bestemmelser om, at medlemsstaterne kan fastsette
gebyrer i forbindelse med EU-typegodkendelsesaktiviteter, markedsovervagning og udpegelse af
tekniske tjenester. Fastsattelse af gebyrer 1 forbindelse med nationale typegodkendelser eller
individuelle godkendelser bergres ikke i forordningen. I forordning om to- og trehjulede kgretgjer
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og forordning om landbrugs- og skovbrugstraktorer er muligheden for fasts®ttelse af gebyrer ikke
omtalt. Forordningerne er imidlertid ikke til hinder for, at medlemsstaterne nationalt kan fastsatte
gebyrer for f.eks. behandling af ansggning om godkendelse af kgretgjer eller udpegelse af tekniske
tjenester.

De gebyrer, der opkraeves, vil dekke Faerdselsstyrelsens omkostninger i forbindelse med
udpegelse af tekniske tjenester. Det kan f.eks. vare behandling af ansggning, vedligehold og
opdatering af det juridiske grundlag og vejledning.

Det er hensigten, at bemyndigelsen skal anvendes i bekendtggrelser, hvori der fastsattes regler om
betaling af gebyr for behandling af ansggninger i henhold til typegodkendelsesforordningerne om
udpegelse som teknisk tjeneste inden for forordningernes anvendelsesomrade. Desuden er det
hensigten, at bemyndigelsen anvendes til at fastsatte gebyr for behandling af ansggninger om
udpegelse af tekniske tjenester til afprgvning af kgretgjer, som ikke er omfattet af
typegodkendelsesforordningerne. Det kan f.eks. vare afprgvning af et ibrugtaget motorkgretgj med
konstruktive @ndringer med henblik pa en national individuel godkendelse.

Gebyrets stgrrelse vil athenge af ansggningens omfang og kompleksitet. Det foreslas derfor, at
gebyret for den enkelte ansggning fastsattes efter regning med udgangspunkt i en timepris pa
omkring 700-1.000 kr.

Der henvises 1 gvrigt til afsnit 2.1.4 1 de almindelige bema&rkninger.

Til§ 2

Til nr. 1

I den g®ldende fardselslovs § 68 d er transportministeren bemyndiget til at fastsette
bestemmelser om prgvningsinstanser inden for det kgretgjstekniske omrade, herunder om brug af
prgvningsinstanserne.

Ved en prgvningsinstans forstas en virksomhed, der af Ferdselsstyrelsen er godkendt som
provningsinstans med adgang til at udfgre prgvninger eller kalibreringer, eller udarbejde
anvisninger, beregninger, vurderinger, rapporter og lignende, som dokumentation for opfyldelse af
visse krav i regler om kgretgjer pa feerdselslovens omrade.

Det foreslas, at § 68 d i ferdselsloven ophaves. Forslaget er en konsekvens af, at der i henhold til
lovforslagets § 1, nr. 5, foreslas indsat bestemmelser, hvorefter transportministeren kan fastsatte
regler om tekniske tjenester. Det forventes, at den nye ordning med tekniske tjenester vil erstatte
den geldende ordning med prgvningsinstanser.

Der henvises 1 gvrigt til afsnit 2.1.3. 1 de almindelige bemarkninger.

Til § 3

Det foreslas i stk. I, at lovforslaget skal treede i kraft den 1. september 2020.
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Det foreslas i stk. 2, at regler udstedt i medfgr af lov om godkendelse og syn af kgretgjer, jf.
lovbekendtggrelse nr. 959 af 24. september 2012 med senere @ndringer, forbliver i kraft, indtil de
ophaves eller erstattes af regler udstedt i medfgr af denne lov.

De bekendtggrelser, der indeholder regler, der ikke vil vare i overensstemmelse med lovforslaget,
vil blive @&ndret samtidigt med lovens ikrafttreden.

Det foreslas i stk. 3, at regler udstedt i medfgr af § 68 d i feerdselsloven, jf. lovbekendtggrelse nr.
1324 af 21. november 2018, forbliver i kraft, indtil de ophaves eller erstattes af regler udstedt i
medfer af denne lov.

De bekendtggrelser, der indeholder regler, der ikke vil vare i overensstemmelse med lovforslaget,
vil blive @ndret samtidigt med lovens ikrafttraeden.

Det foreslas i stk. 4, at transportministeren kan fastsatte overgangsregler.

Det vurderes at der kan vere et behov for overgangsregler i forbindelse med overgang til den nye
lovgivning, saledes at erhvervslivet far mulighed for at tilpasse sig de nye regler og muligheder pa
det kgretgjstekniske omrade. Det vurderes endvidere, at der kan vare behov for at fastsette en
overgangsordning i forhold til de tilladelser, som Ferdselsstyrelsen har udstedt i medfer § 5, stk. 1,
som ved lovens ikrafttreden ikke l&ngere vil omfatte godkendelse af kgretgjer.

Det narmere behov for overgangsregler kan ikke vurderes pa nuvarende tidspunkt, men vil blive
analyseret i forbindelse med udarbejdelse af de udmgntende bekendtggrelser.
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