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Emne: Helsinggr-Hornbaek-Gilleleje- Banen ( HHGB )

Kaere politikere,

jeg henvender mig til jer, da jeg er usikker pa, hvem der har det overordnede gko-
nomiske ansvar for den offentlige transport i vores omrade, og ved at henvende mig
bredt ud haber jeg pa at ramme nogle politikere, der vedkender sig et gkonomisk
ansvar for ovenstaende lokaltog.

Helsinggr-Hornbak-Gilleleje- Banen blev etableret for over 100 ar siden med blandt
andet det formal, at transportere medarbejdere fra oplandet ind til de dengang store
arbejdspladser i Helsinggr, det veerende sig Helsinggr Skibsveerft, Tretorn, DSB, Rede-
rierne, og flere andre stgrre virksomheder, herunder store offentlige institutioner, sa
som Toldvaesenet, @resundshospitalet, Skat m. fl.

For 100 ar siden var der ingen borgere, der havde bil, motorcykel, knallert og vel dar-
lig nok en cykel. Derfor var der naturligvis et stort behov for banen, da den blev etab-
leret, og den har da ogsa haft en markant hgj belaegningsprocent frem til blandt an-
det veerftet lukkede for 36 ar siden i 1983.

| dag har stort set alle borgere/familier en lille bil eller to, motorcykel, scooter, knal-
lert, el-cykel eller et el- Igbehjul, hvor de sgrger for at transportere sig selv pa den
korte straekning mellem Gilleleje, Hornbaek og Helsinggr, da det giver en hgj fleksibi-
litet for den enkelte borger.

Dette forhold kan konstateres, nar man iagttager toget, nar det ruller forbi vejover-
kgrslerne. Personligt ser jeg toget mange gange dagligt, og kan i den forbindelse ob-
servere de meget fa passagerer, der er med toget, tit og ofte kan de taelles pa en
hand.

Jeg har forsggt at lave min egen lille amatgr markedsundersggelse pa samtlige af-
gange igennem en periode, og foranlediget af denne undersggelse vil jeg vove den
pastand, at den gennemsnitlige belaegningsprocent begraenser sig til mellem 5-8 %,
malt over en periode pa to uger.

Denne lille belzegningsprocent kombineret med de gener og ulemper, der er forbun-
det med banens drift, det veerende sig:
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Toget er ekstremt forurenende.

Toget er ekstremt stgjende, det vaerende sig motorstgj fra den store diesel-
motor, og ikke mindst stgj fra skinnerne i kurverne, som rigtig mange borge-
re er generet af i de taet bebyggede omrader i Helsinggr ved havnen og
Grgnnehave. Men ogsa i taet befolket omrader langs den 25 kilometer lange
straekning, som der tidligere har vaeret meget skriveri om i pressen.

Til tider store trafikproblemer ved de mange vejoverkgrsler pa straekningen,
saerligt slemt er det ved overkgrslen pa Kronborgvej, hvor der tit og ofte hol-
der biler ud pa Nordhavnen og op forbi krydset ved Allégade, som afventer,
at bommene gar op. Dette forhold vil blive markant forvaerret, nar de mange
nye boliger bliver taget i brug pa Tretorn grunden, Kronborg Strand.

Der er ogsa problemer i krydset ved Helsinggr Banegard, overkgrslen pa
Strandvejen ved Marienlyst trinbraettet, Skindersgvej i Alsgarde, Sauntevej
samt Strandvejen/Hornebyvej overkgrslerne i Hornbaek.

Der eri alt 23 vejoverkgrsler med bomanlaeg, og et antal skovvej overkgrsler
uden bomanlaeg.

Banelegemet mellem Kronborgvej til Helsinggr Station giver ikke mulighed
for at samle byen og havnen. Denne manglende mulighed for at fa integreret
by og havn er xrgerligt og forstyrrende i forbindelse med de store events og
arrangementer blandt andet pa Kulturveerftet.

Omkostningerne til den Igbende vedligeholdelse af 23 bomanlag, signalan-
laeg, skinneanlaeg inkl. skiftespor mv., perroner m.v., er en urimelig stor ud-
gifti forhold til de fa passagerer, der benytter banen.

Konklusion:
Derfor bgr de ansvarlige politikere igangsatte et analysearbejde med henblik pa at
fa nedlagt banen.

Nar jeg teenker visionaert, kunne jeg anbefale fglgende:

Nedlaeg banen snarest muligt, og erstat banen med mindre El- servicebusser,
traditionelle servicebusser findes i forvejen pa en del af straekningen. Det gi-
ver en langt billigere drift, ingen forurening og stgj, samt ingen trafikgener
ved vejoverkgrslerne. Det vil endvidere vaere markant mere fleksibelt at
hente passagerer i de teet befolkede omrader pa straekningen, hvor toget i
dag ikke kan komme til.

Opgrader banen mellem Helsinggr/Hillergd og Gilleje/Hillersd med endesta-
tion ved det nye supersygehus i Hillerad, med mulighed for at sta pa S- toget
videre til Kebenhavn. Opgraderingen bgr ske med EL- tog, letbane eller S-tog,
hvor transporttiden minimeres.

Udlzeg banelegemet fra Strandvejen ved Marienlyst til Gilleleje til grgn/natur
motionssti, for gdende, Igbere og cykellister.



e Udlaeg remise omradet ved Grgnnehave til grent omrade samt et antal par-
keringspladser for aflastning for besggende til Nordhavnen, Kronborg og Kul-
turveerftet.

e Banelegemet mellem Kronborgvej til det store remiseanlag ved Grgnnehave
bér omdannes til en vej for adgang til parkeringspladserne, det grgnne om-
rade, og for tilkgrsel for beboerne til Kronborg Strand. Det vil aflaste trafik-
ken pa Strandpromenaden og Nordhavnen markant.

e Banelegemet mellem Kronborgvej og Helsinggr Station fjernes hurtigst mu-
ligt, sa Kulturvaerftet og Havnen kan smelte sammen. Banelegemet ved Dan-
serindebrgnden bgr indga i det greanne omrade ved Danserindebrgnden,
hvilket vil Igfte omradet til Nordhavnen og Kulturveerftet vasentligt.

Senest har Danske Regioner nu sggt staten om 105 millioner kroner mere om aret i

driftstilskud frem til 2026, hvor pengene blandt andet skal benyttes til en fornyelse

af skinnerne pa Hornbzaekbanen. Det dokumenterer meget godt, hvor omkostnings-
kraevende det er at flytte mennesker med tog, hvorfor der ogsa ma vaere et krav om
en rimelig belaagningsprocent pa straekningen.

Ovenstaende giver ingen mening for Hornbakbanen, da behovet for banen med at
transportere borgere stort set er faldet vaek igennem de senere ar, og denne udvik-
ling vil uden tvivl fortszaette fremadrettet.

Brug derfor de ekstra ressourcer, der nu skal tilfgres til nye skinner pa straekningen,
til at realisere narvaerende forslag. Det vil fa Nordsjaelland til at haenge markant
bedre sammen med Hillergd og hovedstads omradet, og det kan blive et alternativ til
kystbanen, ligesom det vil Igfte omradet omkring kulturvaerftet, og ikke mindst vil
det blive en vaesentlig bedre og mere fleksibel transport mellem Helsinggr, Hornbaek
og Gilleje med el busser.

Og det vil vaere en transportform der er 100 procent miljg venlig.

Med venlig hilsen
Finn E. Christensen
Nordlysvaenget
3000 Helsinggr



