Forsvarsudvalget 2018-19 (2. samling)
FOU Alm.del - Bilag 2

1 Ikke-teknisk resumé

Dette ikke-tekniske resumé skitserer de vaesentligste pavirkninger som fglge af aendringerne pa
Flyvestation Skrydstrup og drift af de nye F-35 kampfly samt de forventede konsekvenser for
omgivelserne.

1.1 Projektet

Det danske forsvar vil modtage 27 nye F-35A Joint Strike Fighter kampfly. Af disse vil ca. 22 F-35
kampfly forventeligt skulle operere fra Flyvestation Skrydstrup. Det endelige antal fly, som skal operere
fra Flyvestation Skrydstrup, er afhaengigt af behovet for kampfly i USA til omskoling og uddannelse.

Implementeringen af "Nyt Kampfly Program" betyder samtidig udfasning af de danske F-16 kampfly.
Baggrunden for udskiftningen er, at F-16 flyene ved udfasningstidspunktet, har flgjet i mere end 40 ar og
dermed naermer sig graensen for, hvor mange flyvetimer der er tilbage i flyene.

Det forventes, at de sidste F-16 kampfly er udfaset med udgangen af 2024, og at F-35 kampflyene
opstarter flyvning i 2023. Tidligere F-16 funktioner vil blive lukket ned, og vaerkstedsfunktioner mv. for F-
35 flyttes over til et nyt kompleks i Flyvestation Skrydstrups sydvestlige omrade, se Figur 1-1.
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Figur 1-1 Flyvestation Skrydstrup med angivelse af projektomr8de (byggefelt)

Forberedende anleegsarbejder med hovedforsyning, jordarbejder mv. blev igangsat medio 2019, og
forventes afsluttet primo 2020. Herefter vil afsluttende anlaegsarbejder, herunder opfgrelse af nye
bygninger og hangaretter blive gennemfgrt frem til primo 2023.

1.1.1 Flyoperationer

Udskiftning af flytype vil i mange henseender ikke medfgre andringer i flyveveje. Det forventes, at de
eksisterende ruter fortsat vil blive anvendt til traeningsflyvninger. Flyveruter for F-35 kampflyene vil
saledes stort set blive de samme som anvendes i dag med F-16 kampflyene.

At de eksisterende F-16 kampfly udskiftes med nye F-35 kampfly vil betyde, at stgjudbredelse og
stgjniveauer andres i forbindelse med aendret frekvens i flyvninger, aendret kildestyrke samt
indretningen og placering af hangaretterne.

Ud over de danske jagerflyoperationer gennemfgres fortsat udenlandske jagerflyoperationer og gvrige
flyoperationer.

1.1.2 F-35 komplekset

Der vil vaere op til ca. 150 medarbejdere mere pa flyvestationen, ndr F-35 indfasningen er fuldt
implementeret. Adgangen til omradet bliver kontrolleret ved et ydre hegn omkring F-35 komplekset med
porte og personkarrusel samt saerlige indgange ved taxiveje.

Der etableres 20 hangaretter med plads til de nye kampfly. Hver hangarette etableres med plads til et
kampfly. Alle aktive hangaretterne skal udover mandskabsfaciliteter anvendes til mindre reparations- og



vedligeholdelsesopgaver samt pafyldning af breendstof. To af de 20 hangaretter faerdigindrettes ikke i
forbindelse med projektet, men vil blive brugt til opbevaring af udstyr mv. og vil efterfglgende kunne
indrettes til fly. Der etableres stgjafskaermning, som udhaeng ud over 8bningen, ved hangaretternes
portabninger.

1.2 Vand

F-35 komplekset ligger indenfor et omrade med szerlige drikkevandsinteresser (OSD) og nitratfalsomt
indvindingsomrade, hvor grundvandet i szerlig grad skal beskyttes. Spildevand og overfladevand fra
Flyvestation Skrydstrup afledes i dag til Skrydstrup Renseanlaeg, samletanke, recipienter og til
nedsivning.

I F-35 komplekset etableres det samlede aflgbsanlaeg med tre hovedsystemer til hhv. regnvand, sanitaert
spildevand og processpildevand.

Generelt ledes alt regnvand fra bygningstage og befaestede arealer til nedsivning i omradet. I
projekteringen af regnvandssystemet indgar LAR (lokal afledning af regnvand) i videst muligt omfang,
herunder graesklzedte klimaveje, der kan fungere som midlertidige oplag af regnvand i omrader,
regnvandsbassiner/ nedsivningsomrader samt sne-depoter. Med de planlagte LAR-Igsninger vil alt
overfladevand blive handteret inden for F-35 komplekset, og der vil ikke blive afledt regnvand til recipient
fra F-35 komplekset.

Saniteert spildevand fra bygninger samles og afledes til i pumpebrgnd og fgres til det eksisterende
offentlige renseanlaeg placeret pa flyvestationen (Skrydstrup Renseanlaeg). De bygninger, der hidtil har
afledt saniteaert spildevand til nedsivningsanlaeg, vil blive fjernet og anlaegget nedlagt.

Der etableres et inddampningsanlaeg til behandling af processpildevand fra aflgb i veerksteder, maler- og
vedligeholdelsesdokke, hangaretter samt vand fra skylning og vask af fly. I anlaagget fordampes
spildevandet, hvorefter dampen kondenseres. Herved opnas renset vand, der genbruges pa
flyvestationen og et restprodukt, der bortskaffes som farligt affald til flyvestationens miljgplads. Der vil
saledes ikke veere afledning af processpildevand fra F-35 komplekset til kloak, vandlgb eller lign.

Samlet vurderes det, at etablering af F-35 komplekset vil medfgre forbedringer i forhold til
flyvestationens pavirkning af vandmiljget fordi:

> Nedsivning af husspildevand fra de eksisterende bygninger i omradet, der nedrives, ophgrer.

> Maengden af processpildevand, der afledes til Skrydstrup Renseanlzeg, vil falde fordi
processpildevand fra F-35 komplekset behandles i inddampningsanlaeg og genbruges.

> Etableringen af en lang raekke LAR Igsninger i F-35 komplekset vil betyde at afledningen af vand til
vandlgb mindskes og belastningen herpa tilsvarende reduceres.

1.2.1 Andret drift pa flyvestationens gvrige omrade

I forbindelse med projektet vil der ske andringer i den gvrige drift, dels i de bygninger, der bliver
nedrevet for at ggre plads til F-35 komplekset, dels flytning af aktiviteter, som bliver neddroslet som



fglge af F-16 kampflyenes udfasning eller overfgrt til det nye F-35 kompleks. Vaerkstedsaktiviteter i
flyvestationens 500-kompleks og brug af F-16 flysimulator vil i takt med etableringen og indfasningen af
nye kampfly i F-35 komplekset blive gradvist udfaset. Parallelt med disse andringer vil bygningsmassen i
500-komplekset blive frigivet til andre formal, der dog ikke er kendte pa tidspunktet for denne
miljgvurdering.

1.2.2 Projektalternativer

Placeringen af F-35 komplekset bliver i et andet omrade pa flyvestationen end oprindeligt planlagt. Det
skyldes, at Forsvarsministeriet efter et steerkt gnske fra lokale beboere har undersggt en raekke
alternative placeringer for at mindske stgjgenerne fra den sakaldte terminalstgj fra hangar- og
vaerkstedsomradet mest muligt. Stgjberegninger i den indledende fase viste, at det foresldede byggefelt
er det optimale omrade i forhold til at reducere sddanne stgjgener. Endvidere er der tale om en bedre
Igsning i forhold til operationelle hensyn, da en samlet placering i neerhed af landingsbanerne giver bedst
mulighed for at understgtte den daglige flyvning, mindske transporttid og optimere logistiske aktiviteter.

1.2.3 Referencescenarie

Referencescenariet, ogsa kaldet 0-alternativet, er den situation, der benyttes som
sammenligningsgrundlag for at vurdere, hvilke pavirkninger projektet medfgrer. Referencescenariet er i
denne henseende den situation, hvor de eksisterende F-16 kampfly ikke erstattes af F-35 kampfly, og
hvor F-35 komplekset ikke etableres. Det vil sige, at vurderingen af miljgpavirkningen af projektet er en
vurdering af forskellen mellem den situation, hvor projektet er realiseret i &r 2027, og den situation, hvor
de nuveerende forhold er fremskrevet til 2027.

1.3 Befolkning og menneskers sundhed

Miljepavirkninger i forhold til befolkning og menneskers sundhed er forbundet med stgj, vejtrafik og
rekreative forhold.

1.3.1 Anlaegsfasen

I anleegsperioden fra 2019 - 2023 vil der vaere kgrsel til og fra byggepladsen med tunge transporter med
op til 1.000 kgretgjer i perioden med mest belastning. Det antages, at hoveddelen af trafikken vil komme
fra syd, hvor trafikken er meget begraenset, og i anlaegsperioden kan trafikken i perioder, kortvarigt blive
fordoblet. Trafikken vurderes ikke at give problemer i forhold til sikkerhed og fremkommelighed, men
stgjen fra anlaegstrafikken kan pavirke de naermeste boliger.

1.3.2 Diriftsfasen
Stgjbelastningen i driftsfasen deles op i flystgj og terminalstgj.

Flystaj
For flystgj anvendes et gennemsnit af flyoperationer pr. dggn til beregning af en middelvaerdi Lpey, der er
en sammenvejning af stgjen i dag-, aften-, og natperioden.



Herudover er der for boliger og rekreative omréder med overnatning en graensevaerdi for den maksimale
st@j et fly ma pé’\f;are omgivelserne om natten Lamax- FOr Forsvaret geelder det, at de har nogle szerlige
forpligtelser i forhold til afvisningsberedskab ved suverzenitetshaevdelse, humanitaere indsatser,
redningsaktioner og lign. Stgjen fra denne type opgaver er grundet de szerlige betingelser ikke omfattet
af miljggodkendelsespligt og dermed omfattet af regulering iht. stgjgraenseveaerdier. Stgjudbredelsen fra
sddanne flyvninger indgdr derfor normalt ikke i stgjberegningen. Forsvarsministeriet har dog valgt at
beregne flystgj, hvor de flyvninger, der efter reglerne er undtaget for regulering, alligevel er medtaget,
fordi det svarer til det, beboerne i omradet vil opleve. Dette illustreres i de fire scenarier kaldet 1A og 1B,
som er for flyvninger med F-16 kampfly hhv. uden og med afvisningsberedskab og 2A og 2B som er det
tilsvarende for F-35 flyvninger.

Resultaterne fra de fire scenarier, to for F-16 og to for F-35 er vist pa stgjbelastningskort (stgjisokurver)
og der er derefter lavet en opteelling af antal stgjbelastede boliger og illustreret de stgrste stgjniveauer
ved boliger.

Med indfasningen af F-35 kampflyet sendres antallet af stgjbelastede boliger i forhold de nuvaerende
forhold med F-16 kampflyet. Det gaelder uanset om flyvninger, der er undtaget for regulering medregnes.

Andringerne kan opsummeres til:

> 466 flere boliger vil vaere belastet af stgj over graensevaerdien for Lpgy, nar flyvninger undtaget
regulering ikke indgér i beregningen (A-scenarie). Nar alle flyvninger medregnes (B-scenarie), vil
708 flere boliger blive belastet.

> For maksimalveaerdier Lamay Vil der ske en stigning i antallet af boliger i intervallet 80-85 dB Lanax for
A-scenariet men et stort fald i B-scenariet. Dette skyldes, at enkelte flyvninger med
afvisningsberedskabet for F-16 kampflyet i scenarie 1B bergrer en hel del boliger mod gst. De
tilsvarende flyvninger med F-35 kampflyet i scenarie 2B bergrer ikke disse boligomrader tilsvarende,
da F-35 kampfly stiger hurtigere efter start. Afvisningsberedskabet udggr dog kun et fatal af
flyvningerne. I intervallet 85-90 dB Lamax Vil der ske en stigning i antallet af boliger i begge
scenarier. Dette gaelder ogsd for B-scenariet i intervallet 90-95 dB Lamax. Til gengeeld sker der et
fald i antal boliger, der belastes over 95 dB Lamax d0g med en vaesentlig undtagelse da 9 boliger vil
opleve en maksimal stgjeksponering pa@ mere end 110 dB. Dette gzelder i bade A- og B-scenariet.

Tabel 1-1 Starste stgjniveauer ved boliger. Scenarie 1A og 1B er referencescenarie for F-16, hhv. uden og med
afvisningsberedskab, 2A og 2B er for F-35 hhv. uden og med afvisningsberedskab.

Stgrste Lpgn i boligomrader m.m. (Vejledende 57 dB 57 dB 61 dB 62 dB
stgjgraense 55 dB)

Stgrste overskridelse af den vejledende stgjgrzanse for 2dB 2dB 6dB 7dB
Lpgx i boligomrader m.m.

Sterste Lpgn ved spredt bebyggelse i det abne land 72 dB 72 dB 72 dB 73 dB
(Vejledende stgjgranse 60 dB)

Stgrste overskridelse af den vejledende stgjgrznse for 12.dB 12dB 12.dB 13dB
Lpen ved spredt bebyggelse i det abne land



Stgrste Lamaxnat i boligomrader m.m. (Tilstraebt max. 101 dB 101 dB 99 dB 101 dB
80 dB)

Stgrste overskridelse af den tilstraebte max. Lamaxnat 1 21dB 21dB 19dB 21dB
boligomrader m.m.

Stgrste L smaxna ved spredt bebyggelse i det abne land 110dB 110 dB 114 dB 114 dB
(Ingen granse)

Stgrste Lomaxnat,taxi 1 boligomrader m.m. 64 dB 64 dB 63 dB 63 dB
(Tilstraebt max. 70 dB)

Stgrste overskridelse af den tilstraebte max.
Lamaxnattaxi 1 boligomrader m.m.

Terminalstgj

Stgjbelastningen fra terminalaktiviteter omfatter stgj fra samtlige stgjkilder pd flyvestationen, som kan
have indflydelse pa den eksterne stgjbelastning, bortset fra flyvning. Stgjkilderne daekker udover opstart
af flyene ogsa over aktiviteter forbundet med drift af flyvestationen sdsom vaerkstedsaktiviteter, afkast
fra skorsten, ventilation og interne transporter mv. Terminalstgjen er beregnet i referencepunkter
placeret ved de naermeste boliger omkring flyvestationen. Der er i alt udpeget 141 referencepunkter, som
daekker alle typer omrader (spredt bebyggelse, boliger og rekreative omrader m.m.) omkring
Flyvestationen.

Beregninger viser, at der sker overskridelser af de vejledende greenseveerdier for terminalstgj (jf.
Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for ekstern stgj fra virksomheder 5/1984) i bade
referencescenariet og i projektscenariet. Overskridelserne i referencescenariet i bade dag-, aften og
natperioden stammer hovedsagligt fra aktiviteterne forbundet med opstart og accelerationstest mens
overskridelserne fra projektscenariet primaart stammer fra opstart af F-35 i aften og natperioden.

Samlet viser beregningerne, at overskridelserne af de vejledende graenseveerdier for terminalstgj i bade
dag-, aften- og natperioden vil vaere mindre, ndr F-35 kampflyet indfases. Dette pa trods af, at F-35
kampfly stgjer mere end F-16 kampfly under opstartsprocedure. Reduktionen skyldes tiltagene med
stgjdeempning med stgjskaerme og -volde i F-35 komplekset. Desuden vil der ikke ske accelerationstest
af F-35 kampfly som for F-16, og dermed udgar den stgjkilde, der i reference- og overgangsscenarierne
med F-16 er arsag til de stgrste overskridelser af stgjgraenserne i dagperioden.

1.3.3 Biologisk mangfoldighed, naturtyper og -arter

Natura 2000

Natura 2000 omrader er et netveerk af seerlig vaerdifuld natur i EU. Omraderne skal bevare og beskytte
naturtyper og vilde dyre- og plantearter, som er sjeeldne, truede eller karakteristiske for EU-landene. De
naermeste Natura 2000 omrader er Mandbjerg Skov samt Pamhule Skov og Stevning Dam. Der er over 5
km fra projektomradet til disse omrader, og pa grund af afstanden vurderes det, at anleegsfasen vil have
en ubetydelig pdvirkning.

I driftsfasen vil der, som i dag, vaere en stgjpavirkning af Natura 2000-omrader, men det vurderes, at
projektet ikke vil medfgre vaesentlig pavirkning af udpegningsgrundlaget for de Natura 2000-omrader,



som ligger naermest Flyvestation Skrydstrup, herunder beskyttede fuglearter i Pamhule Skov og Stevning
Dam.

Bilag IV arter

Der er ikke kendskab til yngle- eller rasteomrader for internationalt beskyttede arter (sdkaldt bilag IV-
arter) indenfor projektomradet, og det konkluderes, at projektet ikke vil medfgre nogen pavirkning af
bilag IV-arters yngle- og rasteomrader. Samtidig vurderes det, at anleegsarbejdet i gvrigt ikke vil pavirke
omradets gkologiske funktionalitet for bilag IV-arter, hvis sddanne arter mod forventning forekommer i
omradet.

I driftsfasen vil der vaere en stgjpdvirkning af f.eks. flagermus, der er sammenlignelig med i dag. P& den
baggrund vurderes det, at der ikke vil ske en andring i bilag IV-arternes mulighed for at anvende
omradet sammenlignet med i dag, og der vil dermed ikke vaere nogen pavirkning af evt. yngle- og
rasteomrader.

Beskyttede naturtyper

Der er ikke registreret beskyttede naturtyper indenfor projektomradet, og anleegsarbejdet vil i gvrigt ikke
medfgre en pavirkning af beskyttet natur. Grundet afstanden til naermeste areal med en beskyttet
naturtype vurderes det, at der i anlaegsfasen heller ikke vil kunne vaere en pavirkning af naturtypens
tilstand.

Ammoniakfglsom skov

Emission af NOy fra lastbiler og entreprengrmaskiner i anlaegsfasen vurderes ikke at vaere af et omfang
eller varighed, hvor det kan pavirke tilstanden af den potentielt ammoniakfglsomme skov (Bevtoft
Plantage) vaesentligt. Pavirkningen er derfor ubetydelig.

I driftsfasen vil der veere en moderat pavirkning af Bevtoft Plantage som fglge af kvaelstofdeposition, da
pavirkningen er permanent i flyenes levetid. Da den samlede kvaelstofdeposition i plantagen fortsat er
lavere end den gvre graensevaerdi i talegraenseintervallet, sa vurderes det dog samtidig, at skiftet fra F-
16 kampfly til F-35 kampfly kun vil medfgre en mindre, ikke vaesentlig, andring i plantagens tilstand,
samt at der ikke vil vaere behov for afvaergetiltag.

Fredskov og skovbyggelinje

Anlzeegsfasen omfatter feeldning af fredskov, hvortil der er givet tilladelse. Herudover er der ryddet et
mindre areal til den midlertidige adgangsvej, hvilket dog vurderes som en mindre pavirkning af
plantagen, da de bergrte traeer er forholdsvis unge (ca. 14 8r), og da det ryddede areal tilplantes igen
efter endt anlaegsarbejde.

De nye flyfaciliteter, jordvolde mm placeres indenfor skovbyggelinjen for Bevtoft Plantage, men grundet
projektomradets placering pa Flyvestation Skrydstrups omrade, sa er det ikke i et omrade, hvor
offentligheden har indblik til skovbrynet. Af denne grund vurderes a&ndringen ikke at udggre en vaesentlig
pavirkning. Samlet set vurderes pavirkningen dog at vaere moderat, da den er af laengere varighed, men
der vurderes ikke at vaere behov for afvaergetiltag. I driftsfasen vil der ikke ske en pavirkning af fredskov,
og forhold vedrgrende skovbyggelinjen afklares i anlaagsfasen.



1.3.4 Jordarealer og jordbund

F-35 komplekset etableres pad et areal indenfor flyvestationens eget omrade. Omradet er i dag delvist
bebygget og delvist pd grgnt areal. Ud fra oplysninger om nuvaerende og tidligere aktiviteter i omradet
vurderes det, at omradet kan veere forurenet, og en del af den jord som opgraves i forbindelse med
anlaegsarbejdet, kan sdledes vaere forurenet.

I forbindelse med anlaeggelse af de nye hangaretter, veje og stgjvolde, vil der vaere behov for hdndtering
af stgrre maengder jord. Eventuel overskudsjord vil, sd vidt muligt, sgges anvendt internt p& omradet.
Dog skal der benyttes stgrre maengder jord til etablering af stgjvoldene og byggemodning, og det kan
derfor blive ngdvendigt at kgre jord ind til omrédet udefra. Det er hensigten at bruge blandt andet lettere
forurenet jord til voldanlaeggene og der er ved opbygningen af disse indarbejdet tiltag til sikring mod
forurening af jord og grundvand.

I driftsfasen vil der vaere oplag af olie til ngdgeneratorer, smgremidler mv. Der er truffet foranstaltninger
ved placeringen af oplag, mv. pa en made, sa der ikke er gget risiko for forurening af jord og grundvand
fra de nye anlaeg.

1.4 Luft og klima

I anlaegsfasen kan der forekomme lokale pavirkninger, som fglge af stgv fra byggearbejdet, transport og
oplagring af materiale mv. Der kan derudover forekomme emissioner fra kgrende materiel. I driftsfasen
forventes de nye F-35 kampfly, at kunne pavirke luftkvaliteten i mindre grad og i lokalt omfang. I forhold
til klimatiske faktorer, forventes projektet ikke at medfgre vaesentlig gget udledning af drivhusgasser og
klimatiske faktorer er ikke vurderet naermere.

I anlaegsfasen kan arbejdet medfgre stgvgener i neeromradet fra byggearbejdet, transport og oplagring af
materiale mv. Generelt vil stav, der spredes i omgivelserne, laegge sig pa overflader inden for en radius
pd 500 m fra kilden. Det er meget sjeeldent, at der opleves stgvgener uden for en radius pd 1 km. Det
kan dog ikke udelukkes, at der seerligt ved boligen Savvaerksvej 10 pa grund af den kortere afstand i
perioder kan forekomme stgvgener fra transport og anlaegsarbejde. Almindeligvis vil stgvgener blive
reduceret ved anvendelse af afvaergeforanstaltninger, sdsom vanding, kereplader, afvask af maskiner
mv.

I driftsfasen vil der veere luftforurening fra flyvning, veerksteder, tankanlaeg og energianlag.

Luftforurening fra flyvning afhaenger af flyvemgnster, hyppighed, opstartsprocedure, braendstofforbrug
mv. Det vurderes, at den lokale belastning vil vaere forbundet med flyenes opstart. Luftforureningen fra
flyvning vurderes i forhold til EU's luftkvalitetskriterier, hvor der er fastsat graenser for kvaelstofoxider,
svovldioxid og partikler. De nyeste oversigter over luftkvaliteten i Danmark, der udarbejdes af Nationalt
Center for Miljg og Energi viser, at kveelstofoxider og partikler ligger under luftkvalitetskriterierne. Der er
ikke tilsvarende opggrelse for svovloxider, men svovlindholdet i jetfuel ligger generelt lavt, og samlet
vurderes det, at der ikke vil vaere vaesentlig sendring i luftforureningen fra flyvning og dermed heller ikke
&ndringer i den lokale luftkvalitet. ngirkningen fra Nyt Kampfly Projekt p% luftkvalitet er derfor
ubetydelig.

Greenseveerdier for udledning af miljgfremmede stoffer forventes at kunne overholdes med god margin
for maleranlaeg, energianlaeg og gvrige vaerkstedsprocesser. Der forventes ikke lugtgener fra projektet,



da handtering af braendstof koncentreres omkring hangaretterne og ikke som tidligere i det bne,
ligeledes er opstartsprocessen for motorer med det nye F-35 kompleks flyttet laengere veek fra bymaessig
beboelse.

1.5 Materielle goder

Projektet vil have en moderat positiv pavirkning pa materielle goder i forhold til beskaeftigelse, bade
direkte samt indirekte via fglgeerhverv, saerligt i anlaegsfasen, men ogsa i driftsfasen.

Der er udfgrt litteraturstudie for s vidt angar flystgjs effekt pa huspriser og resultaterne tyder pd, at
effekten af flyst@j er et fald i boligpriserne, der ligger i intervallet 0,5-1,1 % pr. dB stigning i flystgjen.
Effekten pa huspriser kan i de konkrete tilfselde ikke kvantificeres uden en afdaekning af niveauforskellen
fgr/efter og den oplevede forskel i stgjeksponering. Derudover kan den subjektivt oplevede genevirkning
variere afhaengig af, hvornar stgjeksponeringen forekommer (opfattelsen og geneniveauet af flyvning om
natten og i weekender er oftest stgrre end pd andre tidspunkter).

Ifglge et litteraturstudie udfgrt af Institut for Husdyrvidenskab ved Aarhus Universitet, vedlagt som bilag,
kan flystgj fra F-35 potentielt have en pavirkning pd husdyr i besaetninger i naerheden af flyvestationen i
form af en akut reaktion, men effekten vil afhaenge af dyreart og de konkrete forhold i besaetningerne.
Aarhus Universitet papeger, at der ud fra stgjniveauerne alene ikke er grund til at antage, at der er
vaesentlig forskel pa stgjpavirkningen fra F-16 og F-35, men understreger, at der er andre faktorer
(frekvens, hyppighed og forudsigelighed), der kan spille ind. Ydermere mangler der generelt viden pd
omradet.

1.6 Kulturarv og arkaeologi

Projektomradet rummer ikke arealer af kulturhistorisk veerdi eller arkaeologisk interesse fredninger,
kendte fortidsminder eller beskyttede sten- og jorddiger.

Det vurderes, at det planlagte projekt ikke vil have vaesentlig negativ pavirkning pa kulturhistoriske
interesser eller tilstandsaendringer pa fredede fortidsminder. I anlaagsfasen vil der ske gennembrud af et
beskyttet jord- og stendige, men vejen bliver fijernet og diget retableret efter afslutning pa anlaegsfasen,
forventeligt ved udgangen af 2023. Pf%virkningen er derfor forbig%ende.

Fortidsminder indenfor projektomradet er blevet katalogiseret ved den arkaeologiske undersggelse, og
arealet er frigivet til anlaegsarbejder.

I driftsfasen vil der ikke ske andringer af fortidsminder eller pavirkning af gvrige kulturhistoriske
interesser.

Projektet vil samlet set kun have mindre, forbigdende pavirkning pa kulturhistoriske interesser.

1.7 Landskab

Det nye F-35 kompleks vil potentielt veere synligt fra randbebyggelsen i den vestlige del af Skrydstrup og
kan medfgre en sendring af udsigten over det abne landskab.



Der er udarbejdet visualiseringer af projektet fra seks punkter, der vurderes at vaere repraesentative for den
landskabelige pavirkning i omradet, fra steder, hvor anlaegget kan ses. De seks fotopunkter er:

1  Lilholtvej ved Vojens Lufthavn

2 Plantagevej gst for Bevtoft Plantage
3  Plantagevej vest for Bevtoft Plantage
4  Savverksvej

5 Smedagervej

6

Ribevej vest for Skrydstrup by

Selv om landskabet er fladt og forholdsvist sarbart overfor nye bebyggelser, herunder store tekniske
anlaeg, vil F-35 komplekset ikke veere synlig fra fotostandpunkt 1 — 4 pa grund af placeringen bag lsehegn
og plantager.

F-35 komplekset vil kun veere synligt i landskabet fra fotostandpunkt 5 og 6, hvilket vil sige fra
eksisterende bebyggelse vest for Skrydstrup. Da landskabet pd disse punkter ligger i omtrent samme
hojde som projektomradet, der kun ligger et par meter lavere i terraenet, vil det medvirke til, at
anlaegget slgres bag den eksisterende, spredte beplantning. Det vil dog stadig kunne ses fra de to
punkter.

Det konkluderes, at en realisering af projektet vil medfgre en moderat pavirkning af landskabet. Idet den
naermeste bebyggelse er placeret i en relativt stor afstand fra projektomradet, vil det nye anlaeg ikke
opleves som dominerende i landskabet, fordi den placeres i sammenhang med det eksisterende anlaeg.

1.8 Afvaergeforanstaltninger

Projektet indeholder i sig selv afvaergeforanstaltninger, der skal sikre, at negative pavirkninger af miljoet
begraenses mest muligt. I oversigten nedenfor er indarbejdede afvaergeforanstaltninger samt forslag til
supplerende afvaergeforanstaltninger kort angivet.

Flystgj og terminalstgj

> Indarbejdede foranstaltninger:
> Der flyves med et miljgtilpasset flyvemgnster.
> Mest mulig natflyvning gennemfgres i aftenperioden (inden kl. 22).
> De tre mest trafikerede maneder er marts, april og november, som ligger udenfor
sommerperioden.
> Placeringen af de nye anlaeg er optimalt i forhold til at reducere stgjgener.
> Stgjafskaermning (stgjvolde) omkring hangaretter.
> Stgjafskaermning over de aktive hangaretters portdbninger.

> Forslag til supplerende foranstaltninger flystgj
> Kompensationsordning for de mest stgjudsatte naboer. Udgangspunktet for
kompensationsordningen er stgjsikring af boliger eller tilbud om frivilligt opkgb afhangigt af
omfanget af stgjbelastningen.



> Forslag til supplerende foranstaltninger terminalstgj
Flytning af damprensning af kgretgjer til et omrade med stgrre afstand til boliger.

Biologisk mangfoldighed, naturtyper og arter

> Indarbejdede foranstaltninger:
> Ingen.
> Forslag til supplerende foranstaltninger
> Rydning af traeer i forbindelse med byggemodning bgr optimalt ske i perioden fra 1. september
til 31. oktober for at undgd fuglenes yngletid.
> Evt. tilplantning af areal i Bevtoft Plantage, der ryddes til adgangsvej, efter endt anlaegsarbejde

Jordarealer og jordbund

> Indarbejdede foranstaltninger:
>  Tildeekning af forurenet jord med ren jord pa ubefzestede arealer for at undga fysisk kontakt.
> Markering af overgang mellem ren og forurenet jord udlaegges med markeringsnet eller

geotekstil.
> Forslag til supplerende foranstaltninger
> Ingen.

Vand

> Indarbejdede foranstaltninger:
> Miljgplan for anleegsarbejdet med beskrivelse af forholdsregler i forbindelse med uheld i
anlaegsfasen.
> Lokal afledning af regnvand (LAR Igsninger), der mindsker afledning af overfladevand til
recipienter.
> Inddampningsanlaeg til behandling af processpildevand.
> Forslag til supplerende foranstaltninger
> Ingen.

Luft og klima

> Indarbejdede foranstaltninger:
> Begraensning af stgvgener ved renholdelse og evt. befugtning af arbejdsarealer i tgrre perioder
samt befugtning eller overdaekning af oplag af materialer.
> Evt. hastighedsbegraensning isaer i meget tgrre perioder er en mulighed. Lokalt omkring
flyvestationen er der hastighedsszenkning til 20 km/h.
> Forslag til supplerende foranstaltninger
> Ingen.

Materielle goder

Der foresl3s ikke afvaergeforanstaltninger udover det, der er naevnt under flystgj og terminalstgj.

Kulturarv og arkaeologi

Der foreslds ikke afvaergeforanstaltninger.

Landskab

Der foresl3s ikke afveergeforanstaltninger.



1.9 Overvagning

I det omfang projektet kan have vaesentlige pavirkninger pa miljget, skal miljgrapporten indeholde et
program for overvdgninger af disse. Der er for en reekke af de naevnte miljgtemaer en raekke
eksisterende overvagningsordninger, der forventes at kunne anvendes ligesom der er emner, hvor
regulering vil ske som i andet regi f.eks. ved en anlaegslov.

Flystaj

Stgj fra F-35 kampfly vil reguleres szerskilt i anlaegslov. Det forventes at overvagningstiltag vil indgd som
en del af kompensationsmodellen og som en del af reguleringen heri.

Terminalstgj

Stgj fra F-35 kompleksets terminalaktiviteter vil reguleres i anlaegslov, og det er derfor vurderet, at der
ikke er behov for szerskilt overvagning.

Biologisk mangfoldighed, naturtyper og arter

Forsvarsministeriets drifts- og plejeplaner varetager forsvarets overvagning og der foresl3s ingen saerskilt
overvagning indenfor emnet biologisk mangfoldighed, naturtyper og arter.

Jordarealer og jordbund

Der foreslds ikke overvagning. Forhold vedrgrende forurenet jord herunder genanvendelse af forurenet
jord vil indg% som en del af anlaegsloven og overv%gning vil reguleres heraf samt via tilladelser til
handtering af forurenet jord.

Vand

Driften af inddampningsanlaegget forventes reguleret ved miljggodkendelsen og der foreslas ingen
saerskilt overvagning af gvrige forhold vedrgrende vand.

Luft og klima

Safremt der i anlaegsfasen opleves gener fra diffuse emissioner (stgv mv.) kan der udarbejdes tiltag til
deempning af disse som beskrevet under afveergeforanstaltninger. Der er ikke vurderet at veere behov for
overvagning i forbindelse med anlaegsfasen.

Emissioner til luften fra F-35 komplekset vil vaere reguleret af vilkar i flyvestationens miljggodkendelse.
Der foreslds derfor ingen saerskilt overvagning.

Materielle goder

Det er ikke pa det nuvaerende vidensgrundlag muligt at vurdere, om der vil vaere en pavirkning pa husdyr
som fglge af Nyt Kampfly Program og derfor ikke muligt at identificere evt. overvagningsforslag.

Kulturarv og arkaeologi

Der foreslds ikke overvagning.

Landskab

Der foreslds ikke overvdgning.



