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Transport-, Bygnings- og Boligudvalget har i brev af 26. november 2018 stillet
mig falgende spergsmél (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Sporgs-
malet er stillet efter gnske fra det samlede udvalg.

Spergsmal nr. 137:

Ministeren bedes kommentere materialet fra Miljgorganisationen Vedvaren-
deEnergi vedrerende genindforelse af nattog mellem Danmark og andre euro-
peiske lande, jf. TRU alm. del - bilag 77.

Svar:

Jeg vil leegge ud med at fremhaeve, at vi fra dansk side med Femern Belt pro-
jektet og opgradering af de tilstadende banestrakninger i Danmark — hen-
holdsvis aftale om det samme i Tyskland — ger en stor indsats for at forbedre
grundlaget for en modernisering af den internationale passagertogstrafik.

Ovenstdende sikrer pa sigt mulighed for en hurtigere og nemmere tilgeengelig-
hed til indfaldsporten for det europaiske tognet i Hamborg. Generelt investeres
der i disse ar massivt i jernbaneinfrastrukturen i Danmark. Det vil komme den
nationale togtrafik til gode, ligesom det vil skabe bedre rammer for den inter-
nationale passagertogstrafik.

I forhold til VedvarendeEnergis materiale omkring nattog til Europa skal jeg
henvise til den galdende DSB-kontrakt, der er udformet med afset i fastseettel-
sen af overordnede minimumskrav til omfanget af den togtrafik, som DSB skal
udfere.

DSB er i henhold til disse minimumskrav ikke forpligtet til at kere nattog sydpa
fra Danmark. Kontrakten forhindrer dog ikke DSB i at genindfere nattog til
destinationer i Europa, sdfremt DSB vurderer, at der skulle veere grundlag for
en sadan betjening. Jeg har derfor forelagt spergsmaélet for DSB, som oplyser
folgende:

”DSB har vurderet forslaget fra miljeorganisationen VedvarendeEnergi. Som
udgangspunkt er vi enige i, at der er spaendende perspektiver i tanken om at
genindfere nattog mellem Danmark og andre europeiske lande. Vi antager,
at nattog 1 denne sammenhaeng er tog, hvor der er mulighed for at etablere
sovepladser til kunderne.
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Det er imidlertid vores vurdering, at der paG nuvarende tidspunkt ikke er et
forretningsmeessigt grundlag for at genindfore nattog med liggevogne mel-
lem Danmark og andre europzeiske lande. Det skyldes blandt andet, at DSB
ikke har det pdgeeldende materiel til radighed, og der for DSB ikke er okonomi
i at kere de pdgaeldende nattog. Det skal samtidig bemaerkes, at DSB ikke jf.
trafikkontrakten med Transport-, Bygnings- og Boligministeriet er forpligtet
til at kore nattog til andre europaiske lande.

Da DSB i sin tid stoppede med at kere nattog til blandt andet Amsterdam og
Prag, var det fordi, at driften af de pagzeldende nattog ikke var rentabel for
DSB.

Det bemeerkes, at DSB 1 hajsaesonen korer et nattog med IC3 materiel.
Genindforelse af nattogsbetjening med liggevogne vil dog kraeve, at DSB ind-
kober yderligere materiel, end det som allerede er planlagt. Det skal i den
sammenhang bemaerkes, at der vil veere tale om en storre investering 1 nyt
materiel, som vil blive "ldst” til de pdgzeldende afgange, da materiellet ikke
kan anvendes pG andre strakninger, eksempelvis indenfor Danmarks graen-
ser. Endvidere kan de pdgzldende nattog ikke anvendes flere gange i lobet af
dagen, som tilfzeldet er med eksempelvis DSB s intercitytog.

Vi har valgt at fokusere vores fremtidige internationale indsats pa at betjene
forbindelsen mod Hamborg via den kommende Femern Bzlt-forbindelse (som
forventes at sta faerdig i 2028). Vi vil indszette nye lokomotiver og vogne pa
straekningen, der allerede ventes i drift i lobet af 2022 0og 2023. PG nuvaerende
tidspunkt kerer vi flere daglige afgange til Hamborg. Med det nye materiel
forventer vi, at kere med to timers drift, nar Femernforbindelsen er faerdig.
Dermed foretager vi en kraftig opgradering af den internationale Koben-
havn-Hamborg-forbindelse med henblik pa, at Danmark bliver koblet pa det
internationale jernbanenetvzaerk.

Det har ikke vaeret muligt for DSB at finde en forretningsmodel for et okono-
misk baeredygtigt nattogskoncept. Vi er imidlertid dbne overfor en euvt. hen-
vendelse fra en anden operator, som ensker at indga et samarbejde herom. I
en evt. dialog vil en lang raekke forhold af teknisk karakter skulle afdaekkes i
forhold til materiel, personale, infrastruktur og ekonomi, forend DSB kan
udtale sig mere konkret”.

Med venlig hilsen

A

Ole Birk Olesen
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