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Transport-, Bygnings- og Boligudvalget har i brev af 21. november 2018 stillet
mig falgende spergsmél (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.

Spoergsmal nr. 125:

Vil ministeren redeggre for de ti vejprojekter, som er faerdiggjort, og som har
haft de starste realiserede gevinster (opgjort som de vejprojekter, som har haft
de storste realiserede interne renter)? Ministeren bedes samtidig opgere det
potentielle samfundsgkonomiske tab i kroner frem til i dag, hvis ikke vi havde
anlagt de ti vejprojekter.

Svar:

Indledningsvist skal det bemaerkes, at en direkte rangordning af projekter ba-
seret pa deres interne rente ikke ngdvendigvis giver det mest retvisende billede
af, hvilke projekter der repraesenterer storst absolut veerdi for samfundet. Den
interne rente angiver det relative samfundsgkonomiske afkast af et projekt —
dvs. de samfundsgkonomiske gevinster set i forhold til de samfundsgkonomi-
ske tab og omkostninger. Hvis anlaegsudgifterne er lave, skal der saledes tilsva-
rende lavere gevinster til for at give en hgj intern rente. Derfor kan det vaere
mere relevant at se pa nettonutidsvaerdien, som udtrykker den absolutte sam-
fundsekonomiske nettogevinst i nutidskroner af et projekt — dvs., forskellen
mellem gevinster og omkostninger set over hele projektets levetid.

I forbindelse med udarbejdelse af beslutningsgrundlag (VVM-undersagelser)
for starre vejprojekter gennemfares normalt en samfundsgkonomisk beregning
af projektet og eventuelle alternativer. Den samfundsgkonomiske beregning
gennemfores pa baggrund af modelberegninger af forventede fremtidige effek-
ter af projektet samt forventninger til anleegsomkostningerne (anlaegsoverslag).
Der er imidlertid ikke en fast procedure og metode for at beregne realiserede
samfundsekonomiske effekter efter projekternes gennemforelse (sdkaldte ex
post-analyser).

Vejdirektoratet har indledt en proces med at afklare, hvordan man mere syste-
matisk kan gennemfare evalueringer af projekters trafikale og samfundsgko-
nomiske effekter, efter at de er gennemfart. Der knytter sig dog visse udfor-
dringer til at beregne realiserede samfundsgkonomiske effekter — bl.a. fordi
situationen efter projektets abning skal ssmmenlignes med en samtidig hypote-
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tisk situation, hvor projektet ikke er gennemfort, og fordi de samlede effekter Side 2/3
stadig skal baseres pa en vurdering af projektets samlede levetid og dermed

effekter mange ar frem i tiden. Derfor vil evalueringen af samfundsgkonomien

ogsa efter projektets abning skulle baseres pa modelberegninger. Selv om Vej-

direktoratet har gennemfort de forste af sddanne evalueringer, er de endnu kun

gennemfort for enkelte projekter.

I den forbindelse skal ogsi navnes, at Incentive i foraret 2018 udarbejdede en
ex post-analyse for Transport-, Bygnings- og Boligministeriet af samfundseko-
nomien af en raekke infrastrukturprojekter i publikationen ’Ex post samfunds-
gkonomisk analyse af fem transportprojekter’. Overordnet set viste analysen, at
de konkrete anlagsprojekter i det store hele har givet de gevinster for samfun-
det, som var forventet, da projekterne blev besluttet.

For at give et indtryk af de samfundsgkonomisk mest rentable projekter, som
er gennemfort, har Vejdirektoratet opstillet to lister over de ti gennemforte
vejprojekter, som ifglge beregningerne i deres beslutningsgrundlag er vurderet
at have hhv. den sterste nettonutidsveerdi (tabel 1) og hhv. de hgjeste interne
renter (tabel 2). For at afgraense opgaven er der alene medtaget projekter fra
den seneste 10-arsperiode. Denne periode er desuden nogenlunde sammenfal-
dende med den periode, hvor der er beregnet samfundsgkonomi med interne
renter og nettonutidsvaerdi pa baggrund af Ministeriets samfundsgkonomiske
metode. Der er i vidt omfang tale om sammenfald mellem de to opgerelser, idet
otte af ti projekter gar igen pa begge lister — om end i en anden raekkefolge.

Tabel 1. Oversigt over gennemfgarte vejprojekter rangordnet efter beregnet nettonutidsvaerdi

Afsluttede projekter Abningsar Intern rente NNV
(pct.) (mio. kr.)

K@ge Bugt Motorvej udvidelse Greve S - Kagge 2017 11,8 10.680
Syd om Odense nyt tilslutningsanlaeg * 2016 35,6 7.400
E45 Skaerup-Hornstrup udvidelse 2013 11,0 5.763
E20 Nr. Aaby-Middelfart 2014 8,5 3.150
Frederikssund MV 2. etape + Tvaervej 2015 10,4 2.744
Naestved Omfartsvej 2016 12,9 2.359
Motorring 3 udvidelse 2008 10,2 1.670
Assentoft - Sdr. Borup 2014 14,2 1.048
Holbaekmotorvej, udvidelse Flang-Roskilde 2012 7.8 877
Motorring 4 udvidelse 2013 9,0 777

* Etape af udvidelse af motorvejen syd om Odense inkl. kommunal vej til supersygehus
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Tabel 2. Oversigt over gennemforte vejprojekter rangordnet efter beregnet intern rente Side 3/3
Afsluttede projekter Abningsar Inte(:::gnte (m'i‘lobf\ll(r.)
E20 syd om Odense nyt tilslutningsanleeg * 2016 35,6 7.400
Assentoft - Sdr. Borup 2014 14,2 1.048
Nykgbing F Omfartsvej 2014 14,0 679
Neestved Omfartsvej 2016 12,9 2.359
Kgge Bugt Motorvej udvidelse Greve S - Kage 2017 11,8 10.680
E45 Skaerup-Hornstrup udvidelse 2013 11,0 5.763
Frederikssund MV 2. etape + Tvaervej 2015 10,4 2.744
Motorring 3 udvidelse 2008 10,2 1.670
Frederikssundmotorvej 1. etape 2011 9,0 730
Motorring 4 udvidelse 2013 9,0 777

* Etape af udvidelse af E20 syd om Odense inkl. kommunal vej til supersygehus.

Det bemarkes, at de samfundsekonomiske beregninger af projekterne er gen-

nemfort med de pa tidspunktet geldende forudsetninger. Som en konsekvens
heraf er beregningerne af de enkelte projekter ikke fuldt sammenlignelige, idet
forudseetningerne for beregningerne ikke er ens — herunder ift. diskonterings-

ar, prisniveau, kalkulationsrente, nettoafgiftsfaktor, forudsat trafikveekst efter

abning mv.

Pa det foreliggende grundlag er det i sagens natur heller ikke umiddelbart mu-
ligt at opgare endeligt, hvilket samfundsekonomisk tab man ville have oplevet
frem til i dag, hvis de pagaeldende projekter ikke var gennemfort. Som en grov
indikation pa den samlede veerdi af projekterne for samfundet, kan der skeles
til den samlede sum af projekternes beregnede nettonutidsveerdier. Projekterne
itabel 1 (rangordnet efter nettonutidsveerdi) repraesenterer de en samlet bereg-
net nettonutidsvaerdi pa ca. 36 mia. kr. Projekterne i tabel 2 (rangordnet efter
beregnet intern rente) repraesenterer de en samlet nettonutidsvardi pa ca. 34
mia. kr. Disse opgarelser er dog underlagt samme forbehold som ovenfor angi-
vet og er desuden udtryk for en levetidsberegning af infrastrukturprojekternes
gevinster og omkostninger frem for et udtryk for projekternes samfundseko-
nomiske gevinster frem til i dag, som det eftersparges i det stillede spergsmal.

Med venlig hilsen
/

Ole Birk Olesen
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