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Spergsmal

Ministeren bedes oplyse det umiddelbare provenu, provenuet efter tilbagelob samt prove-
nuet efter tilbagelob og adferd af at afskaffe reglen om, at erhvervsmassig flytransport er
undtaget for breendstofafgifter.

Svar

Danmark har via internationale aftaler forpligtiget sig til ikke at afgiftspalagge brandstof
pé internationale flyrejser. Der vil siledes alene kunne indferes braendstofafgifter pa in-
denrigsflyvninger. En afgift pa flybreendstof vil dog med hoj sandsynlighed resultere i, at
flyselskaberne vil tanke deres fly i omkringligeende lande, hvor der ikke er afgift pa fly-
braendstof. Merprovenuet herved skennes derfor at vare meget beskedent.

Betales afgiften i stedet pr. passager, opnds kun et svagt (indirekte) incitament for flysel-
skaberne til at kebe mere braendstofekonomiske fly, hvilket ikke er hensigtsmeassigt ud fra
en samfundsekonomisk betragtning.

Storbritannien, Frankrig, Ostrig, Tyskland, Norge og Sverige har indfert en passagerafgift.
Indretningen af passagerafgiften pé flyrejser folger grundleggende samme opbygning pa
tveers af de ovennevnte lande. Det vil sige, at der betales en stykafgift pr. passager, nir
passageren starter sin rejse i det pagaeldende land, og afgiften athanger af flyrejsens
leengde. Erfaringer fra nabolandene viser dog, at der er relativt smé adfaerdseffekter ved
en passagerafgift, hvorfor klimaeffekten ved en afgift forventes at vaere beskeden.

Det bemarkes, at CO2-udledning har vaeret reguleret af EU's kvotesystem, EU ETS, si-
den 2012. Det betyder, at luftfartsselskaber skal kobe kvoter i det omfang, de udleder
COz. Kvotesystemet er gaeldende for flyrejser foretaget internt i EU til og med 2020. Her-
efter vil ICAO’s (FN’s luftfartsorganisation) aftale fra 2016! traede 1 kraft. Denne indebze-
rer bl.a., at der ikke ma ske en vakst 1 COz-udledningen fra den internationale luftfart

mellem de lande, der er omfattet af aftalen.

Danmark har tidligere haft en passagerafgift, der blev afskaffet i 2007, men det er ikke re-
geringens politik at genindfere afgifter pA kommercielle flyrejser, da det vil bryde med
skattestoppet. Desuden vil det svaekke konkurrenceevnen for dansk luftfart og gere det
dyrere at vare dansker.

! Aftalen - Carbon Offsetting and Reduction Scheme for International Aviation (CORSIA) vil gzelde i en 15-drig periode fra
2021-2035.
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