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Bag om Anlaegsplanen

Banedanmarks Anlaegsplan indeholder centrale infrastrukturprojekter, der udfgres eller
kan udfgres pa den danske jernbane frem til og med 2030. Anlaegsplanen indeholder
besluttede og finansierede anlaegsprojekter, sdvel som ikke-besluttede og ikke-
finansierede anlaegsprojekter. Anlaagsplanen indeholder ogsa projekter, hvor der er
igangsat eller afleveret beslutningsgrundlag, og projekter, hvor der ikke er igangsat
beslutningsgrundlag.

Formalet med planen er at give et overblik over de centrale infrastrukturprojekter og
derved sikre en sammenhangende langtidsplanlaegning ved at afsaette tid til at gen-
nemfgre den enkelte anlaegsaktivitet ud fra en teknisk og gkonomisk optimal strategi
pd baggrund af politiske beslutninger, herunder aftale af 15. november 2017 om en ny
strategi for udrulning af Signalprogrammet (jf. Aftale om en grgn transportpolitik).

Idet Banedanmarks Anlaagsplan er udarbejdet med hensyn til bl.a. materielsituation,
forventede stgrre fornyelsesprojekter, intern planlaegningshorisont, trafikale hensyn
samt markedskapacitet skal det bemaerkes, at det er vanskeligt at sendre pd ét ele-
ment i planen uden at skulle gentaenke planen pa ny (domino-effekt). Banedanmark
tilstraeber at opdatere anlaegsplanen halvarligt.

1.1 Andringslog

Banedanmark offentliggjorde juli 2018 en ny Anlaegsplan frem til 2030, som afspejler
den nye udrulningsplan for Signalprogrammet og leveringen af Fremtidens Tog. Der
har efterfglgende vist sig et behov for opdatering af Anlaegsplanen. De mest vaesentli-
ge andringer er:

« Installationsvarigheden for udrulningen af nye signaler er praeciseret pa en
reekke straekninger. Praeciseringerne vurderes ikke at have betydning for
ibrugtagning eller for gvrige aktiviteter.

o Ibrugtagningstidspunktet for nye signaler pa streekningerne Hobro-Lang&-
Struer og Roskilde-Holbaek-Kalundborg er opdaterede i hhv. Figur 1 og 2, sa
de stemmer overens med ibrugtagningstidspunkterne i hhv. Figur 7 og Figur 5.

« Ibrugtagningstidspunktet for nye signaler pa teststraekningen Roskilde-Kgge er
udskudt fra primo 2019 til medio 2019. Udskydelsen vurderes ikke at have be-
tydning for realiseringen af efterfglgende udrulninger.

o Nye signaler ibrugtages primo 2021 pa straekningen Odense-Svendborg. Da
ibrugtagningstidspunkter i Anlaegsplanen er angivet til enten ultimo (i forbin-
delse med kgreplanen) eller medio &ret, er ibrugtagningstidspunkt for nye sig-
naler pa straekningen Odense-Svendborg angivet til medio 2021.

e Forberedende arbejder ifm. elektrificering af streekningen Fredericia-Vejle er
rykket fra 2019-2020 til 2020-2021 for at sikre synergi med gvrige aktiviteter.
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1.2

e Forberedende arbejder i form af brohavninger og sporsaenkninger ifm. elektri-
ficering af straekningen Roskilde-Kalundborg udfgres i 2019-2021. Pa dels-
traekningen Roskilde-Holbzek er selve sporsaenkningerne udskudt fra 2018 til
2020 for at sikre synergi med aktiviteterne pa delstraskningen Holbaek-
Kalundborg.

e Ny station Jerne er tilfgjet Figur 7 pa straekningen Esbjerg-Lunderskov. Projek-
tet udfgres i 2020, som det hele tiden har fremgaet af teksten.

e Tidspunkter for, hvorndr der skal vaere truffet politisk beslutning om nye an-
laegsprojekter, er opdaterede.

o Tidspunkt for aflevering af beslutningsgrundlag for perronforlaengelser pd Hor-
sens St. er &ndret fra ultimo september 2018 til 1. april 2019.

Overvejelser i koordineringen

I indevaerende afsnit gives en kort introduktion til Trafikplanen og dens indflydelse pd
Anlzegsplanen, jf. den nye udrulningsstrategi for Signalprogrammet. Derudover prae-
senteres de gvrige overordnede koordineringshensyn og effekterne af disse.

1.2.1 Trafikplan

I aftalen fra november 2017 (ny udrulningsstrategi) indgar, at nye signaler udrulles
med faerrest mulige forstyrrelser i trafikken ved at ibrugtage det nye signalsystem i
takt med indfasningen af nyt el-materiel. I den nye udrulningsstrategi forudsaettes, at
et minimum af DSB’s nuveerende materielfldde udstyres med nyt signaludstyr.

DSB, Banedanmark og Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har i faellesskab op-
stillet en konkret trafikplan for, hvornar der er mulighed for at ibrugtage straekninger
med nye signaler, og i hvilket omfang passagererne bergres.

Trafikplanen viser, at den nye strategi for udrulning af nye signaler med sma justerin-
ger kan gennemfgres bade anlaagsmaessigt og trafikalt s& der - med fa afgraensede
undtagelsestilfaelde - sikres tilstraekkeligt med siddepladser gennem hele udrulnings-
perioden til alle passagerer og med begraensede omlaegninger af betjeningen. Det
valgte scenarie (grundscenariet) forudsaetter i overensstemmelse med udrulningsstra-
tegien fra november 2017, at det kun er IC3 og ABs styrevognene til dobbeltdeekker-
vognene, som udrustes med nyt signaludstyr. Det er dog en klar overvejelse i Trafik-
planen, at IR4-togene ogsa udrustes (tilvalg), nar der er sikkerhed for fremdriften i
udrustningen af IC3 og ABs. Dette vil ggre den samlede passagertrafik mere robust.

Anlaegsplanen nedenfor er baseret pa anbefalingerne fra Trafikplanen, som kort er
naevnt under hver streekningsgennemgang.

1.2.2 Generelle koordineringshensyn og effekt

I planlaegning af infrastrukturprojekterne koordinerer Banedanmark med baggrund i
nogle overordnede principper og hensyn for koordinering af anlaeagsarbejderne.
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1.3

e Teknisk-gkonomisk optimal planleegning
Anlzegsarbejderne med fornyelses- og hastighedsopgradering, nye signaler og
elektrificeringsprojekterne er planlagt dels ud fra den nye strategi for udrulning
af Signalprogrammet, dels ud fra ud fra hensynet til den hensigtsmaessige
reekkefglge af projekterne ude pa banenettet. F.eks. planlaegges hastigheds-
opgraderinger udfgrt samtidig med sporfornyelsesprojekter.

Endvidere er koordineringen af kommende stgrre jernbaneaktiviteter sket ud
fra et hensyn til den samlede forventede markedskapacitet samt til et jeevnt
forlgb i udrulning af Signal- og Elektrificeringsprogrammerne. Faerdiginstalleres
en straekning ad gangen, reduceres afbrydelser i arbejdsprocesserne, hvilket
er omkostningsreducerende for entreprengren, og dermed for Banedanmark.

e Forhold mellem nye signaler og opsaetning af kgrestrem
Den senere ibrugtagning af nye signaler medvirker generelt til at forsinke
ibrugtagning af elektrificeringen i forhold til den oprindelige kontrakt, hvor den
sidste ibrugtagning var planlagt til 2026. Med henblik pa at sikre en forholdsvis
jeevn udrulningstakt for leverandgren af elektrificeringen har Banedanmark
identificeret en teknisk Igsning, der kan sikre opsatning af kgrestrgmsanlzaeg-
get forud for installation af nyt signalanleeg, uden pdkraevet ibrugtagning af
elektrificeringen. Dog vil ibrugtagning af el-anlaegget fortsat skulle afvente sig-
nalprogrammets udrulning.

e Hastighedsopgraderinger 2018-2021
Anlaegsplanen indikerer, hvilket &r en given hastighedsopgradering kan udfg-
res, og ikke hvorndr den ibrugtages. Nye signaler er en forudsaetning for ibrug-
tagning af hastighedsopgradering, hvorfor ibrugtagningen derfor fgrst sker
med ibrugtagning af de nye signaler.

e Hastighedsopgraderinger efter 2021
Hastighedsopgraderinger efter 2021 planlaegges udfgrt samtidig med forvente-
de sporfornyelsesprojekter af hensyn til gkonomi og minimering af trafikale
gener for passagererne. Den gkonomiske ramme til gennemfgrelse af fornyel-
sesprojekter kan derfor bevirke, at et givent hastighedsopgraderingsprojekt
ma& udskydes til et senere tidspunkt end oplyst i Anlaagsplanen, sdfremt Ba-
nedanmark i perioden frem mod 2030 er ngdsaget til at reducere antallet af
fornyelsesprojekter, med mindre det besluttes at afholde ekstraomkostningen
til at gennemfgre hastighedsopgraderingen som et selvstaendigt projekt uaf-
haengigt af fornyelsen.

Kort om udrulning af nye signaler og elektrificering

I neervaerende afsnit introduceres de vaesentligste andringer og tilhgrende risici i ud-
rulningen af nye signaler samt en ny model for en mere jeevn udrulningstakt for elek-
trificering af den danske jernbane.
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1.3.1

1.3.2

Nye signaler

Udrulningsplanen for nye signaler fglger den strategi, som forligskredsen bag Signal-
programmet tiltr&dte med aftalen af 15. november 2017. Dvs. at planen fortsat er
tilrettelagt med henblik pd at udruste bl.a. hovedstraekninger med nye signaler
(ERTMS) forud for ibrugtagning af elektrificering, sa8 immunisering minimeres til Ros-
kilde-Holbaek, mens overgangen til elektrisk togdrift fortsat understgttes af Signalpro-
grammets forudgdende udrulning. Med planen udrustes kun tog, der vurderes at vaere
lette at udruste (Desiro og Lint41), og tog som er kritiske i overgangen til elektrisk
drift (IC3 og dobbeltdaekker-styrevogne).

I forhold til planen fra november 2017 er der foretaget yderligere justeringer med
henblik pa at sikre en jaevn udrulning af nye signaler frem mod 2030. Planen er ogsa
justeret, s8 der bl.a. sikres passagerdrift fra Kgbenhavn til Nykgbing F. via Kege, mens
der gennemfgres infrastrukturprojekter mellem Ringsted og Naestved. Planen er der-
udover tilpasset leverancen af Fremtidens Tog og elektriske-lokomotiver, og for at
sikre IC4 forleenget adgang til veerksteder og klarggringsfaciliteter i hhv. Aarhus og
Kastrup. Det sker for at tage hensyn til DSB" s leverance af Fremtidens Tog.

Planen indebzerer, at Kgge-Naestved senest ibrugtages med ERTMS og elektrisk drift
medio 2021. Derudover udskydes bl.a. ibrugtagning af ERTMS pa straekningerne Aar-
hus-Aalborg og Fredericia-Aarhus til hhv. ultimo 2024 og ultimo 2025. Til gengaeld
udrulles flere straekninger i det midt- og vestjyske, inden den gstjyske hovedstraekning
pabegyndes.

Planen medfgrer aendringer i forhold til udrulning pa early deployment-straekningen
(teststraekningen) Roskilde-Kgge, hvor ibrugtagningen er udskudt fra primo 2019 til
medio 2019. Banedanmark vurderer, at dette kan realiseres uden pavirkning af efter-
fglgende udrulninger.

En af de vaesentligste risici for Signalprogrammet i forbindelse med udrulningsplanen
er udrustningen af IC3 togene. Udrustningen af IC3 er fortsat ngdvendig for drift pa
Kgbenhavn-Kgge Nord-Ringsted og for streekningen Fredericia-Aarhus. Med den juste-
rede plan er robustheden overfor eventuelle forsinkelser med udrustningen af IC3
imidlertid gget.

Derudover er der pa visse streekninger begraenset fleksibilitet for Signalprogrammet
(seerligt @st- og Nordjylland, Roskilde-Kalundborg og K@ge/Ringsted-Femern) pga. hgj
koncentration af infrastrukturprojekter og samtidige arbejder, der skal koordineres
mellem bl.a. Signalprogrammet og Elektrificeringsprogrammet, sdsom opsaetning af
master og fundamenter. P& gvrige straekninger er der dog starre fleksibilitet for Sig-
nalprogrammet.

I afsnit 1.3.3 er plan for udrulning af nye signaler illustreret sammen med plan for
elektrificering.

Elektrificering

Anlaegsplanen 2018-2030 bygger pa forudsaetningen om, at installation af nye signaler
(ERTMS), som udgangspunkt, er gennemfgrt fgr installation af kgrestrgm, da de nuvee-
rende signaler ikke kan “tale” den elektriske stgj fra et kgrestremsanlaeg.
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1.3.3

Den @ndrede udrulningsplan for nye signaler har dog medfgrt, at Banedanmark har
igangsat arbejdet med en ny model for udrulningen af nyt kgrestramsanlaeg fgr nye
signaler. Modellen indebeerer, at kgrestrgm installeres selvom nye signaler ikke er
udrullet. Elektrificeringen kan dog fortsat fgrst ibrugtages efter ibrugtagning af nye
signaler, med mindre der treeffes politisk beslutning om immunisering.

Formalet med den nye model er at give leverandgren mulighed for en mere jaevn pro-
duktionstakt og derigennem minimere risikoen for ekstra krav som fglge af en markant
andret udrulningsplan.

I afsnit 1.3.3 nedenfor er den tentative udrulningsplan for elektrificeringen illustreret
med plan for udrulning af nye signaler.

Illustrativt overblik for udrulning af nye signaler og elektrificering

Nedenfor vises udrulningsplanerne og ibrugtagningstidspunkterne for nye signaler
samt ibrugtagningstidspunkterne for elektrificeringen.

Figur 1 og 2 viser udrulningen af nye signaler samt elektrificering for hhv. Vest- og
@stdanmark. Figuren afspejler dermed varigheden og det planlagte ibrugtagningstids-
punkt. Varigheden for den enkelte aktivitet pd en given straekning indikerer det tids-
rum, som projektet er forventet at vaere fysisk tilstede pa streekning i mere eller min-
dre omfang.

Elektrificeringen bestar af mange forskellige aktiviteter, hvor de orange klodser angi-
ver etablering af fundamenter, opsaetning af master samt opsaetning af kgretrad. Ud-
over disse aktiviteter udfgres forberedende arbejder i form af sporsaenkninger og bro-
haevninger. Disse aktiviteter koordineres som udgangspunkt med sporfornyelsen og
indgar derfor ikke i figurerne nedenfor.

Ibrugtagningstidspunkterne for nye signaler og elektrificering er angivet til enten ulti-
mo aret (i forbindelse med det kommende &rs kgreplan) eller medio aret.
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Figur 1: Udrulning af nye signaler og elektrificering i Vest*
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* Bemeerk, at der ikke er udarbejdet beslutningsgrundlag for elektrificeringen Vejle-
Struer og Aalborg-Frederikshavn, hvorfor projekterne ikke er indeholdt i figur 1.

Figur 2: Udrulning af nye signaler og elektrificering i @st
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Banedanmarks Anlaegsplan 2030

Anlaegsplanen 2030 praesenteres nedenfor ud fra en geografisk inddeling i @st og Vest
Danmark.

Nezervaerende afsnit giver en oversigt over besluttede og finansierede anlaegsprojekter
pa hele fjernbanen.

Der er for ikke-besluttede projekter angivet det seneste tidspunkt for politisk beslut-
ning (se afsnit 2.8), sdfremt projektet skal kunne indeholdes i naervaerende Anlaegs-
plan. Hvis disse projekter bliver politisk besluttet pa et senere tidspunkt medfgrer det
et behov for en justeret Anlaegsplan.

2.1 Ost- og Nordjylland

2.1.1 Anbefaling fra Trafikplan

For at sikre IC4 togenes adgang til vaerksted i Aarhus er det ngdvendigt at benytte det
eksisterende signalanleeg indtil Fremtidens Tog kan erstatte IC4-togene. DSB har op-
lyst, at Fremtidens Tog fgrst ultimo 2026 er klar til indszettelse p& straekningen Frede-
ricia-Aarhus.

P& den baggrund anbefaler Trafikplanen at:

e "Ibrugtagning af nye signaler p§ strackningen Fredericia-Aarhus (ekskl. Frede-
ricia station) udskydes til ultimo 2025 (K26) og elektrificering af straekningen
Fredericia-Aarhus ligeledes udskydes med to 8r til ibrugtagning ultimo 2026
(K27'). Det muliggar, at elektrificering p8 straekningen Aarhus - Aalborg kan
ibrugtages samtidigt med den sydlige deletape.”

Anbefalingen er under hensyn til en jeevn udrulningstakt for nye signaler indarbejdet i
Anlzegsplanen nedenfor.

1 K27 angiver det kgreplanskifte, der sker december 2026.
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Figur 3: Politisk besluttede aktiviteter i @st- og Nordjylland

Fredericia Vejle Aarhus H Langa Hobro Aalborg (Lindholm) Frederikshavn
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arb. EL, hastighedsopgradering, 4) Dobbeltspor Lindholm & og Ny bane til Aalborg Lufthavn, 5) Dobbeltspor Hjarring.

2.1.2 Nye signaler

P& straekningen Fredericia-Lindholm udskydes ibrugtagning af signaler med to ar ift.
Anlaegsplanen 2016. A£ndringen er en konsekvens af senere levering af Fremtidens
Tog samt ngdvendigheden af at kunne kgre IC4 tog til veerksted i Aarhus frem til
2025. Udrulningen af de nye signaler er saledes afstemt med leveringen af Fremtidens
Tog, som leveres med den nye signalteknologi installeret.

Den reviderede plan indebaerer saledes, at nye signaler anlaegsmaessigt udrulles nord-
fra og ned mod Fredericia.

2.1.3 Elektrificering

Elektrificeringen mellem Fredericia og Aalborg anlaegges i to deletaper nord og syd for
Aarhus, men ibrugtages pa samme tid ultimo 2026 (K27). Som navnt i afsnit 1.3.2
arbejder Banedanmark med en ny model for udrulning af kgrestrgm, som skal bidrage
til at opretholde en jeevn udrulningstakt for leverandgr af elektrificeringen, sdledes at
elektrificeringen s& vidt muligt udfgres indenfor kontraktperioden til og med 2026.

Udover aktiviteterne illustreret ovenfor er der planlagt brohavninger af vejbaerende
broer for at skabe den ngdvendige frihgjde til elektrificeringen. Disse arbejder er ikke
illustreret ovenfor, men udfgres parallelt - og er koordineret med de gvrige aktiviteter
pa jernbanen.
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2.1.4 Ovrige politisk besluttede anlaegsprojekter

Hastighedsopgraderinger (pkt. 2 og 3)

Der er truffet politisk beslutning om at hastighedsopgradere mellem Aarhus og Langa
samt mellem Hobro og Aalborg frem mod 2021. Projekterne udfgres henholdsvis i
2021 og 2020, og ibrugtages med det nye signalsystem ultimo 2024. Projekterne plan-
laegges udfgrt samtidig med sporfornyelsesprojekter og forberedende arbejder til elek-
trificering, som indebaerer etablering af ngdvendig frihgjde for opsaetning af kgretrad.
Frihgjden skabes enten ved at foretage sporsaenkninger, haevning af eksisterende bro-
er eller etablering af nye broer.

Kapacitetsudvidelse Vendsyssel (pkt. 4 og 5)

Projektet omfatter etablering af hhv. et dobbeltspor ved Hjgrring og et dobbeltspor ved
Lindholm. Begge dobbeltspor var oprindeligt planlagt udfgrt og ibrugtaget i 2020, men
af hensyn til ny udrulningsstrategi fra november 2017 er dobbeltsporet Hjgrring ud-
skudt til senest? 2024, mens dobbeltsporet Lindholm fastholdes i 2020 og udfgres pa-
rallelt med etablering af Ny bane til Aalborg Lufthavn i konventionel signalteknologi.

2.1.5 Ovrige anlaegsprojekter, der afventer politisk stillingtagen

Nye stationer og perronforlaengelse
Banedanmark har i november 2018 afleveret beslutningsgrundlag for etablering af to
nye stationer; én ved Laurbjerg og én Stilling.

Den eendrede strategi for udrulning af nye signaler giver mulighed for at ibrugtage
disse to projekter tidligere end ventet. Etablering af Laurbjerg kan udfgres i 2021 med
den planlagte sporfornyelse og hastighedsopgradering mellem Aarhus og Langa i fald
der traeffes politisk beslutning om projektet senest 1. januar 20193, Alternativt vil nae-
ste mulige tidspunkt for ibrugtagning vaere i 2026 (K27).

Etableringen af Stilling station vil kunne udfgres i 2022 i fald der treeffes politisk be-
slutning om projektet senest 30. april 2019. Alternativt vil nseste mulige tidspunkt for
ibrugtagning vaere i 2028 (K29) sammen med eventuel sporfornyelse og hastigheds-
opgradering.

Endvidere forventer Banedanmark at aflevere beslutningsgrundlag for etablering af
perronforlaengelse pa Horsens station til brug for Fremtidens Tog senest 1. april 2019.
Dette sker efter gnske fra DSB. Projektet er en del af reserven til stationspulje i Tog-
fondens fase 2.

Kapacitetsudvidelse Aarhus H

2 Banedanmark undersgger muligheden for at fremrykke anlaeggelsen af Dobbeltspor
ved Hjgrring (inkl. nye signaler) tidligere end 2024.

3 Fristen kan forlaenges til 31. januar 2019, men det forudsaetter, at Banedanmark far
lov til at tiltreede optionen og pabegynde projekteringen, inden der traeffes politisk
beslutning om selve projektet. Optionen lyder pa ca. 1 mio.kr.
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Projektet omfatter forggelse af perronkapaciteten for at muligggre laengere tog til Aar-
hus, end muligt i dag. Af hensyn til nye signaler og elektrificeringen er projektet ud-
skudt padbegyndt fra 2025 til 2027 med forventet afslutning senest i 2028 alt afhaengig
af, hvilken Igsning der eventuelt treeffes politisk beslutning om.

Hastighedsopgraderinger

Banedanmark har fremsendt beslutningsgrundlag pa en hastighedsopgradering mellem
Fredericia og Aarhus, som ikke blev politisk besluttet i efteraret 2017. Af hensyn til
installation af nye signaler og elektrificering vil hastighedsopgraderingen tidligst kunne
udfgres og ibrugtages i 2027 for delstraekningen Fredericia-Vejle og i 2028 for dels-
traekningen Vejle-Aarhus.

P3 straekningen Langa-Hobro er beslutningsgrundlag for en hastighedsopgradering til
udfgrelse og ibrugtagning i 2026 afleveret, og som en del af regionale hastighedsop-
graderinger fremsendes der ultimo 2019 beslutningsgrundlag p& hastighedsopgrade-
ring mellem Aalborg og Frederikshavn.

Tilslutning til el-veerksted

Fremtidens Tog fordrer etablering af et nyt vaerksted til DSB" s el-materiel i Brabrand.
Banedanmark har oplyst til DSB, at det mest hensigtsmaessige er at etablere tilslut-
ningen til ellokomotivveerkstedet, som en del af de gvrige aktiviteter omkring Aarhus
(sporfornyelse, hastighedsopgradering og forberedende arbejder) i 2021. Selve etable-
ringen af vaerkstedet kan ske efterfglgende og koordineres med det specifikke behov
for veerkstedskapacitet.

2.2 Kogge-Naestved & Ringsted-Nykgbing

Passagerer syd for Naestved mod Ringsted og Kgbenhavn kan i dag benytte enten
straekningen Kgge-Naestved eller Ringsted-Naestved. For at opretholde betjeningen til
Neaestved og syd herfor skal infrastrukturarbejderne ngje koordineres. Det betyder, at
det i 2020 er ngdvendigt at friholde straekningen Kgge-Naestved for baneprojekter,
saledes at opgraderingen af straekningen Ringsted-Naestved med kurveudretning ved
Glumsg i 2020 (som en del af Femern-projektet) kan udfgres under de ngdvendige
spaerringsforhold.

Som det ses af Figur 4 betyder det, at de nye signaler og nyt el-materiel udskydes fra
forudsat ultimo 2020 til nu medio 2021.

2.2.1 Anbefaling fra Trafikplan

Kurveudretning ved Glumsg afspaerrer - som introduceret ovenfor - straekningen
Neestved-Nykgbing Falster fra det gvrige net i 2020 medmindre streekningen Roskilde-
Naestved fortsat kan benyttes som alternativ rute.

P& baggrund anbefaler Trafikplanen at:

e "Etablering af nye signaler p8 streekningen Kege Nord-Neestved udskydes til
det tidspunkt i 2020, hvor afbrydelsen af banen Neestved-Ringsted er overst§-
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et. Elektrificeringen Kgge Nord-Neestved ibrugtages medio 2021 - eller hurti-
gere | det omfang elektrificeringen métte vaere p§ plads.”

Anbefalingen er med hensyn til en jeevn udrulningstakt og plan for materiel udrustet

med nye signaler indarbejdet i Anlaegsplanen. Det viser sig ved, at streekningen Ring-
sted-Naestved tidligst kan ibrugtages med nye signaler fra 2026 og derfor er udskudt
ibrugtaget med nye signaler til ultimo 2028 samtidig med straekningen Roskilde-

Ringsted, og dermed samtidig tager hensyn til udfgrelsestakten hos signalleverandg-
ren.

Figur 4: Aktiviteter Kgge-Naestved & Ringsted-Nykgbing

Kgge Nord Nzestved  Ringsted Neestved Orehoved Nykeabing F
1. H
2.H
1. H
2.H *
EL ult. 2021 (K22) -
1. H Med. 2022
2022 n
2.H

1.H
2023
2.H

1.
2021 EL medio 2021
2.H

ELult. 2023 (K24)
1. H
2.H

2024

1. H
2.H

2025

1. H
2026
2.H

1.H
2027
2.H

1.H
2028
3 (il Ult. 2028 (K29) (Ro-Ko)

2029-2030

. @vrige anlaegsprojekter Installation ERTMS B IEI Immunisering

1)Aktivitet ifm. Ringsted-Femern, 2) Anlaeggelse af dobbeltspor, 3) Ibrugtagning af dobbeltspor, 4) An-
laeggelse af Storstramsbroen. Forventes 8bnet for tog 2023.

*N&r speerring Ringsted-Neestved (sept. 2021) ophgrer kan mindre arbejder og test af nye signaler udfg-

res mellem Kgge Nord og Neestved.

2.2.2 Ringsted-Femernprojektet

I perioden 2019-2020 vil der som naevnt blive udfgrt betydelige arbejder sdsom kur-
veudretninger, jordarbejder, etablering af dobbeltspor mv. pa streekningen Ringsted-
Nykgbing Falster. Dobbeltsporet mellem Orehoved og Nykgbing er det afsluttende ar-
bejde, og forventes at &bne i 2021.

Som del af Ringsted Femern-projektet indgar endvidere etablering af dobbeltspor fra
Nykgbing Falster til Radby Faerge. Banedanmark afventer tysk stillingtagen til projek-
tet inden der kan traeffes beslutning om etableringen pa dansk side af Femern. Bane-
straekningen forventes senest at skulle vaere klar til abningen af Femern, pa nuvaeren-
de tidspunkt i 2028 (K29).
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2.2.3 Nye signaler

Mellem Kgge Nord og Naestved installeres de nye signaler frem til og med 2019, men
de ibrugtages fgrst medio 2021, hvor de afsluttende test er udfgrt efter spaerringens
ophgr mellem Ringsted og Naestved. P& denne made sikres det, at regionaltogstrafik-
ken kan komme via Kgge til Naestved i den periode, hvor der ikke kan kgre tog mellem
Ringsted og Naestved. Det betyder, at ibrugtagning af nye signaler pa denne straekning
forsinkes halvandet ar ift. Ny strategi fra november 2017.

P& straekningen mellem Ringsted og Naestved koordineres installation og ibrugtagning
af nye signaler med installationen mellem Roskilde og Ringsted, sdledes at nye signa-
ler kan ibrugtages ultimo 2028. P8 denne straekning er implementeringen af nye signa-
ler ikke en forudsaetning for ibrugtagning af elektrificeringen, idet anlaegsarbejderne
ifm. opgraderingen mellem Ringsted og Naestved anlaegger et traditionelt signalanlaeg
som allerede er immuniseret, hvilket betyder at det nye kgrestrgmsanlaeg kan ibrugta-
ges uden yderligere immunisering

Installation af nye signaler mellem Naestved-Nykgbing er praeciseret fra ultimo 2021 i
strategi fra november 2017 til nu medio 2022. Dette af hensyn til jeevn udrulningstakt
og tilstraekkeligt udrustet materiel med ny signalteknologi.

2.2.4 Elektrificering

Koordineringen af arbejderne mellem Ringsted-Naestved og Kgge Nord-Naestved bevir-
ker, at straekningen Kgge Nord-Naestved ibrugtages med elektrisk materiel medio
2021.

Udskydningen af nye signaler fra 2021 til 2028 pa straekningen mellem Ringsted og
Naestved medfgrer, at elektrificeringen pd denne delstraekning fremrykkes fra 2023 til
ibrugtagning ultimo 2021. Nar spaerringen mellem Ringsted og Naestved ophgrer sep-
tember 2020 kan master og fundamenter til kgrestrgm opseettes, med efterfglgende
installation af kgretrad i 2021.

P& straekningen Naestved-Nykgbing fastholdes med ibrugtagning af elektrisk materiel
ultimo 2023.

Elektrificering mellem Nykgbing Falster og Radby Faerge vil pa baggrund af tysk stil-
lingtagen blive koordineret med den forudgdende anlaeggelse af dobbeltspor og instal-
lation af nye signaler. Banestraekningen inkl. elektrificering forventes som naevnt tidli-
gere ibrugtaget i 2028 (K29).
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2.3 Roskilde-Kalundborg

Straekningen Roskilde-Kalundborg fglger aftalen fra november 2017 om at immunisere
Roskilde-Holbaek, sdledes at overgangen til elektrisk togdrift kan realiseres uden for-

udgdende installation af nye signaler.

For straekningen mellem Holbaek og Kalundborg afventer ibrugtagning af elektrificerin-
gen, at straekningen udrustes med nye signaler.

Udrulningsstrategien fra november 2017 forudsatte ibrugtagning af nye signaler ultimo
2022. Af hensyn til tilstraekkeligt materiel installeret med ny signalteknologi udsaettes
ibrugtagning af ERTMS mellem Roskilde og Kalundborg dog til medio 2026.

Trafikplanen indeholder ikke en yderligere anbefaling for denne straekning fsva. instal-

lation af nye signaler og elektrificering.

Figur 5: Aktiviteter Roskilde-Kalundborg

Kalundborg Holbaek

2019

1. H
2.H

2021

Immuniseringsprojektet

2022

2023

2024

2025

oot i Med. 2026
2027 2 H ELult. 2027 (K28)

2028 -2030

. @Dwrige anlaegsprojekter Installation ERTMS

1) Sporforny & forbered. arb. EL

ELult. 2022 (K23)

Roskilde

EL Forbered.arb. EL EI Immunisering
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2.3.1 Nye signaler

Nyt signalsystem udskydes ibrugtaget fra ultimo 2022 (ny strategi november 2017) til
medio 2026. Signalerne kan dermed installeres uden samtidig hensyn til arbejder i
forbindelse med elektrificering.

2.3.2 Elektrificering

Som aftalt med ny strategi november 2017 immuniseres delstreekningen Roskilde-
Holbaek frem mod 2022 med henblik pa ibrugtagning ultimo 2022. Elektrificering af
delstreekningen Roskilde-Holbaek ibrugtages sdledes ét ar senere end forudsat i An-
laegsplanen fra 2016.

Mellem Holbaek og Kalundborg er elektrificeringen planlagt til ultimo 2027 for at sikre
en jeevnt udrulningstakt.

De forberedende arbejder til elektrificering i form af sporsaenkninger pa straekningen
Roskilde-Holbaek-Kalundborg sker i 2020. Pa delstraekningen Holbaek-Kalundborg sker
sporsaenkningerne samtidigt med planlagt sporfornyelse.

Udover aktiviteterne illustreret ovenfor er der planlagt brohaevninger af vejbaerende
broer for at skabe den ngdvendige frihgjde til elektrificeringen. Disse arbejder er ikke
illustreret ovenfor, men udfgres parallelt - og er koordineret med de gvrige aktiviteter
pa jernbanen.

2.3.3 @vrige Anlagsprojekter

Hastighedsopgradering

Som del af de regionale hastighedsopgraderinger er straekningen mellem Holbaek og
Kalundborg reserveret til hastighedsopgradering samtidig med eventuel sporfornyelse i
2029 i fald der treeffes politisk beslutning om hastighedsopgraderingen.

2.4 Fyn og hovedstraekningen Sjaelland

P& grund af den forventede bestand af tog udrustet med ERTMS udsaettes udrustning
og ibrugtagning af nye signaler pa streekningen mellem Fredericia og Kgbenhavn.

Den senere ibrugtagning giver mulighed for en tidligere udfgrelse af hastighedsopgra-
deringen til op mod 200 km/t mellem Nyborg og Odense samt mellem Ringsted og
Korsgr forud for installation af nye signaler. Hastighedsopgraderingen kan dog fgrst
ibrugtages med de nye signaler.

Trafikplanen indeholder ikke en yderligere anbefaling for denne straekning fsva. instal-
lation af nye signaler.
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Figur 6: Aktiviteter Fyn og hovedstraekningen Sjzlland
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. @vrige anleegsprojekter Installation ERTMS

1) Tilslutning til el-vaerksted

2.4.1 Nye signaler

Installation af nye signaler er med hensyn til levering af Fremtidens Tog og jeevn ud-
rulning af nye signaler udskudt til ultimo 2027 for straekningen Korsgr-Lillebaelt, ultimo
2028 for straekningen Roskilde-Korsgr (som for at undgad overgang mellem nyt og
gammelt sikringsanlaeg i Ringsted koordineres med straekningen Ringsted-(Naestved)
og ultimo 2029 for straekningen mellem (Kgbenhavn) og Roskilde - hvor Kgbenhavn
etableres med nye signaler i 2030.

Nyt signalsystem vil sdledes blive ibrugtaget med indsaettelse af Fremtidens Tog.
2.4.2 Q@vrige anlaegsprojekter

Hastighedsopgradering Nyborg-Odense og Ringsted-Korsor

Udseettelse af nye signaler pa straekningen henover Fyn og Sjzelland muligggr tidligere
udfgrelse af hastighedsopgraderingen. Opgraderingen vil kunne udfgres med sporfor-
nyelsesprojektet og dermed fortsat opnd de forventede synergier i anlaegsfasen. Udfg-
relse af hastighedsopgraderingen koordineret med sporfornyelsen forudszetter senest
politisk beslutning til projektet senest 30. april 2019. Hastighedsopgraderingen vil i
tilfeelde af en sddan beslutning kunne ibrugtages med de nye signaler ultimo 2027 og
ultimo 2028 for henholdsvis Nyborg-Odense og Ringsted-Korsgr.

Tilslutning til el-veerksted

I forbindelse med indszettelse af Fremtidens Tog skal vaerksteder til elektrisk materiel
opfgres. Banedanmark og DSB er i dialog herom, og indledningsvist har Banedanmark
vurderet, at bgr tilslutningen omkring Godsbanegarden i Kgbenhavn etableres samtidig
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med sporfornyelsesprojekt i 2021 af hensyn til synergier. Selve etableringen af vaerk-
stedet vurderes at kunne ske efterfglgende.

Udbygning af Glostrup station, som del af Ring syd-projektet

Banedanmark har afleveret beslutningsgrundlag til politisk stillingtagen om Ring Syd-
projektet, der bestdr i at gennemfgre en raekke anlaegsarbejder, der muligger udvidel-
se og omlaegning af togbetjening®. Det samlede projekt opnar forst den fulde effekt,
ndr udbygningen af Glostrup station og @restad station samt overhalingssporet mellem
Kalvebod og Ny Ellebjerg er anlagt. Overhalingssporet og udbygning af @restad station
vil kunne udfgres i 2027.

Tilslutning af Ny bane over Vestfyn & Ny bane Kebenhavn-Ringsted
Se afsnit 2.6 om de nye baner.

Moderniseringsprojekt kgrestrom

Projektet omfatter opgradering af transformerstationerne i Roskilde, Slagelse, Marslev,
Fredericia, samt en ny transformerstation i Kgbenhavn ved H.C. @rstedveerket med
henblik pa at skaffe tilstraekkelig stremkapacitet til de mange nye el-tog. Beslutnings-
grundlag forventes afleveret i Igbet af 1. halvar 2019.

2.5 Ovrige straekninger

Med udgangspunkt i ny strategi fra november 2017 er udrulningen af nye signaler pa
gvrige straekninger i Jylland, Fyn og Sjaelland tilpasset en jaevn udrulningstakt samt
afstemt med behovet for tilstraekkeligt materiel udrustet med nye signalteknologi.

Seerligt i Jylland er der indlagt mulighed for tidligere ibrugtagning af ERTMS, i fald
ombordudrustningsplanen afvikles hurtigere end forventet. P& baggrund heraf er gvri-
ge anlaegsprojekter sdsom regionale hastighedsopgraderinger planlagt udfert efter
Signalprogrammet.

2.5.1 Anbefaling fra Trafikplan

Trafikplanen har opstillet faglgende anbefaling for straeskningen mellem Kgbenhavns
Hovedbanegdrd og Kgbenhavns Lufthavn:

e "Det er ngdvendigt at holde straekningen mellem Kgbenhavns Hovedbaneg8rd
og Kebenhavns Lufthavn 8ben for ikke ombyggede tog til og med 2025.”

For de gvrige streekninger i Jylland, pa Fyn og Sjeelland falger udrulning af nye signaler
strategi fra november 2017, dog med praecisering ift. en jeevn udrulningstakt.

4 Med Ring Syd vil der s8ledes kunne kgre tog fra Roskilde via Ny Ellebjerg til Ksbenhavns Luft-
havn Kastrup, og der bliver mulighed for at omlaegge tog fra Kgbenhavn H til lufthavnen via Ny
Ellebjerg Station.
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Figur 7: Aktiviteter i gvrige Jylland, Fyn og Sjeelland
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Skjern-(Holstebro) Ult. 2023 (K24)

Varde-Skjern Ult. 2023 (K24)
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. @vrige anleegsprojekter Installation ERTMS
1) Ny station Jerne, 2) Nye perroner p8 Ny Ellebjerg station

2.5.2 Nye signaler

@vrige streekninger Jylland

Installation af nye signaler fglger ny strategi fra november 2017 med fgrste ibrugtag-
ning i Nordvest Jylland med efterfglgende implementering af nye signaler i henholdsvis
Midt, Vest og Sgnderjylland. Nar straekningen (Esbjerg)-Varde er udrustet med nye
signaler, udrulles nye signaler p3 straskningen Aarhus-Aalborg og efterfglgende Frede-
ricia-Aarhus inden de sgnderjyske straekninger installeres- og ibrugtages med nye
signaler i perioden 2026 til 2027.

@vrige streekninger Fyn og Sjeelland
P& straekningen Odense-Svendborg er der ingen aendringer ift. ny strategi november
2017.

Udrulningsstrategien fra november 2017 foreslog at ibrugtage nye signaler pa straek-
ningen (Kgbenhavn H/Vigerslev) - (Peberholm) ultimo 2023. Af hensyn til tilstraekkelig
ombygget materiel anbefaler Trafikplanen, at denne straekning ibrugtages med nye
signaler ved arsskiftet 2025/2026.

Straekningen Helgoland-Helsinggr (Kystbanen) fglger 2017-strategien og er blot praeci-
seret ift. en jaevn udrulningstakt.
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2.5.3 QOvrige anlaegsprojekter

Regionale hastighedsopgraderinger

Med henblik pa aflevering af beslutningsgrundlag ultimo 2019 undersgger Banedan-
mark pa nuvaerende tidspunkt samfundsgkonomien ved hastighedsopgradering af de
enkelte streekninger.

Nye station ved Jerne (pkt. 1)
Det besluttede projekt om anlaeggelse af en ny station ved Jerne indgar som planlagt
og ibrugtages i 2020.

Perroner p8 Ny Ellebjerg (pkt.2)

Af hensyn til @bningen af Metrolinje mod Sydhavn medio 2024 har Banedanmark plan-
lagt samtidig abning af perronerne pa Ny Ellebjerg.

2.6 Nye baner

Ny bane Kgbenhavn-Ringsted

For den Ny bane Kgbenhavn-Ringsted anbefaler Trafikplanen, at banen omstilles til
ERTMS senest ultimo 2023 (K24) eller tidligere i det omfang ombygningen af materiel
gar hurtigere end planlagt. Alternativt m& banen sikres fuld trafikal funktionalitet med
traditionelle signaler i immuniseringsstrategien. Banen abner maj 2019, som aftalt i
strategi november 2017 med eksisterende signalteknologi.

Ny bane over Vestfyn

Hvis projektet skal kunne indeholdes i Banedanmarks nuveaerende Anlaegsplan kreeves
det, at der senest treeffes beslutning og tilvejebringes finansiering i forbindelse med
finansloven 2020, hvis banen pa Vestfyn forudsaettes tilsluttet den eksisterende bane i
2026. Der udestdr vurdering af den reelle anlaegsvarighed samt muligheden for instal-
lation af nye signaler og elektrificering af den nye bane parallelt med de gvrige udrul-
ninger i landet.

Ny bane til Billund Lufthavn

Hvis projektet skal kunne indeholdes i Banedanmarks nuvaerende Anlaegsplan kraeves
det, at der traeffes beslutning om at anlaegge projektet senest 1. januar 2019. I s fald
vil projektet kunne ibrugtages ultimo 2024 eller primo 2025. Med en senere beslutning
vil ibrugtagelsestidspunktet blive rykket tilsvarende.

2.7 S-banen

Frem mod 2030 skal der udfgres et omfattende antal anlaagsprojekter samtidig med
Banedanmarks forventede fornyelsesprojekter. P& det samlede S-banenet indgar fol-
gende anlaegsprojekter i koordineringen af infrastrukturprojekter pa jernbanen:

e Nye signaler (-2021)

e Ny Favrholm station

e Knastforbedringer pd S-banen
e Vinge station

Banedanmarks Anlaegsplan 2030 - opdatering december 2018 21/23
Banedanmarks Anlaegsplan 2030



Koordineringen af aktiviteter p& S-banen pdgar og forventes feerdig i 1. halvar 2019.

2.8 Tidspunkt for eventuel politisk beslutning

Banedanmark har lavet “en huskeliste” for, hvorndr der i givet fald skal vaere truffet
politisk beslutning om nye anlaegsprojekter, herunder tilvejebragt den forngdne finan-
siering, hvis disse skal kunne indpasses i neervaerende Anlagsplan.

Projekterne er angivet med navn og funktionalitet, og ar for tidligst ibrugtagningstids-
punkt. For at sikre den forngdne tid til udfgrelse af de enkelte jernbaneprojekter er der
ud for det enkelte projekt angivet, det seneste beslutningstidspunkt i fald projektet
skal kunne udfgres indenfor naervaerende Anlaegsplan. Traeffes der senere politisk be-
slutning vil udfgrelsestidspunktet skulle revurderes ift. den samlede portefglje af infra-
strukturprojekter.

For nogle af anleegsprojekterne er der udarbejdet et samlet VVM beslutningsgrundlag,
dvs. inkl. hgringsnotater og eksterne kvalitetssikringer for projekterne anleegsgkonomi.
For andre projekter er beslutningsgrundlagene under udarbejdelse i Banedanmark. For
den sidste del af projekterne er der ikke igangsat et beslutningsgrundlag. Beslutnings-
grundlag under udarbejdelse vil blive fremsendt til de respektive forligskredse og Fol-
ketingets Transport, Bygnings og Boligudvalg, i de kommende 3ar.

Tabel 1: Projekter i Togfondens fase 1 og gvrige projekter uden for Togfonden

Seneste beslut- Tidligste Status for be-
. nings/ . . h
Straekning fi g ibrugtagnings- slutningsgrund-
inansierings- tidspunkt la
tidspunkt p 9
Ny bane Vestfyn® 31. dz%clegmber 2026 (K27) Gennemfgrt
Hastighedsopgradering .
Nyborg-Odense* 30. april 2019 2028 (K29) Gennemfgrt
Hastighedsopgradering .
Ringsted-Korsgr* 30.april 2019 2028 (K29) Gennemfgrt
Etablering af station ved 30. april 2019 2022 (K23) Gennemfart
Stilling
Etablering af station ved .
Laurbjerg*** 1. januar 2019 2021 (K22) Gennemfgrt
Forventes afleve-
Perroner Ny Ellebjerg station Primo 2020 2024 (K25) ret 31. december
2019

Hastighedsopgradering Lan- 31. december
g3-Hobro 2021 2026 (K27) Gennemfgrt

. . 31. december
Kapacitetsudvidelse Aarhus H 2022 2028 (K29) Gennemfgrt
Hastighedsopgradering 31. december
Fredericia-(Aarhus) 2022 2028 (K29) Gennemfgrt
Ring-Syd: Udbygning af @re-
stad station og anlaeg af 31. dz%czezmber 2027 (K28) Gennemfgrt
overhalingsspor mellem Kal-

> VVM-analyse er gennemfgrt af Vejdirektoratet.
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vebod og Ny Ellebjerg station

Ring-Syd: Udbygning af Glos-

trup station

31. december
2025

2030 (K31)

Gennemfgrt

Moderniseringsprojekt: @get
kgrestrgm**

31. december
2019

Forventes afleve-
ret 30. juni 2019

* Projektet skal udfgres i perioden 2022-2025 for at passe ind i Anlaegsplanen. Dog vil den fulde

effekt af hastighedsopgraderingen til 200 km/t fgrst indtreeffe efter udrulning af Signalprogram-

met.

** Tidspunkt for tidligste ibrugtagning afventer naermere undersggelse.

*** Fristen kan forlaenges til 31. januar 2019, men det forudsaetter, at Banedanmark far lov til at

tiltraede optionen og pdbegynde projekteringen, inden der traeffes politisk beslutning om selve

projektet. Optionen lyder pd ca. 1 mio.kr.

Tabel 2: Projekter i Togfondens fase 2

Senisi;e :_e/slut- Tidligste Status for be-
Straekning fi gs- ibrugtagnings- slutningsgrund-
inansierings- tidspunkt lag
tidspunkt
Ny bane til Billund* 1. januar 2019 2024 (K25) Gennemfgrt
Forventes afleve-
Regionale opgraderinger Primo 2020°. 2024-2030 ret 31. december
2019
Horsens station (perronfor- 31. december Forventes afleve-
lzengelse) 2024 2028 (K29) ret 1. april 2019.
Ny bane over Vejlefjord’ 31. %%C;?ber 2030 (K31) Gennemfgrt
0 Forventes afleve-
Ny bane Hovedgard- 31. december 2030 (K31) ret 31. januar
Hasselager 2024 2019

Elektrificering Aalborg-

Frederikshavn Beslutningsgrundlag ikke igangsat

Elektrificering Vejle-Struer Beslutningsgrundlag ikke igangsat

@get kapacitet, Herning —

Holstebro Beslutningsgrundlag ikke igangsat

Ekstra spor, Ggdstrup st. Beslutningsgrundlag ikke igangsat

* Hvis beslutning ikke treeffes senest 1. januar 2019 vil banen ikke kunne ibrugtages i slutningen
af 2024 eller starten af 2025. Med en senere beslutning vil ibrugtagelsestidspunktet blive rykket
tilsvarende.

6 Hastighedsopgradering af streekningerne Struer-Thisted og Skjern-Holstebro er planlagt udfgrt i
hhv. 2024 og 2025 af hensyn til evt. kommende sporfornyelsesprojekter. De efterfglgende
straekninger er fordelt mellem 2026 og 2030.

/ VVM-analyse er gennemfgrt af Vejdirektoratet.
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