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1. Indledning

Status for anlegs- og byggeprojekter, herefter Anlegsstatus, giver en halvarlig orientering til
Folketingets Finansudvalg og Folketingets Transport-, Bygnings- og Boligudvalg om status og
udvikling i bygge- og anlaegsprojekter under Transport-, Bygnings- og Boligministeriet. For-
bruget forigangvarende projekterer i denne publikation opgjort pr. 30. september 2018 med
mindre andet angives. Der afrapporteres pa anlegsprojekter igangsat med aftalerne om en
gron transportpolitik, om bedre og billigere kollektiv trafik, Togfonden DK, finanslovsaftaler,

samt enkelte gvrige projekter foruden ministeriets byggeprojekter.

Orienteringen for 1. halvar 2018 blev fremsendt til Folketinget d. 29. juni 2018.

De projekter, der omtales i Anlaegsstatus, er pa forskellige stadier pa vej mod feerdiggarelse.
Der redegoresi omtalen af hvert enkelt projekt for dets formaél og status. Som en del af status
indgar en gennemgang af den aktuelle budgetmaessige situation.

Til Anlaegsstatus vedleegges Banedanmarks opdaterede Anlaegsplan for 2030.

Tabel 1.1 Politiske aftaler indgéet siden 2009 med relevans for Anlegsstatus

Aftale

Dato

Forligskreds

Aftale om en gron transportpolitik

29.januar 2009

Gron transportpolitik!

Aftale om en moderne jernbane

22, oktober 2009

Gron transportpolitik

Aftale om nye initiativer som led i udmentning af puljer

22. oktober 2009

Gron transportpolitik

Aftale om tilleg tilattale om nye initiativer som led i udmentningen af
puljer

22. oktober 2009

Gron transportpolitik

Attale om visse vejprojekter

22. oktober 2009

Gron transportpolitik

Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling
2010-2012

5. november 2009

Venstre, Det Konservative Fol ke-
parti, Socialdemokratiet, Dansk
Folkeparti og Radikale Venstre

Aftale om finansloven for 2010

12. november 2009

Venstre, Det Konservative Fol ke-
parti og Dansk Folkeparti

Aftale om bedre veje mv.

2. december 2009

Gren transportpolitik, dog uden
Radikale Venstre

Aftale om fremrykning afindsatsen i 2010 for mere cykeltrafik og om
m odulvogntog

1. september 2010

Gron transportpolitik

Aftale om bedre mobilitet

26.november 2010

Gron transportpolitik

Aftale om forsteerket indsats mod spogelsesbilisme og bedre sikkerhed i
overkersler

16. december 2010

Gron transportpolitik

Aftale om Hypercard, busser, trafiksikkerhed, stgjbekaeempelse mv.

5.maj 2011

Gron transportpolitik

Aftale om udmentning af puljer til nye initiativer pd transportomridet

17.november 2011

Gron transportpolitik

Aftale om elektrificering afjernbanen mv.

7.februar 2012

Gron transportpolitik

Aftale om takstnedsattelser og pulje til forbedring af den kollektive trafik

1. marts2012

Bedre og billigere kollektiv trafik®

Aftale om takstnedsattelser og investeringer til forbedring at den kollek-
tive trafik

12.juni2012

Bedre og billigerekollektiv trafik

Atftale om bedre cykeltrafik og ny metro til Kebenhavns Nordhavn myv.

20.juni2012

Gron transportpolitik

Aftale om en ny Storstremsbro, Holstebrom otorvejen mv.

21. marts 2013

Gron transportpolitik

Atftale om linjeforing for Hol stebromotorvejen

25. april 2013

Gron transportpolitik

Aftale om supercykelstier mv.

16. maj 2013

Bedre og billigerekollektiv trafik

Aftale om letbane i hovedstaden, busser og cykler

19.juni2013

Gron transportpolitik

Aftale om kollektiv trafik i yderomraderne

25.juni 2013

Bedre og billigere kollektiv trafik

Aftale om energieffektive transportlesninger, stojbekampelse og trafik-

14.november 2013

Gron transportpolitik
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Aftale

Dato

Forligskreds

sikkerhedsbyer

Aftale om finansloven for 2014

26.november 2013

Venstre, Det Konservative Fol ke-
parti, Socialdemokratiet, Dansk
Folkeparti, Radikale Venstre og
Socialistisk Folkeparti

Aftale om en moderne jernbane —udmentning af Togfonden DK

14.januar 2014

Togtonden DK3)

Aftale om fremme af veterantogskersel

28.januar 2014

Gren transportpolitik

Aftale om klarerammer for byggeriet af Metrocityringen

21. tebruar 2014

Forligskredsen bag Lov om en
Cityring (lov nr.552 af 6.juni
2007), dog uden Det Konservative
Folkeparti4

Attale om ungdomskort og fjernbusser

26. tebruar 2014

Bedre og billigerekollektiv tratik

Aftale om opgradering til supercykelsti pa Ring 4 og etablering af en
cykelstitunnel ved Kildedal Station

13. marts 2014

Bedre og billigerekollektiv trafik

Aftale om indkeb af dobbeltdakkere

1. april2014

Bedre og billigerekollektiv trafik

Attale om fremrykning at investeringer mv. i Togton den DK

28.maj2014

Togtonden DK

Aftale om metro, letbane, naerbane og cykler

12.juni2014

Bedre og billigerekollektiv trafik

Trafikaftale2014 — Udmentning af disponible midleri Infrastrukturfon-
den

24.juni2014

Gren transportpolitik

Aftale om udmentning af pulje til cykelstier og cykelparkering

10. december 2014

Bedre og billigerekollektiv trafik

Aftale om Cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader

22.Mmaj 2015

Bedre og billigerekollektiv trafik

Aftale om udmentning af pulje til fremme af cykling

26.maj 2015

Gren transportpolitik

Aftale om detvidere forleb for Femern Belt-forbindelsen

4.marts2016

Femern-forligskreds5

Aftale om udmentning af midler til vejprojekter ved Haderup og Ribemyv.

26. august 2016

Gron transportpolitik

Aftale om finansloven for 2017

18. november 2016

Venstre, Liberal Alliance, Det
Konservative Folkeparti og Dansk
Folkeparti

Atftale om udmentning af midler til undersegelser at ny midtjysk motorvej
og Hilleradmotorvejens forlengelse mv.

13. december 2016

Gron transportpolitik

Aftale om udmentning af midleri 2016 til nationale cykelruter

16. december 2016

Gron transportpolitik

Aftale om udmentning af midler i puljen til bedre og billigere kollektiv
trafik

10. februar 2017

Bedre og billigerekollektiv trafik

Aftale om linjeforing af motorvej mellem Nestved og Syd motorvejen
(Ronnede)

19. april 2017

Gren transportpolitik

Konklusioner fra mede i forligskredsen bag Togfonden DK

30.juni2o017

Togfonden DK

Aftale om togfonden og bedre/billigere kollektiv trafik

7.september 2017

Togfonden DK og Bedre og billigere
kollektiv trafik

Aftale om finansloven for 2018

8. december 2017

Forligskredsen bag finanslov 2018°

Aftale om fremtidens togtrafik i Hovedstadsomradet

13. december 2017

Venstre, Liberal Alliance, Det
Konservative Folkeparti, Dansk
Folkeparti og Radikale Venstre

Aftale om udmentning af midler til bedre fremkommelighed og trafiksik-
kerhed

29.januar 2018

Forligskredsen bag finanslov 2018°

Aftale om udmentning af midler til stgjbekeem pelse

30.januar 2018

Forligskredsen bag finanslov 2018

Aftale om udmentning af midler til stojbekaem pelse i 2018

2. februar 2018

Gren transportpolitik

Aftale om udmentning af midleri puljen til bedreog billigere kollektiv
trafik

10. oktober 2018

Bedre og billigerekollektiv trafik

Aftale om erstatning for byggeriet pa Orestad Faelled Kvarter samt anlaeg
af Lynetteholmen

25. oktober 2018

Venstre, Liberal Alliance og Det
Konservative Folkeparti, Socialde-
mokratiet, Dansk Folkeparti,
Radikale Venstre og Socialistisk
Folkeparti

Aftale om udmentning af midleri 2018 til nationale cykelruter

27.november 2018

Venstre, Liberal Alliance og Det
Konservative Folkeparti, Socialde-
mokratiet, Dansk Folkeparti,
Radikale Venstreog Socialistisk
Folkeparti




Indledning

Aftale

Dato

Forligskreds

Aftale om finanslov for 2019

30. november 2018

Venstre, Liberal Alliance og Det
Konservative Folkeparti og Dansk
Folkeparti

1) Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative Folkeparti, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Sociali-

stisk Folkeparti.

2) Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Enhedslisten, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti.
3) Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Enhedslisten, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti.
4) Venstre, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti. Som en del afregeringen er
Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti siden tradtind i forligskredsen.
5) Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative Folkeparti, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Sociali-

stisk Folkeparti.

6) Venstre, Liberal Alliance, Det Konservative Folkeparti og Dansk Folkeparti.

11.
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2. Status for infrastrukturfonden

Med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 blev der oprettet en Infrastruktur-
fond til finansiering af infrastrukturprojekter fremtil og med 2020. Fglgende tabel viser status

for Infrastrukturfonden pr. december 2018:

Tabel 2.1 | Status for Infrastrukturfonden pr. december 2018

Midler i Infrastrukturfonden

Mio. kr.
(2018-priser)

Statuspa Infrastrukturfonden pr.december 2017 3.6933
Tilfersler med bevillingsafregning 2 017 (tilbagefersler primeert fra billiggjorte vejprojekter) 220,8
Udisponerede midlerialt 3.914,0
Reservation, hastighedsopgradering afjernbanestraeekningen Ringsted-Odense 570,8
Reservation, Havnerelateret infrastruktur ("Havnepakke”) 110,8
Udisponerede midler og reservationeri alt 4.595,6%

*V ed Infrastrukturfondens oprettelse i 2009 var der som falge af Signalprogrammet forudsat et finansieringsbidrag pa ca.
3,8 mia.kr. (2009-priser) — svarende il ca. 4,5 mia. kr. i 2018-priser — som fglge af forudsatte driftsbesparelser mv. i perio-
den 2020-2040. Forsinkelserne i udrulningen af Signalprogrammet betyder, at nogle af disse besparelser ikke opnés. Kon-

sekvenserne for Infrastrukturfonden er under afklaring.
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3. Status for treek pa den centrale anlaegsreserve

Det folger af Budgetvejledningen 2016, punkt 2.8.3.1, at Transport-, Bygnings- og Boligmini-
sterieti Anlaegsstatus giver en status for udmentningen af den centrale anlaegsreserve. I tabel-
len nedenfor gives et overblik over udmgntningen af den centrale reserve for sa vidt angar
igangvarende projekter. Ved nye a&ndringer siden forrige Anlegsstatus redegeres konkret for
baggrunden for udmegntningen. Dette gores under afsnit 3.1 nedenfor.

Tabel 3.1 | Oversigt over udmentning af den centrale anlagsreserve til igangveerende projekter

(mio. kr.) Oprindelig Tidligere udmen- Udmentning siden forrige Resterende reserve
Projekt reserve tet reserve Anlagsstatus (2018-priser) (2018-priser)
Hastighedsopgradering Kege Nord-Nzestved 7,0 6,6 0,0 0,4
Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg 57,3 49,7 0,0 7,6
Elektrificering Esbjerg-Lunderskov 163,2 91,7 0,0 71,5
Signalprogrammet 3.049,7 3.049,7 0,0 0,0
QOdense Letbane 178,2 119,3 0,0 58,9

Ny bane Aalborg Lufthawn 45,3 51,1 0,0 -5,8

Ny bane Kgbenhawn-Ringsted 1.966,2 623,1 0,0 1.343,1
Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg 63,6 34,4 0,0 29,2
Elektrificering af Fredericia-Aarhus og Aarhus-

Aalborg (Lindholm) 817,3 0,0 13,1 804,2
Kapacitetsudvidelse af jernbanen mellem

Aalborg/Lindholm og Hjerring 14,3 0,0 19,9 -5,6
Elektrificering Roskilde-Kalundborg 181,2 112,7 0,0 68,5

Anm.: Den centrale reserve er en portefeljereserve, og et projektkan derfor godt have et storre traek pa reservenend dét, der

er skudtind fra det pgeldende projekt. Dette finansieres afandre projekter, derikke far brug for reserven. Da belgbene i
tabellen kan veere i forskellige prisniveauer kan der vaere mindre afvigelser i forhold til faktiske tal.

Den centralereserveer et element i Ny Anlegsbudgettering — en rakke principper for, hvor-
dan der for stgrre vej- og baneprojekter pa Transport-, Bygnings- og Boligministeriets omrade
budgetlaegges, styres og afrapporteres. Ny Anlagsbudgettering blev indfort med akt. 16 af 24.
oktober 2006, ogden konkrete udmgntning er beskrevetien rekke dokumenter udarbejdet af
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet.

For projekter omfattet af Ny Anleegsbudgettering afsettesreserver (korrektionstillaeg) svaren-
de til 30 pct. af projektets basisoverslag med henblik pa at finansiere de fordyrelser, som erfa-
ringsmeessigt opstar som folge af uforudsete haendelser, ufuldstaendig viden, mv. Af disse sv a-
rer 10 pct. til projektreserven, der disponeres af anlegsmyndigheden. De resterende 20 pct. er
projektetsbidrag til den centrale reserve. Adgang til midler i den centrale reserve skal godken-
des af Transport-, Bygnings- og Boligministeriets departement og Finansministeriet efter
naermere fastsatte regler. Projektets totaludgift er sdledes basisoverslaget tillagt 10 og 20 pct.-
reserverne.

Den centralereserve er en portefgljereserve, hvorfor et projektitilfeelde af en vaesentlig fordy-
relse kan blive tilfort flere midler fraden centrale reserve, end det i sin tid bidrog med. Hvis
projektets totaludgift forventes overskredet med mere end 10 mio. kr. (for sa vidt angar vejpro-
jekter)eller 10 pct. (for sa vidt angar hovedparten af baneprojekter) forelaegges projektet dog
for Folketingets Finansudvalg, for der kan disponeres.

Der er afsat 1,4 mia. kr. (2013-priser)til en styrket vedligeholdelsesindsats pé statsvejnettet fra
2014-2017, jf. Aftale omen ny Storstremsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013.
Derudover er der med finanslovenfor 2014 afsat 0,6 mia. kr. (2013 -priser)til en styrket vej-
vedligeholdelsei2018-2020. Udgiftenfinansieres af uforbrugte midler fra anleegsprojekternes
centralereserver. Endvidere er der afsat 4,1 mia. kr. (2013-priser) pa finansloven for 2014 til
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en styrket vedligeholdelse af banenettet i 2015-2020, der pa samme made finansieres af pro-
jekternes centrale anlaegsreserver. Midlerne overfaresitakt med, at de centrale reserver frigi-
ves, idet indsatsen reduceres, hvis der ikke kan frigives tilstraeekkelige midler. Pa finansloven
for 2017 er midlerne til vedligeholdelse af banenettet blevet reduceret med 278,7 mio. kr.
(2017-priser) som falge af Signalprogrammets traek pa den centrale anlaegsreserve, og flere
traek — iseer i projektet Ny bane Kgbenhavn-Ringsted — medferer yderligere reduktioner pa
338,4 mio. kr. (2019-priser), som er indarbejdet pa finansloven2019.

3.1. Trak pa central reserve siden forrige Anlaegsstatus

Elektrificering af Fredericia-Aarhus og Aarhus-Aalborg (Lindholm)

Projekterne har féet tilfgrti alt 13,1 mio. kr. (2018-priser) fra den centrale reserve (9,1 mio. kr.
til Fredericia-Aarhus og 4,0 mio. kr. til Aarhus-Aalborg (Lindholm)) til udarbejdelse af pro-
gramfaserapporter, der klarleegger omfang og skonomived en immunisering af streekningerne.
Da det er usikkert, om leveranderen af det nye signaludstyr til togene (Alstom) bliver mere
forsinket end forudsati den reviderede udrulningsplan for Signalprogrammet, er det besluttet
at tage det forste skridt til immunisering af streekningerne Fredericia-Aarhus og Aarhus-
Aalborg (Lindholm). Ved at udarbejde programfaserapporterne nu vil en evt. immunisering
ikkeblive forsinket, hvisleveranderen af udstyret til togene ikke kan levere som forventet, sa
DSB’s nye tog og lokomotiver kan komme i drift pa straekningerne som planlagt.

Kapacitetsudvidelse af jernbanen mellem Aalborg/Lindholm og Hjerring

Projektet har faet gget totaludgiften med 19,9 mio. kr. fra 98,2 mio. kr. til 118,1 mio.kr. (2018-
priser) som folge af projekteendringer i forleengelse af Signalprogrammets a&endrede udrul-
ningsstrategi, jf. afsnit 6.2.1.

Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg

Projektet har faet gget sin totaludgift med 79,6 mio. kr. til 457,4 mio. kr. (2018-priser). Den
samlede merudgift i forhold til den bevilgede projektudgift pd 370,2 mio. kr. udger 87,2 mio.
kr. (2018-priser), hvoraf 7,6 mio. kr. (2018-priser) finansieres af projektets eget bidrag til den
centrale anlaegsreserve. Den resterende merudgift pa 79,6 mio. kr. (2018-priser) finansieres af
den centrale anlaegsreservei gvrigt. Merudgifterne skyldes, at det har vaeret nadvendigt at an-
vende vaesentlig mere spuns end forudsat (spuns er metalplader, som bankesned ijorden for
at holde jord vk fra banetracéet). Herudover har udgifterne til demontering af en eksisteren-
de bro over Vigerslev Allé veret storre end forventet, og der har veeret merudgifter til afvan-
ding. Endvidere skyldes en del af merudgifterne den reviderede udrulningsplan for Signalpro-
grammet. Det er derfor nedvendigt at ombygge et eldre sikringsanleg i Vigerslev, sa det kan
héndtere ibrugtagningen af den niveaufri udfletning. Derudover skal der lavesen anden til-
slutning end forudsat til den nye bane mellem Kgbenhavn og Ringsted, fordi denne strakning
ved dbningen i 2019 ligeledes vil vaere udrustet med det gamle signalsystem. Endelig er der
som folge af anvendelsen af traditionel sikringsteknologii den niveaufriudfletning behov for at
immunisere kabler mellem signaler og sikringshytter pa strakningen.
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4. EU-stotte

En rakke statslige anleegsprojekter modtager skonomisk stgtte fra EU, hvilket isar sker fra
enten TEN-T-programmet (2007-2013) eller CEF-programmet (2014-2020).

Tabel4.1.0g4.2. viser tildelt (givet tilsagn om) og udbetalt EU-stgtte pr. ultimo november
2018.

Tabel 4.3 viser alene den udbetalte stotte, idet alle projekterne er slutafregnede.

Tabel 4.1 | EU-stotte til Femern Beelt-projektet

Projekt Tildelt EU- Udbetalt EU-
stotte, mio.kr. stette, mio.Kkr.

Kyst-til-kyst, projektering og forberedende anlaegsarbejder* 1.526 1.351
Kyst-til-kyst, anleegsfasen 4.389 36
Danske jernbanelandanlaeg (Ringsted-Femern Banen), projektering* 271 266
Danske jernbanelandanlaeg (Ringsted-Femern Banen), anlegsfasen 875 0
Ialt 7.061 1.653

* Er slutafregnet med Europa-Kommissionen.

Europa-Kommissionen og A/S Femern Landanleg indgik den 5. april 2018 en statteaftale,
som betyder, at der tildeles EU-statte pa 875 mio. kr. til Ringsted-Femern Banen. Stottener
tilfojet tabellen ovenfor. EU-statten tildeles anlaegsarbejdet pa strakningen Ringsted-
Nykgbing Falster samt ni broer pa Lolland.

Det forventes, at der under EU-budgetperioden2021-2027 kan sgges om yderligere EU-stotte
til Femern Belt-projektet.

Tabel 4.2 | EU-stette til projekter finansieret via Infrastrukturfonden, igangvaerende tildelinger

Projekt Tildelt EU- Udbetalt EU-
stotte, mio. kr. stette, mio. kr.

Signalprogrammet 110,3 35,4

Der er tildelt i alt 110,3 mio. kr. til to projekterinden for Banedanmarks Signalprogram:
- 58,1 mio. kr. til udrulning pa Ny bane Kgbenhavn-Ringsted og
- 52,2mio. kr. til installation af ombordudstyr.

Begge stotteaftaler stod til at udlgbe ultimo 2018. I efteraret 2018 har Banedanmark imidlertid
anmodet Europa-Kommissionen om forlaengelse af de to stotteaftaler til Signalprogrammet i
lyset af Signalprogrammets replanleegning, jf. afsnit 6.2.1. Europa-Kommissionen har pé bag-
grund af denne dialog besluttet at forleenge projektets statteperiode til 9. december 2019 hhv.
31.december 2020. Dette sikrer, at Signalprogrammet i hgjere grad kan udnytte den tildelte
statte, der dog som led heri forventes nedskrevet fra110,3 mio. kr. til ca. 95 mio. kr.
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Tabel 4.3 | EU-statte til projekter finansieret via Infrastrukturfonden, afsluttede tildelinger
Projekt

Ny Storstremsbro (projektering)

Udbygning afhhv. Kege Bugt-motorvejen og Hel singermotorvejen (projektering)
Forlaengelse af motorvej E-20 til Esbjerg Havn (anlaeg)

Om fartsvej ved Nykebing Falster (anleg)

Etablering af sikker rasteplads ved Kongsted Nord (anlag)

Ny banetil Aalborg Lufthavn (projektering)

Dobbeltspor Vamdrup-Vojens (projektering +anlag)

Elektrificering Esbjerg-Lunderskov og anlaeg at banespor til Esbjerg Havn (anlaeg)

Ny baneKgbenhavn-Ringsted (projektering)*

Ialt

Udbetalt EU-
stotte, mio. kr.

108,0
10,4
11,6
34,1
2,3
2,4
81,2
23,3

192,8

466,1

* Kommissionens projektbevilling til ny bane Kgbenhavn-Ringsted er i efteraret 2018 blevet revideret af EU. Det endelige

resultat afrevisionen er endnu ikke kendt.

Endelig er derijuni 2018tildelt EU-stotte pa 7,3 mio. kr. til den strategiske analyse af en fast
forbindelse mellem Helsingar og Helsingborg via Interreg-programmet @resund-Kattegat-
Skagerrak, jf. ogsa kapitel 12. Stgttentildeles til Vejdirektoratet, der er ansvarlig for analysen,

og til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og det svenske Trafikverket.
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5. De storste igangvaerende anlegsprojekter

Formaélet med dette kapitel er at give et overblik over de starste igangvarende anlagsprojekter
pa tveers af publikationen. For byggeprojekterne findes en overblikstabel i kapitel 8. Nedensta-
ende to tabeller viser ministeriets igangvarende investeringer pa baneomréadet hhv. vejomra-
det pr. december 2018. Der er tale om rent statslige investeringer, undtagen for metro- og let-
baneprojekterne, som gennemferes i samarbejde med lokale parter.

Projekter, der er abnet/ibrugtaget, og hvor der kun udestar mindre feerdiggerelsesarbejder, er
ikke medtaget her. Mindre projekter er ej heller medtaget. For mere detaljerede opgerelser

overigangverende projekter henvisestil de gvrige kapitleri nervarende publikation.

Tabel 5.1 | De storste igangveerende investeringer i jernbaner, m etro og letbaner

Total - Abningsar
(mia. kr. i 2018-priser hvorikke andet fremgar) udgift
Metroprojekterne (Cityring, Nordhavn, Sydhavn) 37,3 2019/2020/ 2024
Fem ern-forbindelsen inkl. landanlaeg (m. 50 pct. af kyst-til-kyst-delen, 2015-priser)* 35,8 2028
Signalprogrammet 20,0 2021/2030
Ny baneKebenhavn-Ringsted 11,3 2019
Letbanerne (Aarhus, Odense, Ring 3)** 10,6 2018/2020/ 2024
Igangveerende storrefornyelsesprojekter*** 3,5 -
Elektrificering af Aarhus-Aalborg (Lindholm) 2,8 2026
Elektrificering af Fredericia-Aarhus 2,8 2026
Ny Storstrem sbro, banedel (50 pct. af fulde totaludgift) 2,1 2023
Elektrificering af R oskilde-Kalundborg 1,2 2027
Elektrificering af Kege Nord — Naestved 0,7 2021
Hastighedsopgradering Aarhus-Langa 0,6 2021
Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg 0,4 2024
Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg 0,5 2019
Ny banetil Aalborg Lufthavn 0,3 2020
I alt, ovenstdende projekter 129,9

* Ky st-til-kyst delen er kombineret vej og bane, og 1 den anforte totaludgift indgar derfor 50 pct. af totaludgiften.

** Anleaegsudgifter inkl medfinansiering frakommuner og regioner, men ekskl. driftsrelaterede investeringer.

*** Den samlede totaludgift for de storste igangvaerende fornyelsesprojekter. De fleste individuelle fornyelsesprojekter er mindre og indgér
derfor ikkei tabellen. Der bevilges en ramme pé ca. 1-2 mia. kr. drligt til fornyelse af jernbanen.

Tabel 5.2 | De storsteigangverende investeringeriv eje

(mia. kr., 2018-priser hvor ikke andet fre mgar) :3;:}1 Abai ngsir

Fem ern-forbindelsen (kyst-til-kyst-delen, 50 pct., 2015-priser)* 26,3 2027
Holstebromotorvejen (Herning-Holstebro) a7 2018
Udvidelse af Vestfynske motorvej, Nr. Aaby-Odense V 2,4 2022
Ny Storstremsbro, vejdel (50 pct. af fulde totaludgift)** 2,1 2022
Kronprinsesse Marys Bro (Fjordforbindelsen Frederikssund) 2,0 2019
Udvidelse af E45, Aarhus S - Skanderborg S 0,5 2029
Syd om Regstrup (Skovvejen, 2. etape) 0,4 2019
Haderup Om fartsvej 0,3 2020
Udbygning af rute 11 gennem Ribe (Ribe om fartsvej) 0,2 2020
Sterre kapitalbevarende vedligeholdelsesprojekter *** 0,2 -
Talt 381 -

* Projektet er kombineret vej og bane, og 1 den anfarte totaludgift indgar derfor 50 pct. af totaludgiften.

** Projektet er kombineret vej og bane, og i den anferte totaludgift indgar derfor 50 pct. af totaludgiften.

*** Den samlede totaludgift for de storste igangverende kapitalbevarende vedligeholdelsesprojekter. De fleste individuelle pr ojekter er min-
dre og indgar derfor ikkei tabellen. Der bevilges en ramme pdca.0,5-0,6 mia.kr.arligt tilkapitalbevarende vedligeholdelse af statsvejnettet.
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6. Jernbaner

Dette kapitel indeholder en oversigt over alle igangverende storre anlaegs- og fornyelsespro-
jekter pa baneomrédet®.

I afsnit 6.1 gives en status for forundersogelser, VVM-undersggelser mv. pabaneomradet. I
afsnit 6.2 gives en status for sterre anleegsprojekter under gennemferelse pa baneomradet. I
afsnit 6.3 gives en status for de staorre fornyelsesprojekter under gennemforelse og i afsnit 6.4
gives en samlet status for fornyelse og vedligeholdelse af jernbanenettet.

For oversigter over mindre projekter og puljeprojekter, se kapitel 13.

Det bemerkes indledningsvist, at en raekke projekter beskrevetidette kapitel er gensidigt af-
haengige — enten af tekniske, tidsmaessige eller andre grunde. Saerligt er en raekke projekter
athaengige af Signalprogrammets udrulning pa fjernbanen. Forligskredsen bag Signalpro-
grammet bakkedei november 2017 op om en ny strategi for Signalprogrammets udrulning, og
denne strategi havde en raekke konsekvenser for gvrige anlaegsprojekter, sombl.a. blev beskre-
veti Anlaegsstatus for 2. halvar2017.

I lgbet af forste halvar 2018 har Banedanmark i samarbejde med bl.a. DSB konsolideret Sig-
nalprogrammets udrulningsplan, herunder den bagvedliggende materielstrategi. I forlaengelse
heraf har Banedanmark udarbejdet en samlet Anleegsplan indeholdende de store infrastruk-
turprojekter, der kan udferes pa den danske jernbane frem til og med 2030 — dvs. savel beslut-
tede som ikke-besluttede projekter. Anlaegsplanen er udarbejdet under hensyntagen til bl.a.
materielsituationen, forventede storre fornyelsesprojekter, intern planlaegningshorisont, trafi-
kale hensyn og markedskapacitet. Formalet med planen er at sikre en sammenhangende lang-
tidsplanleegning og en gennemfarelse af anlaegsaktiviteterne ud fra en teknisk og gkonomisk
optimal strategi.

Boks 1 | Markedssituationen pajernbaneomrédet

Banedanmark oplever, at der generelt modtages fa tilbud pa de store entrepriser. De modtagne tilbud
afviger ofte fra Banedanmarksbygherreoverslag. Banedanmark arbejder med en rakke tiltagfor at
forbedre konkurrencesituationeny derligere, f.eks. udbud i fagentrepriser, samt at Banedanmark ta-

ger en storredel afopgavenide indledende faser af projektet. Indtil nuhartiltagene dog ikke giveten
Kklar effekt.

Markedet forvalidatorer af sikringsanlaeg er ekstremt presset. Validatorernesrolle er at kvalitetssikre
den projekterede &ndringafsikringsanlegget, som skalforetages, ndrderfornyesiinfrast rukturen.
Ibrugtagningafjernbanenkan ikke ske forvalidator har godkendt &ndringen. For at sikre atanven-
delsenafde fa validatorer optimeres, samtat uddannelse sker fremadrettet, har Banedanmark be-
sluttet at oprette egenvalidatorfunktioni Banedanmarks Teknikdivision.

! Totaludgifterne for enkelteprojekteri dette kapitel kan veere fortrolige af hensyn til statens forhandlingsposition ved udbud
af projekterne. Fortroligheden (afeksempelvis aktstykker) ophaves typisk efter kontraktindgaelse.
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6.1. Forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa baneom-

radet

I det folgende findes en oversigt over status pA VVM-undersogelser, forundersggelser mv. pa
baneomradet, jf. aftaler om en gron transportpolitik (Infrastrukturfonden), Togfonden DK
samt aftaler om bedre og billigere kollektiv trafik.

Tabel 6.1 | VVM-undersggelser, forundersggelser mv. baneomradet

. Total- Overholdelse Forbrug pr.

H 1/ Aftal
(mio. kr. 2018-priser) jemmel / Aftale udgift _ aftotaludgift  30.09.18
Infrastrukturfonden
Beslutningsgruncljlag pa VVM-niveau vedr. opgradering af akt. 116 2008/2009 19,2 Nej® 19,3
banen mellem Ringsted og Odense
Togfonden DK
VVM-analyse af opgraderinger Fredericia-Hobro akt. 124 af 19. juni 2014 48,6" Ja 48,0
VVM-analyse af elektrificering af Nordvestbanen Aftale af 14. januar 2014 17,0" Ja 14,9
VVM-analyse af elektrificering Aalborg-Frederikshawn Aftale af 14. januar 2014 20,7 Ja 0,0
VVM-analyse af elektrificering Vejle-Struer Aftale af 14. januar 2014 33,1 Ja 0,0
VVM-analyse af en ny bane Hovedgard-Hasselager Aftale af 14. januar 2014 59,17 Ja 51,4
VVM-undersggelse af en ny bane pa Vestfyn" akt. 124 af 19. juni 2014 38,8% Ja 36,5
VVM-analyse af en ny bro over Vejle Fjord" akt. 124 af 19. juni 2014 91,6 Nej® 92,0
VVM-analyse gf hastighedsopgradering af streekningen akt. 124 af 19. juni 2014 3,67 Ja 2.8
Dsterport-Helsinger
VVM-analyse af gwige regionale hastighedsopgraderinger akt. 124 af 19. juni 2014 26,6 Ja 54
VVMl-anaIyse af perroner mv. til @resundstrafikken pa Ny Aftale af 14. januar 2014 55 Ja 05
Ellebjerg
VVM-analyse af anleeg af ny bane til Billund akt. 124 af 19. juni 2014 34,5% Ja 30,4
VVM-undersggelse Herning-Holstebro, gget banekapacitet  Aftale af 14. januar 2014 1,8 Ja 0,0
VVM-undersggelse Gadstrup St., ekstra spor Aftale af 14. januar 2014 1,8 Ja 0,0
Bedre og billigere kollektiv trafik
Beslutningsgrundlag for @restad og Glostrup Stationer Aftale af 12. juni 2014 12,79 Ja 12,5
Beslutningsgrundlag for kapacitetsmaessige forbedringer pa Aftale af 12. juni 2014 12,09 Ja 1,7
S-banen
Beslutnlngsgr-undlag for vendespor ved Carlsberg Station (tidl. Attale af 12. juni 2014 3,39 Ja 3.2
Enghave Station)
Beslutningsgrundlag for Esbjerg naerbane? Aftale af 12. juni 2014 4 Ja
Beslutningsgrundlag for flytning af Herlev Station Aftale af 12. juni 2014 3,6% Neje) 3,8
Opgradering af overkersel i Silkeborg Aftale af 22. maj 2015 0,5 Ja 0,5
Beslutningsgrundlag for station i Laurbjerg akt. 139 af 6. sept. 2017 2 Ja 1,7
Beslutningsgrundlag for station i Stilling akt. 139 af 6. sept. 2017 2 Ja 1,7

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnéetbevillingsmaessighjemmel samt evt. efterfolgende vaesentlige
@& ndringer. ”Overholdelse aftotaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet

ov erholdes.
1) Gennemfores af Vejdirektoratet
2) Gennemfores af Trafik-, By gge- og Boligstyrelsen

3) Overskridelsen af totaludgiften for VVM-undersegelse af en ny broover Vejle Fjord finansieres af et mindreforbrug pa
V VM-undersggelsen af en ny bane p Vestfyn. Derudover er bevillingen til VVM-undersggelsen af en ny bane pa Vestfyn

reduceret pa bevillingsafregningen for 2016.

4) Iforéret2016 er der tilfortyderligere 6,0 mio. kr. til analyse af en linjefering fra Gadbjerg.
5) Totaludgifterne for disse projekter er &endret siden de oprindelige tildelinger, hvilket skyldes om prioritering mellem

undersggelserne samtom disponering af overskydende midlertil en analyse vedr. organiseringen af privatbaner.

6) Merforbruget finansieres af mindreforbrug pa andre undersggelser finansieret af samme forligskreds.

7 ) Der er omdisponeret midler fra denne undersegelse til VVM-analysen afny bane til Billund.
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£5- 0g Dy ggeproj

6.1.1. Undersoagelser i regi af Infrastrukturfonden / gron transportpoli-
tik

Beslutningsgrundlag pa VVM-niveau vedr. opgradering af banen mellem
Ringsted og Odense

Projektet vedr. opgradering af banen Ringsted-Odense har til formaél at nedsette rejsetiden pa

jernbanens hovedstraekning mellem Kebenhavn og Odense. I projektet undersoges muligheder
for hastighedsopgraderinger af den eksisterende bane péa straeekningen gennem tekniske opgra-
deringer og aendringer i infrastrukturens fysik med sigte pa at realisere en reduceret rejsetid pa
4-5 minutter mellem Ringsted og Odense.

Der er med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009, samt efterfolgende justerin-
ger, afsat 19,2 mio. kr. (2018-priser) til udarbejdelse af beslutningsgrundlag. Der blev derud-
overreserveret 0,6 mia. kr. (2009-priser)i Infrastrukturfonden til de efterfolgende anlaegsar-
bejder.

Banedanmarks arbejde med beslutningsgrundlaget er gennemfarti samarbejde med Sund &
Balt. Beslutningsgrundlaget blev fremsendttil Transport-, Bygnings- og Boligudvalgeti no-
vember 2016. Det fremgar af dette, at en lgsning, som reducerer rejsetiden mellem de to byer
med 4-5 minutter ved anvendelse af togmateriel, som kan kere 200 km/t, vil koste 570 mio. kr.
(2017-priser). Den samfundsgkonomiske forrentning af projektet er ca. 16 pct. (intern rente),
hvilket er hgjt for et opgraderingsprojekt.

Sund & Belt har indledt deres del af projektet, men der er ikke afsat midler pa finansloven til
den gvrige del af projektet.



Jernbaner

6.1.2. Undersogelser i regi af Togfonden DK

Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK blev indgéet d. 14.januar
2014 mellem Socialdemokratiet, Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti, Dansk Folkeparti og
Enhedslisten. Efterfolgende har forligskredsenindgéet en reekke togfondsaftaler, hvoraf afta-
len af 30. juni 2016 opdeler projekternei en sékaldt fase 1 (projekter forligskredsen gnsker
realiseret pa kort sigt) og fase 2 (projekter forligskredsen gnsker realiseret pa lang sigt).

Der fremgér folgende af finanslovsaftalen for 2018:

“Forligspartierne bag Aftale om Togfonden DK (Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Socia-
listisk Folkeparti, Radikale Venstre og Enhedslisten) har d. 7. september 2017 indgdet aftale
omen fase 1 af Togfonden.

Regeringen og Dansk Folkeparti er pa denne baggrund enige om at igangszaette anden etape
af hastighedsopgraderingen Hobro-Aalborg samt delstraekningen Aarhus-Langd af ha-
stighedsopgraderingen Fredericia-Hobro, som er forudsat igangsat i 2018.

Der afsaettes 24,1 mio. kr. i 2018, 60,1 mio. kr. i 2019, 216,8 mio. kr. i 2020, 372,8mio. kr. i
202109 137,0mio. kr.12022.

I overensstemmelse med forligspartiernes aftale af 7. september medgar udisponerede mid-
leri Pulje til investeringer til forbedringer af den kollektive trafik til finansieringen af projek-
terne. Konkret disponeres 24,1 mio. kr. 1 2018, 55,9 mio. kr. i 2019, 48,7 mio. kr. 1 2020,195,3
mio. kr. 1 2021 0g 486,8 mio. kr. i 2022, dvs. samlet 810,8mio. kr. fra udisponerede midler i
puljen.”

For god ordens skyld er projekternei det folgende angivet som tilharende henholdsvis fase 1
eller fase 2 i Togfonden.

Status for forlodsovertagelseri Togfonden

Der eri forligskredsen tidligere afsat midler pa finansloventil forlodsovertagelser (inkl. frem-
rykket ekspropriation)iforbindelse med en rakke projekter under planleegning, jf. projekterne
under dette delkapitel. Nedenstaende tabel viser status for afholdte udgifter til forlodsoverta-
gelser pr. 30. september 2018 pa de pagaldende projekter.

Tabel 6.2 | Status for forlodsovertagelseri Togfonden

Projekt Forbrug mio. kr.

pr. 30. september

2018

Projekterunder forberedelse af Banedanmark 47,6

Ny bane Hovedgérd-Hasselager 40,0

Ny bane til Billund 5,4

Hastighedsopgradering Fredericia-Hobro 2,1
Finansiering

Pulje atsat pafinansloventor 2015 20,0

Udl g at § 28.63.08 Anlagsprojekter pd jernbanen 27,6

Projekterunder forberedelse af Vejdirektoratet 151,8

21.
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Status for anleegs- og byggeprojekter

Ny bane paVestfyn 66,0
Ny bro over Vejle Fjord 85,8
Finansiering

Pulje afsat pdfinansloventor 2015 og 2016 174,1

Udgiften til forlodsovertagelser udlignes pa et senere tidspunkt. Hvis projektet seettes i gang,
vil udgiften indgé i den kommende projektbevilling. Hvis det besluttes at satte projektetibe-
ro, afthandes de erhvervede ejendomme.

Udgifter ud over de pt. afsatte pé finansloven afholdes indtil videre ved udleeg af Banedan-
marks og Vejdirektoratets anlaegsbevillinger. Udlaeggene tilbagefores ved afklaring af projek-
terne, jf. ovenfor. Hvis der pé et senere tidspunkt viser sig ikke at veere midler pé de relevante
bevillinger til at opretholde udlaeggene, vil der blive sggt en sarskilt bevilling.

VVM-analyse af opgraderinger Fredericia-Hobro

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14.januar 2014, akt
124 af19.juni 2014 ogefterfolgende omdisponeringer, er der afsat 48,6 mio. kr. (2018-priser)
til at gennemfare en VVM-proces ogudarbejde beslutningsgrundlag for en hastighedsopgrade-
ring af eksisterende jernbanestraekninger Fredericia-Vejle, Vejle-Horsens-Hovedgard, samt
kapacitetsudbygning omkring Aarhus H. Dertil opgraderes streekningen Aarhus-Hobro.

Projekterne tilhgrer Togfondensfase 1.
Jernbanestraekningerne mellem Fredericia og Hobro

Den offentlige haring om VVM-undersggelse af hastighedsopgradering af delstraekningen Aar-
hus-Hobro blev gennemferti oktober ognovember 2016, mens tilsvarende hgring for dels-
treekningen Fredericia-Aarhusblev gennemforti maj-juni 2017.

Beslutningsgrundlag (inkl. ekstern kvalitetssikring) for hastighedsopgradering pa delstraek-
ningen Aarhus-Hobro samt Fredericia-Aarhus blev fremsendt til forligskredsen og til Trans-
port-, Bygnings- og Boligudvalgeti maj 2017. Beslutningsgrundlagene afrapporterer pa gevin-
ster og anleegsomkostninger forbundet med hastighedsopgraderingen. Resultatet af den of-
fentlige hgring om streekningen Fredericia-Aarhus er siden sendt til forligskredsen og til
Transport-, Bygnings- og Boligudvalgeti oktober 2017 iet notat.

Der er i forligskredsenreserveret 1.788 mio. kr. (2017 -priser) til gennemfarelsen af anleegsar-
bejderne pé straekningen, dvs. eksklusiv kapacitetsudvidelse og perronforleengelser pa Aarhus
H. I beslutningsgrundlagene er hastighedsopgradering af den samlede strakning vurderet til
2.537 mio. kr. (2017-priser), svarende til en samlet fordyrelse pd 749 mio. kr.

Hastighedsopgraderingen mellem Fredericia og Aarhus og hastighedsopgraderingen mellem
Langa og Hobro kan tidligst udferes og ibrugtages efter udrulning af Signalprogrammet og
elektrificering pa straekningerne.

Projektet vedr. delstraekningen Aarhus-Langa er igangsat med finanslovenfor 2018 og fremgar
nedenfor under kapitlet for igangvaerende baneprojekter.
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Ombygning af Aarhus H

Udover beslutningsgrundlag for hastighedsopgradering af streekningerne mellem Fredericia og
Hobro, offentliggjorde Banedanmark i oktober 2017 et beslutningsgrundlag for ombygning af
Aarhus H, herunder en kapacitetsudvidelse af sporene samt perronforlaengelser pa stationen.
Anlagsokonomien for kapacitetsudvidelsen er, som navnt ovenfor, ikke inkluderetianlaegs-
gkonomien for hastighedsopgraderingerne, der horer til Togfondensfase 1.

I beslutningsgrundlaget for ombygning af Aarhus H er kapacitetsudvidelsen vurderet til 59
mio. kr., og det nye perronspor 8 (tilvalg til kapacitetsudvidelsen) er vurderet til 40,4 mio. kr.
forudsat samtidig gennemforelse med gvrigkapacitetsudvidelse. Udgifterne til kapacitetsudvi-
delsen vil kunne finansieres af mindreforbrugi elektrificeringsprojektet mellem Fredericia-
Aarhus H, da forligskredsen pa et mgde den 25. oktober 2017 har besluttet sig for ”Sporsaenke-
losningen” til elektrificeringen af Aarhus H, som medferer en besparelse pa 64,0 mio. kr.
(2017-priser).

Beslutningsgrundlaget for Aarhus H indeholder desuden vurdering af anleegsomkostningerne
ved to muligheder for perronforlaengelser péd stationen. Disse er vurderet til hhv. 261 mio. kr.
(forleengelse mod vest) og 299 mio. kr. (forleengelse mod gst) (2017-priser).

Det skal bemarkes, at losningen med perronforlaengelser mod vest inkluderer en udvidelse af
sporkapacitetenud og ind af Aarhus H. Dette er ikke tilfaeldet i losningen mod gst, hvor udvi-
delse af sporkapacitetenud og ind af stationen forventes at koste 59 mio. kr. (2017 priser) ud
over de 299 mio. kr. til perronforlaengelserne.

Der er i forligskredsenreserveret midler til perronforlaengelserne i Togfondens fase 2.

VVM-analyse af elektrificering Aalborg-Frederikshavn

Med Aftale om en moderne jernbane - udmgntning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og akt
124 af19.juni 2014, blev der afsat 20,7 mio. kr. (2018-priser) til at gennemfaore en VVM-
undersogelse af en elektrificering af streekningen Aalborg-Frederikshavn.

Banedanmark indgik i 2015 enkontrakt for elektrificeringsprojekterne i Togfonden. Dette ske-
te med baggrund i Togfondsaftalen fra2014 mellem den tidligere regering (S, RV og SF) og
forligspartierne EL og DF samt efterfolgende aktstykke M af 13. maj 2015.

Projektet er en del af Togfondensfase 2.
VVM-undersogelsen er ikke indbudgetteret pa finansloven.

Safremt elektrificeringen af Aalborg-Frederikshavnbliver forsinket eller helt aflyst, har leve-
randeren af elektrificeringenindikeret, at de mener at have krav pa en kompensation. Dette
forholdvili ferste omgang bero pa konkrete forhandlinger mellem Banedanmark og leveran-
deren, og hvis der ikke kan opnas enighed potentielt en voldgiftsafgerelse. Banedanmark vil
iveerksette de ngdvendige foranstaltninger for at begraense eventuelle krav om kompensation.
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VVM-analyse af elektrificering Vejle-Struer

Med Aftale om en moderne jernbane - udmontning af Togfonden DK af 14.januar 2014 ogakt
124 af19.juni 2014, blev der afsat 33,1 mio. kr. (2018-priser) til at gennemfare en VVM-
undersggelse af en elektrificering af straeekningen Vejle-Struer.

Banedanmark indgik i 2015 enkontrakt for elektrificeringsprojekterneiTogfonden. Dette sk e-
te med baggrund i Togfondsaftalenfra 2014 mellem den tidligere regering (S, RV og SF) og
forligspartierne EL og DF samt efterfalgende FIU -aktstykke M af 13. maj 2015.

Projekteter en del af Togfondens fase 2.
VVM-undersggelsen er ikke indbudgetteret pa finansloven.

Safremt elektrificeringen af Vejle-Struer bliver forsinket eller helt aflyst har leveranderen af
elektrificeringenindikeret, at de mener at have krav pa en kompensation. Dette forhold vili
forste omgang bero pa konkrete forhandlinger mellem Banedanmark og leveranderen, oghvis
der ikke kan opnés enighed potentielt en voldgiftsafgerelse. Banedanmark vil iveerksette de
nodvendige foranstaltninger for at begranse eventuelle krav om kompensation.

VVM-analyse af en ny bane Hovedgard-Hasselager

Med Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK af 14.januar 2014 og
efterfelgende omdisponeringer, er der afsat 59,1 mio. kr. (2018-priser) til at gennemfgre en
VVM-proces for enny 23 km lang hgjhastighedsbane fra Hovedgard nord for Horsens til Has-
selager syd for Aarhus og udarbejde beslutningsgrundlag for projektet, som sammen med de
gvrige projekteriTogfonden DK muligger en gennemforelse af kapacitets- og punktligheds-
fremmende initiativer. Projektet horer til Togfondens fase 2.

Der er tidligere skitseret to alternative linjeforinger, som sammen med ovrige relevante forslag
vilblive undersogt som en del af arbejdet med VVM-vurderinger og beslutningsgrundlag. Der
er saledes tre linjeforinger, som indgér i VVM-undersggelsen: henholdsvis vest for, ast for og
ved Solbjergby. Pa den sydlige del af streekningen undersgges ogsa en alternativ linjeforing ast
om Hovedgéard skov.

Forligskredsenbag Togfondenbesluttede pa et magde i februar 2017, at VVM-undersggelsen
forst faerdiggeres i 2018 af hensyn til Banedanmarks arbejde med @vrige beslutningsgrundlag i
Togfondensfase 1, jf. finanslovsaftalenfor2017.

VVM-redegorelsen har vaereti horing fra december 2017 til februar 2018.

Beslutningsgrundlaget forventes fremsendt til forligskredsenved arsskiftet 2018/2019.

VVM-undersgagelse af en ny bane pa Vestfyn

Med Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og
efterfolgende akt 124 af 19.juni 2014 erder afsat 67,3 mio. kr. (2017-priser) til gennemforelse
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af en VVM-undersggelse af en ny bane pa Vestfyn med henblik pa rejsetidsreduktion ogaget
kapacitet. Undersagelsen gennemfores af Vejdirektoratet.

Projektet er en del af Togfondensfase1.

Beslutningsgrundlag (inkl. ekstern kvalitetssikring), indeholdende en indstilling vedr. den
sydlige linjeforing til 4.217 mia. kr. (2017-priser), blev oversendt til Transport-, Bygnings- og
Boligudvalgeti december 2016.

Forligskredsenbag Togfonden DK har med en aftale af d. 7. september 2017 truffet beslutning
om at gennemfore den nordlige linjeforing beskreveti beslutningsgrundlaget. I den forbindel-
se er byggelinjer og by ggelinjepalag ophavet pa det sydlige forslag og kombiforslaget.

Tidsplanen for projektet indebzrer eventuel igangsettelse i 2020, hvorfor der ud over udgifter
til forlodsovertagelser (jf. ovenfor) ingen udgifter er i 2018-19.

VVM-undersggelse af en ny bro over Vejle Fjord

Med Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK af 14. januar 2014 og
efterfolgende akt 124 af 19.juni 2014 er der afsat 91,6 mio. kr. (2017-priser)tilen VVM-
undersogelse af en ny bane over Vejle Fjord, bl.a. med henblik pa eget kapacitet. Undersogel-
sen gennemfores af Vejdirektoratet.

Projektetindgar i Togfondens fase 2.

Beslutningsgrundlag (inkl. eksternkvalitetssikring) er oversendt til Transport-, Bygnings- og
Boligudvalgeti maj 2017, herunder enindstilling af to ligeverdige linjeforinger: Linjeforings-
forslag A (brolesning) til ca. 4,9 mia. kr. (2017-priser) og linjeforingsforslag D (tunnellgsning)
til 5,2 mia. kr. (2017-priser).

VVM-analyse af ovrige regionale hastighedsopgraderinger

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14.januar 2014, er der
afsat 1.102,2 mio. kr. (2016-priser) til at udarbejde beslutningsgrundlag og gennemfore ha-
stighedsopgradering af en reekke regionale banestrakninger, som efter indfgrelsen af det nye
signalsystem kan opgraderes til hgjere hastigheder.

Projekterne er del af Togfondens fase 2.

De regionale hastighedsopgraderinger omfatter folgende streekninger: Aalborg-Frederikshavn,
Senderborg-Tinglev, Bramming-Tender, Esbjerg-Holstebro, Langi-Struer, Vejle-Struer, Stru-
er-Thisted samt Skanderborg-Skjern. I 2018 er det aftalt, at streekningen Holbak-Kalundborg
igen indgér. Undersogelserne af Kystbanen (Jsterport-Helsinger) blev sat i beroi efteraret
2015. Opgradering af Kage Nord-Nastved er i anlaegsfasen.

I perioden 2014-2015 er der skabt et samlet overblik over en mulig tidsplan for opgradering af
streekningerne.
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Undersggelsenindikerede, at der fortsat vil veere vaesentlige rejsetidsbesparelser pa de fleste af
straekningerne, men ogsa at opgraderingerne vil vaere vaesentligt dyrere end tidligere antaget.
Undersggelsenindikerede endvidere, at rejsetidsbesparelser, anlaegsudgifter og tidsplan i vidt
omfang afhaenger af en raeekke forudsaetninger, som kan sendre sig (f.eks. fremtidigt valg af
koreplan, krydsningsstationer m.v.). Der foretages derfor yderligere konsolideringeri forbin-
delse med det videre arbejde med beslutningsgrundlag for de enkelte straeekninger.

Beslutningsgrundlag for de regionale hastighedsopgraderingsprojekter udarbejdesi 2018-
2019. I den forbindelse vil det blive vurderet, om der er behov for egentlige VVM-
undersogelser. Udarbejdelse af beslutningsgrundlagene vil ske pa baggrund af opdaterede for-
udsetninger om trafikering mv. pa de enkelte streekninger med henblik pad mest mulig reduk-
tion af rejsetiden for passagerne malt op mod anlaegsomkostningerne.

Beslutningsgrundlaget forventes feerdig medio 2019.

Analyse af perroner til Oresundstrafikken mv. pa Ny Ellebjerg

Med Aftale om en moderne jernbane - udmontning af Togfonden DK af 14.januar 2014 ogakt
124 af 19.juni 2014 blev der afsat 5,5 mio. kr. (2018-priser)til at gennemfare en VVM-
undersogelse af perroner mv. til @resundstrafikken pa Ny Ellebjerg Station. Der er pa finans-
lovenfor 2018reserveret 171,8 mio. kr. (2018-priser) til anlaeg af projektet.

Projektet er en del af Togfondens fase 1.

Med de hidtidige undersogelser er der foretaget en screening af en rakke teenkelige losninger
for etablering af perroner pa @resundssporene, sé antallet af losningsmuligheder er afgranset
til tre hovedlosninger. Alle foresldedelgsninger er koordineret med de indtil nu besluttede
elementer i det nye faelles stationsanleeg, som kan handtere det agede passagertal pa Ny Elle-
bjerg Station i fremtiden.

De videre undersogelser igangsattes i 2019 og tager afset i en nordlig losning, som vurderes at
vare billigst, nar der forudsettes 320 meter perroner. Desuden vurdereslgsningen at samle
stationen i et logisk stationslayout, og der erigangsat udarbejdelsen af et samlet beslutnings-
grundlag for et nyt faelles stationsanlaeg. Derudover skal der tilvejebringes grundlag for beslut-
ning, om en gangpassage pa tvers af Oresundssporene skal udformes som bro eller tunnel,
hvilketbl.a. har betydning for en endnu ledig by ggegrund.

Beslutningsgrundlaget forventes feerdig ultimo 2020.

VVM-analyse af anlaeg af ny bane til Billund

Med Aftale om Togfonden DK fra 14. januar 2014 er det besluttet at igangsette undersogelser
af en ny jernbaneforbindelse til Billund Lufthavn. Med Aftale om fremrykning af investeringer
mv.i Togfonden DK af 28. maj 2014 er det besluttet, at den nye baneforbindelse til Billund
skal veere en jernbane fraJelling til Billund, alternativt fra Gadbjerg til Billund. Der er afsat
770,3 mio. kr. (2017-priser) til gennemforelse af selve projektet, ogderudover er der afsat i alt
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34,5 mio. kr. til gennemfarelse af VVM-analyse. Projektet skal koordineres med udrulningen af
Signalprogrammet, hvis det skal gennemfgres for afslutningen i 2027.

Projektet er en del af Togfondens fase 2.

Med VVM-undersogelsen afdaekkes muligheder for at etablere en enkeltsporet jernbane til
Billund Lufthavn med forlaengelse til Billund by/Legoland og med tilslutning til den eksiste-
rende Vejle-Herning-bane ved Jelling eller ved Gadbjerg. Der undersogestre linjeforinger: En
sydlig og en nordlig linjeforing fra Jelling til Billund og en linjeforing fra Gadbjerg til Billund.
Der har desuden varet screenet en Farre linjeforing, men denne er efterfalgende fravalgt.

Som en del af VVM-undersagelsen afdekkes behovet for en evt. kapacitetsudvidelse mellem
Vejle og Jelling. Der foretages desuden supplerende VVM-undersogelser af to alternative stati-
onsplaceringer ved Billund Lufthavn. Banedanmark gennemferer og afholder udgifterne til en
analyse af to stationsplaceringer: en ved terminalen og en langs Lufthavnsvej. Lufthavnen
gennemfgrer og afholder udgifterne til en analyse af en nedgravet stationslgsning ved termina-
len.

Forligskredsenbag Togfondenhar pa et made i februar 2017 besluttet, at VVM -undersogelsen
forstkan feerdiggeres i 2018 af hensyn til Banedanmarks arbejde med gvrige beslutnings-
grundlag i Togfondens fase 1, jf. finanslovsaftalen for 2017.

VVM-redeggarelsen har vaereti horing fra januar 2018 til marts 2018. Da VVM-projektets fore-
lgbige anlaegsgkonomi indikerer en betydelig fordyrelse ssmmenlignet med forundersggelsen,
har Banedanmark fundet besparelseri projektet, bl.a. en vasentlig besparelse sker som folge
af, at der ikke vurderes behov for at have mulighed for kersel med godstog pa streekningen. Det
betyder, at projektets tekniske lgsning s&ndres bl.a. visuelt, nar der kun planlegges med passa-
gertog. Da dele af projektets tekniske lgsning er &ndret, har Banedanmark i september-
oktober 2018 gennemfort en supplerende VVM-hgring for projektet. Den supplerende VVM-
undersogelse indeholdt seks konkrete justeringer af projektet, ogi forbindelse med hgringen
modtog Banedanmark 73 hgringssvar.

Beslutningsgrundlaget blev fremsendt til forligskredsenden 19. december 2018.

VVM-undersggelse Herning-Holstebro, aget banekapacitet

Med Aftale om en moderne jernbane — udmegntning af Togfonden DK af 14.januar 2014 er det
besluttet at undersgge kapaciteten pa strakningen Herning-Holstebro med henblik pa at skabe
grundlag for at kgre direkte tog mellem Aarhus og Holstebro. Der er afsat 1,8 mio. kr. til un-
dersogelsen.

Projektet er en del af Togfondens fase 2. VVM-undersggelsen er ikke indbudgetteret pa finans-
loven.
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VVM-undersogelse Gadstrup St., ekstra spor

Med Aftale om elektrificering af jernbanen mv. af 7. februar 2012, blev det besluttet at etablere
en station ved det kommende regionalhospital ved Gedstrup, der er udskudt fra 2016til 2019.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14.januar 2014 er der
afsatialt 43,9 mio. kr. (2017-priser) til VVM-undersogelse og anleg af dobbeltspor ved den ny
station. Formalet er at forbedre mulighederne for trafikering af den ny station.

Projektet er en del af Togfondens fase 2. VVM -undersggelsen er ikke indbudgetteret pa finans-
loven.



Jernbaner | 29.

6.1.3. Undersogelser i regi af bedre og billigere kollektiv trafik

Der er med aftaleri forligskredsen, jf. afsnit 1, igangsat udarbejdelse af en reekke beslutnings-
grundlag.

Beslutningsgrundlag for Orestad og Glostrup Stationer

Med Aftale om Metro, letbaner, naerbaner og cykler fra12.juni 2014 er det besluttet at igang-
saette undersogelser af Ring Syd, som er et nyt togsystem fra Roskilde via Ny Ellebjerg til Ka-
benhavns Lufthavn, Kastrup. En forudsaetning for at gennemfare Ring Syd-projekteterbl.a., at
kapaciteten pa Qrestad Station og Glostrup Station udvides ved anleeg af nye spor og perroner.

Et beslutningsgrundlag for projektet blev oversendt til forligskredseni oktober 2017 og offent-
liggjort i november 2017.

Beslutningsgrundlag for kapacitetsmaessige forbedringer pa S-banen

Med Aftale om metro, letbaner, nerbaner og cykler af 12. juni 2014 er det besluttet at udarbej-
de et beslutningsgrundlag for kapacitetsmaessige forbedringer pa S-banen.

Projektet skaber grundlaget for at kunne opgradere hastigheden til 120 km/t efter udrulning af
Signalprogrammet pa S-banen. Det skerved — i videst muligt omfang — at fjerne sporstykker
med lokale hastighedsnedsettelser, sdledes at kgretiden kan nedbringes.

Der blev i september 2017 offentliggjort beslutningsgrundlag for projektet.

Med Aftale om fremtidens togtrafik i Hovedstadsomradet af 13. december 2017 (V, LA, K, DF
og RV) er det besluttet, at hastighedsopgraderingerne pa S-banen indgar som en del af projek-
tet med omlaegning af S-banen til automatisk drift beskrevetisamme politiske aftale.

Beslutningsgrundlag for vendespor ved Carlsberg Station

Med Aftale om metro, letbaner, neerbaner og cykler af 12. juni 2014 er det besluttet at udarbej-
de et beslutningsgrundlag for etablering af et nyt vendespor ved Carlsberg Station. Vendespo-
ret medferer, at der kan indferes reel 10 minutters drift pa Frederikssundsbanen.

Med 10 minutters drift pd Frederikssundsbanen skabes mulighed for en hgjfrekvent hurtigfor-
bindelse mellem Frederikssundsbanens yderste stationer og hhv. metroeni Vanlgse, Ringba-

nen i Flintholm samt Valby st., hvor der er mulighed for omstigning til S-, Regional- og IC-tog.

Beslutningsgrundlaget blev offentliggjorti oktober 2017.
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Beslutningsgrundlag for Esbjerg Naerbane

Med Aftale om metro, letbaner, naerbaner og cykler af 12. juni 2014 er det besluttet af udarbej-
de et beslutningsgrundlag for en nerbane ved Esbjerg.

En naerbane vil give direkte tog mellem Varde og Ribe, uden skift i Esbjerg.

Beslutningsgrundlaget er offentliggjorti november2017.

Beslutningsgrundlag for flytning af Herlev Station

Med Aftale om Metro, letbaner, narbaner og cykler af 12.juni 2014 er det besluttet at igangseet-
te undersogelser af en flytning af Herlev station.

Ved flytning af perronen pa Herlev Station mod vest til en ny placering ved Ring 3-broenkan
der skabes velfungerende adgangsforhold mellem S-tog og den kommende Letbane.

Der er i oktober 2017 offentliggjort et beslutningsgrundlag for projektet.

Beslutningsgrundlag for station i Laurbjerg og Stilling

Med Aftale om cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik iyderomrader af 22. maj 2015
er det besluttet at udarbejde en passageranalyse af effekterne af gendbning af stationerne i
Laurbjerg og Stilling.

DT U har forestiet en analyse af effekter af abning af station i Stilling og i Laurbjerg, som er
sendt til forligskredsen den 18.januar 2018.

Ved aftale af 10. februar 2017 er det besluttet at udarbejde beslutningsgrundlag for en genab-
ning af stationerne.

Placeringen af stationerne umiddelbart i naerheden af de oprindelige stationer er fastlagt. Der
er foretaget VVM-screening af projekterne. Pa baggrund af denne screening og erfaring fra
andre lignende projekter er projekterne erklaeret 'ikke VVM -pligtigt’.

Banedanmark har fremlagt beslutningsgrundlag i november 2018.

Fase 2-analyse af ombygning af S-togsstation i Hillerad

Der er med aftale af 10. oktober 2018 afsat 4 mio. kr. til medfinansiering af Banedanmarks fase
2-analyse af en ombygning af Hillerad station. Region Hovedstaden har tilkendegivet, at de
finansierer den anden halvdel af analysen svarende til 4 mio. kr. Der er behov for, at et akt-
stykke bliver godkendti Folketingets Finansudvalg i 2019, inden midlerne bliver frigivet.

Der er endnu ikke udarbejdet kommissorium og tidsplan for fase 2-analysen.
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En ombygning af Hillergd station vil veere med til at sikre god adgang til det nye supersygehus
og et godt sammenspil mellem S-banen og nerbanen i Nordsjalland.

6.2. Baneprojekter

6.2.1. Projekter under gennemforelse

I det folgende gives en status for igangvarende starre anlaegsprojekter pa baneomradet.

Tabel 6.3 | Okonomioversigt over anlegsprojekter pA baneomradet under gennemforelse

Hjemmel / Aftale Tgta!:; o::r:::m:l.s; F%r(:)(r)l;gllgr. D!spk;)neret Abningsar
(mio. k. 2018-priser) udgi af totaludgi .09. projektreserve
Infrastrukturfonden
Ny bane Kgbenhaw-Ringsted" 2 Lov 527 af 26. maj 2010 11.317,1% Ja 8.802,0 100% 2019
Akt. E af 8. dec. 2011
Akt. J af 19. maj 2011
Akt. 194 af 27. marts 2008
i 1)2) o
Signalprogrammet AKt. 154 af 18. juni 2009 20.010,0 Ja 8.183,9 100% 2021/2030
Akt. 95 af 11. feb. 2010
Akt. 69 af 3. juni 2010
Ny bane til Aalborg Lufthawn? Lov 1542 af 13. dec. 2016 298,8 Ja 63,9 100% 2020
@vrige projekter
Fordelingsstation Vestfyn (Gelsted) FLO7 34,8 Nej - 0% -
Elektrificering K Nord - Neestved A 661,2 J 440,1 100% 2021
ektriticering Kege Nord - Neestve Lov 609 af 12. juni 2013 2 a ' °
Togfonden DK
Hastighedsopgradering Kege Nord-Naestved?  FL15 45,7 Ja 35,0 100% 2021
. . . Lov 609 af 12. juni 2013
- 2) o
Elektrificering af Aarhus - Aalborg (Lindholm) AKt. 50 af 29. juni 2017 2.785,0 Ja 237,5 1% 2026
Elektrificering Fredericia-Aarhus? FL18 2.774,3 Ja 111,5 1% 2026
Elektrificering Roskilde-Kalundborg? FL18 1.176,3 Ja 58,7 1% 2027
Lov 543 af 29. april 2015
. : . . 2) 0/
Niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg Akt 19 af 22. nov. 2018 457,4 Ja 286,8 100% 2019
Internet i Tog Akt. 9 2016/2017 104,7 Ja 10,3 0% 2019
Kapacitetsudvidelse Aalborg-Hjerring (Ramme  Akt. C af 4. okt. 2017 0
til godstrafik i Nordjylland)? Akt. 6 af 11. okt. 2018 i & G il 2028
Hastighedsopgradering Hobro-Aalborg? FL18 413,5 Ja 4,6 0% 2024
Hastighedsopgradering Aarhus-Langa FL18 593,7 Ja 318 0% 2021
Kollektiv trafik
Ny station Kalundborg @st FL16/ FL18 22,3 Ja 71 100% 2018
Ny station i Jerne FL15/ FL18 59,7 Ja 0,4 0% 2020

Anm: "Totaludgift" angiver den samlede bevillingtil projektet samt modtaget TEN-stgtte. Grundet sidstnaevnte afviger
belabet fra det bevilgede pa finansloven,idet Banedanmarks bevillinger p4 finansloven fratrackkes TEN-statte. ”Hjemmel”
angiver forste gang projektet har opnéet bevillingsmzssig hjemmel samt evt. efterfolgende vesentlige eendringer. ”Overhol-
delse af totaludgift” angiver, hvorvidt anlegsmyndigheden forventer, att otaludgiften for projektet overholdes. "Disponeret
projektreserve" angiver andelen af projektreserven (10 pct.-reserven),som der pt. er disponeret over. Det er beregnet med
udgangspunkti projekternes oprindelige projektreserve.

1) Projektets totaludgift er ekskl. midler overfert til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen til gennemforelse af myndighedsgod-
kendelse af projektet.

2) Projektet haret treek pa den centrale reserve, jf. tabel 3.1.

3) Totaludgiften er lavere end oprindeligtafsat, da der finansloven for 2017 blev tilbagefert midler som folge af en forventet
billiggerel se af projektet.
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Ny bane Kgbenhavn-Ringsted

Formadl

Det er med Aftale om en moderne jernbane af 22. oktober 2009 besluttet, at der anlegges en
ny bane mellem Kgbenhavn og Ringsted over Kage. Etableringen af den nye korridor styrker
grundlaget for yderligere vakstilandsdelstrafikken, pendlertrafikken og banegodstrafikken.
Lov om anlaeg af en ny bane mellem Kgbenhavn og Ringsted er vedtaget af Folketingetden 18.
maj 2010.

Pa grund af den reviderede tidsplan for Signalprogrammet forventes den nye bane at blive
ibrugtaget ultimo maj 2019 og ikke i december 2018, som oprindelig planlagt. Banen er fra
starten udstyret med det nye signalsystem, men da det kun er et meget begrenset antal tog,
som vil veerei stand til bruge dette fra 2019, forsynes straekningen med et midlertidigt signal-
anleeg med nuverende signalteknologi, og med en begranset funktionalitet. Den nye bane
forventesbetjent med to tog pr. time og retning framidten af 2019. Fra 2020 forbedrestilslut-
ningen til Ringsted station, og togantallet forventes gget frato til tre togpr. time og retning.
Det er ikke muligt at kore tog lokalt pa den nye bane mellem Kgbenhavn og Kege og videre via
Haslev til Nastved fori 2021, da det — indenfor rammerne af den midlertidige signallgsning —
kraever et saerligt stationssikringsanleg ved Kage Nord Station. Arbejde med programfaserap-
port for Koge Nord stationssikringsanlaeg pagar.

Senest i 2024 forventes tilstraeekkeligt mange tog at vaere ombygget til ERTMS, sa de nye signa-
ler pé straekningen kan tages i brug.

Status

Projektets opfarelse af broer, tilhgrende konstruktioner og vejomlaegninger forbundet med den
nye bane samt afslutning af arbejdet i tunnellerne ind mod Kebenhavnblev faerdiggjorti2017.
Der pagar i forbindelse med afslutningen af anlagsarbejderne en rakke restarbejder, der udfe-
res under hensyntagen til gennemforelsen af testforlgbet pa streekningen. De restarbejder, som
ikke kan udferes under testforlagbet, forventes faerdiggjortiforaret 2019 inden dbning og i for-
bindelse med tilbagelevering af midlertidigt eksproprierede arealer.

Signalprogrammet er feerdig med de fysiske installationeri systemet, og test af systemet op til
120 km/t er gennemfort sammen med gvrige tests, sa tidsplanen i forbindelse med den kom-
mende ansggning om ibrugtagningstilladelse kan imgdekommes. Dermed kan ogsé kravet i
forbindelse med TEN-T statte opfyldes.

Elektrificeringsprogrammets installationer er ogsa feerdige og stremsat. Test med el-tog (Tau-
rus) med hastigheder op til 250 km/ter gennemforti efterdret 2018. Dermed er der sat ha-
stighedsrekord for tog i Danmark.

Enkelte arealrelaterede aktiviteter feerdiggeresiperioden fremtil projektets afslutning. Det
geelder bl.a. slutafregning af visse ekspropriationer, udarbejdelse af servitutter pa tilgraensende
arealer, berigtigelse af banens graenser til naboer samt tilbagelevering af midlertidigt ekspro-
prierede arealer.

Som en del af projektet etableres en ny station ved Kage Nord. De sidste brofagtil gangbroen
pé stationen er hejst i august 2018. Trapper ogrulletrapper til perroner er ogsa hejst ind, og
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feerdiggorelse af overgangene mellem de enkelte brosektioner over den nye bane er genne m-
fort. Det forventes, at stationen star feerdig ved udgangen af 1. kvartal 2019.

Ved Ringsted station blev det i 2016 besluttet at gennemfore udfletningen i niveau som den
sakaldte 0+lgsning. Det har imidlertid vist sig, at udgifterne til Ringsted station har veret un-
derbudgetteret ved vedtagelsen af projektet (anlaegsloven). Forligskredsen bag projektet har
derforiforaret 2018 truffet beslutning om, at Ringsted station skal gennemferes med en mere
simpel lgsning end 0+, herunder reduceret hastighed gennem stationen pa 120 km/t fremfor
180 km/t. Dette mindsker merudgifternei projektet ogsikrer dbning af den nye bane i maj
2019. Det vil veere muligt pa et senere tidspunkt at optimere denne 0-lgsning, hvis man pa et
tidspunkt gnsker eksempelvis en videre kapacitetsmaessig fremtidssikring. Forste del af o-
lesningen gennemfares med tilslutningslesningen til abning af banen i maj 2019. Den reste-
rende del af 0-lgsningen udferesi 2019 efter abningen af banen.

De vasentligste risici i forhold til at kunne ibrugtage anlagget som forudsat er de sikringstek-
niske ressourcer i forbindelse med tilslutningerne i henholdsvis Ringsted og Vigerslev samt i
forbindelse med forsyning af straeekningen med det midlertidige signalanleeg i nuverende sig-
nalteknologi (den sdkaldte 5-blok-lgsning).

Den budgetmaessige situation

Pa baggrund af en tidligere forventning om et vaesentligt mindreforbrugblev der pa finanslo-
venfor 2017 tilbagefort 674,5 mio. kr. (2017 -priser) fra Ny bane Kabenhavn-Ringsted bevilling
til Infrastrukturfonden, og den bevilgede totaludgift til projekteternu 11.317,1 mio. kr. (2018-
priser). Dette er ekskl. Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg, som behandles serskilt nedenfor.
Projektet har modtaget EU-statte, jf. tabellen under kapitel 4.

Den bevilgede totaludgift forventes overholdt. Imidlertid bemaerkes, at den @ndrede strategi
for Signalprogrammet medferer merudgifter i projektet, herunder til anlaeg af eksisterende
signalteknologi frem mod ibrugtagning af de nye signaler pa straekningen. Endvidereer der
identificeret et merbehov i forbindelse med udfletningen ved Ringsted Station, jf. beskrivelsen
ovenfor. Dette medfgrer — sammen med visse gvrige merudgifteri projektet — at projekteti
foraret 2018 er blevet tilforti alt 623,1 mio. kr. af dets bidrag til den centrale anlaegsreserve

Niveaufri udfletning Ny Ellebjerg

Formal

Der er med Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK af 14.januar 2014
afsat 350 mio. kr. til en niveaufri udfletning (fly over) ved Ny Ellebjerg Station.

Med lov nr. 543 af 29/04 /2015 om @ndring af lov om anlaeg af jernbanestrakning Kebenhavn-
Ringsted over Kage blev det besluttet at etablere en niveaufri udfletning ved Ny Ellebjerg med
dertilhorende anleeg.

Projektet omfatter etablering af udfletning i form af en jernbanebro, der forer Oresundsbanen
(Kastrup-Roskilde) over den nye bane Kabenhavn-Ringsted samt tilhgrende nye spor. Projek-
tet indbefatter ogsa en ny krydsning af Vigerslev Alléi form af en bro.
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Projektets omkostninger eri anlaegsloven opgjort til 357,0 mio. kr. (2014 -priser) for enbrolas-
ning med etablering af en spuns mellem jernbanen og nertliggende kolonihaver.

Status

Broen til den niveaufri udfletning over den nye bane er etableret. Den eksisterende bro over
Vigerslev Allé er revet ned, ogi december 2018 blev den nye dobbeltsporede bro monteret. De
forste jernbanetekniske arbejder og demningsarbejderne omkring Vigerslev Allé er genne m-
fort. Udbud af de sidste jernbanetekniske arbejder er under gennemfarelse, og det forventes, at
der kan skrives kontrakt primo 2019, hvorefter de sidste jernbanetekniske arbejder forventes
udferti 3.kvartal2019.

De vesentligste risici i forhold til at kunne ibrugtage anleegget som forudsat er ressourceknap-
hed pa sikrings- og valideringsressourcer, jf. afsnit om markedssituationen, hvilket risikerer at
udgore en flaskehals i forhold til at projektere og efterfalgende fa godkendt de tekniske lgsnin-
ger i projektet. Problemet er aktuelt, og der arbejdesi Banedanmark pa at koordinere de res-
sourcer, som er til rddighed. Endvidere er der en risiko forbundet med de eksterne myndighe-
der og interessenter, som skal give de ngdvendige tilladelser og godkendelser undervejsi pro-
jektet, da en forleenget procestid kan give udfordringer til den stramme tidsplan.

Den budgetmaessige situation

Niveaufriudfletning Ny Ellebjergs totaludgift er med aktnr. 19 af 22. november 2018 gget med
79,6 mio. kr. fra 377,8 mio. kr.til 457,4 mio. kr. (2018-priser), jf. uddybning under afsnit 3.1.
Projekteter finansieret i regi af Togfonden DK. Det forventes, at projektet kan gennemfares
inden for den med aktstykket godkendte totaludgift. Projektet er tidligere blevet tilfort yderli-
gere 49,7 mio. kr. (2017-priser) fraden centrale anlaegsreserve grundet forudsaetningsaendrin-
ger omkring ekspropriationserstatninger samt storre kompleksiteti de jernbanetekniske for-
hold.

Signalprogrammet

Formadl

Som led i Aftale om en gren transportpolitik af 29. januar 2009 blev det besluttet at etablere et
nytsignalsystem pa bade fjernbanen og S-banen. Pa fjernbanen etableres et signalsystem base-
ret pa det feelleseuropiske signalsystem ERTMS niveau 2. Dette forventes at ske inden ud-
gangen af 2030, jf. uddybningen i det folgende. P4 S-banen etableres et moderne bybanesy-
stem (CBT C), forventeligt inden udgangen af 2021.

Status — overordnet

I foraret 2018blev den reviderede udrulningsstrategi for Signalprogrammet udmentet i Ba-
nedanmarks Anlaegsplan 2018-30 og en opdateret Trafikplan.

Anlaegsplanen indeholder blandt andet en lettere konsolideret udrulningsplan for Signalpro-
grammet, baseret pa den udrulningsstrategi, som forligskredsen bag projektet bakkede op om i
november 2017. De analyser, der er gennemforti forbindelse med planlegningsarbejdet, har
testet udrulningsstrategien fra november 2017 ogbekraftet, at Signalprogrammets udrul-
ningsplaner understgtter den forudsatte passagerdrift. Det fortsatte arbejde med Signalpro-
grammet er baseret pa disse planer.
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Strategien er fortsat, at der pa baggrund af Signalprogrammets fremdrift labende tages stilling
til, hvilkenimplementering, der bedst sikrer de nadvendige tog i drift til passagererne, herun-
der ogsa efter overgangen til elektrisk drift.

Siden beslutningen om en ny strategi for Signalprogrammet i november 2017 har der vearet

fremdrift pa en reekke vaesentlige punkter. Signalprogrammet har saledes i det forgangne ar
bla.:

- Ibrugtaget det nye signalsystem pa den forste fjernbanestrackning i Danmark pa
straekningen Frederikshavn-Lindholm.

- Installeret nyt signaludstyri en komplet togfldde (Nordjyske Jernbaners Desiro-tog),
11 af Arrivas Lint-tog og det forste IC3-tog.

- Udrullet det nye signalsystem pa den nye bane Kebenhavn-Ringsted med undtagelse af
stationerne.

- Gennemfort de forste testkorsler pa Roskilde-Kage, som er teststraeekning i @stdan-
mark, uden vasentlige fejl.

Forligskredsen noterede sig i november 2018 fremdrifteni programmet og genbekreftede ud-
rulningsstrategien franovember sidste ar.

Henset til de fortsatte risicii forhold til udrulningen af Signalprogrammet, var der enighed om
at bibeholde muligheden for et alternativ til udrustningen af alle IC3-togene. Forligskredsen
noterede sig samtidig, at de indkomne bud pé en totalentreprise af immuniseringen af strack-
ningen Roskilde-Holbak indikerer, at immunisering som en generel plan B vil veere seerdeles
omkostningstung og forbundet med store risici. Iser har det vist sig, at der i forhold til de eksi-
sterende signaler ikke vil veere tilstrackkelige specialiserede ressourcer (validatorer) til at gen-
nemfore alle de immuniseringsprojekter, som pt. undersages.

Forligskredsen bakkede pa den baggrund op om, at de forberedende undersogelser vedrgrende
immunisering udvides med en indledende screening af en anden tilgang til immuniseringsop-
gaven, hvor der i videst muligt omfang geresbrug af de nye installationer, som Signalpro-
grammets leveranderer allerede laveridag. Dette arbejde gennemfores inden for allerede af-
satte midler.

Udbudsprocessen for totalentreprisen Roskilde-Holbak afsluttesi januar 2019, somforudsat,
ogi marts 2019 gives en status pa arbejdet med immunisering med henblik pa at beslutte den
videre vej frem for immunisering.

I november 2019 skal forligskredsen igen vurdere projektets samlede overordnede fremdrift og
tage stilling til yderligere naeste skridt.

Anlagsplanen forventes overordnet set overholdt med undtagelse af en mindre forsinkelse pa
den forste streekning i @stdanmark (Roskilde — Kage). Yderligere detaljer herom findes neden-
for.

Selve Signalprogrammet forventesikke at blive fordyret. Vurderingen af projektets budget er
blevet konsolidereti foraret 20181 forbindelse med den gennemforte rebudgettering, jf. ne-
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denfor. Der er i den forbindelse identificeret bade merudgifter og besparelsesmuligheder, som
samlet set ikke @ndrer projektets udgiftsprognose. Hermed bliver de samlede omkostninger
for programmet 20.010 mio. kr. (2018-priser) som hidtil bevilget.

Den udskudte udrulning af det nye signalsystem medferer dog forventede meromkostninger til
blandt andet etablering af et traditionelt sikringsanleeg pd Ny Bane Kgbenhavn-Ringsted (og
en rekke projekteriNordjylland), immunisering af gamle signaler i forbindelse med elektrifi-
cering og leengere tid med fornyelse, vedligeholdelse og trafikstyring med gamle signaler. Mer-
omkostningerne til fornyelse, vedligehold og trafikstyring finansieres i perioden 2018-2020 af
Banedanmarks bevilling til fornyelse ogvedligeholdelse af jernbanenettet (§ 28.63.05). Om-
kostningerne til Den nye bane Kgbenhavn-Ringsted, immunisering og andre afledte omkost-
ninger i nyanleegsprojektereri al vaesentlighed finansieret af pageldende projektersbidragtil
den centrale reserve.

For S-banen péagar der pa nuvarende tidspunkt et arbejde med at analysere mulighederne for
at afslutte projekteti 2021 som forudsat. Dette skyldes, at leverandgreni sommeren 2018 for-
melt meldte ud, at projektet ville blive forsinket udover det aftalte, hvilket bekraeftede Ba-
nedanmarks skepsis overfor leveranderens tidsplan.

Det bemerkes, at forligskredsen bag Signalprogrammet pa méanedlige meder modtager uddy-
bende statusorienteringer om seneste nyt i udrulningen af Signalprogrammet ved Banedan-
marks ledelse. Statusorienteringerne understottes af skriftlige afrapporteringer. Pa mgderne
droftesligeledes aktuelle sertemaer. Folketingets Transport-, Bygnings- og Boligudvalg orien-
teres i forlengelse heraf ogsa manedligt ved oversendelse af skriftligt materiale anvendt pa
mederne.

Status — S-banen

Jaevnfor ovenstaende pagar der et arbejde med at analysere udrulningsplanen for S-banen og
for at holde afslutningstidspunktet i 2021 som forudsat. Banedanmark eri teet dialog med le-
veranderen, ogvurderer at der er stor sandsynlighed for at udrulningen bliver forsinket til
2022.

Pa S-banen er det nye signalsystem taget i brug pa den forste strackning (Early Deployment-
streekningen) Jegersborg-Hillerad, og i maj 2018blev en stor milepal ndet, da den fulde sig-
nallgsning blev implementeret, idet softwarepakken kaldet DORF, bestidende af en rekke ude-
stdende funktionaliteter, planmaessigt blev ibrugtaget. Effekten af de implementerede funktio-
naliteter pé driften analyseres for nuverende.

Hvad angér den tidligere omtalte problematik om glatte skinner, arbejdes der — i tet dialog
med leveranderen Siemens — pa en plan for, hvornar den tekniske lasning kan implementeres,
sd den tidligere opbremsning (som var den midlertidige losning) kan begraenses og pa sigt helt
ophgare. Der arbejdes pa at fa feerdigspecificeret den tekniske lgsning. I april 2018 blev der dog
allerede indfert en kortere opbremsning (kaldet WET 2) pd baggrund af en af Banedanmark
udarbejdet sikkerhedsanalyse baseret pa lovfaldsdata, vejrdata, samt data modtaget fratogene
omkring glatte skinner. Der blev kort med denne kortere opbremsning indtil efteraret, hvor
bremselangden igen blev forlenget (til sakaldt WET 4 -niveau) igennem lgvfaldssaesonen.

Hvad angér situationen med, at radaren under togetisede til, som er beskreveti tidligere an-
laegsstatusser, er det Banedanmarks vurdering, at problemstillingen med is pa radaren er
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héndteret med implementeringen af softwareopdateringen, DORF, i kombination med tidlige-
re opdateringeri sédvel tog som infrastruktur.

Den 25.juli 2018 konstaterede Banedanmark, at der pé et S-tog under standsning opstod en
softwarefejli det nye signalsystem for S-tog pa straeekningen mellem Jeegersborg og Hillerad.
Softwarefejlen kan opsté pa S-togsset, som er koblet sammen, og medfarer, at toget automa-
tisk skifter over til en sakaldt rangertilstand, hvor en automatiske hastighedsbegransning er
sldet fra. Dette bliver automatisk meddelt af CBT C-systemet til lokomotivfareren, somsa skal
overtage styringen af toget og bringe det til standsning, ligesom at der kommer visuelle alar-
mer hos trafikledereni fjernstyringen.

Fejlen lgses permanent i forbindelse med en softwareopdatering, som forventes udbedret i
slutningen af februar 2019. Indtil udbedringen lgses fejlen gennem et teknisk indgreb, hvor
den ene af to sakaldte Onboard Control Unit i S-toget afbrydes, da fejlen opstér ved skiftet
mellem de to. Dette er gennemfgrt for alle DSB-kgretajer, uden at det har givet ekstra drifts-
pavirkning i CBT C-systemet. Derudover er der udarbejdet supplerende sikkerhedsbestemmel-
ser, hvorilokomotivfarerne er blevet orienteret om, at et skifte vil kunne ske for koblede to g-
saet, ligesom at der er udarbejdet retningslinjer for, hvorledeslokomotivfarerne skal handtere
situationen.

Banedanmark bemaerker, at der ved den pagaldende handelse ikke var nogen fare for passa-
gerer og personale og at fornavnte tekniske indgreb ingen konsekvens har for sikkerheden for
béde passagerer og personale.

Det naeste skridt for S-banen er ibrugtagning af de nye signaler pa streekningen Jeegers-
borg/Klampenborg-Ryparken/Svanemgllen. Disse straekninger forventesibrugtageti 1. halvar
2019.

Status — Fjernbanen

Ostdanmark: Straekningen Roskilde-Koge — dvs. den nordlige del af Early Deployment-
straekningen Roskilde-Koge-Nastved —eri Anlaegsplanen planlagt til ibrugtagning i marts
2019. Dette udfordres dog af den samlede maengde af fejli systemet. Ingen af disse er i sig selv
blokerende for ibrugtagning, men mangden udger et problem, da det kan vaere vanskeligt for
trafikstyringsmedarbejderne at overskue den samlede mangde af restriktioner ogkorrigeren-
de tiltag. En fejlrettelse af systemet med det formél som minimum at halvere antallet af re-
striktioner blev derforudgiveti efteraret 2018. En test pa strekningen medio december 2018
viste, at fejlrettelsen umiddelbart hdndterer de forhold, som Banedanmark havde forventet.
Der vil blive gennemfort yderligere tests inden ibrugtagning, som Banedanmark vurderer vil
ske fraslutningen af maj 2019.

Det er Banedanmarks vurdering, at ibrugtagning af den sydlige del af teststraeekningen, Koge-
Neastved, kan gennemfores fra 4. kvartal 2020 og dermed ogsé som forudsat i Anlagsplanen,
som tilsiger medio 2021. Der arbejdes fortsat pa en konsolideret plan for denne straekning, idet
der fortsat er nogle udestaender relateret til trafikstyringssy stemet (TMS), men dette &ndrer
ikke ved vurderingen af, at streekningen kan settes i drift som forudsat. @vrige straeekninger
forventesligeledesibrugtaget i overensstemmelse med Anlaegsplanen.

Pa den ny bane Kebenhavn-Ringsted er det besluttet, at streekningen tages i brug uden det nye
signalsystem i maj 2019. Signalprogrammets installationsarbejde er gennemfort, og der pagar
test med hastigheder optil 250 km/t pa streekningen. Ansggning om ibrugtagningstilladelsen
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er planmaessigt blevet fremsendt til Trafik-, Bygge-og Boligstyrelseni december 2018. Det er
fortsat forventningen, at straekningen kan overga til ERTMS fraog med 2024. For yderligere
information herom henvises til afsnittet om den nye bane Kgbenhavn-Ringsted ovenfor.

Vestdanmark: P& Early Deployment straekningen Frederikshavn-Lindholm er man overgaet til
overvéaget provedrift ultimo uge 42, 2018. Driften har veret tilfredsstillende siden ibrugtag-
ning. De efterfolgende strackninger er placereti Nord- og Vestjylland: Struer-Thisted, Langa-
Struer og Vejle-Struer. Disse straekninger forventes at kunne sattes i drifti overensstemmelse
med Anlaegsplanen. Med Anlaegsplanen planlaegges ibrugtagning af Aarhus-Aalborgtil ultimo
2024 og Fredericia-Aarhus ultimo 2025. Straeekningen mellem Fredericiaog Pad-
borg/Senderborgogdermed graensen til Tyskland udrustes til sidst.

Status — Ombordudstyr

Medio november 2018 er Banedanmarks leverander konkret i gang med udrustningen af tre
togtyper ogarbejder desuden med designet af flere andre.

Serieindbygningen af Nordjyske Jernbanerstogblev som forventetigangsati december 2017,
og alle otte Desirotogvar feerdiggjort i juni 2018. I september 2018 gav Trafik-, Bygge-og Bo-
ligstyrelsen ibrugtagningstilladelsen til ETCS niveau 2, og togene var (alle Nordjyskes tog, ogsa
de 13 Lint41) saledes klari tide til ibrugtagning af Frederikshavn-Lindholm medio oktober
2018.

Udrustningen af Arrivas Lint41 fortsaetter, og medio december 2018 vari alt 14 tog udrustet
med nytudstyr.

Udrustningen af DSB’s Desiro-tog (MQ) pagar ligeledes og medio december var 4 tog udrustet.
Der blev i forbindelse med gennemfarelse af palidelighedstest identificeret nogle fejli STM’en
(overseattelsesenhed mellem det nye signalsystem i toget og det eksisterende, AT C). Disse er
ikke sikkerhedsmeessige og har ingen sammenhang med Alstoms nye signalsystem, men vil
haveindvirkning pa driften, hvis ikke de rettes. Leveranderen af STM’en har leveret en ny ver-
sion, hvor fejlene er handteret. Denne versioner blevet testet pa et IC3 togpa tilfredsstillende
vis. Den forste ibrugtagningstilladelse (for IC3) blev opnaet primo oktober 2018, og palidelig-
hedstesten kunne dermed pabegyndes. Den anden ibrugtagningstilladelse forventesiforaret
2019 séledes, at serieudrustningen af IC3 kan igangsattes inden sommerferien.

Leveranderen af ombordudstyret er desuden i gang med designet af det forste af Lokaltogs
Lint-tog samt af DSB’s dobbeltdekkertogogIR4 tog.

Den budgetmaessige situation

Med fortroligt akt. J af 10. maj 2011 ogfortroligt akt. E af 30. november 2011 fik Banedanmark
bevilling til at indga kontrakt og afholde gvrige udgifter fremtil henholdsvis S- og fjernbane-
projektets projektafslutning.

Med Aftale om bedre cykeltrafik og ny metro til Kebenhavns Nordhavn af 20. juni 2012 samt
med finansloven for 2013 blev bevillingen efterfolgende reduceret med 4,8 mia. kr. (2012-
priser), heraf 4,1 mia. kr. frem mod 2020, som blev tilbagefert til Infrastrukturfonden. Bespa-
relserne blev gennemfort som folge af Signalprogrammets indgdede kontrakter for de nye sig-
nalsystemer samt en budgetanalyse af Signalprogrammets udgifter til styring, projektering og
tilsyn af projektet.
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Projektets samlede totaludgift inkl. projektets centrale reserve er 20.010,0 mio. kr. (2018-
priser), og det fulde belgb forventes anvendt, jf. uddybning i tidligere udgaver af Anlaegsstatus.
Pé finansloven for 2017 blev projektets centrale reserve derfor tilfort projektet.

Banedanmark har i foraret 2018 og i forlaengelse af Deloittes eksterne reviews anbefalinger
gennemfort en rebudgettering af projektet. Denne konsolidering af projektets prognose identi-
ficerede bade merudgifter og besparelsesmuligheder, og samlet set eendres projektets udgifts-
prognoseikke. Det vurderes fortsat muligt at gennemfare projektetinden for den eksisterende
bevilling, men reserven vurderes at veere lavere end det normale niveau for projekteri en til-
svarende fase. Blandt andet af denne grund arbejder Banedanmark intenst pa fortsat at styrke
projektets gkonomi-, risiko- og kontraktstyring med afsat i indsatser malrettet observationer
og anbefalinger i det eksterne review.

Den nye strategi betyder dogogs4, at der i arene 2021-2030 vil vaere gvrige afledte omkostnin-
ger for Banedanmark, fordi Signalprogrammet ikke udrulles som planlagt, og de forventede
effektiviseringer som folge af Signalprogrammet derfor kommer senere. Omkostningerne ved-
rorer vedligeholdelse og fornyelse af de gamle signalanleeg mv., forsinket opnaelse af effektivi-
sering af trafikstyringen, samt ogede udgifter til andre anleegsprojekteri forbindelse med &n-
dringer i traditionelle signalanlaeg og/ellerimmunisering. Der pagér en reekke naermere analy-
ser af de afledte omkostninger af forsinkelsen, ligesom der vil skulle anvises en finansiering til
disse formal.

Projektet er blevet tildelt EU-statte, jf. tabellen under kapitel 4.

Ny bane til Aalborg Lufthavn

Formadl

Projektet omfatter anlaeg af ca. 3 km ny bane fra Lindholm Station til en ny station, der etable-
res ved Aalborg Lufthavn. Projektet omfatter desuden etablering af klargeringsanlaeg ved luft-
havnen som erstatning for det nuverende anleeg i Lindholm. Herudover skal der anlegges

banedemninger og en vejbarende bro for at fore Thistedvej over banen samt en sporbarende
bro hen over Lindholm A.

Status
Der er vedtaget anlegslov for projektetd. 29. november 2016.

Anlagsarbejderne forventes gennemfort, sa jernbanen kan tages i brugi2020 med eksisteren-
de sikringsteknologi og med senere udrulning af det nye signalsystem (ERTMS).I 2018 og
2019 foregar naermere projektering af projektet, mens der er udferelseibade 2018,2019 og
2020. Projektet forudsettes projekteret og udfart samtidig med og i samme entrepriser som
Lindholm-delen af projektet Kapacitetsudvidelse af jernbanen i Lindholm og Hjerring, jf. pro-
jektets seerskilte afsnit senere i kapitlet. Desuden koordineres med de forberedende arbejder
for elektrificering.

Der er omfattende bladbundsforholdi omradet, og banen er pa en stor del af straekningen for-
udsat funderet pa pale. Projektet har besluttet alternative funderingslgsninger, séledes at
strekningen henover den tidligere fyldplads etableres pa en betonplade. Pa strakningen fra
Thistedvejtil Aalborg Lufthavn skal der delvist udskiftes underliggende darlige jordlag og del-
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vist forbelastes. @-perron ved Aalborg Lufthavn Station bibeholdes med pelefundering. De
alternative lgsninger er bade skonomisk og kvalitetsmaessigt fordelagtige.

Den budgetmeessige situation

Projektet hari forbindelse med detailprojekteringen konsolideret alle mangder og enhedspri-
ser for projektet og har pa den baggrund konstateret en reekke merudgifter, der bl.a. knytter
sig til de tveergdende omkostninger — omfanget af timer til styringsaktiviteteridet oprindelige
budget var underestimeret, og projektet har vist sig mere komplekst end oprindeligt forudsat —
byggeplads, bygherreadministration mv. Modsat er det lykkedes at optimere funderingslgsnin-
gen, sd denne er blevet billigere. Disse a&ndringer betyder samlet set, at der skal disponeres
15,9 mio. kr. (2018-priser) af projektets centrale reserve, hvilket er inden for den pé finanslo-
venfor 2018 bevilgede totaludgift pd 293,0 mio. kr. (2018-priser).

Udover disse merudgifter skal der atholdes udgifter som folge af Signalprogrammets @&ndrede
udrulningsplan som tiltradt af forligskredsen bag projekteti november 2017, jf. afsnittet for
Signalprogrammet. Da de nye signaler forst udrulles pa straskningen i 2024, anlegges banen i
forste omgang med traditionel signalteknologi, som senere udskiftes til de nye signaler. Der-
udover er det af anlaegslogistiske og trafikale arsager nedvendigt at omprojektere designgrund-
laget for de nye signaler omkring Lindholm Station samt &ndre disse signaler, hvilket ogsa
medferer merudgifter. Disse aendringer betyder, at der disponeres yderligere 35,4 mio. kr. af
den centrale anlegsreserve. En forhgjelse af projektets totaludgift som folge af disse yderligere
@ndringer er indarbejdet pa finanslovenfor 2019.

Fordelingsstation Vestfyn (Gelsted)

Formdl

Med Aftale om trafik for 2007 blev der afsat midler til etablering af en fordelingsstation pa
Vestfynved Gelsted. Formaélet var at forsyne den eksisterende elektrificerede jernbane samt
aflaste de gvrige fordelingsstationer.

Status

Som oplysti Anlaegsstatus fraog med 2. halvar 2013 forventes det, at der kan opnas stordrifts-
fordele ved at udbyde anlaegget af fordelingsstation Vestfyn sammen med elektrificeringen af
de gvrige straekninger. I Banedanmarks kontrakt med kerestremleveranderenindgér en opti-
on pa etablering af en kombineret fordelingsstation, der forsyner bade den eventuelt komme n-
de nyebane over Vestfyn ogden eksisterende bane over Fyn. Optionen pa fordelingsstationen
er en del af Ny bane over Vestfynogdermed en del af reservationen af ssmme navni Togfon-
den DK. P& grund af moderniseringen af fordelingsstationeni Fredericia, som forventeligt vil
blive taget ud af drifti 2021, er det pakraevet at have etableret fordelingsstationen pa Vestfy n
pé dette tidspunkt for opretholdelse af forsyningen til den elektriske togdrift.

Den budgetmeessige situation

Den oprindelige bevillingindgik senest pa finansloven for 2013 ogudger 34,8 mio. kr. (2018-
priser). Belgbetindgar i Banedanmarks videreferselsbeholdning pa finansloven. Fordelings-
stationen vil udgere en del af projektet Ny bane over Vestfyn, ogvil skulle finansieres heraf.
Hvis Ny bane over Vestfyn ikke igangsettes, vil Fordelingsstation Vestfyn skulle gennemfares
som et selvsteendigt projekt. Der vili sa fald skulle tages stilling til en forventet merudgifti
forhold til den oprindeligt afsatte bevilling.
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Elektrificering og hastighedsopgradering af straekningen Kege Nord-Nastved

Formal

I Aftale mellem regeringen og Enhedslisten om finanslovenfor 2013 blev der truffet beslutning
om elektrificering af straekningen Koge Nord-Naestved.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK af 14.januar 2014 er der

desuden truffet beslutning om en opgradering af hastigheden mellem Kage og Neastved til 160
km/t.

Det samlede beslutningsgrundlag for bade elektrificering og hastighedsopgradering af streek-
ningen forela medio 2014, hvorefter deri september 2014 blev truffet endelig politisk beslut-
ning om at gennemfore bade elektrificeringen og hastighedsopgraderingen. Med projekterne
spares 10 minutters rejsetid mellem Naestved og Kage.

Status

Elektrificeringen: De forberedende arbejder for elektrificeringen, somihovedtraek omhandler
udskiftning af lave vejbroer for at give plads til kereledningsanlegget, etablering af beskyttel-
ses- og potentialudligning (jording) af broer, stationsomrader, hegn mv. samt rydning af be-
plantning langs med banen, er i det store hele afsluttet.

Projekteringen af koreledningsanlaegget er afsluttet i foraret 2018. Der er gennemfort en kort-
leegning og flytning af kabler samt af ledninger under jorden ved provegravning/sugning ved
alle fundamentsplaceringer langs banen, sa risikoenfor overgravede kabler og adelaeggelse af
dreaen, vandledninger mv. reduceres mest muligt.

Arbejdet med at satte karestremsmaster op mellem Koge Nord og Naestved er ivaerksati maj
2018, og etableringen af autotransformere er pabegyndti februar2018. Arbejderne samordnes
med aktiviteterneiSignalprogrammet pa straekningen. Feerdiggerelsen er 1. kvartal 2019, mod
ultimo 2018, som det fremgik af forrige Anlegsstatus, hvilket skyldes forsinkelser som falge af
s@rdeles vanskelige jordbundsforhold ved Kage. Dog kan der forst kore el-tog pa straekningen
efter ibrugtagning af nyt signalsystem pa straeekningen, hvilket af driftsmeessige arsager og
grundet en sammenfaldende speerring af banen mellem Ringsted og Neestved forventeligt forst
sker medio 2021.

Der er indsat togbusser mellem Koge og Neestvedi hverdage fra den 15. maj 2018til den 31.
januar 2019, i tidsrummet 20.00til 04.45.

Der gennemfgres test til 120 km/t i marts 2019. Efter udrulningen af de nye signaler testes der
til 160 km/t.

I perioden 24. marts til 24. april 2019 udferer Ny bane Kgbenhavn-Ringsted arbejder i Ring-
sted, der fordrer delvis sparring af straekningen mellem Ringsted og Naestved. Derforledes tog
fra Naestved over Kage til Roskilde videre til Kgbenhavn.

Hastighedsopgraderingen: Hastighedsopgraderingen omfattede banetekniske arbejder som
justering af spor og @get leengde af sporsenkninger. Arbejderne er afsluttet, dog tilbydesfaca-
deisolering i 2018 til fem ejendomme langs strakningen, og der er reserveret omkostninger til
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ekspropriation af ejendomme i forbindelse med vibrationer, som forst kan udferes efter elek-
trificeringen og Signalprogrammets udrulning pa streekningen, forventeligt medio 2021. Lige-
ledes kan hastigheden forst haeves fra120 km/t til 160 km/t efter udrulning af Signalpro-
grammet pa streekningen.

Den budgetmaessige situation

Elektrificeringen af streekningen Kege Nord-Nestved har pa finansloven for 2018 en bevilget
totaludgift pa 661,2 mio. kr. (2018-priser), som forventes overholdt. Det forventes dog ngd-
vendigt at disponere af projektets centrale reserve bl.a. grundet hgjere priser pa anlaegsarbej-
derne end forventet. Behovet er under konsolidering.

Hastighedsopgraderingen af Koge Nord-Neastved har pa finansloven for 2018 en bevilget to-
taludgift pa 45,7 mio. kr. (2018-priser), som forventes overholdt.

Elektrificering af Fredericia — Aarhus

Formadl

Med Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der
truffet beslutning om igangseetning af elektrificering af straekningen Fredericia-Aalborg. Den
samlede straeekning blev opdelt i to delstraekninger.

Bevilling til at gennemfore elektrificering pa delstraekningen mellem Fredericiaog Aarhus blev
givet med finanslovenfor2018.

Jernbanen mellem Fredericia og Aarhus (inkl. Aarhus H.) er ca. 109 km lang, dobbeltsporet,
og inkluderer ni stationer ekskl. Fredericia station, som allerede er elektrificeret. Jernbanen
elektrificeresved at heenge kareledninger op i master langs sporene, anlaegge en fordelingssta-
tion og opstille autotransformere. For at gare plads til kereledningerne er det nedvendigt at
udskifte eller haeve i alt 35 broer over jernbanen.

Status

Som led i elektrificeringen er en overordnet udbudsstrategi for de forberedende arbejder under
udarbejdelse. De forberedende arbejder omhandler sporsenkninger, udskiftning eller omby g-
ning af broer samt nedlaeggelser, ekspropriation, el-driftsservitut samt rydning langs banen
mm.

Projektering af broerne og udarbejdelse af besigtigelsesmateriale er under opstart og forventes
at lgbe fra medio 2018til ultimo 2021. Besigtigelses- og ekspropriationsforretningerne er plan-
lagt til afholdelsei 2019 ogfarste halvdel af 2020. Broarbejderne er planlagt til udferelsei are-
ne 2020-2022.

Som led i forberedelsen af elektrificeringen af Aarhus H gennemferes sporseenkning under
Bruuns Bro og afledte arbejder mm. Udfgrelsen er planlagt til 2021. Der udarbejdes en koordi-
neret plan med flere graensefladeprojekter.

I lyset af den nye udrulningsstrategi for Signalprogrammet fra efteraret 2017 pagar der et ud-
redningsarbejde med hensyntil at sikre koordinerede udferelsestidsplaner for udrulningen af
elektrificeringen og udskiftningen af signaler. Konsekvenserne ved eventuelt at udfere elektri-
ficeringen for implementering af de nye signaler — herunder immunisering — underseges ogsa.
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Endelig pagar forhandling med leverandgren Aarsleff-Siemens om tidsplansandringerne, her-
under hvorledes der kan skabes en kontinuerlig udfgrelsesproduktion omfattende hele elektri-
ficeringsprogrammets arbejder.

Selve elektrificeringen af streekningen finder sted i 2026 efter udrulning af det nye signalpro-
gram pa strekningen med henblik pa ibrugtagning ultimo 2026.

Den budgetmaessige situation

Elektrificeringen af streekningen Fredericia — Aarhus har pa finansloven for 2018 en bevilget
totaludgift pa 2.744,3 mio. kr. (2018-priser), som forventes overholdt.

Elektrificering af Aarhus — Aalborg (Lindholm)

Formal

Med Aftale om en moderne jernbane — udmentning af Togfonden DK af 14.januar 2014 er der
truffet beslutning om igangsetning af elektrificering af streekningen Fredericia-Aalborg. Den
samlede strakning blev opdelt i to delstrakninger.

Projektet vedr. elektrificering af delstreekningen Aarhus — Aalborg (Lindholm) ekskl. Aarhus H
blevigangsat med akt. 50 af 29. juni 2017.

Jernbanen mellem Aarhus (ekskl. Aarhus H.) og Aalborg/Lindholmer ca. 140 kmlang og dob-
beltsporet bortset fra straekningen over Limfjordsbroen. Jernbanen elektrificeres ved at hange
koreledninger op i master langs sporene, anlagge to fordelingsstationer ogopstille autotrans-
formere. For at gare plads til kereledningerne over sporene er det nadvendigt at udskifte eller
haveialt 52 broer overjernbanen.

I projektetindgar endvidere elektrificering af den nye bane til Aalborg Lufthavn.

Status

De endelige tilbud pé elektrificeringen blev modtaget ultimo marts 2015, ogder blev indgaet
aftale med konsortiet Aarsleff-Siemens den 29. maj 2015.

Som led i elektrificeringen er der udarbejdet en overordnet udbudsstrategifor de forberedende
arbejder, som omhandler udskiftning eller ombygning af broer, ekspropriation for disse og
eldriftsservitut samt rydning langs banen. Bro-ombygningerne er planlagt til udferelsei arene
2018-2024.

Pa delstrakningen mellem Langa og Hobro skal de forberedende arbejder til elektrificeringen
udferesi 2018-2021 samtidig med strackningens fornyelsesaktiviteter. For de gvrige delstraek-
ninger mellem Aarhus H og Lindholm gennemfores de forberedende arbejder for elektrifice-
ringen i 2020 samt i 2022-2023 (mellem Hobro og Lindholm) og 2020-2021 (mellem Aarhus
og Lang4).

I lyset af den nye udrulningsstrategi for Signalprogrammet fra efteraret 2017 pagar der et ud-
redningsarbejde med hensyntil at sikre koordinerede udfgrelsestidsplaner for udrulningen af
elektrificeringen og udskiftningen af signaler. Konsekvenserne ved eventuelt at udfere elektri-
ficeringen for implementering af de nye signaler — herunder immunisering — underseges ogsa.
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Endelig pagar forhandling med leveranderen Aarsleff-Siemens om tidsplansandringerne, her-
under hvorledes der kan skabes en kontinuerlig udferelsesproduk tion omfattende hele elektri-
ficeringsprogrammets arbejder.

Selve elektrificeringen af streekningen mellem Aarhus og Lindholm er planlagt til udferelsei
2025 efter udrulning af det nye signalprogram pa streekningen, idet ibrugtagning af elektrifice-
ringen forst sker ultimo 2026 sammen med elektrificeringen af strackningen Fredericia-Aarhus
jf. ovenfor.

Den budgetmaessige situation

Den med akt. 50 af 29. juni 2017 bevilgede totaludgift pa 2.785,0 mio. kr. (2018-priser) forven-
tes overholdt.

Elektrificering af Roskilde — Kalundborg

Formal

Med Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK af 14. januar 2014 er der
truffet beslutning om igangsetning af elektrificering af streekningen Roskilde-Kalundborg.

Bevilling til at gennemfore projektet blev givet med finanslovenfor 2018.

Jernbanen mellem Roskilde og Holbak er 37 km og dobbeltsporet, og mellem Holbzk og Ka-
lundborg er den 41 km og enkeltsporet. Jernbanen elektrificeres ved at haenge koreledninger
op i master langs sporene, anlagge to transformerstationer og opstille autotransformere. For
at gore plads til kareledningerne over sporene er det nadvendigt at udskifte eller haeve i alt tre
broer overjernbanen, forudenat lave 12 sporsenkninger.

Status

De endelige tilbud pa elektrificeringen blev modtaget ultimo marts 2015, ogder blev indgdet
aftale med konsortiet Aarsleff-Siemens den 29. maj 2015.

Som en del af ny udrulningsplan for Signalprogrammet med henblik pa at sikre den mest ro-
buste passagerservice er det besluttet at opdele selve elektrificeringen af streekningen Roskil-
de-Kalundborg i to etaper og at immunisere den ene etape: forst Roskilde-Holbak (inkl. Hol-
bak station), dernaest Holbaek-Kalundborg. Straekningen Roskilde-Holbak immuniseres og
elektrificeres derefter, mens der pa strekningen Holbak-Kalundborgikke elektrificeres, for de
nye signaler (ERTMS) er udrullet pa straekningen.

Der pagar forhandling med leverandgren Aarsleff-Siemens om tidsplansandringerne, herun-
der hvorledes der kan skabes en kontinuerlig udferelsesproduktion omfattende hele elektrifi-
ceringsprogrammets arbejder. Banedanmark har identificeret en anleegsmetode, der reducerer
brud pa den kontinuerlige produktion mest muligt, ved at opsatningen af karestromsanlaeg
sker forud for installation af nye signalanlaeg, uden pakraevet ibrugtagning af elektrificeringen.

Spor- og broombygningerne (dvs. de forberedende arbejder forud for selve elektrificeringen) af
delstreekningen Roskilde-Kalundborger planlagt til udferelsei perioden2019- 2021. Hoved-
parten af de forberedende arbejder er planlagt til udferelsei 2020, samtidig med at der udfe-
res sporfornyelse pa straekningen Holbak-Kalundborg.
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Projekteringen af elektrificeringen for Roskilde-Holbaek forventes pabegyndti2021 og elektri-
ficeringen udfert og ibrugtaget i 2022, inklusiv en immunisering af de gamle signaler pa denne
streekning, saledes at der kan kare el-tog til Holbak. Muligheden for, at immuniseringen kan
ske gennem udbud af en totalentreprise baseret pa funktionskrav, afseges. Udbuddet er igang-
sat.

Projekteringen af elektrificeringen for streekningen Holbaek-Kalundborg forventes pabegyndt i
2026 og elektrificeringen udfert ogibrugtaget i 2027.

Den budgetmaessige situation

Elektrificeringen af straekningen Roskilde-Kalundborghar pa finanslovenfor 2018 en bevilget
totaludgift pa 1.176,3 mio. kr. (2018-priser), som forventes overholdt. Projektet er tilfortialt

112,7 mio. kr. (2018-priser) fra dets centrale anlaegsreserve med henblik pa finansiering af ud-
gifter til immunisering af delstreekningen Roskilde-Holbak som led i elektrificeringsprojektet.

InternetiTog

Formdl

Med et politisk mal om at passagerer pa hele statens jernbanenet skal kunne anvende toget
som arbejdsplads senest med udgangen af 2019, er det overordnede projekt, InternetiTog,
igangsat i 2016. Fglgende parter indgar i det etablerede samarbejde: DSB, Arriva, Hi3G, Telia,
Telenor, TDC og Banedanmark. Det overordnede projekt bestar af tre hovedelementer, der er
indbyrdes afthangige: 1) indbygning af signalforstarkere fra mobiloperaterernei DSB’s tog, 2)
indbygning af wi-fi-system for datatransmission i DSB’s tog, samt 3) forbedret radiodakning
langs Banedanmarks jernbanenet.

Hvad sidstnavnte angar, er der med akt. 9 af 13. oktober 2016 afsat en statslig totaludgift pa
101,0 mio. kr. (2016-priser; 104,7 mio. kr.i 2018-priser) med henblik pa at sikre de stgrst mu-
lige forbedringer af brugeroplevelsenved interneti tog via investeringeri radiomaster langs
jernbanenettet samt fibernet til transmission og teknikhy tter. Midlerne er gremarket til den
infrastrukturudbygning, som Banedanmark skal gennemfgre, mens mobiloperatererne athol-
der udgifterne til radioudstyr og driften heraf.

Status

Arbejdet med de tre hovedelementer, som er indbyrdes athangige, er igangsat i 2016 og for-
ventes afsluttet senest med udgangen af 2019.

Infrastrukturudbygningen (af radiomaster, teknikhytter og fiberforbindelser) har hidtil vaeret i
projekteringsfasen, hvorder er taet samarbejde bl.a. om placering af radiomaster/radioudstyr
mellem mobiloperatererne og Banedanmark. Et omfattende beregningsarbejde framobilope-
ratorerne med henblik pa at udarbejde en revideret liste over netudbygningen, herunder opd a-
tering og finjustering af placeringen af radiomasterne ud fraden aktuelle og planlagte radio-
deekning langs Banedanmarks jernbanenet, er leveretden 11.januar 2018. Der er nu leveret
survey-rapporter over alle de delstraeekninger, hvor der vurderes at vaere behov for infrastruk-
turudbygning, og den konkrete placeringer valgti samarbejde med mobiloperatererne.

Arbejdet med kommunale byggeansggninger for hver placering, der er behov fori forhold til
radiodakning, og som er fysisk mulig i forhold til jordbundsforhold mv., fortsaettes. Banedan-
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mark har indsendt 51 byggeansggninger og faet byggetilladelse til 22 masteplaceringer inklusi-
velandzonetilladelser og fredskovstilladelser.

For at Banedanmark kan sende en byggeansegning til en kommune, kraever det, at Banedan-
mark har indgéet en frivilligaftale med lodsejere om arealoverdragelse og/eller adgangsret for
de enkelte placeringer af radiomasterne. For storstedelen af masteplaceringerne gelder, at
Banedanmark ikke selv ejer arealerne, hvorfor der skal indgés frivillige aftaler med lodsejere
om arealoverdragelse og/eller adgangsret. Denne proceshar i flere tilfeelde vist sig langvarig og
presser tidsplanen for projektets efterfolgende udferelsesfase.

Pa den baggrund er der er i efteraret 2018 fremsat lovforslag om sendring af jernbanelov (Ma-
ster til brug for mobil- og internetdaekning i tog), der skal tilvejebringe hjemmel til at foretage
ngdvendige ekspropriationer som led i projektet. Lovforslaget blev vedtaget af Folketinget den
13.december 2018.

For alle masteplaceringer gaelder fortsat krav om kommunale byggetilladelser, ogat der er
klageadgang for bergrte parter. For en rackke masteplaceringer, der enskes placeretinatur-
skagnne omrader, og som endnu ikke er sagsbehandlet i kommunerne, mé der forventes at vaere
en veasentlig risiko for, at afgerelser paklages.

Inden etablering af ny radiomast eller udskiftning af eksisterende radiomast indgar minimum
én mobiloperator en lejeaftale med Banedanmark. Banedanmark har af hensyn til den over-
ordnede tidsplan aftalt med mobiloperatorerne, at lejeaftaler efter modtagelsen af kommunale
byggetilladelser vil blive indgéet i puljer for at sikre en tidligere opstart af etableringsarbejdet
af radiomasterne.

16 af i alt 22 masteplaceringer, hvor der er indgiet ngdvendige aftaler og modtaget de ngdven-
dige byggetilladelser og dispensationer, er nu fordelt indbyrdes mellem mobiloperatgrerne.
Den fysiske etablering er igangsat oktober 2018 pa Lolland. Herefter etableres masterne 1g-
bende.

Projektet forventes gennemfort inden udgangen af 2019.

Den budgetmaessige situation

Banedanmarks infrastrukturudbygning har pa finanslovenfor 2018 en bevilget totaludgift pa
104,7 mio. kr. (2018-priser), som forventes overholdt.

Kapacitetsudvidelse af jernbanen mellem Aalborg/Lindholm og Hjerring

Formadl

Projektet omfatter et dobbeltspor nord for Lindholm station, hvor den nye bane til Aalborg
Lufthavn afgrener ud mod lufthavnen samt et dobbeltspor syd for Hjerring station. Kapaci-
tetsudvidelserne er noedvendige for at opné den ngdvendige robusthed og punktlighed i trafik-
afviklingen, herunder af landsdelstrafikken og godstrafikken.

Status

Projektet erigangsat med akt. 51 af 12. oktober 2017.
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Anlaegsarbejderne ved Lindholm forventes fortsat gennemfort, sé jernbanen kan tages i brug i
2020, men grundet Signalprogrammets a&ndrede strategima det ske med eksisterende sik-
ringsteknologi og med senere udrulning af det nye signalsystem (ERTMS).I 2018 0g 2019 fo-
regar der detailprojektering af projektet, mens der er udferelsei 2020.

Dobbeltsporet ved Hjorring planlegges anlagt i 2024 med det nye signalsystem (ERTMS). Det
var oprindeligt forudsat, at dobbeltsporet ved Hjorring skulle anlaegges i 2020 samtidig med
dobbeltsporet ved Lindholm.

Projektet ved Lindholm forudseattes projekteret ogudfert samtidig med og i samme entreprise
som den nye bane til Aalborg Lufthavn, jf. beskrivelsen af dette projekt ovenfor.

Den budgetmaessige situation

Projektet har med akt. 6 af 11. oktober 2018 faet gget sin totaludgift med 19,9 mio. kr. fra98,2
mio. kr. til 118,1 mio. kr. (2018-priser) som fglge af projekteendringeri forlaengelse af Signal-
programmets endrede udrulningsstrategi, jf. beskrivelseikapitel 3.

Hastighedsopgradering Aarhus — Langa

Formal

Baggrunden for projektet er et gnske om at forkorte rejsetiden mellem Aarhus og Aalborg. Det
overordnede mal er, at straeekningen Aarhus til Aalborg skal kunne karespa ca. en time.

For at opné en hgjere hastighed mellem Aarhusog Langa er det ngdvendigt at udrette kurver
pa strekningen og nedlegge tre overkorsler med tilherende erstatningsanleg. Opgraderingen
medferer blandt andet deemningsudvidelser og nye skinner, sveller og sporskifter pa udvalgte
delstraekninger.

Hastighedsopgraderingen planlaegges udfert sammen med fornyelse og forberedende arbejder
til elektrificering pa straekningen i 2021. Ved at udfere fornyelse, forberedende arbejder til
elektrificering samt hastighedsopgradering samtidig opnés en rakke synergieffekter. Dels for-
styrres passagererne mindst muligt, da speerringerne kan udnyttestil at udfere flest mulige
arbejder, dels undgas spildte omkostninger, idet eksempelvis sporet fornys, samtidig med at
det flyttes med henblik pa hastighedsopgradering.

Status

Projektet eriprogramfasen og udbydes sammen med sporfornyelsen af straekningen, hvor der
indgas kontrakt med radgiveri december 2018.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finanslovenfor 2018 en bevilget totaludgift pa 593,7 mio. kr. (2018-priser),
som forventes overholdt.
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Hastighedsopgradering Hobro — Aalborg

Formadl

Baggrunden for projektet er et onske om at forkorte rejsetiden mellem Aarhus og Aalborg. Det
overordnede mal er, at streekningen Aarhus-Aalborgskal kunne kores pé ca. en time.

For at kunne opna hgjere hastighed mellem Hobro og Aalborger det nodvendigt at udrette
kurver pé streekningen. Opgraderingen medferer blandt andet nye skinner, sveller og sporskif-
ter pa udvalgte delstrackninger. Hastighedsopgraderingen planlagges udfert sammen med
fornyelse pa straekningen i 2020. Sporfornyelsen er en grundforudsetning for hastighedsop-
graderingen.

Hastigheden pé straekningen kan dog forst ages, nar det nye signalsystem er udrullet pa straek-
ningen, forventeligti2024.

Status

Projektet har opdelt udbud i hhv. radgivnings- og sikringsudbud. Radgivningsudbud er ud-
sendt, hvorimod udsendelse af sikringsudbud udestar. Der udestar endvidere afklaring af sik-
ringsanleeg ved Skerping og Ellidshgj. Projektet erlidt efter tidsplanen, og en revideret tids-
plan er under udarbejdelse. Der er udfordringer med ressourcer til ekspropriationsforretnin-
ger, hvilket kan presse projektet yderligere. Det forventes dog fortsat, at projektet kan feerdig-
gores til tiden.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pd finanslovenfor 2018 en bevilget totaludgift pa 413,5 mio. kr. (2018-priser),
som forventes overholdt. Den senere udrulning af Signalprogrammet pa straekningen betyder
merudgifter til projektet, somskgnnes til i alt 34,4 mio.kr. (2018-priser). Projektet er derfor
blevet tilfort disse midler fra dets centrale anlaegsreserve.

Ny station i Jerne

Formadl

Projektet omfatter anlaeg af en station i Jerne ca. 2 km gst for Esbjerg Station. Jerne er en by-
deli Esbjerg og ligger pa streekningen mellem Bramming og Esbjerg, som betjenes af IC- og
regionaltog. Stationen anlaegges pa en jernbanedeemning med perroner af hver 90 meter pa
ydersiden af hvert spor, som muligger standsning med regionaltog mod Ribe/Tgnder. Esbjerg
Kommune finansierer og etablerer en forplads syd for stationen. Den statslige del af projektet
omfatter selve stationen og adgangsveje til vejen Skolebakken. Endvidere er forudsat en sup-
plerende trappe fraden sydlige perrontil forpladsen. Nord for stationen ligger banen op ad
villahaver, hvor det vil veere ngdvendigt at ekspropriere areal bade midlertidigt og permanent.
Afhensyn til disse haver er der planlagt opsat en indbliksskaerm langs perronog adgangsve;j.

Stationen etableres som et trinbreet pa fri bane. Der er sat penge af til at implementere ny sig-
nalteknologi, nar dette udrulles pa strakningen.

Status

Stationen forudsaettes at abne ilgbet af 2020. Der er december 2018 indgaet kontrakt med
radgiver for detailprojektering.
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Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2018 en bevilget totaludgift pa 59,7 mio. kr. (2018-priser),
som forventes overholdt.

Ny station ved Kalundborg Ost

Formal

Projektet omfatter anleeg af en ny station ved Kalundborg @st. Kalundborg Kommune, Novo
Nordisk og Banedanmark arbejder taet sammen om projektet, da Kalundborg Kommune skal
sta for etablering af forplads til stationen, og Novo Nordisk i tilknytning hertil skal etablere
adgang til Novo Nordisksindhegnede fabriksomrade pa den ene side af stationen. Perronen
etableres pd den modsatte side af Novo Nordisk.

Status
Anlaegsarbejderne begyndte i september 2018, og efter en intensiv anlagsperiode — inkl. en
totalspeerring i labet af oktober —blev stationen indviet den 8. december 2018 og ibrugtaget

den 9. december 2018. En stibro, der anlaegges som led i projektet, monteres dog farsti marts
2019.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finanslovenfor 2018 en bevilget totaludgift pa 22,3 mio. kr. (2018-priser),
som forventes overholdt. Det forventes dog nadvendigt at disponere af projektets centralere-
servebl.a. grundet ekstraomkostninger til projektering og fysik. Behovet er under konsolide-
ring.

6.2.2. Abnede projekter med mindre feerdiggorelsesarbejder

Tabel 6.4 | Abnede projekter med mindrefaerdiggerelsesarbejder

" Total- Overholdelse Forbrug pr. Disponeret . .
(mio. kr. 2018-priser) Glemmelifeiale udgift af totaludgift 30.09.18 projektreserve Abningsar
Infrastrukturfonden
Hastighedsopgradering Ryomgard-Grena FL15 55,8 Ja 15,6 0% 2017
Elektrificering af Esbjerg-Lunderskov tt: 209 el 2 [N 20T 7 1.031,9 Ja 906,3 100% 2017

Elektrificering af Esbjerg-Lunderskov

Elektrificeringen af Esbjerg Lunderskov blev som den forste streekning i det igangverende
Elektrificeringsprogramsati drift for hovedsporetden 21. april 2017 ogfor Esbjerg depotspor
den 6. august 2017. Der udestar udbedring af mangler som reetablering af grofter ogandre
mindre restarbejder og endelig dokumentation.

Projektet har pa finanslovenfor 2018 en totaludgift pa 1.031,9 mio. kr. (2018-priser), som for-
ventes overholdt. Projektet blev tilfart 91,7 mio. kr. (2017 -priser) fra den centrale anlaegsreser-
vei 2017. Projektet har modtaget EU-statte, jf. tabellen under kapitel 4.
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Hastighedsopgradering Ryomgard-Grenaa

Der er i juni-september 2017 gennemfort alle nodvendige sporarbejder for en hastighedsop-
gradering mellem Ryomgard og Grenaa fra nuveaerende maksimalt 75 km/t til 100 km/t med
henblik pa betjening af Aarhus Letbane I/S’ kommende materiel samt etableret en krydsnings-
station i Trustrup, sdledes at der bliver mulighed for halvtimesdrifti myldretiden. Der udestar
udelukkende justeringsarbejder pa sporet, som er athangige af, hvornar Aarhus Letbane &dbner
til drift, som senest er meldt ud af Aarhus Letbane til at skei foraret 2019. Hastigheden kan
forsti fuldt omfang settes op, forventeligt 1. juni 2019, nar nedleggelsen af usikrede overkors-
ler pa straekningen og opgradering af de resterende overkgrsler er gennemfort. Tidsplanener
koordineret med Aarhus Letbane. Arbejderne med nedleggelse af overkearslerne pé stracknin-
gen finansieres primaert af puljen til overkeorsler, jf. kapitel 13. Opgraderingerne af resterende
overkgrsler delfinansieres via naervarende projekt. Hastighedsopgradering Ryomgard-Grenaa
havde pa finanslovenfor 2018 en bevilget totaludgift pa 55,8 mio. kr. (2018-priser), som for-
ventes overholdt.

6.3. Fornyelsesprojekter pa baneomradet

I det folgende gives en status for storre fornyelsesprojekter (projekter over 60 mio. kr.) under
gennemforelse.

Som udgangspunkt héndteres eventuelle fordyrelser pa enkelte projekter inden for den saml e-
de bevilling til fornyelse af jernbaneinfrastrukturen. Billiggjorte projekter medgar saledes til at

finansiere fordyrede fornyelsesaktiviteter.

Tabel 6.5 | Gkonomioversigt over fornyelsesprojekter pad baneomrédet

Hiemmel Total- Overholdelse af Forbrug pr. Abningsar

(mio. kr. 2018-priser) ! udgift totaludgift 30.09.18 9
Fornyelse og vedligehold af jernbanenettet 2015 - 2020

Akt. R af 3.
Sporombygning af Kgge Bugt-banen september (fortroligt) Ja 689,1 2018

2015

. . Akt. H af 23. )
Sporombygning Klampenborg - Helsinger (Kystbanen) februar 2017 (fortroligt) Ja 424,9 2018
) Akt. 81 af 12. )

Sporfornyelse Valby-Frederikssund okt. 2017 551,6 Nej 428,9 2018
Sporfornyelse Langa-Hobro samt ombygning af Akt. 69 af 7.
Randers Station dec. 2017 818,2 Ja 468,9 2018
Sporfomyelse Ringsted-Nykabing F. inkl. Nykebing F. Akt 42 af 7. 187.1 Ja 73 2021
Station dec. 2017

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnaetbevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende veesentlige
& ndringer. "Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet
ov erholdes. "Abningsir" angiver, hvornirarbejderne i al vaesentlighed er gennemfort, og almindelig drift af banen pabe-
gyndt, idet der dog kan udestd mindre mangelarbejder.
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Sporombygning af Kage Bugt-banen

Formdl

Somled i arbejdet med at forny ogvedligeholde jernbanen gennemforer Banedanmark en
sporombygning af streekningen Hundige-Kage samt fornyelse af kareledningsanlaegget fra
Skelbak til Kage. Arbejderne udferesi 2016-2019 for at opretholde det nuvarende trafikom-
fang, da det ellersvil vaere nedvendigt med hastighedsnedsattelser og reduceret drift pa
straekningen.

Sporombygningen omfatter bl.a. ballastrensning og fornyelse af spor, sveller og sporskifter
samt afledte sikrings- og staerkstremsarbejder. Karestromsarbejderne omfatter bl.a. fornyelse
af fundamenter, master og ophang. Sidelosbende med sporarbejdet udferes arbejde pa broerne
pa straekningen.

Status

Sporfornyelse pa straeekningen Vallensbaek-Kage er gennemfort i 2016-2017. Der blev holdt
delafleveringsforretning for alle sporarbejderi december 2017. Alle broarbejder blev udfert
sommeren 2016.

For s vidt angar kerestromsarbejderne er alle fundamenter sat og korestremsmaster rejst, og
ombygningerne af selve korestromsanlegget pagar. Korestromsarbejderne var oprindeligt
planlagt til udferelsei totalspaerringen i sommeren 2016 samt en rekke natspeerringer mv. i
2017. Udfaerelse af kgrestromsarbejderne har for entreprengren vist sig mere kompliceret end
forventet, og arbejderne er derfor blevet forsinket. Det forventes pa nuvarende tidspunkt, at
udferelsen af de sidste arbejder afsluttes primo 2019. Udestaende karestromsarbejder udferes
primeert i korte 3-4 timers speerringer samt enkelte 8-timers spaerringer hver nat fem naetter
om ugen. Disse spearringer har ikke konsekvens for trafikafviklingen og passagererne. Endv i-
dere arbejdesder i tre weekender, hvor enkelte delstraekninger vil blive speerret. Dette medf -
rer indsattelse af togbusser.

Den budgetmaessige situation

Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. R af 3. september 2015 omigangsettelsen af for-
nyelse af Koge Bugt-banen. Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Sporombygning Klampenborg — Helsingor (Kystbanen)

Formal

Som led i arbejdet med at forny ogvedligeholde jernbanen har Banedanmark gennemfart en
sporombygning af streekningen Klampenborg-Helsingar (Kystbanen). Arbejderne er udfert
henover somrene 2017 0g 2018 for at minimere generne for passagererne samt for at tilpasse
projektet til markedssituationen pa jernbaneomradet.

Sporombygningen har omfattet bl.a. fornyelse af skinner, sveller, afvanding, sporskifter, spor-
stoppere og ballastrensning samt afledte sikrings- og kerestremsarbejder. Der indgik desuden
en mindre hastighedsopgradering ved Klampenborg Station. Sidelsbende med sporarbejdet er
renovering/udskiftning af 12 broer pa streekningen gennemfort.
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Status

Projektetindgik i marts 2017 kontrakt om udferelse af opgaven. Forste etape af projektet hen-
over sommeren 2017 blev gennemfgrt som planlagt. I denne etape var sporarbejderne fokuse-
ret pa stationerne Niva, Snekkersten og Helsingor samt det ene gennemgéende spor mellem
Nivaog Helsingar. Samtidig blev der fornyet en gangbro pa Kokkedal Station.

Anden etape er udferthen over sommeren 2018. Her er de resterende sporarbejder pa Klam-
penborg, Skodsborgog Rungsted Kyst stationer blevet udfert, samtidig med at der er renove-
ret/fornyet broer 11steder primeert nord for Rungsted Kyst. Straekningen Hellerup-Helsingor
genabnede som planlagt til drift den 13. august 2018.

Hermed er spor- og brofornyelsesprojektet pa Kystbanen gennemfert som planlagt inkl. en
mindre hastighedsopgradering gennem Klampenborg.

Den budgetmeessige situation

Finansudvalget har godkendt fortroligt akt. H af 23. februar 2017 omigangsattelsen af forny-
else af Kystbanen. Den bevilgede totaludgift forventes overholdt.

Sporombygning Valby-Frederikssund

Formal

Formalet med projektet var en fornyelse af S-banestraekningen Valby-Frederikssund, sd den
funktionsmaessigt, sikkerhedsmeessigt og trafikaltlever op til nuvaerende standard. I samme
periode gennemfarte Banedanmark fornyelse af ni broer.

Sporfornyelsesprojektet indebar 12 ugers totalspaerring i juni-august 2018.

Status

Projektet blevinovember 2017 udbudti fire entrepriser, og de modtagne tilbud viste sig hgjere
end forventet, baseret pA Banedanmarks erfaringspriser. De fire entrepriser vedrorte he n-
holdsvis sikring og kabler, kgrestrom og steerkstrem, perroner og perrontunnel pa Valby Stati-
on samt sporombygning.

Serligt tilbudsprisen pé arbejderne pa Valby Stationvar, set i forhold til arbejdernes starrelse,
vaesentlig dyrere end budgetteret. Banedanmark valgte pa den baggrund at udtage disse arbej-
der af projektet fori stedet at gennemfare dem pa et senere tidspunkt, hvilket Folketingets
Finansudvalg blev orienteret omibrev af 19. februar 2018. En senere gennemforelse vil give
mulighed for at justere sammensaetningen af de udbudte arbejder, udbudsform mv. med hen-
blik pa at opna flere bydere ogbedre tilbud.

Projektet har hen over sommeren 2018 udskiftet 35 km skinner, 31 km sveller ogca. 10 km

sporkasse, samt udvekslet ni sporskifter og fornyet otte stk. sporstoppere. Projektet tildelte
entreprengrkontrakteni februar 2018. Herefter startede en detailplanlaegning af arbejderne
med entreprengrernes input, da udferelsesmetoden fra sporentreprengren krevede en a&n-
dring ift. den udbudte udferelsesplan.

Efter fa dage af 12-ugerssperringen skete der en afsporing i Vanlase, hvor en af vognene pa
ballastrenseren afsporedei et sporskifte, som blev gdelagt, ssmmen med to andre sporskifter
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og ca. 230 meter spor. Det gav igennem hele projektetlogistiske udfordringer samt tidsspilds-
krav fraentreprengrerne.

Projektet abnedetil tiden d. 277. august 2018. Der udestar enkelte restarbejder, som udferes
som planlagt i resten af 2018 samt en rakke udskudte arbejder, som ikke blevlaveti hoved-
sparringen, der gennemfores efter 2018. Der foregar pt. planlegning af de udskudte arbejder.

Den budgetmaessige status

Den bevilgede totaludgift er pa 551,6 mio. kr. (2018-priser), jf. akt. 81 af 12. oktober2017.1
forbindelse med at der blev modtaget markant hgjere bud end forventet ved udbud, blev Valby
Station taget ud af projektet.

Da der er kommet mange ekstrakrav fraentreprengrerne, er der en risiko for, at projektetikke
kan gennemfores indenfor det godkendte aktstykkebudget. Der udestar en endelig afklaring af
de modtagne krav, herunder optelling og kontrol af fremsendte meaengdeandringer.

Banedanmark forventer pt., at den samlede omkostning bliver 32,3 mio. kr. over projektbevil-
lingen, hvilket er under forelaggelsesgraensen. Merudgiften bliver afholdtinden for Banedan-
marks samlede bevilling til fornyelse og vedligeholdelse af jernbanenettet.

Sporfornyelse af Langa — Hobro samt ombygning af Randers Station

Formadl

Somled i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemfgrer Banedanmark en
sporfornyelse pa straekningen Langa-Hobro, inkl. Stevnstrup, Randers, Farup og Hobro statio-
ner.

Sporfornyelsen omfatter skinne- og svelleudveksling samt ballastrensning pa fri straekning.

I Stevnstrup nedlagges alle spor og sporskifter, sa der fremover kun er en gennemkgrselsstati-
on. Randers Station ombyggestil fire nye spor i et nyt tracé med nye perroner og nyt sikrings-
anlaeg. I Farup udveksles alle sporskifter. I Hobro ombygges spor 2 og 3, og alle sporskifter og
perronforkanter ved spor 2 og 3 udskiftes. Sikringsanlagget pa strekningen Randers- Hobro
opgraderes.

Status

Arbejderne er udfert i april-november 2018, dels med enkeltsporsdrift ogdels i totalspaerring i
sommerperioden. Udfgrelsen er opdelti to entrepriser: en sporentreprise og en sikringsentre-
prise.

Sporombygningen blev opstartet ultimo april 2018 pa straekningen Langa-Randers. Sporarbej-
det og perroner er udferti den planlagte spaerring i august, og sporet er ibrugtaget til planlagt
tid. Der udestér levering af sikringsanlaeg pa Randers Station, og der er derfor ivaerksat en
midlertidig lasning. Der arbejdes efter planen med ferdiggerelse af diverse tilleegsarbejder.

Den budgetmaessige situation

Den bevilgede totaludgift pa 818,2 mio. kr. (2018-priser), jf. akt 69 af 7. december 2017 forven-
tes overholdt.



5 4 . | Status for anlaegs- og byggeprojekter

Sporfornyelse af Ringsted — Nykebing Falster, inkl. Nykebing Falster Station

Formal

Som led i arbejdet med at forny og vedligeholde jernbanen gennemfgrer Banedanmark en
sporombygning af streekningen Ringsted-Nykabing Falster, inkl. Nykgbing Falster Station.
Sporfornyelsen omfatter primaert skinne- og svelleudveksling, ballastrensning og sporskifter
pa straekningen. Sporfornyelsen pa strekningen og stationerne medferer afledte arbejder in-
den for afvanding.

Projektetindgdr som en integreret del af en hovedentreprise, hvor Banedanmark pa vegne af
A/SFemern Landanlag gennemforer en sporteknisk forberedelse af straekningen Ringsted -
Nykegbing Falster til senere hastighedsopgradering og elektrificering, jf. kapitel 10 om de dan-
ske landanleg i tilslutning til Femern Beelt-forbindelsen.

Status

Sporfornyelsesprojektet blev sammen med den sportekniske hastighedsopgradering udbudt i
oktober 2016. Banedanmark indgik med forbehold for de bevilgende myndigheders godke n-
delse kontrakt med den vindende entreprengri august 2017.

Arbejderne udferesi en reekke leengere totalspaerringer fra marts 2018til primo 2022.

Den budgetmaessige situation

Finansudvalget har godkendt akt. 42 af 7. december 2017 omigangsettelse af projektet. Pro-
jektets bevilgede totaludgift pa 181,2 mio. kr. forventes overholdt.
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6.4. Fornyelse og vedligehold af jernbanenettet

I det folgende opgeres status frade almindelige fornyelses-ogvedligeholdelsesindsatser pa
Banedanmarks jernbanenet.

Tabel 6.6 | Forbrug og prognose 2 015-2 020 (fornyelse og vedligehold)

(mio. kr. 2018-priser) 2015 2016 2017 2018 2019 2020 Total

Bevilling (netto) 2.254,2 2.107,3 1.869,9 2.556,1] 2.631,9] 2.3654| 13.784,8
Forbrug / Prognose 2.342,0 2.139,5 2.311,1 2.561,8| 2.260,6] 2.709,8| 14.324,9
Merforbrug 87,8 32,2 441,2 57| -371,3 344,4 540,1

Anm.: Primo 2015 udgjorde opsparingen pa konto § 28.63.05 (fornyelse og vedligehold) 540,1 mio. kr. Bevillingen er redu-
ceret medi alt ca. 0,3 mia. kr. pa finansloven for 2019 som fglge af tilbagefersler til den centrale anleegsreserve.

Formal

Banedanmark fremlagdei juni 2013 et oplaeg, der indeholdt en opgarelse af behovet for forny-
else og vedligehold for perioden 2015-2020.

Formaélet med det beskrevne investeringsniveau er at fastholde tilstand og regularitet frem til
2020 og derudover at sikre en koordinering mellem fornyelsesindsatsen og de nyanlaeg, som
skal gennemfores pa jernbanen frem mod 2020.

Som led i finansieringen af fornyelsesindsatsenblev der pa finansloven for 2014 ogsenere fi-
nanslove indbudgetteret i alt 4,1 mia. kr. (2013-priser) ekstrai perioden 2015-2020 til en gko-
nomisk optimal vedligeholdelse af jernbanen. Midlerne forudsattes finansieret af uforbrugte
centrale reserver ved igangvarende anlegsprojekter. Hvis der ikke kan friggres tilstrakkelige
midler fra den centrale reserve, fores der midler tilbage til den centrale reserve, ogfornyelses-
indsatsen reducerestilsvarende.

Status

Banedanmark har replanlagt udferelsen af fornyelsesprojekterne for perioden 2018-2021 som
folge af den nye udrulningsplan for Signalprogrammet, jf. det saerskilte afsnit for Signalpro-
grammet tidligerei denne publikation, samt ud fra den nu tilgengelige bevilling, jf. uddybning
nedenfor under den budgetmeessige situation.

I 2018 0g 2020 forventes et hgjt aktivitetsniveau, hvilket primaert vedrorer fornyelsesomradet,
jf. ogsé foregdende kapitel 6.3. Af de storste fornyelsesprojekter tiludforelsei 2018 kan naev-
nes Sporfornyelse af Kystbanen, Valby -Frederikssund og Langa-Hobro. Ballast- og skinnear-
bejder omkring Slagelse udferesi 2019. Ringsted-Nykabing Falster udferesi 2019-2021, mens
Hobro-Aalborg, Holbaek-Kalundborg, Fornyelse af Slagelse Station og fornyelse af Fredericia
Station og Vejle Station samt dele af den frie straeekning mellem Fredericia-Aarhus forventes
udferti 2020.

Den @ndrede strategi for udrulning af Signalprogrammet samt den reducerede bevilling til
fornyelsesindsatsen har medfort vasentlige eendringer i den tidligere plan for fornyelsespro-
jekteri 2018-2020. Séledes er karestromsfornyelse Osterport-Holte, sporfornyelse af Keben-
havn-Hgje Taastrup, Haje Taastrup-Roskilde, Nyborg-Odense og dele af Fredericia-Aarhus (fri
streekning) udskudt til efter 2020.
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Den budgetmeessige situation

I henhold til forudsatningerne bag merbevillingen til fornyelsesindsatsen, jf. ovenfor, har
treekket pa den centrale reserve til Ny bane Kebenhavn-Ringsted til finansiering af gvrige mer-
udgifter i projektet samt traekket pa den centrale reserve til Bane til Aalborg Lufthavntil mer-
udgifter som folge af Signalprogrammets aendrede udrulningsstrategi (for begge dispositioner,
se uddybning i kapitel 3) nedvendiggjort en reduktion af merbevillingen til fornyelsesindsatsen
pé ca. 0,3 mia. kr., som erindarbejdet pa finanslovenfor2019.

Herudoverblev deti forbindelse med rebudgetteringen af Signalprogrammet besluttet, at Ba-
nedanmarks bevilling til fornyelse og vedligehold af jernbanenettet finansierer omkostninger-
ne til rerinfrastruktur og fiberkabler.

Samlet for perioden 2015-2020 forventer Banedanmark et merforbrugi forhold til bevillingen
pé ca. 540 mio. kr., hvilket svarer til opsparingen pa Banedanmarks finanslovskonto for forny-
else og vedligehold primo 2015.
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7. Veje

I dette kapitel gennemgas undersogelser og igangvarende storre anlaegsprojekter pa vejomra-
det.

Afsnit 7.1 giver en status for forundersegelser, VVM-undersggelser mv. pa vejomradet, mens
afsnit 7.2 giver en status forigangverende storre anlaegsprojekter. Afsnit 7.3 giver en status for
storre bygverker, og afsnit 7.4 giver en status for efterslebsnedbringelse mv.

I kapitel 13 gives en oversigt over puljeprojekter pa vejomradet under Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet.
Boks 2 | Markedssituationen pa vejomradet

Samlet set vurderes det, at Vejdirektoratet oplever god interesse fra markedet med tilfredsstillende
budinteresse oggunstige priser.
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Status for anleegs- og byggeprojekter

7.1. Forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa vejomra-
det

Tabel 7.1 giver enoversigt over samt status for igangvarende VVM-undersagelser, forunderse-
gelser mv. pa vejomradet. I tabellen er der angivet en raekke undersagelser, der er besluttet
med Aftale mellem regeringen og Dansk Folkepartiom finanslovenfor2019. Vejdirektoratet
igangsetter disse undersggelseri 2019.

Tabel 7.1 | Forundersggelser, VVM-undersggelser mv.i Vejdirektoratet

Hjemmel/ Total Overholdelse Forbrug pr.
(mio. kr. 2018-priser) Aftale udgift af totaludgift  30.09.18
Infrastrukturfonden’
Forundersggelse af en aflastningsvej pa Stewns Aftale af 26. aug. 2016 3,5 Ja 3,0
Undersggelser af ny midtjysk motorvej Aftale af 13. dec. 2016 66,2 Ja 21,6
VVM af Hilleradmotorvejens forleengelse, Allergd-Hillerad Aftale af 13. dec. 2016 12,2 Ja 8,7
Finanslov 2017
Forundersggelse af en gstlig ringvej (havnetunnel) i Kebenhawn Aftale af 18. nov. 2016 24,02 Ja 10,8
Finanslov 2018
VVM-undersggelse for udbygning af E45 Vejle — Skanderborg S Aftale af 8. dec. 2017 29,4 Ja 2,1
VVM-undersggelse for udbygning af E45 Aarhus Syd — Aarhus N Aftale af 8. dec. 2017 18,7 Ja 0,4
VVM-unders@gelse for udbygning af E45 Aarhus Nord — Randers N  Aftale af 8. dec. 2017 30,0 Ja 1,2
Finanslov 2019
Helsinggr - Helsingborg forbindelsen Finansloven 2019 5,0 Ja 0,0
Forundersggelse af fast forbindelse over Kattegat Aftale af 30. november 2018 60,0 Ja 0,0
Vejforbindelse til Stews Aftale af 30. november 2018 15,0 Ja 0,0
Opgradering af E55 ved Nykgbing Aftale af 30. november 2018 8,0 Ja 0,0
Omfartsvej ved Mariager Aftale af 30. november 2018 12,0 Ja 0,0
eotzizt)ering af VVM-udnersegelse for Frederikssundsmotorvejen (3. Aftale af 30. novemnber 2018 5.0 Ja 0.0
Udbygning af kryds v. Rute 11 og 26 mod Thisted Aftale af 30. november 2018 3,0 Ja 0,0
Udbygning af rute 15 Herning-Ringkabing Aftale af 30. november 2018 18,0 Ja 0,0
2+1 forbindelse mellem Albzek og Skagen Aftale af 30. november 2018 8,0 Ja 0,0
Opdatering af VVM-undersggelse for en 3. Limfjordsforbindelse Atftale af 30. november 2018 5,0° Ja 0,0
Forundersggelse af kapacitetsforbedring pa Amagermotorvejen Aftale af 30. november 2018 8,0 Ja 0,0

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnaetbevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vaesentlige

& ndringer. "Overholdelse aftotaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer,at bevillingen til projektetover-
holdes.

1) Der er tidligere gennemfort en forundersegelse af perspektiverne i en styrkelse af rute 9. Projektet er afsluttetog fremg ar
derfor ikke af tabellen, men der er i forligskredsen reserveret 10 mio. kr. til en evt. kommende VVM-undersegelse af straek-
ningen, jf. Aftale om bedre mobilitet af26.november2010.

2) Heraf udger det statslige bidrag 8,0 mio. kr., og bidrag fra interessenter 16,0 mio. kr.

3) Aalborg Kommune bidrager med 2,5 mio. kr.

Forundersogelse af en aflastningsvej pa Stevns

I Aftale om udmentning af midler til vejprojekter ved Haderup og Ribe mv. af 26. august 2016
fremgar det, at parterne er enige om at afsatte 3,5 mio. kr. til en forundersogelse af en aflast-
ningsvej pa Stevns.

Vejdirektoratet har feerdiggjort forundersogelseni august 2018 og offentliggjort den pa Vejdi-
rektoratets hjemmeside. Rapportener d. 29. august 2018 oversendt til Folketingets Transport-
, Bygnings- og Boligudvalg.
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Undersggelser af ny midtjysk motorvej

I Aftale om udmentning af midler til undersggelser af ny midtjysk motorvejogHilleradmotor-
vejens forlengelse mv. af 13. december 2016 fremgar, at “Parterne er enige om at afsatte 40
mio. kr. til en VVM-undersegelse af Give-Billund-E20-Haderslev, hvor en linjeforing hhv. ost
og vest om Billund undersoges. Parterne er herudover enige om at afszette 25 mio. kr. til en
forundersogelse af en nordlig korridor mellem Hobro-Viborg-Rute 15-Give med udgangs-
punkt i linjefoeringskorridorer over hhv. Herning og taettere pa Silkeborg.”

Projekterne erigangsat i Vejdirektoratet. For streekningen Give-Billund-Lunderskov er den
indledende offentlighedsfase gennemfart. Undersggelserne pagar som planlagt. For streeknin-
gen Hobro-Viborg-Give pagar undersegelserne ogsa som planlagt. Underseggelserne planleg-
ges afsluttet i 2019.

VVM-undersogelse af Hilleradmotorvejens forlaengelse, Allerod-Hillerod

I Aftale om udmgntning af midler til undersggelser af ny midtjysk motorvejog Hilleradmotor-
vejens forleengelse mv. af 13. december 2016 fremgéar det, at parterne er enige om at afsaette 12
mio. kr. til en VVM-undersggelse af en forlengelse af Hilleradmotorvejen fra Allergd til Hille-
rod.

Vejdirektoratet har feerdiggjort VVM-undersggelseni september 2018 og offentliggjort den pa
Vejdirektoratets hjemmeside. Der er gennemfort offentlig haring af projektet fremtil d. 1. de-
cember 2018, hvorefter Vejdirektoratet udarbejder haringsnotat og efterfolgende indstilling
om projektet.

Forundersogelse af en gstlig ringvej (havnetunnel) i Kebenhavn

Med Aftale om finansloven for 2017 har parterne afsat midler til en forundersogelse af en gstlig
ringveji Kgbenhavn. Forundersggelsen skal blandt andet kortleegge omkostningerne forbun-
det med en gstlig ringvej og undersgge mulighederne for privat medfinansiering. Formalet er
at tilvejebringe et bedre fagligt grundlag for en politisk dreftelse og eventuelt principbeslutning
om projektet, herunder forhold om finansiering, organisering, trafik, miljg, teknik, samfunds-
gkonomimv. En gstlig ringvej i Kebenhavnvil blandt andet kunne binde det overordnede vej-
net sammen gst om Kebenhavn og aflaste biltrafikkeni byen.

Forundersggelsen blev igangsat i foraret 2017 og forventes gennemfort ved udgangen af 2019.
Projektets fire delundersagelser er igangsat og forlgber som planlagt.

Forundersggelsen forventes at koste 24 mio. kr. (2017 -priser). Pa finansloven for 2017 er der
afsat 8 mio. kr. som et statsligt bidrag til forundersggelsen. De resterende 16 mio. kr. finansie-
res af projektets gvrige parter, som er Kebenhavns Kommune, Region Hovedstaden og Refsha-
legens Ejendomsselskab A/S.

Pa baggrund af principaftale mellem Kebenhavns Kommunes Overborgmester og Regeringen
om Lynetteholmen som er tiltradt af et flertal i Folketinget og et flertali Kgbenhavns Kommu-
nes borgerreprasentationer der igangsat en proces med hensyn til en justering af rammerne
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for forundersggelsen. I den forbindelse undersgges ogsa en linjeforing for en tunnel langs
Amager Strandvej med tilslutning til Oresundsmotorvejenvedlufthavnen.

VVM-undersggelse for udbygning af E45 Vejle — Skanderborg$S

Med Aftale om finansloven for 2018 afsatte parterne midler til en VVM -undersogelse af en
udbygning af den ca. 35 km lange motorvejsstrakning mellem Vejle (Hornstrup) og Skander-
borg Syd. Undersggelsen vil belyse de tekniske, natur- og miljgmassige og skonomiske konse-
kvenser af en udbygning af straekningen frafire til seks spor.

En VVM-undersggelse af streekningen mellem Vejle og Skanderborg S kan gennemfares pa ca.
to ar inden for en ramme pé 29,4 mio. kr. (2018-priser).

Projektet pagar som planlagt. I foraret 2018blev det forste teknikerudvalgsmede med de lok a-
le myndigheder afholdt og hen over sommerhalvaret blev denindledende offentlige idé - og
forslagsfase gennemfort.

I sommeren 2018blev de forste feltundersogelser gennemfort. Miljgkonsekvensrapporten
forventessendti hering foraret 2020, og medio 2020 udarbejdes hgringsnotat og indstilling.

VVM-undersogelse for udbygning af E45 Aarhus Syd — Aarhus Nord

Med Aftale om finansloven for 2018 afsatte parterne midler til en VVM-undersggelse af en
udbygning af den ca. 16 km lange strackning vest om Aarhus mellem Aarhus Syd og Aarhus
Nord. Undersggelsen vil belyse de tekniske, natur- og miljgmaessige og skonomiske konse-
kvenser af en udbygning af strekningen frafire til seks spor.

En VVM undersggelse af straekningen mellem Aarhus Syd og Aarhus Nord kan gennemfares pa
ca. to ar inden for en ramme pa 18,7 mio. kr. (2018-priser) og igangsattes i 2019.

Projektet pagar som planlagt. I efterdret 2018blev det forste teknikerudvalgsmede med de
lokale myndigheder afholdt, og den indledende offentlige idé- og forslagsfase blev afsluttet d.
22. oktober2018.

I sommeren 2018blev de farste feltundersagelser gennemfort. Miljgkonsekvensrapporten
forventessendti hering foraret 2020 og medio 2020 udarbejdes hgringsnotat og indstilling.

VVM-undersgagelse for udbygning af E45 Aarhus Nord — Randers N

Med Aftale om finansloven for 2018 afsatte parterne midler til en VVM-undersggelse af en
udbygning af den ca. 35 km lange straekning mellem Aarhus Nord og Randers N. Undersggel-
sen vil belyse de tekniske, natur- og miljgmaessige og skonomiske konsekvenser af en udby g-
ning af streekningen fra fire til seks spor.



En VVM undersggelse af straekningen mellem Aarhus Nord og Randers N kan gennemfares pa
ca. to ar inden for en ramme pé 30,0 mio. kr. (2018-priser).

Projektet pagar som planlagt. I foraret 2018blev det forste teknikerudvalgsmede med de lok a-
le myndigheder afholdt og hen over sommerhalvaret blev denindledende offentlige id é- og
forslagsfase gennemfort.

I sommeren 2018blev de farste feltundersagelser gennemfort. Miljgkonsekvensrapporten

forventessendti hering foraret 2020 og medio 2020 udarbejdes hgringsnotat og indstilling.

Undersogelser besluttet med Aftale om finansloven for 2019

Med Aftale om finansloven for 2019 afsatte parterne midler til at gennemfore undersggelser af
en rekke konkrete anlagsprojekter.

Det drejer sig om folgende projekter med gkonomisk ramme anferti parentes:

o VVM-undersagelse af vejforbindelse til Stevns (15 mio. kr., 2019-priser)

+ Beslutningsgrundlag for opgradering af E55 ved Nykebing (8 mio. kr.,, 2019-priser)
e VVM-undersggelse af omfartsvej ved Mariager (12 mio. kr., , 2019-priser)

o VVM-undersogelse af udbygning af krydsved Rute 11 og 26 mod Thisted (3 mio. kr., , 2019-
priser)

o VVM-undersggelse af udbygning af rute 15 Herning-Ringkebing (18 mio. kr.,, 2019-priser)
« VVM-undersogelse af 2+1 forbindelse mellem Albzek og Skagen (8 mio. kr.,, 2019-priser)

o Opdatering af VVM-undersggelse af 3. Limfjordsforbindelse (2,5 mio. kr. hvortil Aalborg
Kommune ligeledes bidrager med 2,5 mio. kr.,, 2019-priser)

« Forundersogelse af kapacitetsforbedring pd Amagermotorvejen (8 mio. kr.,, 2019-priser)

o Opdatering af VVM-undersggelse af Frederikssundsmotorvejen, 3. etape (5 mio. kr.,, 2019-
priser)
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7.2. Anlaegsprojekter pa vejomradet

7.2.1. Projekter under gennemforelse

Nedenfor gives en status pa igangvarende storre anlegsprojekter pa vejomradet. Naste afsnit
indeholder en oversigt over projekter, somer &bnet for trafik, og hvor kun mindre feerdiggorel-
sesarbejder udestar. Bilag 4 indeholder en oversigt over den geografiske placering af igangv -
rende storre anlaegsprojekter pa statsvejnettet.

Tabel 7.2 | @konomioversigt ov er Vejdirektoratets anlegsprojekter

Hjemmel/ Total- Overholdelse  Forbrug pr. Disponeret Abningsar
(mio. kr. 2018-priser) Aftale udgift af totaludgift 30.09.18 projektreserve g
Infrastrukturfonden
Holstebromotorvejen (Hering-Holstebro)  Akt. 85 2012/2013 3.722,3 Ja 2.565,5 0% SRIIECER ANl

Nordlige del: 2018

Anleegslov L526 af

i 10,
Syd om Regstrup (Skowejen, 2. etape) 29. april 2015 441,8 Ja 175,9 20% 2019
Anlaegslov L175 af o Vejforbindelse: 2022
Elestizi=bize] 26. maj 2015 g8 & EE08 R e orindeiser 12028
Udbygning af rute 11 gennem Ribe (Ribe .\ 54 5046/2017 189,8 Ja 11,8 72% 2020

omfartsvej)

Anlaegslov 382 af

i 10,
Haderup Omfartsvej 26. april 2017 292,1 Ja 29,2 49% 2020
Finansloven
gdvldelse af E45, Aarhus S - Skanderborg FLA7 538,6 Ja 147.2 0% 2019
Udvidelse af Vestfynske Motorvej, Nr. Aaby- FL18 2.400,0 Ja 30,2 0% 2022

Odense V

Anm:”Hjemmel” angiver forste gang projektet har opniet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende v & sentlige
& ndringer. "Totaludgift” svarertil den samlede bevilling (inkl. 30 pct.-reserve) pa seneste finanslov. ”Overholdelse af total-
udgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet overholdes. "Disponeret projektreser -
ve"angiver andelen af projektreserven (10 pct.-reserven), som der pt. er disponeret over.

Holstebromotorvejen (Herning-Holstebro)

Formadl

Projektet skal afhjeelpe fremkommelighedsproblemer i myldretiderne pé straekningerne ved
Aulum og Holstebro og tilsvarende problemer for sidevejstrafikken med at komme ud pa ho-
vedlandevejen. Desuden er vejbetjeningen af Godstrup-omradet utilstrackkelig, herunder set i
lyset af det kommende sygehus i Gadstrup.

I Aftale om linjefaring for Holstebromotorvejen af 25. april 2013 mellem Socialdemokratiet,
Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti, Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det
Konservative Folkeparti anfores folgende:

”Pa den baggrund er parterne enige om, at Holstebromotorvejen etableres som motorvejien
linjeforing fra Holstebro N til Sinding nordvest for Herning og videre som motorvej pd vej-
forbindelsen til Godstrup frem til krydsningen ved rute 15.

Der etableres ved krydsningen ved rute 15 en hojklasset sammenkobling mellem motorvejs-
forbindelsen til Gadstrup og den eksisterende motortrafikvej syd om Herning.



I Holstebro etableres en forleengelse af Nordre Ringvej til Vilhelmsborgvej.”

Status

Projektet forlgber planmaessigt. Forste etape fra Snejbjerg til Sinding S &bnede d. 28. maj 2017.
Straekningen mellem Tvis og Sinding abnede d. 27. november 2017. Den sidste del-strakning
mellem Tvis og Holstebro N abnede d. 29. september 2018.

Projektets syv totalentrepriser, fire hovedentrepriser og 10 mindre fagentrepriser er alle ud-
budt og kontraheret. Alle entrepriser, undtagen beplantningsentreprisen som afleveres ved
udgangen af 2019, er afleveret

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finanslovenfor 2018 en bevilget totaludgift pa 3.722,3 mio. kr. (2018- priser),
som forventes overholdt. Der blev med finansloven for 2017 ogi henhold til Aftale om linjefa-
ring for Holstebromotorvejen af 25. april 2013 tilbagefort 50,0 mio. kr. (2017 -priser) fra pro-
jektets oprindelige bevilling til den generelle offentlige investeringsramme som falge af en bil-
liggorelse af projektet. Pa finansloven for 2019 blev der tilbagefort yderligere 250 mio.kr. til
den generelle offentlige investeringsramme som folge af en yderligere billiggorelse af projektet.

Syd om Regstrup (Skovvejen, 2. etape)

Formadl

Regionalt betjener Skovvejen byomraderne Kalundborg og Holbaek samt ferie- og fritidstrafik
til sommerhusomraderne pad Raosnas vest for Kalundborg. Strackningen har en del pendlertra-
fik, som samtidig veret stot stigende de seneste 10 ar. Samtidig medferer erhvervsomréaderne i
den vestlige del, iser i Kalundborg, at der er en del tung erhvervstrafik pa straekningen.

Projektet omfatter en udbygning af ca. 1,5 km af Skovvejen, der pt. er en motortrafikvej, til
firesporet motorvej samt anlaeg af yderligere 5 km ny firesporet motorvej syd om byen Reg-
strup. Projektet er af vaesentlig betydning for handteringen af den fremtidige trafikveekst samt
erhvervs- og samfundsudviklingen i omradet.

Status

Projektet er igangsat i 2015 efter vedtagelse af anlegsloven d. 21. april 2015. Der var forste
spadestik d. 28. september 2017.

Projektet forlgber planmaessigt og forventes abnet i efteraret 2019.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2018 en bevilget totaludgift pa 441,8 mio. kr. (2018-priser),
som forventes overholdt.
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Storstremsbroen

Formadl

Storstremsbroen har stor regional betydning og er samtidig en vigtig del af jernbanekorridoren
mellem Kgbenhavn og Tyskland. Denne jernbanekorridor vil i lobet af de kommende &r blive
styrket markant med etableringen af den nye bane Kabenhavn-Ringsted via Kage og det kom-
mende anlaeg af Femern Belt-forbindelsen, herunder opgraderingen og udvidelsen af jernba-
nelinjen mellem Ringsted og Redby. Ved Femern Belt-forbindelsens &bning vil en stor meeng-
de passager- og godstog mellem Skandinavien og Centraleuropablive fart over Storstremsbro-
en.

Det blev i efteraret 2011 klart, at den nuvaerende Storstremsbro fra 1937 ikke vil kunne holde
til den ggede jernbanegodstrafik, der vil folge af Femern Balt-forbindelsens &dbning.

Med anlaeg af en ny kombineret vej- og dobbeltsporet jernbanebro over Storstremmen vil den
fremtidige kapacitet i denne centrale jernbanekorridor til Europa sikres. Nar den nye bro er
taget i drift, rives den gamle bro ned som led i projektet.

Status

Anlagslov blev vedtaget i maj 2015. Der blev d. 1. juli 2016 truffet politisk aftale om at frem-
rykke feerdiggarelsen af den nye Storstremsbro til 2022 for vejforbindelsen og til 2023 for ba-
neforbindelsen.

Ekspropriationer er gennemfort. Der blev afsagt en taksaktionsafgerelse d. 19. september 2017
vedrorende ekspropriation af gartneri pA Masnede. Gartnerigrunden, der saledes skal indga
som arbejdsplads, er nu ryddet for drivhuse mv. og overdraget til totalentreprengren for bro-
byggeriet.

Udbud af totalentreprisen (indeholdende storstedelen af entreprisearbejderne) er gennemfort
ved anvendelse af konkurrencepraget dialog med tre dialogrunder. Det gkonomisk mest for-
delagtige tilbud er afgivet af JV Itinera s.p.a, Condotte s.p.a og Grandi Lavori Fincosit s.p.a.
Kontrakt blev underskrevet d. 26. februar 2018. Kontraktunderskrivningen blev udskudt, da
tidligere medarbejdere fra to af konsortiets parter, Condotte og GLF var involveret i sager om
korruption og bestikkelse. Jkonomiske problemer hos Condotte medferte yderligere udskydel-
se af kontraktunderskrivningen, da firmaet kom under rekonstruktion. Bide Condotte og GLF
er kun reprasenteret med en ejerandel pa 0,01 pct. i konsortiet og er uden bestemmende ind-
flydelse. Der er stillet yderligere garanti fra konsortiet, ved en sdkaldt moderselskabsgaranti pa
yderligere ca. 8 %, hvorfor kontrakten nu far en sikkerhedsstillelse pa i alt 23 %. Vejdirektora-
tet har bedt SBJV (konsortiet) aktivere self cleaning processen i henhold til kontrakten, og der
er bl.a. aftalt, at konsortiet udarbejder og efterlever etiske regler (Code of Conduct) for konsor-
tiet. Dette regelsat er indarbejdet i konsortiets kvalitetsledelsessystem. P& denne baggrund
anser Vejdirektoratet self-cleaning-processen foranlediget af ovenstdende sag for afsluttet.

Torsdagd. 27. september 2018 blev der taget forste spadestik.

Det bemerkes, at sen fastlaeggelse af tidsplan bade for dette projekt og de tilstedende jernbane-
projekter (Ringsted-Femern Banen) samt Elektrificeringsprogrammet og Signalprogrammet gi-
ver udfordringer for greenseflader og anlaegstidsplan, herunder koordinering af sporsparringer.
Forventningen er dog, at det ikke péavirker Storstremsbroens samlede tidsplan og gkonomi.
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Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2018 en bevilget totaludgift pa 4.239,3 mio.kr. (2018-priser),
som forventes overholdt. Projektekonomien er forbedret som fglge af et gunstigt licitationsre-
sultat, men vurderes fortsat at vere stram, da detailprojekteringen gav anledning til en reekke
merudgifter, bl.a. til arkeaeologi, sikring af konstruktionen mod skibssted og islast samt til fun-
dering. Der kan derfor blive behov for at treekke pa projektets centrale reserver.

Projektet har modtaget EU-statte, jf. tabellen under kapitel 4.

Udbygning af Rute 11 gennem Ribe

Formal

Projektet skal afhjelpe fremkommelighedsproblemer pa den mest belastede strackning pa rute
11 gennem Ribe by.

Projektet indebeerer en udbygning af en streekning pa den eksisterende rute 11 til to spor i hver
retning. Endvidere omfatter projektet etablering af stgjskaerme pa gstsiden af en straekning pa
rute 11, ombygning af signalregulerede kryds og etablering af to shunts pa rundkerslen ved
Plantagevej. Endelig etableres en klapbro over Ribe A, siledes at hoje skibe igen fir mulighed
for at sejle til skibsbroen i Ribe.

Status
Projektet er blevet tiltradt og igangsat ved akt. 23 af 1. december 2016.

Der er identificeret s@rlige problemstillinger vedr. meget hgj grundvandsstand og problemati-
ske funderingsforhold for den planlagte klapbro, som der arbejdes med at finde en lgsning pa.

Besigtigelsesforretningen fandt sted d. 3. september 2018.

Mens klapbroen bygges, ledes trafikken ad interimsvej og -bro. Da interimsvejen skal ligge pa
marskomrade, ma der forventes store seetninger. Derfor udbydes i efteraret 2018 en entreprise
med etablering af demningen, hvorpa interimsvejen skal ligge, sa den far tid til at seette sig.
Klapbro og udbygning til to spor i hver retning udbydesi2019. Vejen forventes at abne i slut-
ningen af 2020 som planlagt.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2018 en bevilget totaludgift pa 189,8 mio. kr. (2018-priser),
som forventes overholdt. Grundet de ovenfor navnte problemer med grundvand og fundering
vurderes budgettet at veere stramt, og der kan blive behov for at treekke pa projektets centrale
reserve.

Haderup omfartsvej

Formal

En omfartsvej vest om Haderup anlagt som 2+1 motortrafikvej med midterautovarn og di-
mensioneret til en hastighedsbegransning pa 100 km/thar et hgjt samfundsekonomisk afkast.
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Vejdirektoratet afsluttede 2014 VVM-undersggelsen af omfartsvejen. Undersggelsen viste, at
en omfartsvej ved Haderup vil kunne aflaste strekningen gennem byen for tung trafik og bi-
drage til at forbedre fremkommeligheden gennem byen.

Status
Projektets anlegslov blev vedtaget i april 2017.

Linjebesigtigelsen blev gennemfort den d. 4. og 5. oktober 2017, og ekspropriationskommissi-
onen har godkendt det fremlagte projekt. Der blev afholdt detailbesigtigelse d. 2. og 3. maj
2018. Ekspropriation af arealer for broer er gennemfort d. 18. september 2018.

Der har veret visse tilpasninger af projektetilobet af detailprojekteringen. Hedevej var forud-
sat som en underforing af omfartsvejen, men laves i stedet som en overfering grundet grund-
vandsproblemer. Kronebredden af omfartsvejen (den samlede bredde fra “yderkant til yder-
kant”) er ligeledes aget som folge af bedre viden omkring udformning af 2+1 veje og i henhold
til Vejdirektoratets nuvaerende anvisninger.

De forste anlagsarbejder er startet op i august 2018 med nedbrydning af ca. 10 ejendomme.
Broarbejder startes ultimo 2018, og jord- og belaegningsarbejder startes februar 2019.

Forste spadestik blev afholdt d. 23. november 2018.
Vejen forventes at abne i efteraret 2020, med feerdiggorelsesarbejder i 2021.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2018 en bevilget totaludgift pa 292,1 mio. kr. (2018-priser),
som forventes overholdt.

Udvidelse af E45, Aarhus S — Skanderborg S

Formadl

Med Aftale om finansloven for 2017 blev den davarende Venstre-regering, Dansk Folkeparti,
Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti enige om at afsaette midler til en udvidelse af
motorvejen E45 mellem Aarhus S og Skanderborg S.

Den gstjyske motorvej E45 er en central transportkorridor med afggrende betydning for den
gkonomiske udvikling i @stjylland. Pa streekningen mellem Aarhus S og Skanderborg S er der
imidlertid treengselsproblemer i myldretiden. Disse problemer vil blive vaerre i takt med yder-
ligere trafikvaekst i hele den gstjyske korridor, og straekningen risikerer i stigende grad at blive
en trafikal flaskehals.

Projektet skal athjeelpe disse problemer og forbedre fremkommeligheden pa E45.

Status

Projektet blev udbudt som én stor totalentreprise, og kontraheret i oktober 2017, og den sek s-
sporede motorvej blev ibrugtaget d. 2. oktober 2018.
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Belaegningsarbejdet (herunder etablering af slidlag) udbydes primo 2019, og gvrige stgjtiltag
primo 2020.

Projektet forlober planmassigt og forventes faerdigt i lobet af 2020.

Den budgetmaessige situation

Projektet har pa finansloven for 2018 en bevilget totaludgift pa 538,6 mio. kr. (2018-priser),
som forventes overholdt.

Udvidelse af Vestfynske motorvej mellem Norre Aaby og Odense V

Formal

Der er voksende trangselsproblemer i myldretidsperioderne pa E20 Fynske Motorvej pa
straekningen mellem Norre Aaby og Odense V, og omfattende kadannelse ved trafikulykker og
andre haendelser. Der er tidligere vedtaget en anlagslov for udbygning af Fynske Motorvej
mellem Middelfart og Odense V fra4 til 6 spor, og farste etape fra Middelfart til Ngrre Aaby er
gennemfort.

Med Aftale om finansloven for 2018 blev regeringen og Dansk Folkeparti enige om at genne m-
fore anden etape af det samlede projekt, og der udvides séledes fra 4 til 6 spor mellem Ngrre
Aaby og Odense V.

Status
Projektet er igangsat med finansloven for 2018.

Inden anlegsarbejdet kan igangsaettes, skal der gennemfores en opdatering af plangrundlaget,
detailprojektering, myndighedsbehandling, arealerhvervelse, udbud af anlaegsarbejdet samt
forberedende anlaegsarbejder.

Vejdirektoratet vil her foretage en vurdering af forudsaetningerne som beskrevet i anlagsloven
og VVM-undersggelsen, som nasten er 10 ar gamle. Dette omhandler bl.a. gennemforelse af
stgjberegninger og vurdering af udformningen af tilslutningsanlag. Det forventes, at evt. pro-
jektendringer vil ligge indenfor rammerne af den gennemforte VVM -undersogelse.

Vejdirektoratet forventer, at den faerdige udvidelse kan sta klar i 2022.
Projektet er delt i to, Odense Vest til Gribsvad samt Gribsvad til Naerre Aaby.

P& Odense Vest til Gribsvad er der gennemfort opdatering af plangrundlag, myndighedsbe-
handling pagar og der er gennemfort besigtigelse d. 9. og 10. oktober 2018.

P& Gribsvad til Narre Aaby forventes besigtigelsen atholdt i slutningen af 2019. Udvidelsesar-
bejdet forventes at blive gennemfort 2021-2022.

Den budgetmeessige situation
Projektet bevilges pa finansloven for 2018 en totaludgift pa 2.400,0 mio. kr. (2018-priser),
som forventes overholdt. Jf. Aftale om finansloven for 2018 finansieres anlaegget via udbytter
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fra A/S Storebalt samt midler, som tidligere var forudsat anvendt til etablering af karsel i nad-
spor pa straekningen.
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7.2.2. Abnede projekter med mindre feerdiggerelsesarbejder

Tabel 7.3 | Abnede projekter med mindre feerdiggerelsesarbejder

Hjemmel / Aftale T:ta'; o::r::ldjl.s: F(;l;]b;t;g1§r. D!sitt)neret Abningsar
(mio. kr. 2018-priser) udgr EEEITE ] HOkL PR AEEINT
Infrastrukturfonden
Funder-Lasby (Silkeborgmotorvejen) ggéfgs'm’ G ] 5.003,8 Ja 3.797,1 0% 2016
) FL2000 . 2013 (Hensinge
Holbaek-Vig, rute 21, etape 2 & 3 Akt. 90 2008/2009 1.236,8 Ja 1.019,6 0% omfartsvej: 2017)
. Anlaegslov L1533 af .
iftfwie':”fef 5”12'92;”9 afKoege Bugt- 5 " e, 2010 Akt. 2.347,9 Ja 1.725.2 0% ; :I:p:; 2813
e 1l ) = Gl 83 2012/2013 o G

Anm:”Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnaet bevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfelgende vaesentlige

e ndringer. "Totaludgift” svarertil bevillingen pa seneste finanslov. ”Overholdelse af totaludgift” angiver, hvorvidt anlegs-
my ndigheden forventer, attotaludgiften for projektet overhold es. "Disponeret projektreserve" angiver andelen af projektre-
serven (10 pct.-reserven), som der pt. er disponeret over.

Projekterne i tabellen er dbnet, men endnu ikke regnskabsmaessigt afsluttede. Der udestar
mindre faerdiggorelsesarbejder.

For Funder-Lasby (Silkeborgmotorvejen) abnede farste del-streekning mellem Harup og Lasby
idecember 2014, mens strekningen fra Funder til Harup abnede d. 11. september 2016. Der er
tilbagefort ca. 1,5 mia. kr. til Infrastrukturfonden som folge af en billiggerelse af projektet.
Efter &bning af strackningen fra Funder til Harup har det vist sig, at beboerne langs enkelte
delstraekninger har oplevet et hgjere stgjniveau end forventet. Der vil derfor blive gennemfort
supplerende stgjreducerende tiltag, som forventes feerdiggjort i 2019.

Projektet Holbak-Vig, rute 21, etape 2 & 3 dbnede for trafik i 2013 og — hvad Heonsinge Om-
fartsvej angar — i oktober 2017. Der er tidligere tilbagefort i alt ca. 0,4 mia. kr. af projektets
oprindelige totaludgift til Infrastrukturfonden. Der forventes en mindre yderligere billiggarelse
af projektet.

For Greve S - Kage (udbygning af Kege Bugt Motorvejen, 1. & 2. etape) abnede forste etape fra
Greve S til Solred S i august 2015 — godt og vel et ar tidligere end oprindeligt planlagt. De sid-
ste slidlagsarbejder pa anden etape fra Solrad S til Kage blev faerdige i sensommeren 2017 og
dermed godt et ar tidligere end oprindeligt planlagt. Der er tidligere tilbagefort i alt 49,5 mio.
kr. til Infrastrukturfonden fra projektets oprindelige bevilling som felge af en billiggarelse af
projektet.
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7.3. Starre vedligeholdelsesprojekter

I det folgende gives en status for storre vedligeholdelsesprojekter under gennemforelse og et
enkelt projekt under forberedelse.

Tabel 7.4 | @konomioversigt ov er vedligeholdelsesprojekter pa vejomradet

Hiemmel Total- Overholdelse Forbrug pr. Afslutnings
(mio. kr. 2018-priser) ) udgift af totaludgift 30.09.18 ar
Infrastrukturfonden / Finansloven
Meanbroen Akt 68 af 21. nov. 2011 124,6 Ja 106,0 2016
. Akt C af 24. nov. 2016 .
Gl. Lillebeeltsbro Akt D af 1. nov. 2018 Fortroligt Ja 20,0 2020
St‘;‘:)'r‘z’aegge” PaLyngbyvej — Ayt | af25. jan. 2018 Fortroligt Ja 0.8 2020

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opnaetbevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende veesentlige
& ndringer. "Overholdelse aftotaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet
ov erholdes.

Mganbroen

Formal

Formalet med projektet er at hovedistandsatte Mgnbroens broplade med tilhgrende konstruk-
tionselementer, herunder en forebyggende indsats mod rust (katodiseringmv.), der pa laenge-
re sigt vil nedsette behovet for reparationer.

Status

Hovedistandsattelsen er afsluttet. Som etled i feerdiggerelsen genetableres vej-
/stibelysningen pa broen. Tekniske forhold — herunder de specielle vindforhold pa broen — har
vanskeliggjort genetableringen af belysning. Genetableringen blev gennemfort i slutningen af
september 2018.

Den budgetmaessige situation
Med Finansudvalgets tilslutning til akt. 68 af 21. november 2011 har projektet en bevilget to-
taludgift pa 124,6 mio. kr. (2018-priser), som forventes overholdt.

Vedligeholdelse af Gl. Lillebaltsbroen — fornyelse af vejbanen

Formdl

Formalet med projektet er en fornyelse af vejbanen pa Gl. Lillebeltsbroen. Fornyelsener ng d-
vendig, efter at en rackke eftersynde seneste 15 ar har konstateret, at korebanebetoneneri sa
ringe en stand, at en hovedistandsattelse skal udferes nu for at hindre hyppige driftsreparati-
oner med gener for trafikken og store udgifter til folge.

Projektet forventes at forleenge holdbarheden af Gl. Lillebaltsbroen med ca. 50 ar.

Status
Projektet blev igangsat med fortroligt akt. C af 24. november 2016.



Projektet er forsinketi forhold til den oprindelige plan beskrevet i aktstykket, daen del af ar-
bejdet skal foretagesinden for jernbanens sikkerhedszone. Dette varikke forudsati den oprin-
delige tidsplan og kraever koordinering forud med hensyn til sporsperringer.

Anlagsarbejderne er kontraheret primo 2018 og gennemferes i 2018 0g 2019. Dog er mindre
folgearbejder, der hverken forstyrrer banen eller vejtrafikken, planlagt til udferelsei 2020.

I 2018blev der arbejdet med renovering af kgrebanen pa den nordligste halvdel af broen (Jyl-
landssiden). Det var planen at renovere kerebanenihele broens leengde i 2018, men en strom-
ulykke pé broensamt en indskrankelse af arbejdsmuligheden om natten pga. stgjgjorde, at
kun den ene halvdel kunne nas indenfor de aftalte 20 ugers totalspaerring for vejtrafik.

Den resterende periode for totalspaerring, hvor renoveringen af karebanen feerdiggeres, og
kantbjelken mellem korebane og jernbane i hele broens leengde udskiftes, er ca. 40 uger.

I indevarende efterar vil perioden for den resterende totalspeerring blive detailplanlagt og med
seerligt fokus pa at reducere totalspaerringen eller alternativt forskyde nogle aktiviteter til
2020.

Den budgetmaessige situation

Folketingets finansudvalg har med fortroligt akt D af 1. november 2018 godkendt en forhgjelse
af totaludgiften, som forventes overholdt.

Spunsvaggen pa Lyngbyvej — etape 2

Formal

Formaélet med projektet er en forsteerkning af spunsvaeggen (stotteveegge af stal, der forhindrer
jordeni at skride) pd Lyngbyvej/Helsinggrmotorvejen nord for Kebenhavn ved etablering af
nye jordankre, da de eksisterende flere steder er i meget ringe stand, dels ved etablering af
stalpele, der afstiver den eksisterende konstruktion.

Projektet er af samme type som arbejderne udfert pa Lyngbyvejeni2014-17, jf. akt 67 af 22.
august 2013.

Arbejdet vedrgrer spunsvaggen pa begge sider af motorvejen pa en straeckning ca. mellem af-
korsel 2 Tuborgvej (sydgdende) og afkarsel 3 Kildegardsvej (nordgaende). Trafikalt vildetbe-
tyde, at en raekke beboere langs strackningen ikke eller kun vanskeligt kan kgre helt hen til
deres boligeri flere méneder, mens arbejdet star pa i neerheden.

Status
Projektet er blevet tiltrddt ved fortroligt akt. L af 25. januar 2018.

Der vari aktstykket forudsat gennemfgrelse af projekteti 2018 og 2019. Imidlertid har Vejdi-
rektoratet ikke har opnaet de nedvendige kommunale tilladelser til trafikomleegninger i 2018.
Der er som folge heraf udarbejdet ny tidsplan. Kontrakten med entreprengren er indgaet d. 7.
november. Hovedparten af selve anlaegsarbejdet udferes i 2019. Overfladebehandling og finish
udferesi foraret 2020, séledes at entreprisen afsluttes i juni 2020.
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Den budgetmeessige situation

Den med fortroligt akt. L af 25. januar 2018 godkendte totaludgift forventes overholdt.

Limfjordstunnelen — saetningsskader og indtraengning af havvand

Formal

Formalet med projektet er at finde arsagen til, at Limfjordstunnelen mod forventning fortsat-
ter med at sette sig. Nar dette er klarlagt, skal der findes den mest optimale méde at sikre en
levetidsforlengelse af tunnelen, idet der pt. forventes, at opretholdelse af tunnelens funktion
efter ca. 2050 kan vaere vanskelig.

Der er séledes behov for at finde en langtidsholdbar lgsning pa satningerne og den deraffor-
ogede vandindtraengning.

Status

Med henblik pa at kortlaegge arsagerne til, at Limfjordstunnelen fortsat satter sig, er der ned-
sat en geoteknisk ekspertgruppe, ogder er foretaget draftelser med Aalborg Universitet og
planlagt malinger af jordbundslagenes indhold. Dette arbejde blev afslutteti april 2018, hvor,
den geotekniske ekspertgruppe afleverede sinhovedrapport med overvejelser, konklusioner og
anbefalinger.

Der er i umiddelbar forlaengelse herafi foraret 2018 nedsat en ny ekspertgruppe med eksperter
fra ind- og udland, der pa baggrund af hovedrapporten samt historiske og nye data for tunne-
len, skal udarbejde den pa lang sigt mest optimale vedligeholdsstrategi, herunder komme med
et eller flere forslagtil reparationsmuligheder. Disse skal alle vaere gkonomisk vurderet og
konsekvensvurderet. Ekspertgruppen har atholdt en raekke mader, og der er igangsat supple-
rende undersggelser, beregninger og analyser, ligesom der forventes etableret en 3D-model,
der gor det muligt at analysere effekten af alle betydende parametre.

Vejdirektoratet forventer at vaere klar med en indstilling til losning medio 2019.
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7.4. Eftersleebsnedbringelse mv.

Vedligeholdelsesmaessig balance mv.

Eftersleebet pa statsvejnettet er labende nedbragt i henhold til de politiske aftalerom en for-
steerket vedligeholdelsesindsats. De i 2017 gennemforte vedligeholdelsesopgaver i tilknytning
til statsvejnettet har haft karakter af "tilkomne arbejder”. Det vil sige, at aktiverne er blevet
repareret pa det gkonomisk optimale tidspunkt, og vejnettet er dermed ved indgangen til 2018
ivedligeholdelsesmaessig balance.

Prognose for optimal vedligeholdelse i 2018 og frem

Vejdirektoratet arbejder lobende pa at forbedre de metoder, der anvendes til at vurdere akti-
vernestilstand med henblik péd at muliggere en stadig mere praecis fastlaeggelse af det gkono-
misk optimale tidspunkt for udferelse af vedligeholdsarbejder.

Den seneste analyse vedregrende det fremadrettede gkonomiske optimale behov for kapitalbe-
varende vedligeholdelse foretaget ultimo 2017 viser et samlet behov pa 2.615 mio.kr. (2018-
priser) i perioden fra 2018til 2021. Den nuvarende finanslovsbevillingi samme periode udger
2.284 mio. kr. (2018-priser). Det vil medfare, at der igen opbygges eftersleb da der udskydes
arbejder svarende til 331 mio. kr. ultimo 2021 — med meromkostninger for staten til folge, da
udskydelser af arbejder medferer ekstra omkostninger.

Tabel 7.5 | Merbevillingsbehov og udskydelser 2018-2021ved gkonomisk optimal vedligeholdelse

§ 28.21.30.10 Kapitalbevarende vedligeholdelse lalt
(mio.kr.i2018 priser) 201820192020 2021 2018-2021
Bevilling FL 2018 (inkl. videreforsel) 689 | 532 | 532 | 531 2.284
Behov ved gkonomisk optimal vedligeholdelse 716 | 650 | 619 | 630 2.615
Heraf:

Beleegninger 220 | 252 | 344 | 419 1.235

Sma bygvaerker 194 | 117 | 62 59 432

Store bygvaerker 302 | 282 [ 213 | 151 948
Merbevillingsbehov ift. FL2018 27 | 119 | 87 98 331

Vejdirektoratet vil prioritere vedligeholdelsesarbejderne inden for de bevillingsmaessige ram-
mer med henblik pé at minimere meromkostningerne ved udskydelse af arbejder, og at der
dermed ikke opbygges unadigt efterslaeb. Det betyderi praksis, at Vejdirektoratet vil prioritere
belagningsarbejder (da belegninger nedbrydes hurtigere og dermed har hgjere udskydelses-
omkostninger), idet man dog vil opretholde sikkerhed og funktionalitet for bygvaerker.

Tabel 7.6 | Prioritering af arbejderi 2018-2021

n n Udskudte Meromkostning

?riist'f1;‘“_’2';108’(;?;2':’“""*"“ p2cligsnclcelss 2018(2019(2020|2021 o 1';_202 4 | arbeiderper | ift. okonomisk
1/1 2022 optimalt

Prioriteret budget 590 | 594 | 545 | 555 2.284 331 99
Heraf belaegninger 319 | 192 | 306 | 341 1.158 78 21
Heraf sma bygveerker 81 [ 159 | 62 | 62 364 67 21
Heraf store bygveerker 191 | 243 | 177 | 152 762 186 57
Arets udskudte arbejder 125 ( 56 | 74 | 75 331
Heraf belsegninger 98 | 60 38 78 78
Heraf sma bygveerker 113 | -42 0 -3 67
Heraf store bygveerker 111 | 39 36 0 186

Med den nuvearende prioritering forventes der meromkostninger pa 99 mio. kr. som folge af
periodens udskudte arbejder pa 331 mio.kr. Meromkostningen udger 30 pct. af den samlede
udskydelse og svarer til en intern rente af samlet pengestrom (AOP) pa 7,2 pet.
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8. Bygninger

I dette kapitel gives en status for igangverende byggeprojekter. Bilag 5 indeholder en oversigt
over den geografiske placering af igangvarende aktstykkeprojekter pa bygningsomradet.

Grundet forlgbet omkring Niels Bohr Bygningen har Transport- Bygnings- og Boligministeriet
fra 2018 besluttet midlertidigt at overflytte projektansvaret for falgende byggeprojekter til
Vejdirektoratet med henblik péa at styrke denfremadrettede hindtering af statens by ggeproje k-
ter: Niels Bohr Bygningen og Nyt Statens Naturhistoriske Museum pé Kebenhavns Universitet,
Nyt Sundhedsvidenskabeligt Fakultet pa Syddansk Universitet samt Nyt Sundhedsvidenskabe-
ligt Fakultet pa Aalborg Universitet.

For at styrke styringen af Bygningsstyrelsenstilbagevarende byggeprojekter har By gningssty-
relsen sammen med Transport- Bygnings- og Boligministeriet udarbejdet en handlingsplan
med konkrete tiltag, der skal styrke projektstyringeni Bygningsstyrelsen fremadrettet. By g-
ningsstyrelsen har i 2018 lgbende implementeret handlingsplanens elementer, blandt andet
ved at udvikle en ny projektmodel for gennemfarslen af byggeprojektet samt arbejdet med
systematisk kapitalisering af risici og risikostyring. Bygningsstyrelsenvil i 2019 fortsatte ar-
bejdet med implementeringen af handlingsplanen for at sikre, at byggerier fremoverleveres il
aftalt tid, pris og kvalitet.

Ny Anlagsbudgettering

Med virkning fra 1. januar 2017 er der indfert et nyt koncept for budgettering af og opfelgning
pé starre og/eller mere risikable by ggeprojekter, som gennemfares af By gningsstyrelsen.

Folgende anlegsprojekter er omfattet af konceptet:
» Projekterover 500 mio.kr.

» Projekter under 500 mio. kr., der af Bygningsstyrelsen og/eller Transport-, Bygnings- og
Boligministeriets departement konkret vurderes som serligt risikofyldte.

Folgende tiltag er implementeret:

o Eksterne kvalitetssikringer

Projekternesbeslutningsgrundlag inkl. budget underlaegges en ekstern kvalitetssikring,
som bestilles af Transport-, Bygnings- og Boligministeriets departement. Der er udar-
bejdet et standardkommissorium, der beskriver de elementer, der granskes.

» Fast korrektionstilleeg

o For projekter, hvor der er indgéet dialogbaserede aftaler med kunden, til-
leegges budgettet fremover et korrektionstilleeg pA minimum 10 pct. Budget
inkl. det nye korrektionstilleg udger den nye dispositionsramme over for Fi-
nansudvalget. Det vil sige, at forelaeggelsesgransen nu ikke kun beregnes ud
fra Bygningsstyrelsens budget, men ud frabudgettet tillagt korrektionstillaeg-
get. Endringer pa mindst 10 pct. og mindst 10 mio. kr. i forhold til budgettet
tillagt korrektionstilleegget forelaegges saledes Finansudvalget. For dialogbase-
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rede projekter er det fortsat projektets endelige udgifter, der ligger til grund for
huslejefastsattelsen.

o For projekter, hvor der er indgaet fastprisaftaler med kunden, tilleegges
budgettet et korrektionstilleeg pa 2,5 pct., baseret pa hidtidige erfaringer med
den samlede budgetoverholdelse for sdidanne projekter. For fastprisprojekter
baseres huslejen pa budgettet inkl. korrektionstillaegget.2

« Kundegnskedetilvalg og &ndringer

Der skal vaere en klar og konsistent gkonomiopfelgning pa kundegnskede tilvalg og endrin-
ger. Transport-, Bygnings- og Boligministeriets departement orienteres om kundegnskede
tilvalg og andringer, der alt andet lige (og efter bedste skan) medferer udgifter pa 10 pct. af
den besluttede dispositionsramme, dog minimum 10 mio. kr. Dette sker, uanset om projek-
tet fortsat forventes at kunne holde sig under foreleggelsesgransen pa 10 pct. af den sam-
lede dispositionsramme — eksempelvisi en situation, hvor det oprindelige projekt er blevet
billiggjort i forbindelse med licitationsresultatet. Til brug for orienteringen redegor By g-
ningsstyrelsen for endringens effekt pa projektet inkl. en vurdering af risiciene forbundet
med @ndringen (for det samlede projekt), og en beskrivelse af, hvordanrisiciene vil blive
héndteret. Hvis der for et projekt foretages en lang raeekke mindre sendringer/tilvalg over
tid, orienteres Transport-, Bygnings- og Boligministeriets departement, nar der kumulativt
er sket &endringer pa 10 pct. af dispositionsrammen, dog minimum 10 mio. kr. I dette til-
feelde skal Bygningsstyrelsenredegore for de hidtidige eendringers effekt pa projektet og for,
hvordan Bygningsstyrelsen har handteret risici forbundet med &ndringerne.

Bygningsstyrelsen har endviderei 2017 udviklet et koncept for styrket projektstyring med vagt
pa gennemsigtighed, sporbarhed og mere systematisk budgettering, og dokumentation i form
af et gkonomistyrings- og rapporteringsvaerktgj. Veerktgjet er implementeret med virkning fra
1.januar 2018.

Boks 3 | Markedssituationen pa bygningsom rédet

By gningsstyrelsen

By ggerietharet fortsat hgjt aktivitetsniveau. De samlede bygge- oganlagsinvesteringerhar veeret sti-
gende i20180g erifolge talfra Dansk Industri pd niveau med byggeaktiviteterne for10 ar siden for fi-
nanskrisen. Det er iseer markedet for store private boligprojekter, herunder detalmeneboligbyggeri, der
skaberdethgje aktivitetsniveau.

Blandt entreprengrer medforer denhgje aktivitet, at virksomhederne er mere selektive i forhold til, hvad
der bydes pa, hvilketkan medfere stigende priser. By gningsstyrelsen har fortsatfokus paat veere en
attraktiv samarbejdspartner og bringe entreprenerkompetenceri spil ifm. projektering ogharderforen
generel proaktiv tilgang tildialog i de tidlige faser sével somi selve udbudsprocessen.

Pa markedet for byggeprojekter med meget tekniktunge entrepriser oplever By gningsstyrelsen seerligt
stigende priser oget begranset antal entreprengrvirksomheder, der sgger om prackvalifikation. De sti-
gende priser og generelle kapacitetsudfordringer pd markedet for teknisk tunge byggeprojekter giver
anledningtil bekymring og kan pavirke By gningsstyrelsensigangvarende og kommende byggeprojekter.

2 Det bem aerkes, at fastprisprojekter over 500 mio. kr. foreleegges Finansudvalget ved projektforslagstidspunktet og huslejefastsaet-
telsen er baseret pé licitationsbudgettet. Der anvendes en model, hvor der beregnes korrektionstilleeg pa begge budgetter.
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Markedet forradgivning opleves fortsat som veerende taet pad matningspunktet. Dette kan medfere sti-
gende priser og yderligere mangel pd kompetencerindenforisarde ingenigrmaessige fag.

Vejdirektoratet

Vejdirektoratethar overtaget fire byggeprojekter, hvoraf der erindgéetkontrakter p& Niels Bohr Bygnin-
gen og Statens Naturhistoriske Museum. Derimod skal byggerier til de sundhedsvidenskabelige fakulte-
ter pa hhv. Syddansk Universitet og Aalborg Universitet udbydeshhv. ultimo 2018 ogprimo 2019. Vejdi-
rektoratet har derfor foretaget en markedsafdeekning af byggebranchen og opleverligeledesen branche
med et hgjt aktivitetsniveau.

I forbindelse med markedsafdekningen har Vejdirektoratet konkluderet, at der erstorinteresseforto-
talentrepriser, hvor entreprengrerne har starre mulighed for at pavirke byggeriet samt overtagelse afet
evt.driftsansvar. Der er derimod fa entreprengrer, somer interesseretiat byde paen hovedentreprise,
mens dereret storre marked for mindre stor- ogfagentrepriser. Der er mindre interesse fra udenlandske
virksomheder, nér projekterne er af mindre sterrelse eller ikke udbydes i totalentreprise.

Vejdirektoratethar endvidere konkluderet, at der erstorre regionale forskellei markedet samt markeds-
aktiviteten, at der errisiko for stigende priser eller mangel pa kompetencer, at enkelte storre danske
entreprengrer keemper medlave soliditetsgrader samt at de danske entreprengrer er risikoaverse.
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8.1. Storre igangvarende byggeprojekter
Tabellen nedenfor viser Bygningsstyrelsens igangvarende byggeprojekter (nybygning ogom-
bygning) over 100 mio. kr. Bygningsstyrelsens byggeprojekter finansieres, hvor andet ikke

fremgéar, ved lanoptagning mod efterfalgende huslejebetaling.

Tabel 8.1 | Oversigt over Bygningsstyrelsens by ggeprojekter over 100 mio. kr.

. A . . . Godkendt Overholdelse af Forbrug pr. Ibrugtag-
. kr. dell h ]
(mio. kr. i oprindelige priser) Kunde Aktstykke / hj budg god! dt budg 31.10.18 ningsér
. . Y Danmarks Tekniske Akt. 38 af 4. dec. 2014
Renovering af laboratorier pa Risg Ui AKt. 135 af 23. juni 2016 299,9 Ja 113,1 2021
. . . . . Akt. 98 af 7. juni 2012 Nej, men inden for KUA3: 2016
KUAS - inkl. nyt Universitetstorv Kgbenhawns Universitet AKt. 55 af 23. feb. 2017 1.127,2 forelaeggelsesgraense 1.166,3 Toret: 2018
NN O GNP SR CY ooy v Akt. 10 af 7. nov. 2013 813,9 Nej 6320 2021
Health komplekset
Laboratorigenopretning pa Panum Kgbenhaws Universitet ~ Akt. 140 af 28. maj 2015 2473 N3 e (el 168,5 2019
forelzeggelsesgraense
Landbrugs- og
Kgb og ombygning af Augustenborg Fiskeristyrelsen, Akt. 87 af 4. maj 2016 167,4 Ja 121,3 2018
Miljestyrelsen
Ny Politistation i Torshamn Rigspolitiet (s Beliear, e, ANl 138,0 Ja 47,3 2020

Akt. 12 af 25. okt. 2018
Akt. 67 af 20. april 2017
Politiets Uddannelsescenter Vest Rigspolitiet Akt. 55 af 08. feb 2018 552,0 Ja 71,3* 2020
Akt. 131 af 30. maj 2018
Energi-, Forsynings-og  Akt. 115 af 22. juni 2017
Modernisering af Holmens Kanal 20 Klimaministeriet, Akt. L af 13. december (Fortrolig) Ja 101,3* 2019
Beskaeftigelsesministeriet 2018

Arkitektskolen Aarhus (NEW AARCH) Arkitektskolen i Aarhus  Akt. 132 af 17. juni 2018 338,0 Ja 14,4* 2020

Akt. 68 af 22. marts 2018
Niels Bohr Bygningen Kgbenhawns Universitet Akt. 109 af 30. maj 2013 2.912,8
Akt. G af 14. dec. 2017

Akt. 68 af 22. marts 2018

Nyt Statens Naturhistoriske Museum Kagbenhawns Universitet Akt. E af 8. dec. 2016 1.012,0 Ja 125,0 2022
Lov 381 af 26. april 2017
Akt. 68 af 22. marts 2018

SDU SUND Syddansk Universitet Akt. 85 af 12. april 2018 1598,3 Ja 111,3 2022
Akt. 136 af 7. juni 2018
Akt. 68 af 22. marts 2018

AAU SUND Aalborg Universitet Akt. 135 af 7. juni 2018 693,9 Ja 28,3 2022

Nej, men inden for

2.221,9 2019
forelzeggelsesgraense

Anm: Prisniveau er aret for det enkelte projekts seneste akistykke/hjemmel. ”Kunde” angiver den part, som projektet opfares
pa vegne af. "Godkendt budget" er senest godkendte budget og udger projektets totaludgift som angiveti igangsettelsesakt-
sty kke, seneste aktstykke eller finanslov. ”Overholdelse af godkendt budget” angiver, hvorvidt By gningsstyrelsen forventer, at
den senest godkendte totaludgift for projektet overholdes. Ved ov erskridelse af totaludgiften er graensen for, hvornar over-
skridelsen skal forelaegges Finansudvalget, endringer pa mindst 10 pct. og mindst 10 mio. kr. Overholdelse af godkendt
budget er oprindelige priser (med mindre andet er angivet).

*) Godkendt budget er opgjort i forventede labende priser, og forbruger opgivet i faktiske lgbende priser.

Projekter, som Bygningsstyrelsen har ansvaret for, fremgar af afsnit 8.1.1, mens projekter, som
Vejdirektoratet har ansvaret for, fremgar af afsnit 8.1.2.
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8.1.1. Projekter ved Bygningsstyrelsen

Renovering og nybyggeri af laboratorier pa Risg, Danmarks Tekniske Univer-
sitet

Formadl

Formalet med renovering og nybyggeri af laboratorier pa Risg er at styrke ogunderstotte
forskning ved at skabe moderne og fremtidssikrede forskningsfaciliteter.

Afden samlede udgift finansieres 14 6,3 mio. kr. af midlerne afsat til teknologisk lgft af labora-
torier som folge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserventil forskning og udvikling
2010-2012 af 5. november 2009 mellem den davaerende VK-regering, Socialdemokratiet,
Dansk Folkepartiog Det Radikale Venstre, mens 153,6 mio. kr. finansieres af midlerne afsat
som folge af samme aftale til modernisering af laboratorielokaler.

Status

Laboratoriegenopretningen bestar af 6 faser. Projekterne planlegges, udferes og overdrages
successivt.

Fase 10g 2 er overdraget til DTU 2016. Fase 3, der bestar af nye faciliteter til strukturel test af
vindmgllevinger, er overdraget til DT U juli 2017. Arbejdet med fase 4, der indeholder opferelse
af nyelaboratorie-, test- og veerkstedsfaciliteter samt renovering af eksisterende lokaler, er
budt ud i totalentreprise. Indledende bud er modtaget, og 1. forhandlingsrunde er gennemfort,
og 2.forhandlingsrunde i januar 2019 udestar for sidste og bedste bud.

Forundersggelser for fase 5 er udarbejdet, og byggeprogramtil udbud i totalentreprise er un-
der udarbejdelse. Projektet indeholder genopretning af eksisterende laboratoriebygning samt
etablering af energi/forsyningsnet til forskningsbrug, og forventes overdraget til DT U medio
2020.

Forundersogelser for Fase 6, der indeholder genopretning af tekniske installationer, er igang-
sat i foraret 2018 og vil forventeligt komme til at indga i udferelsen af fase 5.
forventes overdraget til DT U medio 2021.

Den budgetmaessige situation

Projektet er med akt. 135 af 23. juni 2016 bevilget en gkonomisk ramme pa 299,9 mio. kr.
(2016-priser), som forventes overholdt.

KUAg3 inkl. nyt Universitetstorv, Kebenhavns Universitet

Formadl

KUA3 vedrerer tredje og forelgbigt sidste udbygning af Sendre Campus pa i alt ca. 48.000 m2.
De nye bygninger indrettes til det humanistiske fakultet, somi forvejener placeret pa Sendre
Campus, samt til de teologiske ogjuridiske fakulteter, som begge udflytter fra deres nuveren-
de lokaleri indre by. Herved samles de enkelte fakulteter pa én og samme adresse.
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Mellem de fire bygningsvarker KUA 1, 2 og 3 samt biblioteksbygningen opferes herudover et
nytbyrum bestaende af et universitetstorv med cykelparkering og et stort gront falles friareal
(Grenningen), som skal forbinde campus til Amager Falled. Dette er nu betegnet Karen Bli-
xens Plads.

Projektet finansieres primert som en donation fra A. P. Mgller og Hustru Chastine Mc-Kinney
Mpgllers Fond til almene Formaal.

Status

KUA 3 blev overdraget til Kebenhavns Universitet i december 2016. Udfgrelsen af universi-
tetstorvetblev pabegyndtijuli 2017. Derblev i starten af projektet fundet flere hindringer i
jorden end forventet. Dette, samt refleksforsinkelser mellem entreprengrerne ogvejrlig, har
medfert en forsinkelse pa godt 4 maneder, som betyder en forventet overdragelse til Keben-
havns Universitet medio 2019.

Den budgetmaessige situation

Projektet er med akt. 55 af 23. februar 2017 bevilget en gkonomisk ramme pa 1.127,2 mio. kr.
(2017-priser), hvoraf rammen for Karen Blixens Plads er pa 76,7 mio. kr. (2017-priser). Den
samlede gkonomiske ramme forventes overskredet menholdt inden for foreleggelsesgraensen
pa 10 pct.

Nybyggeri og ombygning af Bartholin og Health komplekset, Aarhus Univer-
sitet

Formal

Projektet omfatter opforelse af et nybyggeri samt ombygning af to eksisterende by gninger for
Health, Institut for Biomedicin ved Aarhus Universitet. Det samlede projekt udgeri alt ca.
29.000 m2, fordelt pa 15.000 m2 nybygning og ca. 14.000 m2 fordelt pa to ombygninger (af
hhv. Bartholin-komplekset og to by gninger vedr. Anatomi). Institut for Biomedicin er placeret
i Universitetsparkeni Aarhus.

Afden samlede udgift finansieres 87,9 mio. kr. af midlerne afsat til teknologisk laft af labora-
torier som folge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserven til forskning og udvikling
2010-2012 af 5. november 2009 mellem den davarende VK-regering, Socialdemokratiet,
Dansk Folkepartiog Det Radikale Venstre, mens 165,7 mio. kr. finansieres af midlerne afsat
som fglge af samme aftale til modernisering af laboratorielokaler. Derudover medfinansierer
Aarhus Universitet 63,6 mio. kr.

Status

Nybyggeriet Skou-bygningen er fordyret bl.a. grundet en &ndret funderingsmetode, omkost-
ninger pga. vejrlig, ny temmerentreprise, tilkomne brugerensker og projektfejl og mangler
vedr. tilpasning af ventilationssystemer samt sikring af baereevnen pa en betonvaeg.

I akt.10 af den 7. november 2013 blev det forudsat, at nybyggeriet af Skou-bygningen kunne
ibrugtages medio 2016. Som falge af ovenstidende forventer Bygningsstyrelsen nu nybyggeriet
afleveret til Aarhus Universitet forste kvartal 2019.
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Efter aftale med Aarhus Universitet er det valgt ikke at gennemfare ombygningen af Anatomi
komplekset. Samtidig er det besluttet, at de afsatte UNILAB-midler fra dette projekti stedet
anvendes til medfinansiering af Skou-bygningen.

Ombygningen af Bartholin-komplekset blev udbudt medio november 2018 med forventet lici-
tation farste halvar 2019. Der forventesindgaet en fastprisaftale med Aarhus Universitet pa
baggrund af licitationsbudgettet.

For ombygningen blev udbudt, fik Bygningsstyrelsen vurderet risiko, skonomi og bygbarhed
ved ekstern granskning, der har kvalificeret de forventede byggeomkostninger og medfert &n-
dringer i udbudsmaterialet.

Granskningen af ombygningen har sammen med en gget totaludgift pd Skou-bygningen med-
fort et forventet behov for forggelse af projektets samlede gkonomiske ramme. Der tages ende-
lig stilling til 2endringer i projektet, nar licitationsresultatet for Bartholin-komplekset forelig-
ger. Indtil da, disponeres der ikke over udgifter udover projektets samlede gkonomiske ram-
me.

Grundet tilpasning af projektet til hovedentreprise, den eksterne granskning samt den interne
gennemgang og bearbejdning af udbudsmaterialet, er den forventede ibrugtagning af Bartho-
lin-komplekset udskudt til 2. halvar2021.

Den budgetmaessige situation

Projektet er med akt. 10 af 7. november 2013 bevilget en gkonomisk ramme pa 813,9 mio. kr.
(2013-priser) for savel nybyggeriet som de to ombygninger. Der forventes forelagt et aktstykke
vedr. projektets eendringer i 1. halvar 2019.

Laboratoriegenopretning pa Panum, Kebenhavns Universitet

Formadl

Laboratoriegenopretning pd Panum har til formal at styrke og understgtte forskning ved at
skabe moderne og fremtidssikrede forskningsfaciliteter inden for de givne fysiske rammer.
Genopretningsarbejdet vil generelt omfatte udskiftning af udtjent laboratorieinventar samt
stinkskabe, udskiftning af veeg-, loft- og gulvoverflader samt renovering/udbygning af el- og
ventilationsanlag.

Af den samlede udgift finansieres 157,7 mio. kr. af midlerne afsat til modernisering af laborato-
rielokaler som fglge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserventil forskning og udvikling
2010-2012 af 5. november 2009 mellem den davaerende VK-regering, Socialdemokratiet,

Dansk Folkepartiog Det Radikale Venstre. Kebenhavns Universitet medfinansierer 70,7 mio.
kr.

Status

Laboratoriegenopretningenbestar af 4 etaper, der omfatter tilsammen 9 laboratorieetager,
samt en tvaergdende etape, der omfatter udskiftning af installationer og ventilationsanlag.
Forste etape blev overdragetiaugust 2016, og anden etape blev overdragetimarts 2017. Den
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tveergdende etape blev overdraget til Kebenhavns Universitet i september 2018. Tredje og fjer-
de etape er i udferelse og forventes overdraget til Kebenhavns Universitet forste halvar 2019.

Inden opstart af etape 3 og 4 standsede Bygningsstyrelsen samarbejdet med totalradgiver pa
baggrund af misligholdelse af kontrakten. Der er ansat nye radgivere pa sagen, og fremdriften
er fastholdt for det samlede projekt.

Efter gennemfort mangeludbedring forventes det samlede projekt saledes at vaere ov erdraget
til Kebenhavns Universitet forste halvar 2019.

Den budgetmaessige situation

Projektet er med akt. 140 af 28. maj 2015 bevilget en gkonomisk ramme pa 247,3 mio. kr.
(2015-priser). Budgettet er udvidet med 12,6 mio. kr. pd baggrund af en rackke brugergnsker
og efter aftale med Kebenhavns Universitet. Projektet forventes at overskride denbevilligede
gkonomiske ramme inden for forelaeggelsesgraensen pa 10 pct.

Keab og ombygning af Augustenborg Slot

Formal

Som led i regeringens plan for flytning af statslige arbejdspladser Bedre Balance — Statslige
arbejdspladser taettere pa borgere og virksomheder af 1. oktober 2015 gennemforer By g-
ningsstyrelsen den geografiske flytning af statslige institutioner. Det er besluttet, at Land-
brugsstyrelsen og Fiskeristyrelsen skal lokaliseres pa Augustenborg Slot.

Af den samlede udgift vedrarer 121,4 mio. kr. udgifter til ombygning, mens 46,3 mio. kr.ved-
rorer udgifter til kebet af ejendommen.

Status

Projektet vedrerer lokaliseringen af Landbrugsstyrelsen og Fiskeristyrelsen pa Augustenborg
Slot og har bestaet af dels en midlertidig indretning af arbejdspladser pa slotsomrédet, dels
planlaegning og udferelse af den permanente og omfattende ombygning af slottet. Alle midler-
tidige arbejdspladser blev tilvejebragt ogoverdrageti perioden 2016 — primo 2017.

Som en del af Bedre Balance II blev oprettelsen af et kontor pd Augustenborgtil Statens IT
vedtaget. De ca. 25 medarbejdere er midlertidigt lokalisereti et lejemal i Senderborg, med
forventning om etablering af et kontor indenfor slottes omrade, nar ombygningen er tilende-
bragt. Dette udferes som et mindre, selvstaendigt projekt.

Ombygningen af slottet forlgber planmassigt. Projektet udfgresi totalentreprise, og selve ud-
forelsesfasen blev igangsat i juni 2017. Bygningenblev ABT afleveret december 2018 med
overdragelse tilkunden i januar 2019.

Den budgetmaessige situation

Projektet er med akt. 87 af 4. maj 2016 bevilget en gkonomisk ramme pa 167,4 mio. kr. (2016-
priser). Bygningsstyrelsen forventer en billiggarelse af projektet.
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Ny Politistation i Torshavn

Formal

Feergernes Politi har behov for en ny hovedpolitistation, der opfylder kravene til en moderne,
effektiv ogsikker politistation. I dag sidder politieti et midlertidigt privatlejemal, der ikke
opfylder kravene, hvorfor staten har indkebt en eksisterende, centralt beliggende bygning i
Torshavn. Bygningen skal inden overdragelse gennemga en om- og tilbygning, der tilvejebrin-
ger de politimaessige funktioner.

Status

Den gkonomiske ramme er forgget pa grund af ekstra sikkerhedskrav, kundegnsker ogetlici-
tationsresultat, som 13 vaesentligt over det forudsatte.

Der er i oktober 2018indgaet kontrakt med hovedentrepreneor.

Overdragelse til Feergernes Politi forventestidligst at kunne ske i 2020, idet tidsplanen dog er
sarlig folsom overfor vejrlig.

Den budgetmeessige situation

Projektet er med akt. 8 2016 bevilget en gkonomisk ramme pa 105,9 mio. kr. (2016-priser),
hvorafde 41,5 mio. kr. er afsat til keb af ejendommen. . Med akt 12 af 25. oktober 2018 blev
projektet bevilget en ny samlet gkonomiske ramme pa 138,0 mio. kr. (2018-priser).

Politiets Uddannelsescenter Vest

Formal

Formalet med byggeriet er at etablere et uddannelsescenter til politiet i det vestlige Danmark.
Politiskolen (UCV) etableres i eksisterende bygninger i Vejle og forventes at have et samlet
bruttoareal pa ca. 21.000 m2.

Status

Finansudvalget har i juni 2018 godkendt kebet af Vindingvej 44 ogom- og tilbygningsarbejder
pa Soldalen 8 og Soldalen 12 for en ny Politiskole. Nedbrydningsarbejderieksisterende by g-
ninger i Soldalen 8 er afsluttet og mindre jordarbejder pagar. Bygningsstyrelsenigangsatte EU
udbud 18. juni og med licitation ultimo 2018 for det samlede projekt. Bygningsstyrelsen for-
venter at indga kontrakt med hovedentreprengr primo 2019.

Byggeriet forventes overdraget til Rigspolitiet i andet halvéar 2020.

Den budgetmaessige situation

Projektet er med akt. 131 af 7. juni 2018 bevilget en gkonomisk ramme til det samlede projekt
pa 552,0 mio. kr. inkl. indeksering og korrektionstilleg, men ekskl. renter. Den gkonomiske
ramme forventes overholdt.
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Modernisering af statsejendommen Holmens Kanal 20

Formal

Efter en ombygning og renovering af Holmens Kanal 20 vurderesdet, at bygningen kan rum-
me ca. 400 medarbejdere. Bygningens placering og starrelse samt mulighed for fleksibel ind-
retning gor den velegnet til placering af departementer. Bygningsstyrelsen har indgaet aftale
med Energi-, Forsynings- og Klimaministeriet og Beskaftigelsesministeriet som fremtidige
lejere.

Status

Projektet udferesitotalentreprise, og Bygningsstyrelsenindgik kontrakt med entreprengreni
juli 2017.

Nedrivning i forbindelse med renoveringen viste, at bygningens grundlaggende fysik er darli-
gere end tegningsmateriale og forundersggelserne viste. Dette ssmmenholdt med, at byggetil-
ladelsen fra Kebenhavns Kommune blev modtaget meget sent, har haft betydning for budget
savel som tidsplan. Projektet eriudferelse og forventes overdraget til maj 2019. Sidelgbende
med dette projekt faerdiggeres renovering af facaden.

Den budgetmaessige situation

Projektet er med akt. 115 af 22. juni 2017 bevilget en gkonomisk ramme pa 126,2 mio. kr.
(2018-priser). Med fortrolig akt L af 13. december 2018blev projektet bevilget en ny gkono-
misk ramme. Den gkonomiske ramme forventes overholdt.

Arkitektskolen Aarhus (NEW AARCH)

Formal

Arkitektskoleneri dag spredt pa ti forskellige adresser, og de fysiske rammer er utidssvarende.
Derfor er det formélet med projektet, at samle alle aktiviteter pa én adresse og skabe tidssva-
rende rammer for skolens uddannelses- og forskningsaktiviteter.

Den nye skole etableres pa "Godsbanearealerne" i centrum af Aarhus og skal fremme samar-
bejdet og det tveerfaglige miljg mellem studerende, forskere ogerhvervslivet. NEW AARCH
kommer til at udgere ca. 12.600 m? med mulighed forudvidelse op til i alt 15.000 m? gennem
tilvalg, hvis Arkitektskolen Aarhus opnar fondsdonationer.

Status

Bygningsstyrelsenindgik kontrakt med totalentreprengrenijuni 2017. Totalentrepriseaftalen
er udformet som en partneringaftale med feelles mélsatninger og en incitamentsstruktur, der
udger ca. 50 pct. af entreprengrens samlede indtjeningsmulighed. Aftalenbygger pa et princip
med "abne bager", hvor entreprengren far daekket samtlige udgifter til byggeriet plus et fast
deekningsbidrag. Deekningsbidraget kan fordobles, hvisentreprengrenlever optil en raekke
milepale og kvalitative krav. Bygningsstyrelsen gnsker med modellen at skabe et transparent
forretningsmilje og optimere byggeprocessen gennem et tillidsbaseret samarbejde, og med
tidlig inddragelse af alle parters viden, kompetencer og markedskendskab.

Samprojekteringen pagar, og By gningsstyrelsen forventer, at denne er afslutteti 2. kvartal
2019. Nybyggeriet forventes overdraget til Arkitektskolen ved udgangen af 2020.
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Den budgetmaessige situation
Projektet er med akt. 132 af 7. juni 2018 bevilget en gkonomisk ramme til det samlede projekt
pé 338,8 mio. kr. (forventede 2021-priser) ekskl. moms, men inkl. finansieringsudgifter, for-

sikring mv. fordelt pa 286,8 mio. kr. til et basisprojekt samt 52,0 mio. kr. til mulige, donati-
onsfinansierede tilvalg. Den gkonomiske ramme forventes overholdt.

8.1.2. Projekter under lukning med mindre udestaender eller tvister

Tabel 8.2 | Projekter under lukning med mindre udestéender eller tvister

. A . . 5 Godkendt Forbrug pr. Overholdelse af godkendt  Ibrugtag-
(mio. kr. i oprindelige priser) Kunde Aktstykke / hiemmel budget 311018 Bt e
Kgbenh 178,7 / Nej, inden f
Genopretning af Kgbenhaws Politigard POSMNAWS Akt 115 af 4. juni 2014 Ay 166,5 - meninden for 2017
Politi 180,2 forelaeggelsesgraense

Nybyggeri til Institut for Byggeri og Anlzeg  Aalborg
samt byggemodning af Campus Vest Universitet

Nej, men inden for

Akt. 138 af 4. sept. 2013 2474 255,0
foreleeggelsesgraense

2017

Akt. 83 af 31. maj 2012
Akt. 45 af 11. dec. 2014 (fortroligt)
Akt. A af 29. okt. 2015

Opferelse af nye laboratoriebygninger pa  Kabenhawns
Panum (Mzersk-Bygningen) Universitet

Nej, men inden for

(el foreleeggelsesgraense Aty

*) Hhv. uden og med option.

Genopretning af Kebenhavns Politigard, Kebenhavns Politi

Projektet blev overdraget til kunden medio november 2017. Mangeludbedring pagar. I samar-
bejde med Kammeradvokaten har Bygningsstyrelsen dbnet en syns- og skeonssag via Voldgift-
navnet.

Den endelige totaludgift afventer udfald af syn- og skenssagen. Det forventes fortsat, at den
samlede udgift ligger inden for forelaeggelsesgreensen pa 10 pct. Projektet er under regnskab s-
maessig lukning.

Nybyggeri til Institut for Byggeri og Anlaeg samt byggemodning af Campus Vest,
Aalborg Universitet

Kunden har ibrugtaget nybyggerietijuni 2017, og1-ars gennemgang er gennemfgrt. Der pagar
droftelser med kunden om omfanget af relevante mangler. Der er uenigheder med kunden om
overdragelse og huslejebetaling. Budget for daglig drift samt lovpligtige eftersyn paferesby g-
gesagen sarskilt i regning til kunden. Regnskabsmaessig lukning er igangsat.

Det forventes fortsat, at den samlede udgift ligger inden for foreleggelsesgraensen pa 10 pct.

Opforelse af ny laboratoriebygning pa Panum (Maersk Bygningen), Keben-
havns Universitet

Kobenhavns Universitet tog forste del af bygningen i brug i februar 2017 oger nu flyttetind i
alle tirnetager. De sidste udenomsarealer er ligeledes feerdiggjort. Det sidste 1-ars eftersyn
blev aftholdt medio september 2018, og mangeludbedringer fra afleveringsforretninger og tidli-
gere 1-arseftersynerlobende blevet afviklet. Herudover udestar alene mindre arbejder, bl.a.



By gninger | 85

afslutning af opfyldelse af energiklassificering, mindre justering ift. opfyldelse af krav til venti-
lationsstaj og afslutning af indregulering af tekniske anleeg, samt en mindre opretning som
konsekvens af entreprengrens manglende overholdelse af brandkrav i et begranset omrade af
et gangareal. Disse arbejder forventes feerdiggjort primo 2019, hvorfor Bygningsstyrelsen har
igangsat den regnskabsmaessige lukning af projektet.

Der blev d. 30. november 2018 fremsendt fortrolig orientering til Finansudvalget om projek-
tets forventede totaludgift.
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8.1.3. Projekter ved Vejdirektoratet

Nyt Statens Naturhistoriske Museum, Kebenhavns Universitet

Formal

Statens Naturhistoriske Museum er Danmarks hovedmuseum for naturhistorie og er i dag
placeret pa tre forskellige adresser. Formalet med projektet er at etablere et samlet museums-
byggeri, som vilindeholde bade udstillings-, forsknings- og undervisningsfaciliteter. Udstil-
lingsfaciliteterne placeresi et nybyggeriunder terraen i Botanisk Have, mens de gvrige funkti-
oner indrettesi de eksisterende bygninger i Selvtorvskomplekset. Den samlede storrelse af
Statens Naturhistoriske Museum bliver ca. 30.000 m2. Projektets komplekse arkitektur, place-
ringen i Botanisk Have samt antallet af interessenter gor det til et usaedvanligt by ggeprojekt
med vasentlige risici.

Status

Anlagsloven for projektet blev vedtageti april 2017. Pr.1.januar 2018 har Vejdirektoratet pa
vegne af Bygningsstyrelsen varetaget projektstyringen, ogmed akt 68, af 22. marts 2018 har
Vejdirektoratet overtaget ansvaret for projektets gennemforelse ogbudget. Ved overdragelsen
til Vejdirektoratet er deri projektet gennemfort en due diligence analyse, hvor de papegede
risici er adressereti projektets ankerbudget.

Projektet skulle efter planen vere pabegyndtilebet af efteraret 2018. Det var dog nedvendigt
at optimere projektet for at finde en lgsning, der er i overensstemmelse med den entreprise-
sum, der er budgetteret med. Trods flere runder med besparelser og optimeringer, er det end-
nu ikke lykkedes. Detailprojekteringen fortsaetteriet taet samarbejde med réadgiver og entre-
prenor, hvorbl.a. de af styregruppen godkendte besparelser og optimeringer i projektet skal
indarbejdes.

Samtidig leverer entreprengreninput, der kan have indflydelse pa projektets geometri, herun-
der elevatorer oghovedferingsveje for installationer. Pa museet, i regi af Kebenhavns Universi-
tet, pagar der desuden et udredningsarbejde omkring Oceansalens lys-og lydniveaui forhold
til udstillingskrav fra de valgte udstillingsarkitekter.

Forsinkelsen i forbindelse med undersogelse af eventuel yderligere finansiering betyder, at
byggeriets udferelsestidsplan parallelforskydes, sd by ggeriet pt. forventes afsluttet medio
2022.

Den budgetmaessige situation

Projektet er med anlaegslov L 131 2017 bevilget en gkonomisk ramme pa 1.012,0 mio. kr.
(2016-priser). Ved seneste anlaegsstatus var der konstateret behov for besparelseri stgrrelses-
orden 50-80 mio. kr. Aktuelt afventes resultatet af styregruppens drgftelser vedrerende opti-
meringer og yderligere finansiering fra fonde og Kabenhavns Universitet, hvorefter det beslut-
tes om projektets skonomiske ramme skal anmodes udvidet. Forelgbigt er det forventningen,
at overskridelsen af budgettet vil ligger over 10 pct. med henblik pa at sikre, at budgettet har
de ngdvendige reserver baseret pa projektets risikoanalyse. Det forventes forelagt et aktstykke
for Finansudvalget i foraret 2019.
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Niels Bohr Bygningen, Kgbenhavns Universitet

Formdl

Opforelsen af Niels Bohr Bygningen skal forbedre de fysiske rammer for de fysiske, kemiske og
naturfagsdidaktiske discipliner pa det Natur- og Biovidenskabelige fakultet pd Kgbenhavns
Universitet. I alt skal der byggesca. 52.000 m2.

Af den samlede udgift finansieres 510,3 mio. kr. af midlerne afsat til et teknologisk lgft af labo-
ratorier som falge af Aftale om fordeling af globaliseringsreserventil forskning og udvikling
2010-2012 af 5. november 2009 mellem den dav serende VK-regering, Socialdemokratiet,
Dansk Folkepartiog Det Radikale Venstre, og op til 4,0 mio. kr. finansieres ved donation fra
Industriens Fond.

Status

Pr.1.januar 2018 har Vejdirektoratet pd vegne af Bygningsstyrelsen varetaget projektstyrin-
gen, og med akt. 68 af 22. marts 2018 har Vejdirektoratet overtaget bygherrerollen og ansvaret
for projektets gennemforelse og budget.

De risici, der blev peget pa i forbindelse med Ernst & Youngs granskning af projektets forlgb og
gkonomii 2017, er adressereti den geldende risikoanalyse foretaget af Vejdirektoratet. Risi-
koanalysen opdatereslgbende.

Der er pa baggrund af Kebenhavns Universitets begeering herom nedsat en intern statslig
voldgift ved Ostre Landsret, vedr. den indgaede dialogbaserede lejeaftale jf. SEA-ordningen.
Den interne statslige voldgift hndteres af Bygningsstyrelsen.

Afslutning af procesfor valg af stinkskabe og koncept for disponering af laboratorierne blev
endelig fastlagt i samarbejde med Kebenhavns Universitet pA mgde den 17. januar 2018. Pro-
jekteringen af de nedvendige omdisponeringer for stinkskabe er nu gennemfort i en teet dialog
med Kebenhavns Universitet, og det reviderede projektmateriale er etableret ogimplemente-
res i henhold til den gaeldende tidsplan.

Afhjelpningen af VVS-og ventilationsentreprengren Inabensas mangler presser bade tidsplan
og okonomi. Der bliver fortsat konstateret nye mangler og fejl, og manglernes samlede omfang
er langt storre end tidligere vurderet. Senest er der konstateret agede omkostninger til o pgra-
dering af motoreri ventilationsaggregater, afhjeelpning af mangelfulde svejsninger pa varme-
og kolergr samt tilvejebringelse af svejsedokumentation. Herudover folger agede omkostnin-
ger til advokatbistand, som fglge af de udvidede forhold overfor Inabensa. Derudover har
kompleksiteten af genopbygningen af Inabensa-arbejderne varet hojere end forst antaget,
hvilket har medfert en forlaengelse af tidsplanen.

Samlet set er tidsplanen forleenget med 6 maneder, séledes at den forventede feerdiggorelse af
byggeriet nu er sommeren 2019.

Status for voldgiftssag mod Inabensa

Gensidige klagesager fra hhv. Inabensa og Bygningsstyrelsen er indsendt til Voldgiftsnavnet
for bygge- og anlaegsvirksomhedi december 2017. Voldgiftsnaevnet har afgjort, at de to klage-
sager fra hhv. Inabensa og Bygningsstyrelsen sammenlaegges til én sag med Inabensa som kla-
ger.
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Pa vegne af Bygningsstyrelsen, og som bygherre udarbejder Vejdirektoratet i samarbejde med
Kammeradvokaten et svarskrift.

I samarbejde med Kammeradvokaten er alle skansregistreringer gennemfort, dog pagar skens-
registrering i forbindelse med nyt skenstema vedr. svejsninger pa varme-og kelergr. Skons-
rapport forventes modtaget herefter. Skgnsrapporter for gvrige skonstemaer er fortsat i dialog
eller forventes modtaget. Indsamling af dokumentation og udarbejdelse af opgorelser, som
forberedelse af voldgiftssag, er for en stor del udfert, men der pagar lobende opfelgning, da en
samlet opgorelse ikke kan feerdiggeres, for afslutning af sagen. Der var fra Voldgiftsnavnet
udmeldt en forventning om, at skensrapporter forelai endelig form senest i juni 2018. Denne
forventning er udskudt til ultimo 2018.

Den budgetmaessige situation

Projektet blev med akt. 109 af 30. maj 2013 bevilget en gkonomisk ramme pa 1.707,7mio. kr.
(2017-priser). Projektets gkonomiske ramme blev udvidet med fortroligt akt. G af 14. decem-
ber 2017 til 2.912,8 mio. kr. (2017-priser). Grundet de nye skenstemaer samt en raekke andre
forhold, der fordyrer projektet, forventes en overskridelse af projektets gkonomiske ramme
med i storrelsesordenen 150-185 mio. kr., hvorved budgettet fortsat kan holdes inden for fore-
laeggelsesgraensen pa 10 pct. Der er i ovenstaende budget ikke indregnet erstatning i forbindel-
se med verserende sag fra Inabensa.

Afslutningsvis bemaerkes, at samtlige konsekvenser af omdisponering for stinkskabe og syns-
og skenssager endnu ikke er endeligt kendte, da bade disse og de gvrige identificerede risici
forst kan opgeres ved sagens afslutning. Det kan derfor ikke afvises, at der senere i processen
kan opsté yderligere meromkostninger.

Det Sundhedsvidenskabelige Fakultet (SUND), Syddansk Universitet

Formal

Syddansk Universitet gnsker, at der opfares et nybyggeritil Det Sundhedsvidenskabelige Fa-
kultet (SUND). Nybyggeriet vil danne ramme for forskning, uddannelser og innovationinden
for det sundhedsvidenskabelige omrade pad Syddansk Universiteti Odense. Byggeriet opforesi
direkte tilknytning til Nyt Odense Universitetshospital (OUH), hvilket vil styrke samarbejdet
og det tvaerfaglige miljg, der er mellem universitetet og OUH. Nybyggeriet skalipraksis huse
SUNDs forsknings- og uddannelsesaktiviteter, herunder laboratorier, kontorer ogundervis-
ningslokaler, samt faciliteter til dyrestalde, anatomi og retsmedicinsk institut. I alt skal der
byggesca. 50.600 m2.

Status

Pr.1.januar 2018 har Vejdirektoratet pa vegne af By gningsstyrelsen varetaget projektstyrin-
gen, og med akt. 68 af 22. marts 2018 har Vejdirektoratet overtaget bygherrerollen og ansvaret
for projektets gennemforelse og budget. Ved overdragelsentil Vejdirektoratet er deri projektet
gennemfort en due diligence analyse, hvor de papegede risici er adressereti projektets anker-
budget.

Byggetilladelsen for projektet er udstedt den 29. oktober 2018. Det samlede projektmateriale
er udarbejdet af radgiveren, og materialet er efterfolgende blevet gransket og faerdiggjort.
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Sidelgbende med faerdiggerelsen af projektmaterialet, har Vejdirektoratet revideret udbuds-
strategien for at opnd en optimal entrepriseopdeling, som sikrer klare og enkle graenseflader og
samtidig tager hensyn til markedssituationen. Der er i den forbindelse gennemfort en mar-
kedshgring for projektet for at opna et kvalificeret input til beslutningsprocessen. Med ud-
gangspunkt i markedshgringen er det i samarbejde med Syddansk Universitet blevet besluttet
at udbyde projekteti 4 storentrepriser og 2 fagentrepriser. Prackvalifikationsbekendtggrelse n
for storentrepriserne og den ene fagentreprise er offentliggjort den 8. november 2018. Den
anden fagentreprise udbydes forst senere.

Den budgetmaessige situation
Projektet er med akt. 136 af 7. juni 2018 bevilget en gkonomisk ramme pa 1.598,3 mio. kr.
(2018-priser). Den gkonomiske ramme forventes overholdt.

Det Sundhedsvidenskabelige Fakultet (SUND), Aalborg Universitet

Formadl

Opforelsen af et nybyggeritil Det Sundhedsvidenskabelige Fakultet (SUND) pa Aalborg Uni-
versitet vil give forbedrede rammer for forskning, uddannelse og innovationindenfor det
sundhedsvidenskabelige omrade. Nybyggeriet opferesidirekte tilknytning til Nyt Aalborg
Universitetshospital (NAU) pa hospitalsomradet i Aalborg @st. Det er hensigten, at en integra-
tion af de to institutioner skal muliggore yderligere samarbejde, optimal udnyttelse af arealer
og feellesfunktioner, som f.eks. undervisningslokaler, laboratorier, auditorier mv. I alt skal der
opferesca.23.543 m2.

Status

Pr.1.januar 2018har Vejdirektoratet pa vegne af Bygningsstyrelsenvaretaget projektstyrin-
gen, og med akt 68 af 22. marts 2018 har Vejdirektoratet overtaget bygherrerollen og ansvaret
for projektets gennemfarelse og budget. Ved overdragelsentil Vejdirektoratet er deri projektet
gennemfort en due diligence analyse, hvor de papegede risici er adressereti projektets anker-
budget. Projektet har vaeret underlagt ekstern kvalitetssikring, bestilt af departementet, hvilket
har medfart, at der er tilfgjet yderligere robusthed til projektets gkonomi.

Projektets styregruppe har ultimo januar 2018 godkendt projektforslaget, det reviderede an-
kerbudget samt tidsplanen, og den videre projektering pagar. Forprojektet blev godkendt me-
dio juni 2018, og er nu afleveret til myndighedsbehandling. Processen med udarbejdelse af
hovedprojektet pagar planmaessigt, ligesom etablering af by ggeledelse pagar.

I forbindelse med opfarelsen af koblingszonen, som skal forbinde SUND med NAU, vil Region
Nordjylland varetage by gherrefunktionen. For gjeblikket afdeekkes de sidste elementer relate-
ret til funktioner, der skal understotte driften for henholdsvisNAU og SUND.

Der forventes opstart pa byggepladsen primo 2020. Byggeriet forventes afleveret til Aalborg
Universiteti 2. kvartal 2022.

Den budgetmaessige situation
Projektet er med akt. 135 af 7. juni 2018 bevilget en gkonomisk ramme pa 693,9 mio. kr.
(2018-priser). Den gkonomiske ramme forventes overholdt.
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8.2. Status pa UNILAB-midlerne

Formal

I Aftale om fordeling af globaliseringsreserventil forskning og udvikling 2010-2012 af 5. no-
vember 2009 blev der afsat 3 mia. kr. til teknologisk lgft af laboratorierne, hvilket inkluderer
opgradering af ventilation, klima- og CT S-anlaeg samt tilhgrende styringssystemer til moderne
forskningsstandarder.

Samtidigt blev det besluttet at iveerksaette en grundleeggende modernisering af laboratorieloka-
lerne til i alt ca. 3,0 mia. kr., som finansieres inden for huslejeordningens rammer.

Den 28. januar 2010 indgik videnskabsministeren bindende aftaler med universiteterne om de
enkelte universiteters andel af den samlede laboratoriebevilling, jf. nedenstaende tabel.

Tabel 8.3 | Fordeling m ellem erstatningslokaler og genopretninger, pr. sept. 2018imio. kr. (2012-priser)

Universitet Laboratoriebidragi alt | Erstatningslokaler| Genopretning
Kobenh avns Universitet 2.439,1 1.443,0 996,1
. Mersk Bygningen (udvidelse af Panum) 672,0
. Copenhagen Plant Science Center 138,0
. Pharma Science Center 122,7
e  Niels Bohr Science Park 510,3
Roskil de Universitet 145,1 116,7 28,4
. Ny laboratoriebygning 116,7
Syddansk Universitet 622,9 237,9 385,0
. SUN D Nybyggeri, etape I 100,4
. SUN D Nybyggeri, etape IT 137,5
Aarhus Universitet 1.394,1 194,6 1.199,5
. Paskehgjgard 13,4
. Nybyggeri til Health 103,7
e  Nybyggeri Gronnegérden 18,1
e  Ikkefordeltradighedspulje 59,4
Aalborg Universitet 468.,5 238,3 230,2
. Biotek 70,0
. Byggeriog Anlaeg 29,9
e  Nybyggeri Esbjerg 73,1
. SUND 29,5
] ] 35,8
. Institutfor Fysik
Danmarks Tekniske Universitet 659,5 506,0 153,5
. Samlokaliseringsplan, etape I og II 279,4
. Samlokaliseringsplan, etape III 80,3
e  NybyggeriRiso 146,3
GEUS 45,3 45,3
By gningsstyrelsens radighedspulje 287,4
. Administration 45,6
e  5-drseftersyn? 100,0
e  Kunst 47,6
e  Reserveinkl. PL-regulering 2 94,2
Talt 6.062,0 2.736,5 3.038,1
Anm. Ved 2012-priser forstas, at der ved beregningsforudseetningerne er anvendt det for Finansloven for 2012 udmeldte

indeks. Dette er anvendt, da bevillingen blev tildelt fra 2010-2 012 og ikke indekseres fremadrettet. 1) Daekker omkostninger
til 5 ars eftersyn pa de byggerier, hvor laboratoriemidler indgér. 2) Et evt. overskud tilfores By gningsstyrelsens reserve til
im egdegéelse af uforudseelige udgifter.

Status

Bygningsstyrelsen har indtil nu igangsat 124 laboratoriegenopretningsprojekter pa universite-
terne til en vaerdi af 2.469 mio. kr. (lebende priser), hvoraf 77 projekter er afsluttet, jf. neden-
stdende tabel. Herudover er der afsat midler til endnu ikke-igangsatte genopretningsprojekter
pé de enkelte universiteter, som skal igangsattes i de kommende ar
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Arbejdet vedrerende laboratorieerstatningslokaler er godt i gang, og der er afgivet tilsagn til en
veerdi af 2.651 mio. kr. til i alt 19 projekter, jf. nedenstaende tabel.

Tabel 8.4 | Laboratoriemoderniseringer pr. sept 2018, 1gbende priser

Antal Tilsagn i | Afsattemidler,| Laborato- Antal regn-
projekter, [alt,mio. |(ikkeigangsat)| riebidrag [skabsmaessigt
igangsat kr. mio. kr. i alt, mio.kr.| afsluttede

projekter
Genopretninger 124 2.469,2 568,9 3.038,1 77
Erstatningslokaler 19 2.651,4 85,1 2.736,5 4
Talt 142 5.120,6 654,0 5.774,6 81

Den budgetmaessige situation

I henhold til Aftale om fordeling af globaliseringsreserventil forskning og udvikling 2010-2012
af 5. november 2009 blev der bevilget en gkonomisk ramme pa 6 mia. kr. (lebende priser).
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8.3. OPP-projekter
Tabellen nedenfor viser By gningsstyrelsens igangvarende OPP-projekter.

Tabel 8.5 | Oversigt overigangverende OPP-projekter under Bygningsstyrelsen

Veerdi af

(mio. kr.) Kunde/bruger Aktstykke / hjemmel OPP-a f:ale” Ibrugtagningsar

Banedanmark, Trafik-,
) a Bygge- og Boligstyrelsen,

Kontorbygning pa Kalvebod Brygge Vejdirektoratet samt Akt. 34 af 18. dec. 2014 1.900,1 2018
Energistyrelsen

Kontorejendom til Udlzendingestyrelseni ., jingestyrelsen Akt. 92 af 9. maj 2018 335,0 2020

Naestved

Kontorejendom til Banedanmark i Ringsted Banedanmark Akt. 109 af 31. maj 2018 400,4 2020

Ny @stre Landsret Domstolsstyrelsen - - 2021

1) Udover udgifterne til den private finansiering, projektering og opferelse om fatter veerdien af O PP-aftalen generelt udgifter
til udlejning, forsyning, drift og vedligeholdelse 1 kontraktperioden.

Kalvebod Brygge blev overdraget til Bygningsstyrelsen som bestiller den 1. november 2018.
Institutionerne flytterind i bygningen lobende fra medio november til primo februar.

Projekterne for kontorejendom til Udleendingestyrelseni Nastved og kontorejendomtil Ba-
nedanmark i Ringsted, som er en del af Bedre Balance I, er godkendt ved aktstykkerimaj
2018. ProjektetiNastved er nu i udfgrelsesfasen.

Ny @stre Landsret blev udbudt i december 2017 med modtagelse af forste tilbud i august 2018.
Bygningsstyrelsen har efterfalgende vaeret igennem et forhandlingsforlgb med de tre tilbudsgi-
vere, hvor aflevering af andet tilbud fandt sted medio november 2018. Tildeling af kontrakt til
OPP-leverandgr skete medio december 2018 ca. en maned for forventningeni tidsplanen. Byg-
geriet ventes at ga i gang i foraret 2019, efter kontraktindgaelse er godkendt ved aktstykke i
Folketingets Finansudvalg.
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8.4. Christiania

Finansudvalget tiltradte i akt. 89 af 25.juni 2012 Aftale for Christianiaomrédet af juni 2011.
Aftalenskabte grundlag for, at bygninger og arealer pa Christianiaomradet blev overdraget til
en fond, Fonden Fristaden Christiania, pr. 1.juli 2012. Fonden har kebt omradet beliggende
uden for det fredede voldanleg og lejer bygninger og arealer pa voldanlaegget af staten.

Den kontante kgbssum udger i alt 85,4 mio. kr. Fonden Fristaden Christiania betalte 51,8 mio.
kr.ved overdragelsen af bygninger og arealer pa omrédet. De resterende 33,6 mio. kr. forfalder
itre rateri2014-2018, jf. tabel 6.5 nedenfor.

For at muliggere fondens finansiering af kgbet af bygninger og arealer pa Christianiaomradet,
kan staten i henhold til akt. 89 af 25.juni 2012yde 100 pct. garanti pa Fondens bank- eller
realkreditbelaning. Fonden kan siledes lane 85,4 mio. kr. svarende til den samlede kgbesum
med 100 pct. statsgaranti.

Det er en del af aftalen, at fonden er ansvarlig for genopretning og vedligeholdelse af voldan-
laegget og de statsbygninger, der fortsat er i statens eje. Fondens udgifter til de med staten af-
talte genopretningsprojekter kan modregnes i kobsraterne enten som fradrag i endnu ikke
betalte kabsrater eller som refusioni betalte kgbsrater.

Pa projekterigangsat inden medio 2017 blev Fondens udgifter til genopretning opgjort efter
projekternes afslutning. I august 2017 indgik Fonden og Bygningsstyrelsen aftale om, at der
fremadrettet indgas fastprisaftaler inden igangsettelse af projekter, somkan modregnesika-
besummen. Formalet med fastprisaftalener at sikre, at staten ikke betaler mere end markeds-
priser, nar Fonden genopretter statens bygninger.

Tabel 8.6 | Oversigt ov er fondens kgbsrater

Kobssum, mio.kr. 2012 2014 2016* 201 8** Ialt
Brutto (for modregning af genopretning) 51,8 5,6 16,8 11,2 85,4
Netto (efter m odregning af genopretning) 51,8 1,7 DT - -

*Frist for modregninger 30.6.2019 og kanblive yderligere reduceret frem til fristen.
** Frist for modregninger 30.6.2021.

Fonden har siden 2012 gennemfgrt en reekke mindre projekter samt to starre tagrenoveringer
pa de fredede statsbygninger Aircondition og Autogena, jf. nedenstdende tabel.

Tabel 8.7 | Gennemfortegenopretningsprojekter

Gennemfort projekter Modregning i kobe-
sum i kr.

Ailrcondition 5.923.50:

Nemoland 507.166
Genopretning afvolden (diverse mindre projekter) 444.774
Genopretning afvolden (Nordomr adet) 368.750
Belagning af Syddyssevejen 557.513|
Autogena 3.556.322
Terraenregulering ved Autogena 637.231
Stenhuset 981.088
Forundersggelser, Okkulte Skole 81.857

Bygningsstyrelsener jf. tabel 8.8 i gjeblikketidialog med fonden om otte projekter, somfor-
ventes afslutteti perioden2019-2021.
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Tabel 8.8 | Igzangvaerende og planlagte projekter

Igangvaerende og planlagte projekter

Forventet modreg-
ningi kebesum, ar

Forventet modreg-
ning i kebesum, kr.

Autogena (terreendaek) 2018 585.000
Hundehuset 2019 4.092.205
Genopretning afvolden pa Ulriks Bastion 2019
Oprensning afferskvandsmagasin, Bjernekloen 2020
Fakirskolen 2020
Kosmiske Blomst 2021
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0. Letbaner

Dette kapitel beskriver status for besluttede letbaner og undersogelser af letbaneprojekter pa
Transport-, Bygnings- og Boligministeriets omrade.

Det er besluttet at give statslig statte til lokalt forankrede projekter om at etablere letbaner i
Aarhus, Ring 3 i Kebenhavn og Odense, jf. tabel 9.1.

For de tre letbaneprojekter geelder, at staten giver et bidrag til anleegsomkostningerne, mens
driftsrelaterede anlaeg og den efterfglgende drift alene aftholdes af de lokale parter. Der er o p-
rettet seerskilte letbaneselskaber, som star for at projektere, anlaegge og drive de enkelte letba-
ner. Statens bidrag gives i form af tilskud til selskaberne.

Tabel 9.1 | @konomioversigt ov er letbaneprojekter

Statslig

udbetaling”
30.09.18

Total- Overholdelse Totalforbrug  Statsligt
udgift” af totaludgift pr.30.09.2018 bidrag?

Abningsar/

Hjemmel/Aftale afslutning

(mio. kr. 2018-priser)

Lovnr. 432 af 16. maj
2012 21134 Nej 1.826,2 1.077,5 1.028,3 2019
Aftale af 12. juni 2014

Aarhus Letbane (inkl. elektri-
ficering af Grenaa-banen)

Odense Letbane g\gj"f om Finanslovenfor , 46 9 Ja 1.288,5 1.189,7 2298 2020

Lovnr. 165 af 26. februar
2014

1) "Totaludgift" inkluderer alle bevillinger og reserver afsataf staten, kommuner og regioner til anlaegget afletbanerne (dvs.
ekskl. driftsrelatered e udgifter). For s& vidt angar Aarhus Letbane indgér ogsa midlertil elektrificering af Grenaabanen, men
ikk e Banedanmarks udgifter til hastighedsopgradering mellem Ry omgaard og Grenaa. For sdvidtangar Letbane i Ring 3 er
totaludgiften ekskl. tiltradte tilkeb, hvoraf DTU-linjeferingen pt.er den sterste pa ca. 97 mio. kr.

2) "Statsligt bidrag" inkluderer indskud/tilskud, centrale reserver afsat af staten samtvisse bidrag til foregiende undersg-
gelser. Der er afsat 284,0 mio. kr. i central reserve til Ring 3 Letbane, 171,5 mio. kr.til Odense Letbane og 127,5 mio. kr. til
Aalborg Letbane. For si vidt angar Letbanei Ring 3 er tallet inkl. det statslige bidragtil DTU-linjeferingen pa 50 mio. kr.

(2 014-priser), som blev afsatmed Aftale af12. juni 2014.

3) "Statslig udbetaling" sv arer til statsregnskabstal og kan afvige fra den faktiske udbetaling, Det skyldes, at de faktiske
udbetalinger farst foretages, narrevisorgodkendt regnskabforeligger.

Letbane i Ring 3 5.726,0 Ja 7470 19764 539,2 2025

Aarhus Letbane

Formal

Projektet Aarhus Letbane bestar af 12 km dobbeltsporet letbanelinje gennem Aarhus samt
elektrificering ogtilpasning af Odderbanen og Grenaabanen til letbanedrift.

Tabel 9.2 | Centraleaftaler mv. for Aarhus Letbane

Dato for indgael - Lov/aftale og indhold Parter
se/vedtagelse
29.jan. 2009 Aftale om en gron transportpolitik Forligskredsen bag Gren transportpolitik
26.n0v. 2010 Aftale om bedre mobilitet Forligskredsen bag Gren transportpolitik
31. okt. 2011 Principaftale om oprettelse af et feelles anlaegsselskabi Staten, Aarhus Kommune og Region Midtjyl-
forbindelse med anlaeg afen letbane i A arhus land
16. maj 2012 Lov om Aarhus Letbane. Folketinget

Anlagsselskabet Aarhus Letbane stiftes med loven, og der
afsettes 1.178 mio. kr. (2009-priser) fra statslig, regional
og kommunal side til anlaegget af Aarhus Letbane.

12.juni2014 Aftale om Metro, letbane, nerbane og cykler. Forligskredsen bag Bedreog billigere kollektiv
Der afsattes 330 mio. kr. (2014-priser) til fordyrelsen af |trafik

anlegsprojektet, hvoraf de 103 mio. kr.var en udment-
ning af den tidligere afsattereserve. Yderligere afsattes
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105,2 mio. kr. (2014 -priser) i tilskud til elektrificeringen
af Grenaabanen, samt 54 mio. kr. til en hastighedsopgra-
dering af Grenaabanen mellem Ryomgérd og Grenaa.

22.juli 2014 Interessentaftalei forbindelse med fordyrelseafprojek- | Staten, Aarhus Kom mune og Region Midtjyl-
tet. Iforaret2014blev det konstateret, at anlaegsprojektet | land
blev fordyretmed ca. 700 mio. kr.

5.feb. 2015 Lov om @ndring af Lov om Aarhus Letbane. Folketinget
Med lovendringen treeder staten pr. 1. april 2015 ud af
Aarhus Letbane I/S og overdrager derved ejerskabet og
det fremadrettede gkon omiske ansvar til Aarhus Kom-
mune og Region Midtjylland.

22.maj 2015 Aftale om cykler, busfremkommelighed og kollektiv trafik | Forligskredsen bag Bedre og billigere kollektiv
i yderomrader. Der reserveres 5 mio. kr. (2015-priser) til | trafik
et trinbraet.

Status

Arbejdet med at etablere kgrestrgm ogsignalanleg pa straeekningen til Grenaa er stort set af-
sluttet. Inovember 2018 bestar de resterende udestaender séledes hovedsageligt af testkorsler,
godkendelse af strackning og keretgjer for Grenaabanen. Banedanmark afsluttede arbejdet
med forbedring af selve skinneanlagget pa strackningen planmaessigt i september 2017. Heref-
ter udestar arbejdet med at nedleegge usikrede overkeorsler, s man kan heaeve hastigheden til
fra 80 til 100 km/t. Denne del af Banedanmarks arbejde ventes afsluttet medio 2019. Endvide-
re udestar Aarhus Letbanes etablering af et overhalingsspor pa Trustrup station, der ligeledes
er en forudsetning for, at hastigheden pa banen kan opgraderestil 100 km/t.

Abning af den indre straekning og Odderbanen

Aarhus Letbane kunne den 21.december 2017 abne for passagerdrift pa den indre strackning
fra Aarhus H til Skejby via havnefronten.

Den 25. august 2018 dbnede straekningerne Aarhus H - Odder samt Aarhus Universitetshospi-
tal Skejby — Lisbjergskolen for passagerdrift. De resterende straekninger Aarhus — Grenaa og
Lisbjerg — Lystrup forventes at abne i foraret 2019. Nar det sker, vil Aarhus Letbane besta af en
sammenhangende letbanestrakning pa 110 km.

Den budgetmaessige situation

Der er afsat i alt 1.077,5 mio. kr. (2017-priser) i statsligt bidrag til Aarhus Letbane I/Sinkl.
bidrag til elektrificering af Grenaabanen og trinbraet i Thorsager. Selskabet har oplyst, at an-
leegsprojektet, som staten medfinansierer, forventes at overstige det nuvarende budget, men
at overforbruget finansieres via driftsanleegsreserven, som finansieres af interessenterne.

Odense Letbane

Formal

Odense Letbane vil besta af en 14,4 kmlang letbanelinje fra Tarup Centereti nord via Odense
centrum til Hjallese stationisyd. Linjen vilhave 26 stationer. Letbanen vil betjene bl.a. Oden-
se Banegardcenter, Rosengardscenteret, Syddansk Universitet, Nyt Odense Universitetshospi-
tal og Hjallese station. Letbanen er endvidere teenkt sammen med Odense Kommunes omfat-
tende planer om byomdannelsei Odense centrum.
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Odense Kommune har foretaget tilkgb til Odense Letbane som en del af anlegsfasen, herunder
opgradering af sportyper, etablering af to stitunneller samt tilkab af 2 ekstra togsaet. Kommu-
nen star selv for finansieringen heraf.

Tabel 9.3 | Centrale aftaler mv. for Odense Letbane

Dato forindgiel- Lov/aftale Parter
se/vedtagel se

209.1n0v. 2013 Aftale om finansloven for 2014 Forligskredsen bag Aftale om finansloven for
2014

23.juni2014 Principaftale for Odense Letbane Odense Kommune, Region Syddanmark og
staten

5.teb. 2015 Lov om Odense Letbane Folketinget

Status

Der blev med Aftale om finansloven for 2014 afsat 1,1 mia. kr. (2014 -priser) til et statsligt til-
skud til etableringen af Odense Letbane. De samlede anlaegsomkostninger udger i alt ca. 2,4
mia. kr. Hertil kommer driftsrelaterede anlaeg og investeringer, som Odense Kommune selv
finansierer.

Folketinget vedtogden 5. februar 2015 Lov om Odense Letbane, som sikrer lovhjemmel til
oprettelsen af selskabet og gennemforelsen af projektet. Odense Kommune har oprettet et
kommunalt ejet selskab (Odense Letbane P/S), som star for projektering, udbud, anlaeg og
drift af Odense Letbane.

Etablering af selve infrastrukturen med anlaggelse af skinner, opferelse af stationermv. er
begyndtvedindgangen til 4. kvartal 2018. Det seneste og sidste vaesentlige udbud i projektet,
drifts- og vedligeholdskontrakten, er afsluttet i november/december 2018. Kontrakten er giet
til Keolis Danmark A/S.

Selve anlaeggelsen forventes pd nuvarende tidspunkt afslutteti foraret 2020, hvorefter testfa-
sen gennemfores frem mod forventet idriftseettelse af letbanen i slutningen af 2020.

Det forventes fortsat, at projektet vil kunne gennemfgresinden for den samlede afsatte gko-
nomiske ramme pa 2,4 mia. kr.

Der er dog vurderet en potentiel forsinkelse pd Odense Kommunes byudviklingsprojektiTho-
mas B. Thriges Gade. Hvorvidt dette vil fa gkonomiske eller tidsmaessige konsekvenser for
letbaneprojektet er ved at blive neermere afdaekket.

Den budgetmaessige situation

Det er afsat i alt 1.189,7 mio. kr. (2018-priser)i statsligt tilskud til Odense Letbane inkl. 30 pct.
korrektionstilleeg (reserver) samt foregaende bidrag til projektets forberedende analyser. Der
er i forbindelse med kontraktindgielsei 2017 pa transportsystemet disponeret over hele den
statslige projektreserve ogen delmangde pa 119,3 mio. kr. af den statslige centrale anlaegsre-
serve.

Letbanei Ring 3

Formal
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Letbanen pa Ring 3 vil besti af en ca. 28 km lang letbanelinje pa den allerede eksisterende Ring
3 mellem Lyngby ogIshgjvest for Kebenhavn. Letbanen skal styrke den kollekti-

vetrafiks fremkommelighed pa tvers af byfingrene og dermed bidrage til en bed-

re sammenhéang i det samlede kollektive trafiksystem. Linjen vil have 29 statio-

ner og vil kere med afgange hvert 5. minut i dagtimerne mandag — lerdag og med

10 minutters drift i aftentimerne og sendag. Letbanen forventesatfa optil 13-14

mio. passagerer arligt.

Tabel 9.4 | Centrale aft

aler mv. for Letbane pi Ring 3

Datoforindgael-
se/vedtagelse

29.jan.2009

21. marts 2013

20.juni2013

26. feb. 2014

12.juni2014

24.juni2014

12.maj 2016

31.maj 2016

22, februar 2018

13. december 2018

Lov/aftale

Aftale om en greon transportpolitik

Aftale om en ny Storstremsbro, Hol stebromotorvejen mv.

Principaftale om anlaeg og driftafen letbane pé Ring 3

Lov om letbane pa Ring 3

Aftale om metro, letbane, narbane og cykler

Trafikaftale 2014 — udmen tning af disponible midler i
Infrastrukturfonden

Aftale om tilpasning af styringsmodellen for letbaneprojek-
tet pd Ring 3

Lov om @ndring aflovom letbane pa Ring 3

Aftale om godkendelse af bestyrelsens indstilling til god-
kendelse af det gkonomiske grundlag for anlaeg af letba-
nen under forudsatning af interessenternes acceptaf
statensudtraeden af Hovedstadens Letbane

Lov om Transport-, Bygnings- og Boligministeriets udtrae-
delse af Hovedstadens Letbane I/S.

Parter

Forligskredsen bag Gren transportpol itik

Forligskredsen bag Gren transportpol itik

Staten, Region Hovedstaden samt de
11 kommuner i Ringby-samarbejdet

Folketinget

Forligskredsen bag Bedre og billige-
re koll ektiv trafik

Forligskredsen bag Gren transportpolitik

Forligskredsen bag Gren transportpolitik

Folketinget

Forligskredsen bag Gren transportpolitik

Folketinget (Forligskredsen bag Gren
transportpolitik)

Status

Staten udtrader af Hovedstadens Letbane I/S og konverterer sit indskud til et tilskud. Lov
om statens udtraden af Hovedstadens Letbane I/S er vedtaget af Folketinget i december
2018, og treeder i kraft 1. januar 2019.

Hovedstadens Letbane har den 1.juni 2018 orienteret ejerne om, at det er selskabets forvent-
ning, at letbanen vil &bne i 2025.

Den budgetmaessige situation
Anlaegsbudgettet var ved vedtagelsen af anlaegsloven pa 3.418 mio. kr. (basisoverslag) og
4.4441inkl. korrektionsreserver (2013-priser).

Ved ejergodkendelsen af kontraktindgaelsen i marts 2018 blev den godkendte totaludgift i
2013-priser forhgjet til 4.095 mio. kr. (basisoverslag) og 5.098 inkl. korrektionsreserver,
svarende til henholdsvis 4.4 54 mio.kr. 0g5.558 mio.kr.i2018-priser. Denne forhgjelse
var et resultat af udbuddet og en laengere anlaegsperiode end oprindeligt forudsat.

Efterfolgende har bestyrelseni Hovedstadens Letbane forhgjet den godkendte totaludgift
tili alt 5.726 mio. kr. (pl18) svarende til 5.221 mio.kr. inkl. korrektionsreserveri2o13

priser.
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Denne &ndring i basisoverslaget er som @ndringen af overslaget ved kontraktindgéelse
finansieret af en gennem renteafdackning opnaet rentebesparelse pa ca. 1 mia. kr.og ved
anvendelse af 25 mio. kr. fra korrektionsreserven (K2-A).

Statens bidrag er, som ved vedtagelsen af anlaegsloven, fortsat 1.777mio. kr. inkl. 30 pct.

korrektionstillegi 2013-priser. Dertil kommer 51,7 mio. kr. (pl 16) vedrgrende linjefarin-
gen ved DTU.

Forundersogelser, VVM-undersggelser mv. pa letbaneomradet

Det er endvidere besluttet at give statslig statte til analyser af letbaneprojekter, jf. tabel 9.5
nedenfor.

Tabel 9.4 | @konomioversigt over forundersggelser, VVM-undersggelser mv. pa letbaneomradet
Afsat Overholdelse  Forbrug pr.
beviling __af bevilling 30.09.18

Hjemmel/Aftale Bevillingsansvarlig

(mio. kr. 2018-priser)

Analyse af et sammenhangende letbane- Transport-, Bygnings-

Aftale af 12. juni 2014 17,7 Ja 0,8

BRT-neti Storkebenhavn og Boligministeriet
Statsligt tilskud til undersegelser af etape 2 af Transport-, Bygnings-
Aarhus Letbane og af terminal ved Brabrand Akt 139 af6. sep. 2017 40.0 Ja 14 og Boligministeriet

Note:Forbrug er udbetalt statsligt tilskud pr. det angivne tidspunkt.

Analyse af et saimmenhangende letbane-/BRT-neti Storkebenhavn

Med Aftale om metro, nerbane, letbane og cykler af 12. juni 2014 blev det besluttet at afsatte
et statsligt bidrag paialt 17,5 mio. kr. (2014 -priser) til en analyse af et ssmmenhangende let-
bane-/BRT-neti Storkgbenhavn. I august 2015 blev det besluttet at nedskalere analysen til at
omfatte: 1) screening af tidligere analyser af mulige forslagtil udbygning af et letbanenet i Ho-
vedstadsomradet, 2) For-/efteranalyse af Letbanen i Ring 3 og 3) Analyse af fjernbustermina-
ler i Kgbenhavn. Screeningen og analysen af fjernbusterminalen er udarbejdet. For-/efter ana-
lysener igangsat og 1. fase forventes afsluttetiforaret2019.

Tilskud til undersegelser af en etape 2 af Aarhus Letbane og af en ny terminal i Brabrand
Der er jf. akt 139 af 6. september 2017 afsat et tilskud pa i alt 40,0 mio. kr. til forundersggelse
0g VVM af en etape 2 af Aarhus Letbane og i den forbindelse en undersggelse af mulighederne
for at anlaegge en ny terminal i Brabrand.
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10.Femern Balt

10.1. Kyst til kyst-forbindelsen

Formal

Femern A/Shar forestaet projekteringen af kyst til kyst-forbindelsen over Femern Belt og har
med ikrafttreeden af lov om anlaeg og drift af en fast forbindelse over Femern Bzlt med tilh -
rende landanleg i Danmark faet bemyndigelse til at anleegge og drive den faste forbindelse
over Femern Belt.

Overordnet status

Arbejdet med Femern Bzlt-projektet blev med anlagslovens vedtagelsei Danmark i 2015
struktureret omkring to kerneaktiviteter: De store anleegskontrakter og arbejdet med den tyske
myndighedsgodkendelse. Den tyske myndighedsgodkendelsesproces er selskabets hovedfokus
i perioden frem mod selve anlaegsfasen. Derudover arbejdes der med héndtering og styring af
de indgdede kontrakter, forberedelse ogplanlaegning af anlaegsfasen, overvagningog styring af
projektgkonomien samt en raekke understgttende udviklingsprocesser og funktioner relateret
til den daglige drift af organisationen.

Status for tysk myndighedsgodkendelse

Siden indleveringen af ansggningen om tysk myndighedsgodkendelse i oktober 2013 har de
tyske myndigheder gennemfort to fulde og ganske omfattende offentlige horingsrunder samt
to skriftlige minihgringer under ledelse af horings- og godkendelsesmyndigheden i Slesvig-
Holsten, Amt fiir Planfeststellung Verkehr Schleswig-Holstein (APV-SH).

APV-SH har ansvaret for at faerdiggere arbejdet med selve godkendelsesbeslutningen, hvor
den endelige interesseafvejning og stillingtagen til alle sporgsmal frembragt i forbindelse med
horingsprocessen foretages.

Det er forventningen, at den tyske myndighedsgodkendelse foreligger klar til underskrift den
28. december 2018.

Myndighedsgodkendelsen fastlaegger de konkrete krav og vilkar til anleegsarbejdets udferelse
pé tysk territorium. S& snart godkendelsen foreligger, vil Femern A/S i samarbejde med sel-
skabets tyske eksperter foretage en grundig analyse af godkendelsens nermere indhold. Sel-
skabet har afsat reserver i anleegsbudgettet til at imgdega krav og vilkar, som reekker ud over
indholdet i myndighedsansegningen og de store anleegskontrakter.

Efter udstedelse af myndighedsgodkendelsen vil det veere muligt at indgive klager over god-
kendelsen til Forbundsforvaltningsdomstolen i Leipzig. Det er saedvanligt i Tyskland, at my n-
dighedsgodkendelser af store infrastrukturprojekter paklages til Forbundsforvaltningsdomsto-
len.

Varigheden af domstolsprocessen er i sagens natur forbundet med usikkerhed og afhenger af
de indkomne klagers omfang og kompleksitet samt domstolens tilrettelaeggelse af arbejdet.
Den er dog skennet at have en varighed pé ca. to ar.
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Femern A/S vil i samarbejde med selskabets tyske advokater og gvrige eksperter foretage en
grundig analyse af klagernes omfang og kompleksitet med henblik pa at vurdere de mulige
konsekvenser i forhold til projektets gkonomi og tidsplan. Femern A/S vil pa baggrund af ana-
lyserne heraf i foraret 2019 udarbejde en samlet redegorelse for Femern Belt-projektets status
og scenarier for det videre forlgb for projektet.

Med en tysk myndighedsgodkendelse ultimo december 2018 er den samlede tidsplan for pro-
jektet udfordret. Det forgger risikoen for, at abningsaret for forbindelsen forskydes fra 2028 til
2029.

Femern A/S vil i forbindelse med myndighedsgodkendelsesprocessen sgge godkendelsesmy n-
digheden i Slesvig-Holsten om en sékaldt "strakstilladelse”. En strakstilladelse vil indebere, at
anlagsarbejder pa tysk territorium principielt kan iveaerksattes, ndr myndighedsgodkendelsen
er udstedt eller umiddelbart derefter, ogsa selvom der indgives klager mod selve myndigheds-
godkendelsen til Forbundsforvaltningsdomstolen. Femern A/S er i dialog med de tyske my n-
digheder i Slesvig-Holsten om, hvilke aktiviteter der med fordel vil kunne sgges om strakstilla-
delse til at igangsette pa tysk side, for domstolsprocessen som helhed er tilendebragt.

Handtering af de store anlaegskontrakter

Pa baggrund af udviklingen i den tyske godkendelsesproces har Femern A/S i 2018 forhandlet
med de to hovedentreprengrkonsortier Femern Link Contractors (FLC) og Fehmarn Belt Cont-
ractors (FBC) om vilkarene for en forlaengelse af de betingede kontrakter pa anlegsbyggeriet af
Femern Belt-tunnelen.

Den 26. april 2018 indgik Femern A/S en tilleegsaftale til anlaegskontrakterne med tunnelen-
treprengrkonsortiet FLC, som star for tre af de fire hovedkontrakter. FLC stér for blandt andet
byggeriet af tunnelelementfabrikken, selve tunnelen samt portaler og ramper.

Den 15. oktober 2018 indgik Femern A/S en tillegsaftale til anleegskontrakterne med entre-
prengrkonsortiet FBC, som star for kontrakten pa udgravning af tunnelrenden i Femern Beelt
og landopfyldning.

Med tillaegsaftalerne skabes sikkerhed for de ekonomiske vilkar for en forlaengelse af de betin-
gede kontrakter med ét ekstra ar, dvs. inklusive hele 2020 med forudsat anlaegsstart primo
2021. Kontrakternes eksisterende mekanismer for yderligere forleengelse og ophavelse opret-
holdes. Samtidig sikrer aftalerne, at de anleegsforberedende aktiviteter, der blev besluttet
igangsat med den politiske aftale af 2. marts 2018, gennemfores som forudsat.

Omkostningerne til tillaegsaftalerne er fuldt finansieret inden for projektets anlaegsreserve,
dvs.inden for anleegsbudgettet pa 52,6 mia. kr. (2015-priser).

Med indgéelsen af tillegsaftalerne har Femern A/S héndteret en vaesentlig risiko i selskabets
samlede risikobillede. Den fremadrettede handtering af entreprengrerne vil bero pa projektets
videre forlgb i 2019-20.

Forberedelse af anlaegsfasen
Parallelt med den tyske myndighedsgodkendelsesproces arbejder Femern A/S med forberedel-
se af anlaegsfasen. Arbejdet forlgber planmaessigt.
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Den 2. marts 2018 tiltradte en enig forligskreds bag Femern Bzalt-forbindelsen bestdende af
regeringen (Venstre, Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti), Socialdemokratiet,
Dansk Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti en anbefaling fra Femern A/S
om at foretage en fremrykning af konkrete anlaegsforberedende aktiviteter i relation til den
faste forbindelse over Femern Belt.

Femern A/S har pa baggrund af den politiske aftale igangsat folgende anlegsforberedende
aktiviteter:

¢ Gennemfarelse af et anlaegsforberedende overvagningsprogram

e Udarbejdelse af mere detaljerede metodebeskrivelser af anleegsarbejderne

e Fortsattelse af de arkeologiske undersegelser ved Redbyhavn

¢ Byggemodning af produktionsomradet ved Redbyhavn og etablering af veje, stier og
kontorfaciliteter i Radbyhavn

Aktiviteterne finansieresinden for det samlede anlaegsbudget, og der vil ikke vaere nogen effekt
pa tilbagebetalingstiden for projektet.

EU-Rettens domme om statsstottegodkendelsen af Femern Balt-finansieringen

Den 13. december 2018 afsagde EU-retten domme i to sager, som Scandlines og Stena Line
havde anlagt mod Kommissionen med pastand om annullation af Kommissionens afggrelse
vedrorende statsstotte til Femern Belt-forbindelsen.

Retten opretholder Kommissionens statsstottegodkendelse, for sa vidt angér finansieringen af
A/S Femern Landanlaeg, mens Retten annullerer Kommissionens statsstattegodkendelse til
kyst til kyst-projektet.

Retten fastslar i dommene, at Kommissionen begik en processuel fejl ved ikke at have indledt
en sakaldt "formel undersegelsesprocedure” vedrarende to specifikke forhold i godkendelsen.

Femern A/S analyserer nu i samarbejde med Transport-, Bygnings- og Boligministeriet og
Kammeradvokaten dommenes nermere konsekvenser. Femern A/S forventer, at Kommissio-
nen pa baggrund af dommene vil udarbejde en ny og juridisk robust statsstattegodkendelse af
statsgarantimodellen. Processen hermed forventes at have en varighed pa omkring et ar.

Femern A/S har forberedt sig grundigt pa mulige udfald af dommene. Selskabet har hjemtaget
forhéndslan med henblik pa at sikre den ngdvendige likviditet til projektet i en periode uden
statsgaranti.

Kommissionen har ved brev af 12. december 2018 bekraftet, at dommene ikke har betydning
for den finansielle stgtte, som EU har bevilliget til projektet (CEF-stotte).

Den budgetmaessige situation
Folketinget vedtog den 28. april 2015 anlaegsloven for Femern Balt-projektet. Den samlede
okonomiske ramme for kyst til kyst-projektet er 55,1 mia. kr. i 2015-prisniveau.

Femern A/S opstillede pa baggrund af de endelige tilbud fra entreprengrerne pa projektets fire
store tunnelkontrakter et anlaegsbudget for kyst til kyst-forbindelsen, som ved dbning medio
2028 er pa 52,6 mia. kr., hvilket er 2,5 mia. kr. lavere end rammen i anlaegsloven. Samtidig
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blev anlaegsbudgettets reserver i overensstemmelse med anbefalingerne fra EY’s eksterne kva-
litetssikring fastsat til 7,3 mia. kr.

Tilbagebetalingstiden for Femern Balt-projektet er samlet set fortsat beregnet til 36 ar.

EU-stotte

Det er i beregningerne af projektets gkonomi lagt til grund, at bade kyst til kyst-forbindelsen
og de danske landanleaeg vil modtage EU-statte svarende til 10 pct. af anleegsomkostningerne i
hele anlaegsperioden, dvs. i alt ca. 5,8 mia. kr. (2015-priser). Projektet har pa nuvarende tids-
punkt faet tilsagn om 5,3 mia. kr. Heraf har kyst til kyst-projektet modtaget tilsagn om 4,4
mia. kr.

Der er enighed mellem Transport-, Bygnings- og Boligministeriet, EuropaKommissionen, In-
novation & Networks Executive Agency (INEA), koordinatoren for ScanMed-korridoren Pat
Cox og Femern A/S om, at det feelles mél er at sikre, at Femern Beelt-projektet far mulighed for
at udnytte det foreliggende stottetilsagn fra EU til kyst til kyst-forbindelsen pa 4,4 mia. kr.
fuldt ud. Under stotteaftalen deekkes anlegsomkostninger og omkostninger knyttet til plan-
laegning af anlaegsfasen.

Den seneste tyske forsinkelse fra marts 2018 satter aflabsprofilen under yderligere pres. Ud-
nyttelse af de foreliggende stottetilsagn pa 4,4 mia. kr. forudsatter siledes, at statteperioden
forleenges med to ar, dvs. til og med 2022. Dette er meddelt i den &rlige statusrapport til
Kommissionen, hvor det er lagt til grund, at en fuldt gyldig tysk myndighedsgodkendelse o p-
nas i 2020, og at der i perioden inden da gennemfores de anlaegsforberedende aktiviteter, der
er omfattet af den politiske aftale af 2. marts 2018 samt yderligere specifikke mulige anleegsak-
tiviteter i 2019 0g 2020.

Stotteaftalen blev i 2017 forlaenget med et ar, sd den nu omfatter 2020. Yderligere forlengelse
af stgtteperioden forudseatter, at der opnas enighed med Kommissionen herom, under hensy n-
tagen til eksisterende praksis og procedurer.

Kommissionen har tilkendegivet, at Femern Belt-projektet er en steerk kandidat til at modtage
yderligere EU-stotte.

Der henvises ogsa til kapitel 4 om EU-statte.

Danske landanlzegi tilslutning til Femern Bzlt-forbindelsen

Formal

Transportministeren tildelte Banedanmark ansvaret for projektering af de danske jernbane-
landanlaeg (Ringsted-Femern Banen) i henhold til lov nr. 285 af 15. april 2009 om projektering
af fast forbindelse over Femern Bzalt med tilhgrende landanlaeg i Danmark. De danske jernba-
nelandanleeg skal senest vere klar til ibrugtagning i forbindelse med &bningen af den faste
forbindelse under Femern Bzlt. Efterfolgende har Folketinget vedtaget lov om anlaeg og drift
af en fast forbindelse over Femern Belt med tilhgrende landanlaeg i Danmark, jf. lov nr. 575 af
4.maj 2015. A/S Femern Landanlag finansierer og ejer de nye anlag, mens transport- og byg-
ningsministeren med bekendtgerelsenr. 1118af17/09/2015 geldende fra 1. oktober 2015 har
delegeret varetagelse af anleegsopgaverne til Banedanmark. Samarbejdet mellem Banedan-
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mark og A/S Femern Landanlaeg reguleres via samarbejdsaftale mellem parterne, underskre-
vet den 9. maj 2016.

De danske jernbanelandanlaeg omfatter elektrificering og opgradering til 200 km/t af bane-
straeekningen mellem Ringsted og syd for Holeby samt udbygning af banen mellem Vording-
borg og Storstrgmsbroen samt mellem Orehoved og syd for Holeby til dobbeltspor. I den for-
bindelse bliver der etableret en ny dobbeltsporet fast jernbanebro over Masnedsund samt en
ny sejlrende i Masnede Ostflak, som er afsluttet.

Med aftalen af 4. marts 2016 mellem den davarende regering (Venstre), Socialdemokratiet,
Dansk Folkeparti, Liberal Alliance, Radikale Venstre, Socialistisk Folkeparti og Det Konserv a-
tive Folkeparti om det videre forlgb for Femern Bzalt-forbindelsen blev det besluttet, at banen
mellem Ringsted og Nykebing Falster udbygges til dobbeltspor, opgraderes til 200 km/t og
udstyres med ERTMS level 2 baseline 3 med feerdiggerelse i 2021 (tidsplanen for udrulning af
ERTMS er imidlertid pt. under afklaring). Den samme strakning elektrificeres senest i 2024.
Strekningen mellem Nykebing Falster og Redbyhavn (grensefladen til kyst til kyst-
forbindelsen syd for Holeby) udbygges, sa anlaegget star feerdigt inden abningen af kyst til kyst-
forbindelsen. Det eksisterende spor levetidsforlanges, sa det kan anvendes frem til, at anlaegs-
arbejdet pa straekningen pabegyndes. A/S Femern Landanleg afventer ligeledes den tyske
godkendelse i forhold til Femern Balt-tunnelen. Nar denne godkendelse kommer, planlegger
A/S Femern Landanlaeg og Ringsted-Femern Banen at indsende en ansggning til Transport-,
Bygnings- og Boligministeriet om godkendelse af at pabegynde arbejdet med etape 2, der om-
fatter straekningen Nykebing Falster til Holeby.

Med Signalprogrammets a&ndrede udrulningsstrategi fremrykkes ferdiggerelse af elektrifice-
ring Ringsted-Neaestved til ultimo 2021. Ligeledes fremrykkes elektrificering Neestved-
Nykebing Falster fra ultimo 2024 til ultimo 2023. Dette forudsetter, at jernbaneforbindelsen
pa den nye Storstremsbro er etableret i 2023.

Status

Pa baggrund af akt. 149af15. juni 2011 og ovenstdende har Banedanmark etableret en bygher-
reorganisation til gennemforelse af detailprojekteringtil forberedelse af den efterfalgende fysi-
ske gennemfarelse af projektet.

Banedanmark har stort set afsluttet de aktiviteter, som er fremrykket ved akt. 97 af 20. marts
2013. Det drejer sig om 18 vejbroer pa Lolland og Falster, nedrivning af overtagede bygninger,
stagjisolering af eksisterende bygninger samt etablering af ekstra perron pa Vordingborg Stati-
on:

« Alle 18 vejbarende broer pa Lolland og Falster er dbnet for trafik. Mangeludbedring samt
endelig skonomisk afklaring pagar.

o Ialt44 ejendomme ernedrevetvedudgangen af 1. halvar 2018.1 2. halvar 2018bliver der
nedrevetyderligere 8 bygninger. I arene fremover kan der ligeledes forventes behov for
nedrivning af et mindre antal bygninger. Nedrivning af bygninger udferes enten ved udvi-
delse af jernbanearealet, eller hvis der overtages bygningeri sa darlig tilstand, at de ikke
kan udlejes.

« De forste 415 husejere pa Lolland og Falster har siden april 2014 modtaget tilbud om at fa
stajisoleret dereshuse. 373 af disse har accepteret tilbuddet, mens de resterende 4 2 har af-
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slaet eller ikke svaret. Pr. 30. september 2018 var 344 af de 373 accepterede sager afsluttet.
De resterende opgaver er udskudt indtil projektet for facadeisolering af by gninger pa Sjeel-
land bliverigangsat i 2019/2020, sd gennemfgrelsen af facadeisoleringsprojektet kan ske
parallelt med ombygning og hastighedsopgradering af jernbanen pa Sjelland. Det ma for-
ventes, at en del af de grundejere pa Lolland og Falster, der tidligere har undladt at svare pa
Banedanmarks henvendelse, vilhenvende sig igen, da besigtigelsen og ekspropriationerne i
omradet nu er gennemfort.

« Arbejdet med etablering af ekstra perron pa Vordingborg Station blev afsluttet i december
2014.

P& baggrund af den politiske aftale af 4. marts 2016 har Banedanmark tildelt, indgaet og an-
nulleret kontrakter i overensstemmelse med aftalens indhold:

o Sejlrende sydost for Masnedo: Banedanmark indgik aftale med entreprengr den 12. januar
2016 efter horing af forligskredsen. Arbejdet med sejlrenden og den efterfolgende fastlas-
ning af broklappen pa Masnedsundbroen blev afslutteti juli 2016, og sejlrenden er overdra-
get til Vordingborg Havn.

« Bropakke 2-4, som omfatter 52 broer pa hele strackningen: Banedanmark har den 22. marts
2016 underskrevet kontrakt med entreprengr, og siden er detailprojektering pabegyndt.
Anlagsarbejdet er igangsat pa de forste broeri marts 2017 ogforventes afslutteti 2020. Pr.
30.september 2018 er 23 broer ibrugtaget, heraf er 18 afleveret fraentreprengren. Pa 5
broer pagar mangelafthjelpning inden aflevering. 12 broer er under udferelse (4 af disse er
under opstart), og 17 broer er under projektering.

o Anlaegspakke 1-3,som omfatter alle jord- og afvandingsarbejder pa henholdsvis Sjaelland,
Falster og Lolland: Anlaegspakke 3 (Lolland) er annulleret og vil blive genudbudt, nér an-
laegsarbejdet kan igangsattes med henblik pa feerdiggerelse inden abningen af seenketunne-
len under Femern Belt. Kontrakten for Anlaegspakke 1 og 2 blev underskrevet den 29. juni
2016, og anlegsarbejdet er igangsat i februar2017. I Anlegspakke 1 pa Sjzelland er jordar-
bejder pa den store kurveforlaegning nord for Glumsg afsluttet, og jordarbejdernei kurve-
forleegningen i Ring er pabegyndt. I Anlegspakke 2 pa Falster eri 2018 Eskilstrup station
ombygget og ibrugtaget, og jordarbejderne til udvidelse af 2 spor pa Falster er ca. 75 pct.
udfert. Detailprojekteringen for projektet er 95 pct. tilendebragt.

o Ny Masnedsundbro: Kontrakten med entreprengrenblev indgdet den 9. maj 2016. Etable-
ring af byggeplads m.v. er opstarteti 1. kvartal 2017, oganlaegsarbejdet forventesi al v s-
sentlighed afslutteti 2019. Der har varet en del udfordringeri forbindelse med opstart af
entreprisen, bade i forhold til flytning af eksterne ledninger, samt jordbundsforhold, somer
ringere end forudsat i udbuddet. Som konsekvens af dette fremsatte entreprengren derfor
krav om tidsforleengelse og ekstrabetaling. Dette medforte, at et storre forhandlingsforlgb
blev igangsat, dels for at nedbringe omkostningerne sd meget som muligt, dels for at sikre
en realistisk tidsplan. Der blev den 19. december 2017 indgéet en samlet forligsaftale, der
omfattede alle kritiske forhold og sikrede en aftale om forcering, hvor afleveringstidspunk-
tet blev fastholdt som oprindeligt aftalt. Det betyder, at ingen andre entrepriser pavirkes af
disse opstartsproblemer. Arbejderne forlgber nu som planlagt, jf. forligsaftalen og den op-
daterede tidsplan. Montagen af den nye Masnedsundbro, som er en af projektets hovedak-
tiviteter, forlgb fuldsteendig efter planen med placering af de 11 betonelementer (5 bropiller
og 6 brodragere)i lgbet af 14 dage sidst i juli 2018. Flytning af eksterne ledninger under
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Orevej har i perioden skabt udfordringer, men projektet forventer at faerdiggore arbejderne
til tiden.

« Sporentreprisen omfattende straekningen mellem Ringsted og Nykebing F.: Kontrakten
med entreprengrenblev indgdet den 4. august 2017. Anlaegsarbejdet er opstarteti foraret
2018, og entreprengren har i perioden afsluttet sporombygningen af Eskilstrup Station.

« Sporarbejdet pa Lolland: Sporarbejdet genudbydes, nér der er klarhed over tidsplanen for
anlaegsarbejdet med senketunnelprojektet under Femern Balt og dermed tidsplanen for
udbygning af jernbanen mellem Nykgbing Falster og syd for Holeby.

o Udbuddet om etablering af en ny klapbro over Guldborgsund, Kong Frederik IX’s bro:
Udbuddet er annulleret og vil blive genudbudt, nar tidsplanen for anlegsarbejdet pa Lol-
land er besluttet.

« Stationsentreprisen: Stationsentreprisen omfatter arbejdet med at &endre stationer pa
streekningen mellem Ringsted og Nykebing F. Kontrakten med entreprengrenblev indgéet
den 27. februar 2017. Detailprojektering pagar, og udferelsen pa Eskilstrup Station blev
indledt i efteraret 2017 ogafsluttetijuni 2018, mens projekteringen af de gvrige 5 stationer
pagar. Etableringen af Holeby Station pa Lolland udbydes, nér tidsplanen for anleegsarbej-
der pa Lolland er kendt.

« Signalprogrammet: Signalprogrammet har indgéet optionsaftale med leveranderen Alstom
ijuli 2018. Optionen indeholder de &ndringer, som opgraderingsprojektet medfereri for-
hold til eksisterende infrastruktur, dvs. hastighedsopgradering fra Ringsted til syd for Ho-
leby og udbygning til dobbeltspor fra Vordingborgtil syd for Holeby. Aftaleninkluderer den
nye Storstremsbro, men denne del finansieres via serskilt projekt. Udrulningen sker i tre
trin: Trin 1 omfatter fuld udbygning Ringsted-Nykabing F. ekskl. ny Storstremsbro, men
inkl. midlertidig losning mellem Nykgbing F. og Redby Ferge. Trin 2 omfatter ny Stor-
stromsbro, og trin 3 omfatter fuld udbygning mellem NykgbingF. og syd for Holeby.

» Elektrificeringsprogrammet: Elektrificeringsprogrammet drgfter udrulningsplan med le-
veranderen, herunder hdndteringen af Nastved Station, som skal ibrugtages samtidig med
streekningen Koge Nord-Nastved (Lille Syd). Udrulningsplanen er sendret i forhold til den
oprindelige kontrakt, pad baggrund af politisk aftale af 4. marts 2016. Datagrundlag for pro-
jektering af streekningen Ringsted-Naestved (inkl. Naestved Station) og Neaestved-Nykgbing
Falster /Holeby errettidigt afleveret til Elektrificeringsprogrammets entreprener.

@Ovrige mindre arbejder mellem Ringsted og Nykebing Falster vil blive udbudt lebende. Der er
gennemfort fremrykket ekspropriation af en rakke ejendomme, som eksproprieres efter, at
anlagsloven tradte i kraft den 5. maj 2015. Der er gennemfort totalekspropriation af godt 115
ejendomme, og der udestar ca. 10. Yderligere er der foretaget besigtigelsesforretninger pa stor-
stedelen af straekningen. Ekspropriationsforretningen pa Sjelland og Falster er i gang, men
efter den politiske aftale af 4. marts 2016 er dele af ekspropriationerne pa Lolland blevet ud-
skudt.

I henhold til anlaegsloven fremtidssikrer Banedanmark jernbanegodstrafikken pa hele strak-
ningen ved at etablere ekstra lange overhalingsspor, der har kapacitet til godstog pd 1.000 me-
ter. Desuden etablerer Banedanmark en station syd for Holeby pa Lolland, saledes at den syd-
lige del af Lolland ogsa efter dbningen af den faste forbindelse over Femern Belt kan blive
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betjent med skinnebaren kollektiv trafik. Den nye station syd for Holeby vil erstatte stationen i
Radby.

Vejdirektoratet har i samarbejde med A/S Femern Landanleg etableret en ny bro over Sydmo-
torvejeniforbindelse med den nye Holeby Station. Den eksisterende bro blev pakert og nedre-
vet i marts 2016, og arbejdet med at genopfore den er, efter aftale med Transport-, Bygnings-
og Boligministeriet og en forudgdende horing af forligskredsen bag Femern Belt-projektet,
blevet fremrykket. Udbudsmaterialet blev udsendt i oktober 2016, og kontrakten blev indgaet
ultimo februar 2017. Efter planen dbnede den nye bro for trafik ved udgangen af 2017.

A/S Femern Landanlaeg har pabegyndt en analyse af mulighederne for at optimere de fremti-
dige drifts- og vedligeholdelsesarbejder for de nye anleeg med henblik pa at sikre den bedst
mulige totaloskonomi i anlaeggenes levetid.

Den budgetmaessige situation

A/S Femern Landanlag finansierer projektet og ejer derfor de nye anlaeg. Afregningen til Ba-
nedanmark sker ved manedlig fakturering. Med den politiske aftale af 4. marts 2016 om det
videre forlgb for Femern Balt-forbindelsen er budgettet usendret 9,5 mia. kr. (2015-priser)
inkl. reserver, hvoraf de 6,9 mia. kr. (2015-priser) inkl. reserver vedrgrer arbejdet mellem
Ringsted og Nykebing F.

Ringsted-Femern Banen har indgdet CEF stotteaftale pd 117,5 mio. EUR svarende til ca. 875
mio. kr. Aftalen er underskrevet den 5. april 2018 af A/S Femern Landanlaeg og af INEA den 6.
april 2018. EU-stotten tildeles konkret til anleegsarbejdet pa strekningen Ringsted-Nykebing
Falster samt ni broer pa Lolland.

Ringsted-Femern Banen er tidligere tildelt EU-stotte ad tre omgange pa i alt 271 mio. kr. til
projektets projekteringsfase. Alle tre EU-projekter er nu afsluttet, og i alt er ca. 266 mio. kr.
kommet til udbetaling. Der henvises i gvrigt til kapitel 4 om EU-statte.
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11. Metroen

Metroselskabet varetager en raekke anlaegsprojekter og indgar i planlaegning af yderligere ud-
bygning af metronetteti hovedstaden. For det farste stir Metroselskabet for anlegget af City-
ringen, som er en 15,5 kmunderjordisk metrolinje med 17 stationeri det centrale Kabenhavn
og Frederiksberg. For det andet varetager Metroselskabet anleegget af en Nordhavnsmetro,
som bliver en afgrening fra Cityringentil den nyebydeli Nordhavnen. For det tredje er Metro-
selskabeti gang med anlaegget af Sydhavnsmetroen, sombliver en forleengelse af linjen fra
Nordhavnen via Cityringen til Ny Ellebjerg Station. Af Principaftalen om finansiering af en
underjordisk metrostation ved Ny Ellebjerg Station fra oktober 2016 fremgér det, at der skal
gennemfgres en analyse af anlaeg af en hgjklasset kollektiv trafiklgsning til Hvidovre Hospital
og Bispebjerg Hospital og Metroselskabet deltageri dette arbejde. Metroselskabet deltager
herudoveri en undersggelse af anlaeg af yderligere metrostationer i Nordhavneni forlengelse
af den igangvarende afgrening til Nordhavnentil betjening af den nye bydel samt i forunder-
seggelsen af metrobetjening til Lynetteholmen.

Tabel 11.1 | Anlaegsbudgetter for metroen

Projekt Anlzegsbudget Forbrug pr. 1.
(2018-priser) | oktober 2018%***
Cityringen 24,8 mia. kr.* 23,2 mia.kr.
Nordhavnsmetroen 3,2mia. kr.** 2,1 mia.kr.
Sydhavnsmetroen 9,3 mia. kr.** 1,6 mia. kr.

* Inkl. forligmed entreprengr.
** Inkl. korrektionsreserve.
*** Bruttoudgifter.

11.1. Cityringen

Cityringenbliver en 15,5 km metrolinje under Kebenhavn K, brokvartererne og Frederiksberg
med 17 stationer. Cityringen anleegges efter princippet “mere af samme slags”. Dvs. at princip-
perne og de tekniske lgsninger fraden eksisterende metro, herunder stationstype og togstor-
relse, viderefgres.

Fremdriften males i forhold til kontrakttidsplanen med feerdiggerelse ultimo juli 2019.

Status

Lov om en Cityringblev vedtaget af Venstre, Socialdemokratiet, Dansk Folkeparti, Det Konser-
vative Folkeparti, Radikale Venstre og Socialistisk Folkeparti (lov nr. 552 af 6. juni 2007). Lo-
venbemyndiger transportministeren (nu transport-, bygnings- og boligministeren) til at traeffe
dispositioner til projektering og anleeg af en Cityring som en metro. Forud forlovensvedtagel-
se indgik regeringen (Venstre og Det Konservative Folkeparti), Frederiksberg Kommune og
Kgbenhavns Kommune i 2005 en Principaftale om etablering af en Cityring.

Anlagsentreprengren Copenhagen Metro Team (CMT), der stér for anleegget af Cityringen, er
et konsortium bestaende af de tre italienske parter Salini Impregilo S.p.A., Tecnimont og SELI.
Ansaldo STS (der er ejet af Hitachi) skal levere tog, styresystem, jernbaneinfrastruktur ogkon-
trol- og vedligeholdelsescenter, samt sté for driften de forste fem ar med option pa yderligere
tre ar. Ansaldo STShar staet for at levere togog styresystemer m.v. til den eksisterende metro,
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ligesom Ansaldo STS har staet for drift og vedligehold af den eksisterende metro siden abnin-
geni2002.

Byggeriet af Cityringen er giet ind i den afsluttende fase. Langt de fleste af de fysiske konstruk-
tioner, som f.eks. tunneler, stationskonstruktioner og trapper, er feerdiggjorte og der er lagt
skinner hele vejenrundt pa Cityringen

For at sikre ejernes indsigt og skabe dbenhed om fremdriften frem til feerdiggorelse og abning
af Cityringen udarbejder Metroselskabet en manedlig “Ejerorientering — Cityring”, hvor frem-
driften pa en reekke kritiske aktiviteter for feerdiggorelse af Cityringen afrapporteresiden sid-
ste fase af anlaegget.

I ejerorienteringerne har der igennem efteraret 2018 vaeret fokus pa fire tidskritiske aktivite-
ter, Architectural Finishes (AF-arbejder) (indvendige overflader pé stationerne), Mekaniske og
Elektriske Installationer (M&E-arbejder), System Integration Tests ogde Safety Cases, som
danner grundlag for sikkerhedsgodkendelsen af Cityringen. Fremdriften males opimod de fire
vesentligste milepaele, Substantial Completion (SC) ultimo oktober 2018, Ready for Hand
Over (RHO) ultimo marts 2019, Trial Run start ultimo april 2019 og Metro Ready for Operati-
on (MRO) ultimo juli 2019.

Den forste af de fire vaesentligste milepzle, Substantial Completion (SC-milepzlen) blev opnéa-
et ultimo oktober 20181 overensstemmelse med tidsplanen. Opfyldelsen af denne milepael
betyder samtidig, at risikoen for forsinkelser kan nedskrives, dels som falge af feerdiggarelsen
af hovedparten af konstruktionerne og M&E-arbejderne samt assessorens accept af de forud-
satte design safety cases fra anlegsentreprengren, CMT, dels pa grund af CMT s betydelige
forogelse af ressourcerne pa AF-arbejderne.

Metroselskabets fokusvili den kommende tid vere rettet, dels imod anlegsentreprengrens
naeste store milepel, Ready for Hand Over (RHO-milepalen) ultimo marts 2019, dels imod
transportsystemleveranderen, ASTS’ opnaelse af Trial Run-milepzlen ultimo april 2019. Fo-
kus vil her iseer vare pa assessorens accept af design safety casesrelateret til det centrale styre-
system, AT C-systemet.

For sd vidt angar RHO-milepzlen vil de mest tidskritiske aktiviteter vaere feerdiggerelsen af
AF-arbejderne og i den forbindelse isaer installationen af skylights, som indgar i grundlaget for
sikkerhedsgodkendelsen. Endvidere vil feerdiggerelsen af de ngdvendige test og dokumentati-
on af M&E-arbejderne, herunder tunnelventilationen, som indgér i de for sikkerhedsgodken-
delsen vaesentlige System Integration Tests og as built safety cases, vaere tidskritiske.

Naér det gelder Trial Run milepzlen forudsatter denne, at assessoren har accepteret de ude-
stdende design safety cases samt en reekke af de vaesentlige as built safety cases. De vasentlig-
ste af de 15 udestaende design safety caseser de af ASTS’ design safety cases, som er relateret
til AT C-systemet. Metroselskabet vil derfor have saerlig fokus pa assessorens accept af safety
cases — i fgrste omgang design safety casesrelateret til AT C-systemet - som samtidig er forud-
seetning for gennemforelsen af de dynamiske test med det fulde togsystem og for typegodken-
delse af togene. Fokus vil endvidere veare pa System Integration Tests og de relevante as built
safety cases, som er forudsatning for opnéelse af Trial Run-milepzlen.

Da designet af AT C-systemet endnu ikke har opnaet ASTS’validators godkendelse, ogda den-
ne godkendelse danner grundlag for den uafhangige assessorsaccept af de relaterede design
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safety cases, vurderer Metroselskabet, at denne proces - efter opnaelsen af SC-milepzlen - er
den mest tidskritiske.

Pr. 1. oktober 2018 er der forbrugt 93,5 pct. af anlaegsbudgettet for Cityringen.

Figuren nedenfor viser fremdriften pa Cityringensbyggepladser pr. 31. oktober 2018. Farveko-
derne illustrerer, hvor meget hver enkelt station er udbygget. Det vil eksempelvis sige, at nar
den gronne farve er markeret pé en station, betyder det, at elementet er etableret. De steder,
hvor et eller flere elementer pa en station ikke er farvet, er elementerne endnu ikke udfert.

Figur 11.1 | Fremdriften pé Cityringens by ggepladser
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Tabel 11.2 | Hjemmelsgrundlag for Cityringen

Datoforindgiel- Lov/aftale Hjemmel

se/vedtagelse

6.juni2007 Cityring Lov nr. 552 med senere &ndringer

1. december 2010 Anlagsbudget for Cityringen Akt. 51af16. december 2010

21. februar 2014 Attale om klarerammer for byggeriet af Metrocityringen Udmontetien @ndring at Lov om en
Cityring

8. oktober 2014 Héndtering atfordyrelsen for byggeriet at Cityringen Akt. 8 at 8. oktober 2014

5.april 2017 Forligsaftale med CMT Fortroligt akt. N af 5. april 2017

Finansudvalget tiltradte med aktstykke 51 af 1. december 2010 anlegsbudgettet for Cityringen.
Med Aftale om klare rammer for byggeriet af Cityringenfra 2014 er anleegsbudgettet for City-
ringen foraget med ca. 1 mia. kr. Anlaegsbudgettet udgjorde herefteri alt 23,7 mia. kr. (2017-
priser).

CMT rejste i 2016 ekstrakrav for ca. 7,5 mia. kr. mod Metroselskabet. Metroselskabet indgik i
2017 —med ejernes accept - en forligsaftale med CMT, derindebar, at Metroselskabet betalte
ca. 850 mio. kr. til CMT for at sikre fremdrifteni projektet, begranse tab og minimere projek-
tets risikoprofil. Med aftalen blev en raekke af de af CMT rejste claims for ca. 3,7 mia. kr.luk-
ket.

Herefter udestar der fortsat claims for samlet set ca. 3,7 mia. kr., der i juridisk forstand er vars-
let pa et meget lidt begrundet og udokumenteret grundlag, som Metroselskabet vurderer, kan
afvises pa det foreliggende grundlag, men som CMT har indbragt for voldgiftsretten. CMT vil
dog hgjst kunne fa udbetalt 1,8 mia. kr. af de udestaende 3,7 mia. kr. i en voldgiftssag. Det er
samtidig aftalt, at CMT ikke kan stille yderligere krav vedrgrende det arbejde, der er udferti
perioden fremtil 31.december 2016, ogat eventuelle krav vedrgrende fremtidige leverancer
under kontrakten maksimalt kan udlese betaling pa 245 mio. kr.

De mulige merudgifter til claims indgar i selskabets risikoregister med 700 mio. kr. Metrosel-
skabet har i tilknytning hertil vurderet selskabets mulige finansieringskilder, der kan deekke
eventuelle krav fraentreprengrerne, ogopgjort disse i en samlet generel finansieringsreserve,
der ved 3. kvartal 2018 udggeri alt 848 mio. kr., hvoraf stgrstedelen er uden for anleegsbudget-
tet. Safremt hele finansieringsreserven skulle blive disponeret til risikoafdekning pa Cityrin-
gen, ville de samlede anleegsomkostninger til Cityringen séaledes kunne udgerei storrelsesor-
denen 25,7 mia. kr. (2018 priser).

Forligsaftalen fra 2017 betyder, at Cityringen fortsat er planlagt abnet i juli 2019. I tilknytning
til forligsaftalen blev der indgéet en supplerende aftale om en likviditetsbro pa 180 mio. EUR
ekskl. moms. Anlaegsbudgettet udgor herefter 24,8 mia. kr. (2018-priser).

Pr.1. oktober 2018 er det samlede forbrugpa Cityringen opgjorttil 23,2 mia. kr. (lebende pri-
ser).

111.



112.| Status for anlaegs- og byggeprojekter
85- 08 Dy ggepro]

11.2. Nordhavnsmetroen

Som en afgrening fra Cityringen bygges der en metrolinje til Nordhavnen forelgbig med to
stationer. Nordhavn metrostation bliver en underjordisk station, forbundet med Nordhavn S-
togsstation via en gangtunnel. Orientkaj Station bliver en hgjbanestation. Abning for passage-
rer forventes at ske primo 2020.

Herudover er det — i principaftalen om metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen samt udbygning
af Nordhavnen af 277.juni 2014, der er indgéet mellem Transport-, Bygnings- og Boligministe-
riet og Kgbenhavns Kommune og tiltradt af Frederiksberg Kommune — besluttet at anlegge et
antal yderligere stationeri Nordhavneni takt med byudviklingen. Deter i Principaftale om
metro til Ny Ellebjerg via Sydhavnen aftalt, at yderligere stationer finansieres af By & Havn I/S
samt fremtidige passagerindtagter. Der er reserveret 1,5 mia. kr. hertil i By & Havn I/S’lang-
tidsbudget.

Partiernei forligskredsenbag aftalerne om en gron transportpolitik (Venstre, Socialdemokra-
tiet, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Dansk Folkeparti, Liberal Alliance og Det Kon-
servative Folkeparti) blev med den politiske aftale 20. juni 2012 om anleeg af metro til Nord-
havnen enige om at afsatte et statsligt bidrag pa 328 mio. kr. til metrolinjen til Nordhav nen.

Finansudvalget tilsluttede sig med aktstykke 115af 16. august 2012 finansiering af det statslige
bidrag til metroafgreningen fra Cityringentil Nordhavnen.

Den 21.maj 2013 blev Lov om &ndring af lov om en Cityring og lov om MetroselskabetI/S og
Udviklingsselskabet By & Havn I/S (lov nr. 526 af 27. maj 2013) om afgreningen fra Cityringen
til Nordhavnen vedtaget af et enigt Folketing.

Status

Anlagsarbejdet for afgreningen til Nordhavner fordelt pa to kontrakter: henholdsvis en tun-
neldel (NH12) og en hgjbanedel (NH3), hvor MetNord JV, som er et Joint Venture mellem
Ziiblin og Hochtief, er entreprengr pa begge. Den ene kontrakt vedrerer entotalentreprise,
som omfatter de underjordiske anlagsarbejder fra Nordhavn Station til Oster Sagade skakt.
Den anden kontrakt er en hovedentreprise, som omfatter de overjordiske anlaegsarbejder fra
Nordhavn Station til Orientkaj Station.

Ved udgangen af oktober2018erca. 91 pct. af det samlede tunnelprojekt (NH12) feerdiggjort.
Design- og indkgbsaktiviteter er afsluttet og udferelsesaktiviteter er pa 84 pct. Pahgjbanedelen
(NH3) er ca. 90 pct. af anlegsarbejdet faerdiggjort.

Entreprengrens fokus har i 2018 veeret pa faerdiggerelse af betonarbejderne i stationsboksen
samt opstart af AF- og M&E-arbejderne. Ved Krauseparken er betonarbejdernei tvaertunnel-
lerne og skakten afsluttet og M&E-arbejderne pagar som planlagt. I tunnelrgrene mellem
Oster Sogade og Nordhavn Station og frem til Orientkaj Station har Ansaldo STS (entreprengr
der udfgrer skinner, strom og systemer) afsluttet arbejdet med sporlegning og installation af
korestrgm. Der er mindre forsinkelser pa arbejdet, men det forventesindhentet ved &endring i
arbejdets tilrettelaeggelse.

Arbejdet pa hgjbanen og Orientkaj Station forlgber som planlagt og pa Orientkaj pagar arbej-
det med installation af perrondgre. Nordhavnslinjens skinnestrakning er fuldendt séledes, at
der er lagt skinner fra Sortedams Se til Orientkaj.
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Figur 11.2 | Cityringen — Nordhavnsafgreningen, fremdriftsstatus
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Tabel 11.3 | Hjemmelsgrundlag for Nordhavnsmetroen

Datoforindgael- Lov/aftale Hjemmel
se/vedtagelse
16. august2012 Finansiering af det statslige bidrag til metroafgreningen fra Cityrin- | Akt. 115 af16.august2012

gen til Nordhavnen

21.maj2013 Lov om @&ndring aflov om en Cityring og lovom Metroselskabet I/S | LOV nr.526af27/05/2013
og Udviklingsselskabet By & Havn I/S

Pa grundlag af de indgdede kontrakter ogaftaler om tilleegskontrakterne pa Cityringen samt
alle gvrige omkostninger til anleegsarbejdet ligger anlaegsbudgettet pa samme niveau som
principaftalens anlaegsoverslag. Den ikke-disponerede del af korrektionstilleeg K2-A udger ved
3. kvartal 2018 64 mio. kr. (2018-priser). Pr. 1. oktober 2018 er det samlede forbrugpa Nord-
havnsmetroen opgjort til 2,1mia. kr. (lebende priser).

11.3. Sydhavnsmetroen

I juni 2014 indgik staten og Kgbenhavns Kommune Principaftale om metro til Ny Ellebjergvia
Sydhavnen samt udbygning af Nordhavnen. Sydhavnsmetroen er en afgrening fra Cityringen
med sammenhang ogsa til Nordhavnsmetroen og kommer til at have 5 stationer. Syd-
havnsmetroen lgber gennem dels nye byudviklingsomrader med betydeligt omfang af nyby g-
geri og dels det allerede udbyggede omrade Kongens Enghave — “det klassiske Sydhavn”— og
slutter ved det nye store trafikknudepunkt Ny Ellebjerg, hvor der bliver forbindelse til S-tog
(Kage Bugt-banen og Ringbanen) samt regional- og fjerntog.

Folketinget vedtogden 5. februar 2015 Lov om &ndring af lov om en Cityringog lov om Metro-
selskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S (lov nr. 156 af 18. februar2015), som om-
fatter anlaeg af en ny metro til Sydhavnen.

Den 14. oktober 2016 indgik staten v. transport-, bygnings- og boligministeren, Kebenhavns
Kommune og Frederiksberg Kommune en aftale om finansieringen af meromkostningerne pa
615 mio. kr. (2013-priser) til nedgravning af den kommende metrostation ved Ny Ellebjerg.
Aftalenindeberer, at staten overdrager byggeretten for banearealet pa Ny Ellebjerg Station til
Metroselskabet som et statsligt indskud. Pa baggrund af et byggeonske péi alt ca. 80.000 eta-
gemeter, som blandt andet skal anvendestil boliger og erhverv, er by ggeretten af Metroselsk a-
bet vaerdisat til netto 120 mio. kr. Forslag til endring af lov om en Cityring og lov om Metrosel-
skabetI/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S (Udvikling af omradet ved Ny Ellebjerg Stati-
on), der blandt andet skal give hjemmel til Metroselskabets udnyttelse af denne byggeret, blev
fremsat for Folketinget den 23. oktober 2018 ogforventes vedtaget ultimo 2018 med ikraft-
treedelse 1. januar 2019.

Metroselskabet hari samarbejde med DSB og Banedanmark og i forleengelse af ovenstaende
aftale af 14. oktober 2016 undersggt mulighederne for at sammenkoble de forskellige dele af
Ny Ellebjerg Station, bestdende af bade nuveerende og kommende linjer, jf. ogsa undersogel-
sen ”Analyse af perroner mv. pd Ny Ellebjerg” under afsnit 6.1.2. Parterne har udarbejdet et
forslagtil et nyt faelles stationsanlaeg, som kan héndtere det staerkt ogede passagertal pa Ny
Ellebjerg Station i fremtiden. Nar metroen abner, vil stationen fa et passagertal svarende til
lufthavnen (inkl. togog metro) og potentielt betydeligt flere, hvis gvrige skitserede linjer og
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stop besluttes. Der eri forligskredsenbag Togfonden DK reserveret 171,8 mio. kr. til formaélet
(2018pl).

Status

I marts 2018 godkendte ejernei henhold til Lov nr. 156 af 18. februar 2015 om @ndring af lov
om en Cityring oglovom MetroselskabetI/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S det gko-
nomiske grundlag for gennemfarelse af Sydhavnsmetroen. Metroselskabet indgik efterfalgen-
de kontrakt for anlaegsarbejdet med TUNN3LJV og for spor og strem i tunneller med Rho-
mEfa JV.

Entreprengrerne har blandt andet pabegyndt arbejdet med sekantpaele pa byggepladsen ved
Enghave Brygge, hvor ogsé 1. spadestik blev markeret den 8. november 2018 med deltagelse af
transport-, bygnings- og boligministeren, Kebenhavns Kommunes overborgmester og Frede-
riksberg Kommunes borgmester.

Trafikomlaegninger for at tilgodese de kommende byggepladser forlaber som planlagt.
Ledningsomlaegningerne pagar planmaessigt omkring alle kommende byggepladser.

De forberedende arbejderi forbindelse med forurenet jord og bortskaffelse omkring Gésebaek
skakt startede pr. april 2018.

Sydhavnsmetroen forventes dbnet for passagerdrift i 2024.

De samlede anleegsomkostninger, er 8,6 mia. kr. (2014 -priser), inklusive 30 pct. korrektions-
reserve. Aftalen er forudsat finansieret ved indskud fra Kebenhavns Kommune pa 2 mia. kr. og
fra By og Havn pa 1,7 mia. kr., som daekker kommunens bidrag til sivel Sydhavnsmetro som
det ngdvendige afgreningskammer. Statens bidrag bestari overdragelse af 40 procentpoint af
statens ejerandel af By og Havn I/S til Kebenhavns Kommune.

P& grundlag af det gennemforte udbud og de ovrige indgaede kontrakter om selve Sy d-
havnsmetroen er anlaegsbudgettet fastholdt uden anvendelse af projektets korrektionsreserver.

Anlagsomkostningerne til afgreningskammeret fra Cityringen udger ca. 525 mio. kr., inklusive
30 % korrektionsreserve. Kgbenhavns Kommunes andel af afgreningskammeret finansieres pa
samme made som navnt ovenfor, og statens bidrag udger ca. 263 mio. kr., inklusive korrekti-
onsreserve, jf. Principaftale om metro til Ny Ellebjergvia Sydhavnen samt udbygning af Nord-
havnen. Finansudvalget har den 4. september 2014 tiltradt aktstykke 149 om finansieringen af
statens andel af afgreningskammeret fra Cityringen til Sydhavnsmetroen.
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Figur 11.3 | Cityringen —Sydhavnsafgreningen, fremdriftsstatus
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Tabel 11.4 | Hjemmelsgrundlag for Sydhavnsmetroen

Dato forindgael- Lov /aftale Hjemmel

se/vedtagelse

4. september 2014 Finansieringen af statens andel af afgreningskammeret for Syd- AKkt. 149af4. september 2014
havnsmetroen

18. februar 2015 ZEndring af cityringsloven omfattende anleg af en ny metro til L156 af 18. februar 2015
Sydhavnen

14. oktober 2016 Aftale om finansiering af en underjordisk metrostation ved Ny Transport-, Bygnings- og Bolig-
Ellebjerg Station ministeriet har besluttet, atdet

lovforslag, som ministeriet har
under udarbejdelse, fremsaettes
efterdret 2018

L 46 Forslagtil lovom @ndring aflov om en Cityring oglov om Delvis udmentning af aftale om

Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S finansiering af en underjordisk
metrostation ved Ny Ellebjerg
Station

Pr. 1. oktober 2018 er det samlede forbrugpa Sydhavnsmetroen opgjort til 1,6 mia. kr. (lesben-
de priser).
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12. Qvrige projekter

Kronprinsesse Marys Bro (Fjordforbindelsen Frederikssund)

Forbindelsen gennemfores af den selvsteendige offentlige virksomhed "Fjordforbindelsen Fre-
derikssund”. Navnet pa den kommende nye bro over Roskilde Fjord er Kronprinsesse Marys
Bro.

Den selvstandige offentlige virksomhed Fjordforbindelsen Frederikssunds formaél er at etable-
re anlaegget, herunder optage lén og i forlengelse heraf opkreaeve betaling for passage af biler til
brug fortilbagebetaling af 1anet, samt at etablere, drive og vedligeholde et betalingsanlaeg, jf.
projektets anlegslov (lov nr. 1519 af 27. december 2014). I november 2015 blev der nedsat en
bestyrelse for den selvstendige offentlige virksomhed.

Vejdirektoratet forestar opforelsen af de fysiske anleeg pa vegne af den selvsteendige offentlige
virksomhed og er forretningsforer for virksomheden.

Formal

En ny fjordforbindelse over Roskilde Fjord ved Frederikssund vil forbedre fremkommeligh e-
den over Roskilde Fjord for savel de lokale borgere som den daglige pendlertrafik. Den nuvee-
rende forbindelse over Roskilde Fjord med Kronprins Frederiks Bro blev anlagt i 1935, 0ogden
stigende trafik over fjorden har igennem arene medfort stadig storre fremkommelighedspro-
blemer pa forbindelsen med deraf falgende kadannelser pa begge sider af fjorden. Dette har
resulteret i betydelige forsinkelser for biltrafikken, ikke mindst i myldretiderne og i weekender
med megen trafik til og frasommerhusomraderne i Hornsherred. I forbindelse med abningen
af Kronprinsesse Marys Bro vil der blive indfert en reekke mindre trafikregulerende foranstalt-
ninger pa J.F. Willumsens Vej, sa der i hgjere grad tages hensyntil den trafikale sammenhaeng
patvers af vejen, og som forbedrer trafikmiljoet i Frederikssund.

Status

Anlaegsprojektet folger overordnet set den planlagte tidsplan, og anlaegget forventes feerdigt i
slutningen af 2019.

Anlaegsarbejderne er udbudt i én storre totalentreprise samt to mindre hovedentrepriser.

For den store totalentreprise, omfattende hgjbroen og motortrafikvejen fra Skibbyvejtil Mar-
bak, blev der indgaet kontrakti oktober 2016, og anlaegsarbejdet forlgber generelt planmaes-
sigt. I marken blev hgjbroens fundering afslutteti den tidlige sommer 2018, og efterfalgende
er arbejdet med stgbning af bropilleri Roskilde Fjord ligeledes afsluttet i september. Samtidig
er arbejdet med montage af de i alt 492 segmenter til broens overbygning for alvor kommet op
ifart og ved udgangen af september maned var ca. 300 segmenter produceret og heraf var godt
140 segmenter monteret.

For motortrafikvejen er de to forste mindre broer faerdiggjort og ibrugtaget, mens de fire sti-
tunneler er monteret og faerdiggarelsesarbejder pagar. For de resterende broer blev betonar-
bejdet feerdiggjorti lobet af oktober 2018, hvilket ogsa var feerdiggorelsestidspunkt for installa-
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tion af jordankrene til stottevaeggenei Torslev Hage. Entreprisen for hele projektet forventes
feerdiggjorti 4. kvartal 2019.

Anlagsarbejderne pa den forste af de mindre hovedentrepriser, straekningen fra Frederiks-
sundsvej til Roskilde fjord, blev afsluttet i oktober 2016. Den anden hovedentreprise, tilslut-
ningen af Frederikssundsvej, blev kontrahereti marts 2018, mens anlaegsarbejdet er opstarteti
april 2018 med forventet feerdiggerelseiefteraret 2019.

Ekspropriationsforretninger er afslutteti foraret 2018.

Betalingsanlaegget udformes som et free-flow system (dvs. uden bomme), og der er i oktober
2018indgaet servicekontrakt med operatgren BroBizz Operater A/S, indeholdende bade anleg
og drift af anleegget, med en driftsperiode pa seks ar, med option for forleengelse i to plus to ar.
Etablering, mobilisering og test er opstarteti oktober 2018 oglaber frem til idriftseettelse ulti-
mo 2019. Bestyrelseni Fjordforbindelsen Frederikssund har i maj 2018 vedtaget taksterne for
at kare over Kronprinsesse Marys Bro. Prisen bliver 14 kr. for keretgjer op til3.500 kg og 41
kr. for kgretgjer over 3.500 kg. Dermed har bestyrelsen fulgt de takster, der blev lagt op til i
anlaegsloven.

Den budgetmaessige situation

Projektets samlede anlegsoverslag (totaludgift) inklusive etablering af betalingsanlaegget ud-
gor 2.016,7 mio. kr. (2018-priser). Der er pa finansloven bevilget 636,1 mio. kr. i statsligt bi-
drag til selve anlaegsprojektet eksklusiv 2,8 mio. kr. til den forudgiende forberedelse af projek-
tet. Den resterende udgift til projektet finansieres af den selvsteendige offentlige virksomhed
Fjordforbindelsen Frederikssund ved laneoptag og tilbagebetales efterfalgende viabrugerbeta-
ling pa den nye forbindelse.

Starste delen af lantagningen er hjemtaget, og der er nu optaget tre 1an med et samlet provenu
pai alt ca. 1,0 mia. kr. Allelan er gennemfort til et meget tilfredsstillende renteniveau. Dette
samt et tilfredsstillende licitationsresultat for totalentreprisen gar, at projektets totaludgift
forventes overholdt, samt at anlegslovens krav om en tilbagebetalingstid pa maksimalt 40 ar
forventes indfriet.

Undersagelse af en fremskudt faergehavn ved Tars

Med aftale om finanslovenfor 2018 blev der afsat 1 mio. kr. til en undersagelse af en fremskudt
havn ved Téars. Undersggelsen blev gennemfart med udgangspunkt i eksisterende viden og
afdakkede muligheder, konsekvenser og udgifter, herunder afledte udgifter ved etablering af
en fremskudt havni Langelandsbalt ved kystenud for Tars. Sund & Bzlt Holding A/S har
ultimo 2018 afsluttet undersggelsen. Der er blevet undersogt forskellige tekniske lasninger,
hvor den billigste lasning skennes at koste godt 1 mia. kr. Med interne renter pa under 4 pct.
vurderes ingen af lasningerne umiddelbart at vaere samfundsgkonomisk rentable. Det fremgar
endvidere af analysen, at der er miljo- og sejladsmeessige udfordringer forbundet med projek-
tet. Det drejer sig om blokering af vandgennemstrgmningen igennem Storebelt og Lange-
landsbaltet ind og ud af Ostersgen. Og det drejer sig om udfordrende vandstremningsforhold
vedindsejlingen til feergelejeti en fremskudt havn. Analysen anbefaler derfor, at miljgforhold,
klimaeffekter ogbesejlingsforhold skal undersoges nermere, for det i givet fald besluttes at ga
videre med projektet og at igangsatte en egentlig VVM-undersggelse.
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Strategisk analyse af en fast forbindelse mellem Helsingor og Helsingborg

Frem mod udgangen af 2020 gennemforer Transport-, Bygnings- og Boligministeriet i samar-
bejde med svenske myndigheder en indledende strategisk analyse af en fast forbindelse mel-
lem Helsingor og Helsingborg (HH). Udgangspunktet for analysen er, at en HH-forbindelse
skal finansieres af brugerne. Analysen vedrerer bade en ren vejforbindelse ogen vej- og bane-
forbindelse for persontog. Budgettet for analysen er i alt ca. 17 mio. kr., hvoraf Danmark (v.
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet) og Sverige hver finansierer 5 mio. DKK, mens EU
Interreg-programmet @resund-Skagerrak-Kattegat finansierer godt 7 mio. kr.

VVM-undersoagelse af Lynetteholmen

Regeringen og Kebenhavns Kommune indgik den 5. oktober 2018 en principaftale om anlaeg af
Lynetteholmen, som et flertal i Folketinget tilsluttede sig d. 25. oktober 2018. Af principaftalen
fremgar blandt andet, at By & Havn gennemfgrer en VVM-undersggelse af Lynetteholmen.
Undersogelsener i de indledende faser og forventes at kunne gennemferes pa ca. 2 ar og der-
med foreligge ultimo 2020. P& baggrund af VVM-undersggelsen vil der blive fremsat en an-
leegslov for anleg af gen.

Forundersggelse af en fast Kattegatforbindelse

Med Aftale om finansloven for 2019 afsatte parterne midler til en forundersggelse af en fast
Kattegatforbindelse. Forundersggelsen vil vaere den forste konkrete planleegningsundersggelse
af en fast Kattegatforbindelse og vil sdledes give et billede af, hvordan en fremtidig forbindelse
potentieltkan se ud.

Forundersogelsen kan gennemferes pa 3 ar inden for en ramme af 60,0 mio. kr. (2019-priser).
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13. Puljeprojekter pa transportomradet

Kapitlet giver en oversigt over puljeprojekter pa transportomradet under Transport-, By g-
nings- og Boligministeriet. Tabellerne er opdelt efter hvilken forligskreds, der har afsat mid-
lerne.

Tabel13.1 giver enoversigt over puljeprojekter, der er igangsat af forligskredsenbag Aftale om
en gron transportpolitik af 29. januar 2009 og senere aftaleri forleengelse af denne. For sa vidt
angar puljen til nye beslutningsgrundlag og strategiske analyser, som er etableret med Aftaler
om en gron transportpolitik, er der givet en status for VVM-undersogelser, forundersggelser
mv.i afsnit 6.1 for baneprojekter ogi afsnit 7.1 for vejprojekter. Til sidsti tabellen indgéar desu-
den enkelte mindre projekterigangsat med Aftaler om en gron transportpolitik, som dog ikke
kan henforestil konkrete puljer.

I tabel 13.2 givesen oversigt overigangvaerende medfinansieringspuljer og -projekter afsat
som led i aftalerne om en gron transportpolitik, og som enten udferes under Transport-, By g-
nings- og Boligministeriet eller udbetales til og gennemfores af eksterne parter.

Tabel 13.3 giver en oversigt over puljeprojekter, der er udmgntet af forligskredsen bag Aftale
om en bedre og billigere kollektiv trafik af 12. juni 2012.

Med Aftale om en moderne jernbane — udmegntning af Togfonden DK af januar 2014 er der
reserveret midler til en stationspulje samt afsat midler til pulje til parkering. I tabel 13.4 gives
en status over udmgntningen af puljerne.

Tabel 13.5 giver enoversigt over puljeprojekteriregi af finanslovsaftaler.

Derudover gives der til sidst en status for radighedspuljen vedrgrende overkarsler ogpulje til
oget tilgeengelighed.
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Status for anleegs- og byggeprojekter

13.1. Puljeprojekter finansieret af Aftaler om en greon trans-
portpolitik

Med Aftale om en gron transportpolitik frajanuar 2009 blev der afsat midler til at etablere og
forleenge en raekke puljer med henblik pd at sikre en labende, mélrettet indsats inden foren
raekke prioriterede fokusomréader. Midlerne er labende blevet udmentet til konkrete projekter,
jf. felgende tabel. Til sidst indeholder tabellerne desuden enkelte mindre projekter, der dog
ikke kan henfores til de naevnte puljer, men som er kommet til siden.

Tabel 13.1 | Puljeprojekter og ovrige mindre projekter pa transportomradet, En gren transportpolitik

HiemmelAftale Tota-l- Overholdelfe af  Forbrug pr. Abnings.érl Bevilling.s-
(mio. kr. 2018-priser) udgift totaludgift 30.09.18 afslutning ansvarlig
§ 28.11.14. Transportpuljer
Pulje til stationsmoderniseringer
Anlzeg af ny station i Fawrholm (syd for Hillerad) /;E":'; e/ i, 2012 62,7 Ja 1,0 2022 Banedanmark
Gedstrup station (ved det nye sygehus) Aftale af 7. feb. 2012 16,5 Ja 3,7 2020 Banedanmark
Nordhavn station Aftale af 26. nov. 2010 794 Ja 15,0 (bero) Banedanmark
§ 28.11.14. Transportpuljer
Pulje til mere cykeltrafik (2009-2014)
Cykelsti Humlum-Oddesund Syd Aftale af 19. juni 2013 18,0 Ja 13,4 2018 \Vejdirektoratet
Cykelsti vest for Kyse-Fuglebjerg Aftale af 24. juni 2014 20,0 Ja 11,9 2018 Vejdirektoratet
Tveergaende evaluering af cykelpuljens effekt  Aftale af 24. juni 2014 1,5 Ja 0,7 2019 Vejdirektoratet

§ 28.11.14. Transportpuljer

Pulje til bedre trafiksikkerhed (2009-2014)

Simulator til lokofereruddannelsen FL10 12,7 Ja 02 (afdaring) "ok Byoge-og

Boligstyrelsen
eCall Akt. 115 2008/2009 10,3 Ja 53 2018 Traﬁk_-, Bygge- og

Boligstyrelsen
Fartvisere pa statsvejnettet Aftale af 21. marts 2013 6,1 Ja 5,0 2019 Vejdirektoratet

Hjemmel/Aftale Total- Overholdelse af  Forbrug pr. Abningsar/  Bevillingsansvarli

udgift totaludgift 31.03.17 afslutning g
(mio. kr. 2017-priser)
§ 28.11.14. Transportpuljer
Pulje til fremme af gods pa bane (2009-2014)
Delvis finansiering af signallosning for Aftale af 21. marts 2013 57,3 Ja 00 2021  Banedanmark
godstog
§ 28.11.71. Generelle puljer
Fremme af ordninger, der eger antallet af buspassagerer (2009-2011)
Istandsaettelse af busstoppesteder Aftale af 5. maj 2011 15,0 Ja 12,2 - Vejdirektoratet
@vrige puljer og mindre projekter
Bekaemp‘else i) (Sl e AleE Aftale af 26. august 2016 46,2 Ja Bl5) 2019 Vejdirektoratet
samt stgjskeerm Bramdrupdam)
FLO7/FL08
Modulvogntogsfors gget Aftale af 21. marts 2013 221,0 Ja 199,3 2017  Vejdirektoratet
Aftale af 24. juni 2014
Etablering af stejskeerm ved Bjaeverskov Aftale af 2. feb. 2018 37,3 Ja 0,0 2018-2019 Vejdirektoratet
Etablering af stgjskaerm ved Tapsere Aftale af 2. feb. 2018 7,7 Ja 0,0 2018-2019 Vejdirektoratet

Anm.: "Hjemmel” angiver forste gang projektet har opndetbevillingsmassighjemmel samt evt. efterfolgende veesentlige
& ndringer. ”Overholdelse aftotaludgift” angiver, hvorvidt anleegsmyndigheden forventer, at totaludgiften for projektet
ov erholdes. Abningsareter det senest besluttede abningsar for det pagzeldende projekt.

Nedenstaende oplister projekteritabel 11.1, hvor der er konstateret aendringer i tid, skonomi
eller funktionalitet siden seneste version af Anlaegsstatus:

o Projekterneimodulvogntogsforsaeget er stort set afsluttede, men som tidligere beskre-
vetudestar to projekter. Med Aftale om udmentning af midler til undersegelser af ny
midtjysk motorvejog Hilleradmotorvejens forleengelse mv. af 13. december 2016 blev
parterne enige om at imgdekomme Fredensborg Kommunes gnske om en @&ndret rute
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viaIsterodvejen og Helsingarmotorvejen under forudseatning af, at kommunen tilveje-
bringer den fornadne finansiering og indhenter accept frade gvrige kommuner til at
kore modulvogntog pa deres del af Isterodvejen. Der forventes entilbagemelding fra
Fredensborg Kommune omkring arsskiftet 2018 / 2019. Udover dette projekt forbere-
der Vejdirektoratet endvidere eksisterende ramper ved tilslutningsanleg 41, Tjereby
for kersel med modulvogntog. Anlaegsarbejder er udfert sammen med det kommunale
medfinansieringsprojekt "@stvendte ramper pa E20 ved TSA41, Tjereby (Vemmelev)”,
der &bnede den 23. oktober 2018. Udvidelsen af de eksisterende ramper finansieres in-
den for bevillingen afsat til udvidelse vejnettet til modulvogntog (modulvogntogsforse-
get).

+ Simulator til lokofgreruddannelsen: I forbindelse med fornyelse af lokomotivfererud-
dannelsen péagar der droftelser med DSB, Banedanmark, Dansk Industri og Under-
visningsministeriet. Drgftelser gik blandt pa udvikling af undervisningsmuligheder
som ved hjaelp af ny teknologi som virtuel reality i stedet for traditionelle omfattende
simulatorer. DSB har introduceret Virtuel reality i undervisningen af togferere.

« Projektetvedr. anleg af Godstrup station er i store traek gennemfert i 2018 som forud-
sat. Feerdiggorelse og ibrugtagning af stationen er dog eendret fra2018 til 2020, da db-
ningen af det nye Gadstrup sygehus fra regionens side er udsat til 2020.

Afsluttede/dbnede puljeprojekter siden forrige Anlagsstatus:
o Cykelsti Humlum-Oddesund Syd

Tabel 13.2 | Okonomioversigt over igangveaerende m edfinansieringspuljer og -projekter, En gren transportpoli-
tik

Periode for . Resterende n
. ’ Udmentet i alt N Ansvarlig
Hjemmel/Aftale tilskuds- pulje (2018- P
. ) pr.30.09.18 . institution
(mio. kr.) ordningen priser)
Ud tes til projekter varetaget af Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
- . Aftale af 21. marts 2013 -
Medfinansieringspuljen Aftale af 24. juni 2014 - 151,6 0,0 Vejdirektoratet
Nordvendt TSA ved Bodumvej + shunt ved TSA70 Aftale af 26. aug. 2016 2017-2019 47 17,7 Vejdirektoratet
Udbygning af rampekryds og anleeg af rampe ved Fredericia Aftale af 29. jan. 2018 2020 1,7 20,5 Vejdirektoratet
Periode for Totaludgift .
Hiemmel/Aftale tilskuds-  TOTPTUgPT T o01g. a1
n . 30.09.18 . institution
(mio. kr.) ordningen priser)
Ud tes til projekter udfort af eksterne parter
Statsligt tilskud til Marselis boulevard Aftale af 29. jan. 2009 - 73,3 267,6  Vejdirektoratet
Statsligt tilskud til Odense kanal Aftale af 29. jan. 2009 - 130,9 130,9 Vejdirektoratet
Statsligt tilskud til Renne Havn + supplerende statsligt bidrag Aftale af 29. jan. 2009 - 35,7 35,7 Vejdirektoratet
Nyt tilslutningsanleeg ved Grenlandsvej syd for Vejle Aftale af 26. nov. 2010 - 30,2 60,7 Vejdirektoratet
Grena omfartsvej Aftale af 7. feb. 2012 - 71,6 119,1  Vejdirektoratet
Etablering af shunt ved Lem Aftale af 26. aug. 2016 - 0,3 0,3 Vejdirektoratet
Udbygning af Tranholmvej Aftale af 26. aug. 2016 - 0,0 37,8 Vejdirektoratet
@get hastighedsgraense for lastbiler, lettere og tunge vogntog Aftale om finansloven for 2019 - 0,0 29,7 \Vejdirektoratet

Medfinansieringspuljen (pulje til medfinansiering af kommunale onsker til projekter pa
statsvejnettet)

Med Aftale om en ny Storstrgmsbro, Holstebromotorvejen mv. af 21. marts 2013 afsatte par-
terne 100 mio. kr. (2013-priser)til en pulje til kommunal medfinansiering af anleegsprojekteri
relation til statsvejnettet, hvor statenbetaler op til 50 pct. og ansggerkommunen minimum 50
pct. af projektomkostningerne.
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Med Trafikaftale 2014 — udmentning af disponible midler i Infrastrukturfonden af 24. juni
2014 besluttede aftaleparterne at afsaette yderligere 50,5 mio. kr. (2014 -priser) til puljen, sale-
des at der kunne findes stotte til gennemforelse af i alt ni anleegsprojekter, hvoraf to var klar til
detailprojektering, mens de gvrige syv var pa idéskitseniveau. Et af de besluttede ni projekter,
Rute 153 vest for E47 — etablering af rundkersel (Holeby), er pA kommunens foranledning
siden blevet aflyst. Igangvarende projekteripuljen er:

« Etablering af gstvendte ramper pa E20 Vestmotorvejenved tilslutningsanleg 33 Vem-
medrup (Kege Kommune) Projektet er abnet november 2018.

« Etablering af gstvendte ramper pa E20 Vestmotorvejenved tilslutningsanleeg 41 (Slagelse
Kommune). Projektet er dbnet oktober 2018.

« Etablering af nyt tilslutningsanlaeg pa E45 Ostjyske Motorvejved Horsens (Hatting) (Hor-
sens Kommune). Projektet er &bnet juni 2018.

« Etablering af rundkersel pa rute 57 Elmevejnord for Vestmotorvejen (Sore Kommune).
Projektet har faet tilfort 2,8 mio. kr. til feerdiggorelse af anlaegsarbejderne. Projektets mer-
udgift skyldes projekteringsfejl samt mangelfuldt arbejde af entreprengren som har fort til
ophavelsen af kontrakten mellem Vejdirektoratet ogentreprengren. Projektet skal feerdig-
gores af en ny entreprengr.

Projektet forventes abneti slutningen af 2018, men faerdiggerelse og afsluttende arbejder
kan risikere at blive udskudt til 2019.

Den samlede gkonomiske ramme for medfinansieringspuljen forventes overholdt.

Yderligere medfinansieringsprojekter

Med Aftale om udmentning af midler til vejprojekter ved Haderup og Ribe mv. af 26. august
2016 blev der udmentet midler til et yderligere medfinansieringsprojekter, som dog ikke udger
en del af den eksisterende medfinansieringspulje. Projektet “Etablering af nordvendt tilslut-
ningsanlaeg ved Bodumvejsamt shunt ved tilslutningsanleeg 70” bliver stgttet med 22,4 mio.
kr.(2016-priser), som udger halvdelen af den samlede udgift til projektet. Den anden halvdel
finansieres af Aabenraa Kommune.

Med finanslovenfor 2017 er der udmentet midler til et yderligere medfinansieringsprojekt,
som ikke er del af de eksisterende medfinansieringsprojekter. Projektet "Etablering af vest-
vendte ramper ved Esbjergmotorvejens tilslutningsanleg 67 ved Vejen @st” bliver stottet med
maksimalt 14,4 mio. kr. (2017-priser), som udger halvdelen af projektet anlaeegsoverslag. Den
anden halvdel finansieres af Vejen Kommune. Fordyrelser finansieres helt af kommunen. Det
statslige bidrag reduceres ikke ved mindreforbrug.

Projekter udfort af eksterne parter

Folgende projekteri tabellen ovenfor er afslutteti de senere ar og tages derfor ud af tabellen
fra naeste Anlaegsstatus:

- Grena omfartsvej: anlaegget abnet for trafik i efteraret 2017, anlaegsarbejderne blev af-
slutteti 2018.

Folgende projekteri tabellen er fortsat igangverende:

- Statsligt tilskud til Marselis boulevard: 1. etape er afsluttet, 2. etape afventer at finan-
sieringen i kommunen.



Puljeprojekter pa transportomradet | 12 5.

- Udbygning af Tranholmvej: Projektet forventes afslutteti 2020.
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13.2. Puljeprojekter mv. finansieret af puljer til bedre og billi-
gere kollektiv trafik

Med Aftale om takstnedsettelser og investeringer til forbedring af den kollektive trafik af 12.
juni 2012 blev der afsat midler til Pulje til forbedringer af den kollektive trafikiyderomrader
samt yderligere investeringer iforbedringer af den kollektive trafik. Med Aftale om cykler, bus-
fremkommelighed og kollektiv trafik i yderomrader af 22. maj 2015 udmentedes yderligere
midler i samme forligskreds. En del af midlerne afsati disse aftaler anvendestil investeringer i
— eller analyser af — infrastruktur. Med Aftale om metro, letbane, narbane og cykler af 12. juni
2014 sat midler af i forligskredsentil et statsligt tilskud til en ny S-togsstationi Vinge. Endelig
blev det med udmentning af Pulje til forbedring af kollektiv trafik iyderomrader af 28. oktober
2016 aftalt at udmeonte et restbelgb pa 28,4 mio. kr. til at styrke tilgeengeligheden pa og til sta-
tioner i yderomrader. I dette kapitel rapporteresder pa disse projekter, jf. tabel 13.3.

Tabel 13.3 | Puljer og puljeprojekter pa transportomradet, Bedre og billigerekollektiv trafik

Afsat
. ... Overholdelse Forbrug pr. - .
. ' Hjemmel/Aftale bevilling i af bevilling 30.09.18 Bevillingsansvarlig
(mio. kr. 2018-priser) alt
Fornyelse af overkersler pa Vestbanen Aftale af 12. juni 2012 54,6 Ja 4,1 Banedanmark
Puljen til forbedring af kollektiv trafik i Trafik-, Bygge- og
yderomrader (2018) Aftale af 10. februar 2017 31,0 Ja 16,1 FrfrsiEan
Analyse afeffekter.ved st.atlon.sabnlnger pa Aftale af 2. maj 2015 05 Ja 05 Transpo.rt-, B)fgmnlgs-
hovedbanestraekningen i Dstjylland og Boligministeriet
Analyse af mulighederne for bedre og billigere ) Transport-, Bygnings-
kollektiv trafik i yderomraderne Aftale af 22. maj 2015 10 Ja 0.0 og Boligministeriet
Aftale af 12. juni 2014
Ny S-togsstation i Vinge Akt 66 af 13. december 54,7 Ja 0,0 Banedanmark
2018
ST . . . Trafik-, Bygge- og
Pulje til investeringer i kollektiv bustrafik Akt 139 af 6. sept. 2017 396,3 Ja 297,0 )
Boligstyrelsen
Supercykelstier og fremme af cyklisme Akt 139 af 6. sept. 2017 100,0 Ja 98,9 Vejdirektoratet
Forunders@gelser vedr. anleeg afen
busholdeplads i Kebenhavn ved Dybbglsbro Akt 101 af 24. maj 2018 1,0 Ja 0,0 Vejdirektoratet
station
Pulje til medfinansiering af kommunale Aftale af 10. oktober 2018 104,5 Ja 00  Vejdirektoratet
cykelprojekter fordelt over hele landet

Anm.: "Hjemmel/Aftale” angiver forste gang projektet har opnéetbevillingsmaessig hjemmel samt evt. efterfolgende vaesent-
lige eendringer. ”Overholdelse af bevilling” angiver, hvorvidt anlegsmyndigheden forventer, att otaludgiften for projektet

ov erholdes. For enkelte af projekterne er dertale om tilsagnsordninger, og forbruget angiver afgivne tilsagn. Dertil kan
komme udgifter til administration af puljerne.

Nedenstiende giver en uddybende status for enkelte projekteri tabel 13.3:

Fornyelse af overkorsler pa Vestbanen

Det er besluttet at viderefare driften af Vestbanen mellem Varde og Norre Nebel. For at opret-
holde en fortsat hgj sikkerhed samt sikre en stabil drift pa streekningen, er der afsat midler til at
opgradere og udskifte en lang reekke af de i alt 41 sikrede overkgrsler, hvor vej ogbane krydser.

Vestbanen og Banedanmark er i dialog om, hvilken teknologi der med fordel kan anvendes her-
til. Efter at Banedanmarks leverander Thales har faet godkendt og installeret overkerselsanleg
pa Thybanen, som er kompatible med savel det eksisterende signalsy stem som det nye ERMTS-
signalsystem, forbereder Banedanmark pa vegne af Vestbanenindhentning af tilbud fra Thales
pa at installere 16 lignende fribaneoverkersler pa Vestbanen. Dertil skal det afklares, om de re-
sterende 10 stationsneere overkarsler pa Vestbanen ogsa skal opgraderes til ERT MS-teknologi.
Dette vil forudsaette, at Vestbanen indferer Signalprogrammet pa straekningen. Det indgar ikke i
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Signalprogrammets udrulningsplan. Det er Vestbanen, som skal beslutte og finansiere en even-
tuel eendring af det eksisterende signalanlaeg til ERTMS.

Pulje til kollektiv trafik i yderomrdaderne

Der er i Pulje til kollektiv trafik i yderomraderne givet tilsagn til 10 projekter fori alt 18,1 mio.
kr. til bl.a. en ny station i Hjgrring @st og driftsstettei flere kommuner. Der er ikke flere an-
segningsrunder i puljen.

Det bemerkes hvad angar en tidligere udgave af puljen, at det med udmgntning af Pulje til
forbedring af kollektiv trafik i yderomrader af 28. oktober 2016 blev aftalt at udmente et rest-
belob pa 28,4 mio. kr. til at styrke tilgeengeligheden pa og til stationer i yderomrader. Heraf
blev 7 mio. kr. afsat til at lave niveaufri adgang til -perroner samt ledelinjer pa Herfolge og
Tureby stationer.

Det er Banedanmarks vurdering, at udferelsen af niveaufri adgang er ikke fordelagtigat udfore
pé stationerne for Signalprogrammets udrulning, hvilket forst er efter 2021. Derfor vurderer
Banedanmark, at hele projektet med fordel udskydestil efter Signalprogrammets udrulning pa
streekningen.

Projektet er pd nuvarende tidspunkt sat i bero. Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har
bedt Banedanmark om at undersgge muligheden for at etablere et u-sluseanleeg med bomo-
vergang pa fornaevnte stationer, som ikke pavirkes af Signalprogrammets udrulningsplan. Nar
Banedanmark har foretaget denne undersogelse, udarbejdes en indstilling om projektet til
forligskredsen. Det forventes at ske primo 2019.

Analyse af effekterved stationsdbninger 1 Ostjylland

Der er afsat 0,5 mio. kr. (2015-priser) tilen analyse af effekter ved stationsdbninger pa hoved-
banestraekningen i @stjylland. Analysenblev igangsat i 2016 og blev afrapporteret til forligs-
kredsen d. 18. januar 2018. Der er i forligskredsen afsat midler til gennemforelse af beslut-
ningsgrundlag for stationeri henholdsvis Stilling og Laurbjerg, og der henvises til afsnittene
herom i kapitel 6.1.3.

Analyse af mulighederne for bedre og billigere kollektiv trafik i yderomrdaderne

Jevnfer den politiske aftale af 22. maj 2015 blev der afsat 1 mio. kr. (2015 -priser)til en analyse
af mulighederne for bedre og billigere kollektiv trafik iyderomraderne. I FFL-aftalen blev der
dog kun afsat 0,5 mio. kr., hvorfor der blev fremsat et aktstykke, pa de resterende 0,5 mio. kr.
Dette aktstykke blev dogaldrig gennemfort og dermed heller ikke udmentet. Hvorfor bevillin-
gen for denne analyse kun er 0,5 mio. kr.

Analysener igangsat i 2018 og forventes endelig afslutteti 2019 og ikke som tidligere forventet
i2017.

Ny S-togsstation i Vinge

Der blev med Aftale om Metro, letbaner, naerbaner og cykler af 12. juni 2014 reserveret 55 mio.
kr. (2014 -priser)til en ny S-togsstationi Vinge og afsat 5,1 mio. kr. (2017-priser)i2015 til et
statsligt bidrag til forberedelse af projektet. Med finansloven for 2018 er midlerne fremrykket
til 2018 0g 2019, men igangsattes farst nar en rackke byudviklingskriterier er opfyldt.
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Forligskredsen har i aftale af 10. oktober 2018 besluttet, at etableringen af S-togsstationen skal
ske uanset at byudviklingskriterierne ikke er opfyldt. Projekteringen af projektet er derfor nu
sat i gang, jf. akt 66 af 13. december 2018. Projektet gennemfores af Banedanmark.

Banedanmark har udarbejdet en programfaserapport for projektet, somden 19. december
2018er fremsendt til forligskredsen med henblik pé forligskredsens stillingtagen til viderefo-
relsen af projektet.

Hovedudferselsaret forventes at blive 2020, hvor der ogsa forventes ibrugtagning, og projektet
forventes afslutteti 2021.

Pulje til investeringer i kollektiv bustrafik

Med akt 139 af 6. september 2017 udmentede forligskredsen ogregeringen i alt 395 mio. kr. til
en pulje til investeringer i kollektiv bustrafik, hvoraf 250 mio. kr. var gremeerket til en +Bus i
Aalborg. Puljen giver mulighed for at s@ge om tilskud til investeringer i kollektiv bustrafik.

Puljen er offentliggjort pa Trafik-, By gge- og Boligstyrelsens hjemmeside.

Anden udmgntningsrunde havde ansggningsfrist 1. september 2018. Der er ansggt om godt 65
mio. kr.

Pulje til supercykelstier og fremme af cyklisme

Der er afsat 100 mio. kr. til en ny pulje til fremme af cyklisme, jf. akt 139 af 6. september 2017.
Midlerne prioriteres til statslig medfinansiering af kommunale cykelindsatser ogetablering af
flere supercykelstier. Desuden prioriteres midlerne til kommunale gnsker til cykelprojekter pa
statsvejnettet. Forligskredsen bag bedre og billigere kollektiv trafik besluttede i december
2017, at midlerne tildeles 36 projekter, som fremgér af Vejdirektoratets hjemmeside un-

der "Pulje til fremme af cyklisme”. Derer pr. 31. marts 2018 givet tilsagn for 98,9 mio. kr.,idet
resten af midlerne i henhold til reglerne er disponeret til administration af puljen.

Forundersggelse vedrorende anleg af en busholdeplads i Kebenhavn ved Dybbglsbro St.

Der er afsat 1,0 mio. kr. til undersogelsen, jf. akt 101 af 24. maj 2018.

Projektet pagar. Der pagar arbejder mellem de involverede parter for at fa undersggt mulighe -
derne.

Pulje til medfinansiering af kommunale cykelprojekter fordelt over hele landet

Der er afsat 104,5 mio. kr. til en ny pulje til medfinansiering af kommunale cykelprojekter for-
delt over helelandet, jf. akt 66 af 13. december 2018. Forligspartierne bag bedre og billigere
kollektiv trafik besluttede at tildele midler til 25 projekter.
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13.3. Puljeprojekter finansieret af Togfonden DK

Tabel 13.4 | Puljeprojekter pa transportomradet, Togfonden DK

) Total Overholdelse  Forbrug pr. . . - .
(mio. kr. 2018-priser) Hjemmel/Aftale udgift af totaludgift 30.09.18 Abningsar/ afslutning Bevillings- ansvarlig
Pulje til parkering Aftale af 14. januar 2014 206,4 Ja 0,0 2023 Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
Pulje til parkering

Med Aftale om en moderne jernbane — udmgntning af Togfonden DK af 14. januar 2014 erdet
besluttet at igangseette en saerskilt analyse med DSB om en udbygning af parkeringspladser ved
stationer i de byer, der betjenes af Superlyn. Med udgangspunkt i analysens anbefalinger vil
parterne medvirke til etablering af flere parkeringspladser ved stationerne i et fzlles statsligt -
kommunalt samarbejde. Derfor er der med aftalen afsat en pulje pa i alt 200 mio. kr. (2014-
priser) til medfinansiering af kommunale parkeringspladser ved stationerne, forelgbigti perio-
den 2020-2023.

Analysen er offentliggjorti november 2017.
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Status for anlaegs- og byggeprojekter

13.4. Puljeprojekter og medfinansieringsprojekter finansieret
af finanslovsaftaler

Tabel 13.5 | Puljeprojekter pa transportomradet, aftaler om finansloven

. Total- Overholdelse Forbrugpr. Abningsar/ Bevillings-
(mio. kr. 2018-priser) el udgift _af totaludgift  30.09.18 afslutning ansvarlig
Finanslov 2017
Etablering af vestvendte ramper ved
Esbjergmotorvejens tilslutningsanlaeg 67 ved Vejen Aftale om finansloven for 2017 14,5 Ja 0,5 2019 Vejdirektoratet
@st (medfinansierings projekt)
Finanslov 2018
90 km/t pa landeveje Aftale om finansloven for 2018 52,0 Ja 5,1 2018 Vejdirektoratet
130 km/t pa eksisterende motorvejsstraekninger Aftale om finansloven for 2018 41,6 Ja 0,0 2020 Vejdirektoratet
Midler til stajbekaempelse
Etablering af stgjskeerm ved Sanderum Aftale af 30. januar 2018 25,0 Ja 0,3 2019 Vejdirektoratet
Etablering af stgjskaerm ved Taulov Aftale af 30. januar 2018 14,6 Ja 0,8 2019 Vejdirektoratet
Etablering af stgjskeerm ved Bregnerad Aftale af 30. januar 2018 10,3 Ja 0,3 2019 Vejdirektoratet
Pulje til mindre transportinitiativer
Trafiksikkerhed
Bundet venstresving ved Bredgade i Struer Aftale af 29. januar 2018 3,0 Ja 0,6 2018 Vejdirektoratet

Krydsombygning ved Ansvej, Ans Aftale af 29. januar 2018 5,9 Ja 0,2 2019 Vejdirektoratet
Krydsombygning ved Vildsundvej, Vildsund Aftale af 29. januar 2018 6,2 Ja 0,5 2019 Vejdirektoratet
Rundkersel Koldingvej, Tyvse Aftale af 29. januar 2018 7,8 Ja 0,4 2019 Vejdirektoratet
Fremkommelighed

120 km/t pa udvalgte motorvejsstreekninger Aftale af 29. januar 2018 18,2 Ja 1,7 2018 Vejdirektoratet
Ombygning af frakersel pa M3, TSA18 Aftale af 29. januar 2018 8,3 Ja 0,2 2019 Vejdirektoratet
Udbygning af rampe Hilleredmotorvejen, TSA5 Aftale af 29. januar 2018 3,4 Ja 0,2 2019 Vejdirektoratet
Forbindelsesrampe E45 Qstjyske Motorvej, TSA46 Aftale af 29. januar 2018 24,7 Ja 0,7 2019 Vejdirektoratet
Udbygning af sydligt rampekryds og anlaeg af ny . 1 .
s, el B8 Fra e & Aftale af 29. januar 2018 21,1 Ja 1,7 2019 Vejdirektoratet
Finanslov 2019

DB CEGEED T EE, BERC) ey o crereimes ramie 15 Ja 0,0 2019 Vejdirektoratet
tunge vogntog pa landeveje - skiltning af statsveje

Begrzaensning af lastbiloverhalinger pa motorveje Aftale om finansloven for 2019 15,0 Ja 0,0 2019 Vejdirektoratet
1) Jf. aftalen af 29. januar 2018 forudsaetterrealiseringen af projektet, at Fredericia Kommune medfinansierer projektet med

18,3 mio. kr. i alt.

Projekterneiovenstaende tabel forlgber indtil videre som planlagt.



Puljeprojekter pa transportomradet | 131.

13.5. Pulje til overkersler

Med Aftale om en gron transportpolitik af 29. januar 2009 blev parterne enige om at forleenge
den eksisterende pulje vedrgrende jernbaneoverskaeringer fra 2014 til 2020 og afsatte 36 mio.
kr. pr. ar til indsatsen med at nedlaegge og sikre jernbaneoverskeringer pa Banedanmarks net.
Med Aftale om nye initiativer som led i udmentning af puljer af oktober 2009 blev udmegnt-
ningen af puljen fremrykket, sdledes at midlerne i 2019-2020 udmentesi perioden 2014-2018.

Af Anlaegsstatus for 1. halvar 2018 fremgik det, at der fortsat ville udesta nedlaggelse eller
opgradering af usikrede overkgrsler efter 2018. Grundet at der ikke er indkommet konditi-
onsmassige tilbud pa opgradering af overkorsler pd Grenaabanen, har det ikke vaeret muligt at
indgé kontrakt om opgaven, hvilket betyder, at der ved udgangen af 2018 udestar nedlaggelse
eller opgradering af i alt 51 usikrede overkeorsler ogsaledes mere end de hidtidigt forventede
26 usikrede overkgrsler. Det er dog forventningen, at opgaven pa Grenaabanen kan udferes
inden udgangen af 2019, sdledes at der ved udgangen af 2019 ikke vil udesta nedlaeggelse eller
opgradering af overkersler pa Grenaabanen.

Ved udgangen af 2019 vil der udesté opgradering eller nedlaeggelse af 14 usikrede overkarsler.
De tilbageverende 14 overkersler er beliggende pa strakningerne Bramming-Tender, Skan-
derborg-Skjern og Esbjerg-Struer, og nedlaeggelse eller opgradering af disse udestar frem til
efter 2022, hvor de bliver nedlagt eller opgradereti forbindelse med Signalprogrammets ud-
rulning.

Den 21.juni 2018 besluttede forligskredsen, at der ved de 26 usikrede overkeorsler, somikke
nar at blive sikret eller nedlagt inden udgangen af 2018, i mellemtiden er der opsat ekstraordi-
naer skiltning med henblik pé at oge opmaerksomheden ved overkarsel. Forligskredsen beslut-
tede ligeledes, at den planlagte nedlaeggelse aftre sikrede overkersler (26, 83 0g 93) pa strek-
ningen mellem Bramming-Tender, som i dag er sikret med lyd og lys, sattes i bero. Senest nar
Signalprogrammet udrulles pa straekningen i midten af 2020’erne, tages der stilling til handte-
ringen af disse overkorsler.

P& baggrund af det modtagne tilbud pa opgradering af overkersler pa Grenaabanen vurderes
den samlede gkonomii Puljen til overkeorsler. Der forventes en samlet status ultimo 2018.

13.6. Pulje til oget tilgeengelighed pa stationer

Med Aftale om finansloven for 2017 blev den davaerende Venstre-regering, Dansk Folkeparti,
Liberal Alliance og Det Konservative Folkeparti enige om at afsette 50 mio. kr. (2017 -priser)
til en pulje til aget tilgaengelighed pa stationer for personer med handikap.

Aftaleparterne hari foraret 2017 besluttet, at nedenstidende liste over tilgaengelighedsfrem-
mende tiltag skal prioriteresfor de 50 mio. kr.:

Stationsnavn Projekt Estimerede om-
kostninger, mio.
kr. (2017-priser)

Kobenhavn Ledelinjer 0,3

Roskilde Ledelinjer 3,4

Osterport Ledelinjer 1,2
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Odense Ledelinjer 2,4
Fredericia Ledelinjer 3,8
Kolding Ledelinjer 1,2
Regstrup, Markov, Svebglle, Borris og Ulfborg Ledelinjer 2,2
Udvalgte stationer Opm&rksomheds- 0,2
felter
Osterport Elevator 7,0
Fredericia Elevator 7,0
Valby Elevator 7,0
Bjerringbro Elevatorog 14,3
gangtunnel/-bro
Ialt 50,0

Der pagar pt. en undersggelse af projekterne, daflere af dem ved detailprojekteringen har vist
sig at veere mere komplekse end forudsat ved den politiske aftaleindgielse. Blandt andet vur-
derer Banedanmark og Dansk Blindesamfund, at nogle ledelinjeprojekter ikke er hensigts-
maessige at udfere, for der pa disse stationer etableres niveaufriadgang. Desuden er der ggede
omkostninger specielt til elevatorprojekterne, da projekterne ogsa omfatter perronombygning
mv.udover etablering af elevatorer. Banedanmark har séledes oplyst Transport-, Bygnings- og
Boligministeriet om, at felgende projekteri Puljen til Oget tilgeengelighed pa Stationer er sat i

bero:

Ledelinjeprojekter pa Regstrup, Merkev, Svebglle, Borris og Ulfborg station ersat i be-
ro grundet manglende niveaufri adgang pa stationerne.

Ledelinjeprojekter pa Kgbenhavn, Roskilde og Osterport station er sat i bero grundet
revideret prognose, der angiver en potentiel gget omkostning til projektet udover det
afsatte budget.

Ledelinjer i Odense erudfert, og Kolding er under udfersel. Dele af projektet pa Frede-
ricia station er udfert, mens resten afventer afklaring omkring budget.

Elevatorprojekt pa @sterport og Fredericia station er sat i bero grundet revideret pro g-
nose, der angiver en potentiel gget omkostning til projektet udover det afsatte budget.

Elevatorprojekt pa Bjerringbro station er sat i bero. Den nuvarende perronoverganger
en bydelsforbindelse, og gennemforelse af det planlagte tilgeengelighedsprojekt vil be-
tyde nedlaeggelse af bydelsforbindelse og give treengte pladsforhold pa @-perronen og
et darligt passagerflow.

For elevatorprojektet pa Valby station forventesingen budgetoverskridelse, men det er
sat i bero, indtil der er overblik over puljens samlede budget.

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har bedt Banedanmark om at undersgge mulighe-
den for at etablere et u-sluseanleeg med bomanlaeg pé Bjerringbro station.

Nar Banedanmark har foretaget denne undersagelse, udarbejdes en indstilling om projektet til
forligskredsen. Dette forventes at ske primo 2019.
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13.7. Brintpuljen

Som led i Aftale om justering af aftalen om de fremtidige afgiftsvilkar for elbiler og breendsels-
cellebiler af 9. oktober 2015 (nye lempelser for elbiler) af 18. april 2017 er der oprettet en pulje
til tilskud til braendselscellebiler til anvendelsei 2017 0g2018 pa 5,0 mio. kr. i begge &r. Det
fremgar af aftalen, at tilskuddetbl.a. kan ga til udvidelse af fylde/lade-infrastruktur for breend-
selscellebiler mv., jf. ogsa akt 141 af 22. august 2017.

Medio 2018 godkendte forligskredsen Vejdirektoratets indstilling til, hvilke projekter der skal
modtage puljestotte.

Puljen med seneste projektaendringer forventes fuldt udmentet i 2018.
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14. Bilag

Bilag 1: Igangvaerende projekter pa baneomradet

Igangveaerende anlaegs- og fornyelsesprojekter
pa baneomradet 2018 2. halvar
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Note: Kortet viser projekter med igangveerende arbejder i marken pé tidspunktet for offentliggerelse af neerveaerende publik a-
tion. Storstremsbroen er en kom bineretvej - og jernbanebro og fremgér afbilag 4. Signalprogrammet udrullesi de kommen-
de ar pé hele Banedanmarksinfrastruktur, hvorfor det ikke fremgar af ovenstaende kort.
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Bilag 2: Plan for ibrugtagning af Signalprogrammet pa fjern-
banen
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Bilag 3: Igangvaerende storre anlegsprojekter pa vejomradet

mmmm  Anleegsprojekter der dbnes i 2018
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Grundkort copyright Styrelsen for Dataforsyning og Effektivisering. @vrige data: Copyright Vejdirektoratet (66)



Bilag 4: Bygningsstyrelsens projekter, hvor der
foreligger et godkendt aktstykke

i -

ling as
ungalyv

Skagen : £Tes

‘n
o
(o

'.4,.:__ 3 ‘

Fredenksh N

Hig)

Thised

it Y} Schileswig

¥

Kattegat

\ ’ -
\

Vlborg \ ders

-
5=

Grenaa

Silkg.org -

D

Koldmg o Frederlc1a

Sel

I\

J arberg

“\Halmstad /

Psters

Kortet viser Bygningsstyrelsens prOJekter fordelt i Danmark og Fa‘:merne Danmarkskortet stammer fra Styrelsen
for Dataforsyning og Effektivisering, SDFE-kort,juni 2017 kombineret med et feerask oversigtskort fra Umhvervis-

stovan,2017.

Ov ersigt over projekter pa kortet ovenfor:

By Projekt Kunde
Aarhus Ny bygger1og ombygning at Bartholm og H ealth komplekset Aar hus Universitet
Aarhus Ar Kitektskolen Aarhus (NEW AAKCH) Ar K1tektskolen
Augustenborg | Keb og ombygnmng at Augustenborg Landbrugsstyrelsen m.il.
Roskilde Renovering at laboratorier pd Risg Danmarks Tekniske Universitet
Kebenhavn | Opterelse at nye laboratoriebygninger pd Panum (Mearsk-Bygningen) | Kebenhavns Universitet
Niels Bohr Bygningen Kebenhavns Universitet
KU A 3 inkl. nyt Universitetstorv Kebenhavns Universitet
Labor atoriegenopretning pa Fanum Kgbenhavns Umversitet
Holmens Kanal 20 Ener g, Forsynings- og Klimami-
nisteriet m.fL
lorshavn Ny hovedpolitistation1 l'orshavn Kigspolitiet
vejle Politiets Uddannelsescenter Vest Kigspolitiet
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