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Havarikommissionen
for vejtrafikulykker

Kort om Havarikommissionens metode
Havarikommissionens dybdeanalyser giver et naermere indblik i,
hvorfor trafikulykker sker. Undersggelserne gennemfares i et tveer-
fagligt samarbejde mellem vejingenier, psykolog, bilinspekter, politi
og leege. Som baggrund for analyserne gennemfares en omfatten-
de indsamling af data og informationer. Bl.a. underseges de impli-
cerede keretgjer, ulykkesstedet besigtiges, og der gennemfares
interviews med de parter, som var involverede i ulykken, og med de
vidner, som s& ulykken. Der suppleres med materiale fra politi, bil-
inspekterer, vejmyndigheder, hospitaler og retsmedicinske institut-
ter. Analysen af de enkelte ulykker munder blandt andet ud i, at der
udpeges ulykkes-, skades- og bagvedliggende faktorer:

Ulykkesfaktor

En ulykkesfaktor har afgerende betydning for, at en ulykke sker. Der
er ofte flere ulykkesfaktorer, som medvirker til en ulykke. F.eks. kan
bade for hgj hastighed og utilstraekkelig orientering have afgerende
betydning for, at en ulykke sker.

Skadesfaktor
En skadesfaktor forveerrer personskaderne, men har ikke betyd-

ning for, om ulykken sker. F.eks. kan manglende selebrug forvaerre
personskaderne betydeligt, men selebrugen er uden betydning for
ulykkens opstéen.

Bagvedliggende faktor

En bagvedliggende faktor forklarer eller uddyber en ulykkesfaktor.
Den har ikke — som en ulykkesfaktor — afgerende betydning for, at
ulykken sker.

Pa baggrund af ulykkesanalyserne formulerer Havarikommissionen
anbefalinger til, hvad der kan geres for at forebygge lignende ulyk-
ker. Der foretages ikke vurderinger af samfundsgkonomi i relation
til anbefalingerne eller af eventuelle afledte konsekvenser af disse.
Se mere om Havarikommissionens metode pa havarikommission.dk
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Baggrund og formal

Baggrund

Selv om langt feerre kgrer pa knallert nu i forhold til for 10-20 ar siden, sé& udger knallertulyk-
ker stadig en betydelig del af de alvorlige ulykker i trafikken. Knallertulykker udgjorde 13 % af
alle ulykker med alvorlige personskader i trafikken i perioden 2010-17 ifelge Vejdirektoratets
ulykkesstatistik. | 2017 var denne andel 11 %.

For de 15-17-arige er knallertkarsel den transportform, som resulterer i flest tilskadekomne.
Risikoen for at komme til skade eller blive draebt ved karsel pa en lille knallert er desuden
markant hgjere end alle andre transportmidler ("Risiko i trafikken 2007-16", Transport DTU
2018).

Den hgije risiko ved knallertkarsel og de alvorlige skader og falgevirkninger, som ulykkerne
medfarer, er baggrunden for, at Havarikommissionen for Vejtrafikulykker har valgt at gen-
nemfgre denne undersaggelse.

Formal

| undersagelsen er 24 ulykker med lille knallert dybdeanalyseret for at opna et naermere
indblik i alle de forhold, der medvirkede til, at ulykkerne skete. Formélet er at bidrage med ny
viden, sé arbejdet med at forebygge disse ulykker kan mélrettes yderligere.

Hensigten var oprindelig at belyse ulykker med bade lille og stor knallert, herunder betydnin-
gen af de forskellige regelseet, der er for hver af dem, f.eks. aldersgraense og regler for kare-
kort. l undersggelsesperioden blev der imidlertid kun indberettet 4 ulykker med stor knallert,
sé der var ikke tilstraekkeligt grundlag for at belyse ulykker med begge typer. Ulykkerne med
stor knallert er dog kort omtalt sidst i rapporten.

Tak til samarbejdspartnere, interessenter og interviewede

Kommissionen har undervejs i undersggelsen faet hjeelp af en raekke samarbejdsparter og
interessenter, som bl.a. har hjulpet med oplysninger i relation til knallerter og ulykkerne. Tak
til Feerdselsstyrelsen, Odense Universitetshospital, Politiet, Vejdirektoratet, Transport DTU
og alle andre, som har bidraget. Ogsé tak til Radet for Sikker Trafik, som har hjulpet med
viden om bl.a. kereuddannelsen og hjelmbrug.

Det har haft afggrende veerdi for vores undersagelse, at implicerede parter, vidner og pa-
rerende har sagt ja til et interview om ulykkesforlgbet. En stor tak til dem for deres hjeelp.

Mette Fynbo
Formand for Havarikommissionen for Vejtrafikulykker

Temarapport nr. 15, 2018, Knallertulykker






Indholdsfortegnelse

Fakta om undersggelsen

Centrale ulykkes- og skadesarsager

Anbefalinger

VA AW A AW AW A AW AW AV J
Gruppering af ulykkerne

Ulykker - unge knallertkerere

Om de unge knallertkerere

Ulykker - voksne knallertkarere

Om de voksne knallertkorere

Vejenes betydning

Knallerterne i ulykkerne

Om hjelmbrug og betydningen for personskaderne
@vrigt om personskaderne og sikkerhedsudstyr

VA AW A AW A AW AV AW AV J
Ulykker med stor knallert

Undersagelsens ulykker i forhold til statistikken

Faktoroversigt

Tidslinje: Udviklingen i alders- og kerekortskrav samt krav til
registrering m.v. af knallerter

Temarapport nr. 15, 2018, Knallertulykker

13

16

19

20

24

31

37

41

47

53

57

61

63

66

71



ar. 15, 2018, Knallertulykker




Fakta om undersogelsen

Afgrzensning

Undersggelsen omhandler ulykker med lille knallert sket pa veje omfattet
af feerdselsloven, og hvor mindst en af parterne kom alvorligt til skade eller
blev dreebt. Kriteriet om alvorlig tilskadekomst blev betragtet som opfyldt,
hvis mindst en af de implicerede blev bragt pa hospitalet, og/eller hvis poli-
tiet lige efter ulykken vurderede, at der var alvorlig tilskadekomst.

Undersegelsesomradet er hele Danmark. | undersegelsen indgér 24 ulyk-
ker sket inden for perioderne 1. maj 2016 til 30. november 2016 samt 1.
marts 2017 til 30. november 2017. Der indgér saledes ikke ulykker sket
om vinteren.

En enkelt knallert i undersagelsen kunne ikke med sikkerhed typebestem-
mes som enten lille knallert eller stor knallert p& grund af omfattende be-
skadigelser samt uoriginalt stelnummer. Denne knallert er besluttet med-
taget i undersggelsen som en konstruktivt eendret lille knallert, da det er
overvejende sandsynligt, at der var tale om en sadan.

Valg af betegnelser i rapporten

Som i lovgivningen bruges i denne rapport betegnelsen “lille knallert”
for den knallerttype, som fra producentens side er begrzenset til at
kere maksimalt omkring 30 km/t. | andre forbindelser kaldes den
en "knallert 30" Tilsvarende bruges “stor knallert" om den type,
som er produceret til at kunne kere maksimalt omkring 45 km/t
("knallert 45"). Nér der i denne rapport star "knallert” uden neermere
preecisering, er det underforstaet, at det er en lille knallert.

| lovgivningen bruges betegnelsen "konstruktivt zendret” om knallerter,
der er ombygget, sa de kan kere hurtigere. Denne betegnelse er valgt
i denne rapport. | andre forbindelser kaldes det "tunet”.
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Hvilke forhold forte til ulykkerne: Trafikant, keretgj og vej/omgivelser

Vej/omgivelser
6

En ulykke skete udelukkende pa grund af glat fare. | alle de resterende 23 ulykkervar der en
eller flere trafikantfejl, som farte til ulykken. | 9 af disse 23 var der desuden forhold ved vej
og/eller omgivelser (f.eks. marke) og/eller keretgj, der medvirkede til, at ulykken skete.

Knallertkereres og modparters bidrag i flerpartsulykkerne

Begge parter Kun modpart
6 3

Af de 24 ulykker var der 17 ulykker med flere parter. Figuren viser fordelingen af knallert-
kerernes og modparternes bidrag til de 17 ulykker. Af de 17 var der 3 ulykker, hvor modparten
var et parkeret keretgj. | én af disse ulykker var keretejet ulovligt parkeret, s modparten
bidrog til denne ulykke. | de 2 gvrige bidrog kun knallertkereren. | undersegelsen indgar
yderligere 7 ulykker, som ikke er vist pa figuren ovenfor: Det er de 6 soloulykker, hvor kun
knallertkereren var involveret, og en ulykke med glat fere, hvor ingen af parterne bidrog.

Knallertkerernes kon og alder

Af de 24 knallertferere var kun 2 kvinder.

Alder 14 15 16 17 18 19 20

Aldersfordeling i gruppen af knallertkerere pa 20 &r eller derunder.

6
5
54
[ =
<3
2
) [ ] l H B
0
Alder 21-29 30-39 40-49 50-59 60-69 70-79

Aldersfordeling i gruppen af knallertkerere pa over 20 &r.
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Modparterne

11...

Personbil Varebil Fodgaenger Lastbil

Antal
ORr M WA O N ©©

| 6 ulykker var der ingen modpart — det var soloulykker. | 3 ulykker var modparten et parkeret
keretej (en personbil, en varebil og en pahangsvogn). Her var der ingen ferer bag rattet, sa
disse er ikke medtaget i figuren. Af de resterende 15 ulykker var der 2 ulykker med 3 parter.
Der var saledes i alt 17 modparter.

Ulykkerne skete nogenlunde lige hyppigt i by- og i landzone

Landzone

11

Lidt over en tredjedel af ulykkerne skete i weekenden.

| alt 9 ud af 24 ulykker skete lerdag eller sendag. Kun f4 ulykker skete sent om natten og om
formiddagen. Ulykkerne skete ellers nogenlunde jeevnt fordelt p& degnets evrige tidspunkter
og p4 ugedage.

Ulykkerne skete oftest i dagslys

Det var knallertkererne, der kom til skade

16
14
12
s10
< 8
6
4
2
0 12 5

Draebte Alvorligt Alvorligt Let/moderat  Let/moderat

. Knallertksrere |:| Knallertpassager .Modparter

5 ud af de 7 draebte var i den voksne gruppe af knallertkerere (over 20 &r), mens 8 ud af de

12 alvorligt tilskadekomne var unge. Der var én knallertkerer, der havde en passager siddende
bag péa knallerten. Passageren kom alvorligt til skade. Yderligere en knallertkerer havde en
passager bagp4, men der forela ingen oplysninger om denne passagers eventuelle tilskade-
komst eller hjelmbrug. Ud af de 17 modparter kom kun 2 til skade - de var fodgaengere. Der
var 15 passagerer i modparternes keretgjer, og de var alle uskadte. Alvorligheden af skaderne
er fastsat ud fra AIS (Abbreviated Injury Scale), som er en vurdering af, hvor livstruende den
enkelte skade er.
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To tredjedele havde ikke hjelm pa eller havde ikke spandt den

7

9 Hjelm rog af,
Benyttede ikke | fordiej spaendt
hjelm

9
Benyttede hjelm

Blandt de 9 helt uden hjelm var en knallertpassager.

20 ud af 24 knallerter var konstruktivt &endrede

4
Ikke endrede

20
Konstruktivt endrede

| lovgivningen og i denne rapport bruges betegnelsen "konstruktivt zendret” om knallerter,
der er ombygget, sa de kan kare hurtigere. | andre forbindelser kalder man det, at knallerten
er "tunet”.

Iszer de voksne knallertkerere var pavirkede

12
10
=8
z
6
4
Al |
0
Unge <20 Unge <20 Voksne >20 Voksne >20
. Pévirket D Ikke pavirket

Det var iseer de voksne knallertkerere, der var pavirkede. Primeert af alkohol, men narkotika
sas ogsd i enkelte tilfeelde.

Iszr de unge knallertkerere kerte for hurtigt

12

Unge £20 Unge <20 Voksne >20 Voksne >20
. Over 30 km/t D Under 30 km/t

| alle de tilfeelde, hvor knallertkererne karte over 30 km/t, var der tale om hastigheder et godt
stykke over 30 km/t: De kerte mellem 40 og 65 km/t — i de fleste tilfeelde var hastigheden pa
mellem 40 og 50 km/t. Det var isaer de unge, der karte over 30 km/t op til ulykken.
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Centrale ulykkes- og
skadesarsager

Hgj hastighed var den hyppigste ulykkesarsag for de unge knallertkorere
For hej hastighed var den hyppigste ulykkesérsag for de 12 knallertkerere
pé 20 ar og derunder. De kerte alle p& konstruktivt sendrede knallerter,
som kunne kere vaesentligt over 30 km/t.

8 af de 12 ulykker kunne have veeret undgéet, hvis knallertkarerne ikke
havde kert for hurtigt. Gennemsnitshastigheden i disse ulykker var 51
km/t. En enkelt karte 65 km/t. Deres hgje hastighed beted bl.a., at de ikke
kunne na at standse eller undvige inden kollisionen eller at styre udenom
en forhindring. Deres hgje hastighed gjorde det i nogle tilfeelde vanske-
ligere for bilisterne at f& gje pa dem i tide eller vurdere deres hastighed.
Hastigheden betad i nogle tilfeelde, at deres skader blev forvaerret.

Flere af de unge knallertkerere, der kerte for steerkt, var ogsa pé andre
mader risikovillige og kerte f.eks. med uvirksomme forbremser, med
uvirksom forlygte i marke eller med hgj promille og uden hjelm.

Pavirkning var hyppigste ulykkesarsag for knallertkererne pa over 20 ar
Pévirkning var den hyppigste ulykkeséarsag for de 12 knallertkarere pé over
20 ar: | 7 tilfeelde var deres alkohol- eller narkopéavirkning med til at for-
klare, at ulykken skete. | alle disse tilfeelde var der desuden indikationer
pa, at knallertkgrerne havde et vedvarende hgjt forbrug af alkohol eller
narkotika, da ulykken skete.

Naesten halvdelen af de voksne knallertkerere kerte i s& kraftigt pavirket
tilstand, at de var ude af stand til at kere udenom forhindringer eller opfat-
te trafiksituationen. | et par andre ulykker var péavirkningen mindre udtalt,
men betad, at de blev mindre agtpagivende.
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Manglende eller ikke spandt hjelm beted markant alvorligere skader
Manglende hjelm (9 tilfeelde), ikke spaendt hjelm (3 tilfeelde), en slidt hjelm
af darlig kvalitet og et opslaet visir beted, at 13 ud af de 24 knallertkerere
samt en knallertpassager fik alvorligere hovedskader (10 knallertkarere og
en passager) eller blev draebt (3 knallertkarere). Hovedskaderne var i flere
tilfeelde sa alvorlige, at der var kveestelse af hjerneveev eller sterre blednin-
ger i hjernen, hvilket sandsynligvis har betydet varige mén med invaliditet
og nedsat funktionsniveau.

Forhold ved vejene havde betydning i mange ulykker

6 af de 24 ulykker kunne have veeret undgéet, og i yderligere én ulykke
kunne knallertkarerens skader have vaeret mindre alvorlige, hvis vejenes
udformning havde veeret i overensstemmelse med god trafiksikkerheds-
maessig skik. Der var bl.a. tale om uhensigtsmaessig udformning af hel-
leanleeg eller firebenede kryds i &bent land, som var sveere at erkende for
trafikanten fra sidevejen.

| yderligere 12 ulykker var der uhensigtsmaessige forhold ved vejene, som
ikke var afgerende for ulykkerne, men pé forskellig made havde en vis be-
tydning for ulykkerne. Der var tale om smalle kerespor i kombination med
ingen eller meget smal kantbane eller om forhold, som gjorde det vanske-
ligere for bilisterne at fa oje pa knallerterne, f.eks. en bred rabat mellem
vej og cykelsti eller en dobbeltrettet cykelsti, hvor bilisterne skal holde gje
med cyklister og knallerter fra begge retninger.

| alt var der saledes 19 ud af 24 ulykker, hvor uhensigtsmeessig vejudform-
ning havde en eller anden form for betydning for ulykken eller for skader-
nes alvorlighed.
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Betegnelsen "konstruktivt &n-
dret” bruges om knallerter, der

er ombygget, sa de kan kore
hurtigere. | andre forbindelser
kaldes det "tunet”.
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Anbefalinger

Anbefalingerne tager udgangspunkt i de forhold, der ferte til de undersggte
ulykker, og er tiltag, som kunne have forebygget disse ulykker. Der er ikke
set pé de samfundsekonomiske eller gvrige afledte konsekvenser, men alene
pé trafiksikkerhedsfremmende tiltag. Opgaven med at prioritere og vurdere,
om yderligere aspekter skal afdaekkes for implementering, ligger hos de
myndigheder og evrige interessenter, der skal beere anbefalingerne videre.

Havarikommissionen anbefaler:

Indsatser mod konstruktive sendringer og knallertkersel med
for hgj hastighed

Aktarer: Feerdselsstyrelsen, knallertforhandlere, forsikringsselskaber, Radet for
Sikker Trafik, erhvervs- og produktionsskoler, folkeskoler f.eks. via SSP, degn-
institutioner for unge, foraeldre, ungdomsskoler via knallertundervisningen.

+ Indsats for at finde en lesning p4, at knallerter s3 nemt kan andres
konstruktivt. Der baer f.eks. arbejdes pé en teknisk eller lovgivnings-
meaessig lasning.

+ Mere kommunikation til de unge knallertkerere, via skoler og degn-
institutioner, s de far respekt for risikoen ved for hgj hastighed. F.eks.
indsatser, der kan medvirke til kultureendring, s& de unge stetter hinan-
den i at kare trafiksikkert, eller tiltag, der griber ind specifikt over for de
unge, der kerer pa konstruktivt endrede knallerter.

« Styrkelse af knallertundervisernes paedagogiske kompetencer, sa de
unge motiveres mest muligt til sikker knallertkorsel. Det er en seerlig
paedagogisk udfordring at pavirke risikovillige unge maend til mere sikker
adfeerd i trafikken.

- Kommunikation malrettet forzeldre, sa de ikke stiltiende accepterer, at
denunge korer pa en konstruktivt &ndret knallert. F.eks. viainddragelse
af foreeldre i knallertundervisningen.

- Kommunikation fra knallertforhandlernes og forsikringsselskabernes
side om, at konstruktive endringer kan have gskonomiske omkostninger
i forbindelse med en ulykke. Det understreges f.eks. ved knallertsalg og
tegning af ansvarsforsikring, at garanti og forsikring muligvis ikke deek-
ker, hvis knallerten sendres konstruktivt.

Indsatser mod gentagen knallertkersel i pavirket tilstand
Aktarer: HORESTA, veertshusmiljeet, sundhedsmyndigheder, Rddet for
Sikker Trafik.

- En tidligere og styrket indsats for at opdage og afhj=lpe misbrugs-
problemer blandt bilister, da nogle af disse efter frakendelse af kore-
kort i stedet kerer pa knallert. F.eks. med inspiration fra Sverige, hvor
det er lykkedes at f& ferere med misbrugsproblemer ind i behandlings-
systemet, umiddelbart efter de er taget for at kere i pavirket tilstand.

- Kommunikation malrettet vaertshusmiljeet og familie og venner om
indgriben ved knallertkarsel i pavirket tilstand. De bar have gget fokus
pé, at ikke kun bilkarsel er problematisk i pavirket tilstand.
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Indsatser for at fremme brug af hjelm, og at den spaendes
Aktarer: Rddet for Sikker Trafik, erhvervs- og produktionsskoler, folkeskoler
f.eks. via SSP, degninstitutioner for unge, ungdomsskoler via knallertunder-
visningen, foraeldre, knallertforhandlere, Transport-, Bygnings- og Bolig-
ministeriet.

- @get kommunikation om vigtigheden af at benytte hjelm og af at
spaende den.

« Skrappere sanktioner for manglende hjelm eller hjelm, som ikke er
spaendt.

Kontrolindsatser
Aktor: Politiet.

- @get politikontrol af hjelmbrug, og om hjelmen er spaendt, knallert
korselipavirket tilstand, uden kerekort eller pa en konstruktivt 2endret
knallert samt af knallerternes bremser og lygter. Dette kan evt. supple-
res med krav om nummerplade pa alle knallerter, ogsé dem fra far 2006,
da politiet s& nemt kan fastsld knallerttype samt ejer- og forsikrings-
forhold, ogsé hvis en knallertkarer stikker af.

Udbredelse af biler med avanceret nedbremsesystem, der ogsa
detekterer blade trafikanter
Aktor: Feerdselsstyrelsen, Skatteministeriet.

+ Indsatser for udbredelse af biler med avanceret nedbremsesystem,
der ogsa detekterer knallerter, cyklister og fodgangere. F.eks. gennem
e&ndret afgiftssystem.

Vejudformning, der i hojere grad tilgodeser knallertkorernes
sikkerhed

Aktarer: Vejmyndigheder. Det er op til de enkelte vejmyndigheder at vurdere
forslagene i forhold til relevans pd konkrete straekninger samt deres samle-
de prioritering af trafiksikkerhedstiltag.

De foreslaede tiltag vil ogsa gavne cyklisters sikkerhed.

« Separat areal til knallerter/cyklister pa landeveje, sa de er mindre udsat
for at blive ramt af biler. F.eks. cykelsti, kantbane eller 2 minus 1 vej.

+ Forbedring af oversigtsforholdene i kryds, sa svingende bilister lettere

kan fa gje pa knallerter - ogsa de hurtigkerende.

Se ogsé afsnittet om vejenes betydning, hvor der er 7 gode rad til vejmyn-
dighederne om mindre forbedringer pé veje og stier.
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Gruppering af ulykkerne

Analysen af, hvorfor de 24 ulykker i undersegelsen skete, har vist, at de
kan inddeles i 2 grupper:

 Ulykker med unge knallertkerere pa 20 ar eller derunder — 12 ulykker.
« Ulykker med voksne knallertkerere over 20 ar — 12 ulykker.
Aldersinddelingen er baseret pd, at der for hver gruppe var et feelles men-
ster i ulykkerne og i de forhold, der farte til ulykkerne. Der er ikke taget
udgangspunkt i aldersgreenser for kerekort eller andre inddelinger.

For hver gruppe er beskrevet nogle typiske ulykkesscenarier. Scenarier-

ne er fiktive og baseret pd gennemgéende traek fra flere ulykker i samme
gruppe.
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Ulykker -unge knallertkorere

20

| de 12 ulykker med unge knallertkerere var for hgj hastighed den mest
gennemgaende ulykkesédrsag: To tredjedele af ulykkerne med unge
knallertkerere kunne have veaeret undgéet, hvis knallertkererne ikke havde
kort for steerkt. De korte typisk omkring 50 km/t. | yderligere en
ulykke blev knallertkererens skader forveerret, fordi han kerte for steerkt.

Kollisioner med svingende eller krydsende bilister (6 ulykker)
De 6 ulykker skete alle i dagslys - halvdelen i landzone og den anden halv-
delibyzone.

Knallertkerernes for hgje hastighed farte til kollision med hajresvingende
bilister (3 ulykker)

En typisk ulykkessituation var en hgjresvingende bilist, som svingede ind
over en cykelsti for at komme ind til en parkeringsplads eller en mindre ve;j.

Knallertkarerne kerte for hurtigt i alle 3 ulykker. Det gjorde det vanskeli-
gere for bilisterne at f& oje pé dem eller vurdere deres hastighed. Desuden
kunne knallertkgrerne ikke nd at standse eller undvige inden kollisionen.
Hvis de havde kert 30 km/t, kunne de have néet det. | de 2 ulykker var der
tale om hasarderet kersel, idet knallertkarerne karte henholdsvis 50 og 65
km/t med knallerter, hvor forbremsen var afmonteret. | det ene tilfeelde
kunne ulykken veere undgéet, hvis forbremsen havde virket.

Vejudformningen vanskeliggjorde de hgjresvingende bilisters orientering
og var i ét tilfeelde afgerende for, at ulykken skete. | de 2 tilfeelde var ke-
rebane og cykelsti adskilt af enten en skillerabat med beplantning eller et
parkeringsspor med parkerede biler, hvilket gjorde det vanskeligere at f&
gje pa knallerter/cyklister. | det tredje tilfeelde skulle bilisten svinge ind over
en dobbeltrettet cykelsti og skulle derfor holde gje med cyklister/knaller-
ter fra begge retninger.

De 2 af de hgjresvingende bilister orienterede sig ikke tilstraekkeligt, inden
de svingede, hvilket bl.a. hang sammen med, at de svingede s& hurtigt, at
der ikke var tid nok til det.

Kollisioner med krydsende eller venstresvingende bilister (3 ulykker)

Der var ogsé ulykkessituationer, hvor bilisten svingede til venstre, eller
hvor knallertkareren kolliderede med en krydsende bilist. | den ene af disse
3 ulykker orienterede bilisten sig ikke tilstraekkeligt inden fremkarsel i et
firebenet kryds, hvor han havde vigepligt. Krydsets udformning gjorde det
sveert for bilisten at erkende krydset. | de 2 andre ulykker var det udeluk-
kende knallertkarerne, der bidrog til ulykkerne. Begge orienterede sig ikke
tilstraekkeligt, og den ene karte desuden langt over 30 km/t.

Ulykker, hvor knallertkarerne pakerte genstande o.l. (5 ulykker)

I 5 ulykker pékerte knallertkareren en genstand, f.eks. en parkeret bil, et tree
eller en hgj kantsten. Der var ikke andre trafikanter involveret i ulykkerne.
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Det var merkt i alle disse ulykker, dog i et enkelt tilfeelde kun tusmerke.
Merket var afgerende for ulykken i 2 tilfeelde, hvor knallertens forlygte
samtidig ikke virkede. | de gvrige ulykker var der vejbelysning. Ulykkerne
skete i byzone med undtagelse af en enkelt ulykke, som skete lige uden for
byzonetavlen.

Knallertkererne karte for staerkt og risikobetonet

Alle disse ulykker - pé neer en enkelt - skete, fordi knallertkererne kerte
for steerkt. Disse knallertkerere kerte ogsé pa andre méder risikobetonet.
En kerte over et kryds uden at se sig for. En anden skrev beskeder pa sin
mobil, og som naevnt kerte 2 i merke med defekte forlygter. | et par tilfselde
var alkohol- eller narkotikapévirkning med til at forklare ulykken. | et par
tilfeelde var knallertkererne distraherede af kontakten med kammerater
under karslen.

2 knallertkarere pakerte parkeret koretoj

2 knallertkerere pakerte et parkeret keretgj. De var begge aedru og var ikke
distraherede af kammerater. Den ene kerte for steerkt i merke med defekt
forlygte og sa derfor ikke den pdhaengsvogn, der var ulovligt parkeret i vejsi-
den og ragede lidt ud pa karebanen. | det andet tilfzelde kan det ikke ud fra
de tilgeengelige data forklares, hvorfor knallertkgreren oversa den parkere-
de bil, som var fuldt synligt i god tid fer kollisionen. Bilen var parkeret pa en
afmeerket kantbane, som blev brugt til parkering og cykling.

Vejens udformning havde betydning i 4 af de 5 ulykker

Uhensigtsmaessige forhold i vejmiljget havde afgerende eller en vis betyd-
ning i 4 af de 5 ulykker: Et helleanleeg var udformet med en meget smal
passage til knallerter, hgj kantsten og en vildledende afmeerkning. En stor
kampesten var placeret for teet pa vejen, og i en anden ulykke var det et
tree. Manglende vejbelysning i en by gjorde det vanskeligere for knallert-
kareren at fa gje pa et parkeret karetgj. Kun i ét tilfeelde havde dette afge-
rende betydning for, at ulykken skete.

Pakorsel af en modkerende bilist (1ulykke)

| en enkelt ulykke kom knallertkereren pa grund af distraktion til at kere
over i det modgéende kegrespor. Her blev han pakert af en modkerende
bilist, der ikke havde mulighed for at né at standse eller undvige.

Ulykkesfaktorer - unge knallertkarere pa 20 dr og derunder

Hastighed for hej
Orienteringsfejl
Fejltolkning/manavrefejl
Forkert placering

g de faktorer

Risikovillig/risikoblind
Distraktion/ledsagerpavirkning
Alkohol

Manglende erfaring
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Ulykkesscenarie 1

Bilist krydser cykelsti og kolliderer med ung knallertkarer

En knallertkarer pa 17 &r er pé vej til familiebesag og kerer pa cykelstien
gennem byen med ca. 50 km/t pa sin konstruktivt zendrede knallert. Der
er en del eftermiddagstrafik og mange parkerede biler langs med cykel-
stien. En bilist kerer i samme retning som knallerten og skal svinge ind
til en virksomhed pé hajre side. Der kerer flere biler lige bag ham. Mens
han kgrer frem mod indkerslen, holder han gje med, om der er cyklister
eller fodgaengere. Han ser ikke nogen, s& han bremser og svinger ind over
cykelstien uden at standse op ferst. Knallertkareren kan ikke na at standse
eller undvige og kerer ind i bilens hgjre side med hgj fart. Han har hjelm pa,
men den er ikke spaendt og ryger af ved kollisionen. Han far bl.a. alvorlige
hovedskader, da han rammer asfalten.

Hyppigste ulykkesfaktorer

« For hej hastighed (knallertkerer)

- Risikobetonet karsel (knallertkerer)

« Utilstraekkelig orientering (modpart)

+ Travlhed/for hgj hastighed i forhold til mangvren (modpart)
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Ulykkesscenarie 2

Ung knallertkerer karer med hgj hastighed ind i et lyssignal

En 16-arig knallertkerer karer bag sin kammerat pa sin konstruktivt &en-
drede knallert. Hans forlygte duer ikke, men gadelygterne er teendt. Kam-
meraten kearer steerkt, sd han har fuldt fokus pa at felge med. De kerer
omkring 50 km/t. De karer over et kryds, og kammeraten svinger pludselig
lidt mod hgjre. Det nar han ikke selv at gare, s han rammer kanten pa et
helleanleeg og ryger direkte ind i lyssignalet. Han har ikke hjelm pé og der
ved ulykken.

Hyppigste ulykkesfaktorer
« For hgj hastighed

« Risikobetonet kersel

- Distraktion
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Om de unge knallertkorere
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| alt 12 af knallertkererne — dvs. halvdelen — var 14-20 &r gamle. 8 var 16-
17 ar, 3 var 18-20 ar, mens én enkelt kun var 14 ar. Der var ingen 15-arige
knallertkgrere involveret i ulykkerne.

Alle pa neer en af de unge knallertkgrere var maend. De fleste gik i fol-
keskolen, pd ungdomsuddannelser eller var i leere. Starstedelen boede
hjemme hos deres foreeldre, og enkelte boede pé degninstitutioner. Om
en mindre gruppe ved vi, at de havde psykosociale vanskeligheder og kom
fra en socialt belastet baggrund. Ingen af de unge var tidligere demt for

feerdselsforseelser, men en enkelt var demt for anden kriminalitet.

Knallerten er en fleksibel transportform for de unge

Generelt afspejler unges brug af knallert som transportmiddel, at de erien
livsfase, hvor de er i gang med at udvikle en sterre selvsteendighed. De vil
gerne kunne transportere sig selv til f.eks. uddannelsessteder, kammera-
ter, fritidsaktiviteter og fritidsjob, og knallerten kan give dem en fleksibili-
tet, som for eksempel forzeldre og offentlige transportmidler ikke tilbyder.

De unge knallertkarere i ulykkerne boede neesten alle i mindre byer, lands-
byer eller pé landet. Knallerten var for de fleste af de unge ferere deres pri-
meere transportmiddel. De unge fortalte, at de havde valgt at kare knallert,
fordi de havde brug for at transportere sig over store afstande og pé skaeve
tidspunkter, og de syntes, at knallerten var en nem og fleksibel méde at
transportere sig pa. Ingen af de unge mellem 17-20 &r havde karekort til bil
eller stor knallert.

Ved ulykkerne karte de fleste af de unge i fritidsgjemed. De var f.eks. pé vej
til eller fra en fritidsaktivitet, familiebesag eller en fest. Andre var pa vej til
eller fra uddannelse eller fritidsjob.

Godt halvdelen af knallertkererne kerte alene ved ulykken, et par stykker
kgrte sammen med andre unge pa knallert, et par andre karte sammen
med en langsommere trafikant f.eks. en cyklist, og endelig var der en en-
kelt, som havde en anden ung bagpa.
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8 af de 12 unge havde knallertkerekort

8 af de unge havde alle taget karekort til knallert. Heraf havde 6 af dem
haft knallertkerekortet i 9-16 méneder, mens 2 havde haft knallertkgre-
korteti2-3 ar.

4 ud af de 12 unge havde aldrig erhvervet karekort til hverken knallert eller
bil, og enkelte af disse havde endvidere ferst lige faet knallert. Disse knal-
lertkgrere havde saledes ikke haft gode muligheder for at leere om knal-
lertkersel og trafik og i nogle tilfeelde heller ikke om den konkrete knallerts
kgreegenskaber.

| ét tilfzelde medvirkede manglende erfaring, manglende karekort og der-
med ogsa manglende kgreundervisning til, at en knallertkarer ikke forudsa
en anden trafikants normale adfeerd. | et andet tilfeelde var kort tids kersel-
serfaring medvirkende til, at en knallertkerer ikke oplevede det at flytte sin
opmaerksomhed vaek fra vejen i et kritisk gjeblik som risikabelt. | et sidste
tilfeelde kan det, at knallertkgreren netop havde lant knallerten og altsa
ikke havde erfaring med denne type knallert, have betydet, at han ikke
havde styr pé knallerten i forbindelse med ulykken.

Korekort til lille knallert

Lille knallert méa kun feres af personer, som har kerekort til lille knallert, eller
som har kerekort til personbil, motorcykel eller stor knallert. Personer, der er
fodt for den 18. januar 1995, behgver dog ikke noget karekort til lille knallert.

Man kan fa knallertkerekort, fra man er fyldt 15 &r (nedsat fra 16 ari 2013).
Knallertundervisningen udbydes af kommunerne og foregar ofte pa ung-
domsskoler. Eleverne er typisk 14-15 ar gamle, mens de tager karekortet.

Underviseren skal have gennemgéaet et weekendkursus vedrgrende un-
dervisningii lille knallert og er typisk kareleerer, politibetjent eller peedagog.

Knallertundervisningen for unge under 18 ar bestér i minimum 30 lektio-
ners undervisning. Heraf minimum 16 timers teori og 14 timers praktisk
undervisning. Ud over knallertundervisningen skal de gennemga et 8 ti-
mers forstehjeelpskursus.

De overordnede emner i knallertundervisningen er:

- Risikoforstéelse

- Knallertens og fererens udstyr

+ Knallertens funktioner, handtering og indledende mangvrer
« Placering, orientering og tegngivning

« Mangvrer i kryds og rundkersler

+ Made, kgrsel forbi og overhaling

+ Karseliteet og blandet trafik

Udviklingen i alders- og karekortskrav fremgér af tidslinjen sidst i rapporten.
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Mange af de unge knallertkerere korte risikobetonet

Generelt udviser unge mand oftere risikoadfaerd i trafikken end andre
grupper, hvilket kan bunde i mindre erfaring og dermed manglende er-
kendelse af risiko samt en tendens til at overvurdere egne trafikale ev-
ner. Nogle unge maend kan ogsa have et gnske om at opsgge spaending,

ligesom de kan have en tendens til at handle mere impulsivt. Mange af
de unge knallertkerere i undersggelsen havde da ogsa en risikobetonet ad-
feerd, som var med til at forklare, at ulykkerne skete.

10 af de 12 unge knallertkerere kerte séledes med for hej hastighed i for-
hold til hastighedsgraensen. 7 kgrte 40-50 km/t, mens 3 kerte 51-65 km/t.
Gennemsnitligt kerte de 51 km/t pé deres knallert, som kun métte kare
30 km/t. | mange tilfeelde blev den alt for hgje hastighed afgerende for,
at ulykkerne skete, idet den betad, at de f.eks. karte ind i et tree eller blev
overset af en hejresvingende bilist.

Flere af de unge, som kgrte med for hgj hastighed, havde ogsé anden ri-
sikobetonet adfzerd, som medvirkede til ulykkerne. Et par af dem var al-
koholpéavirkede og ekstra kéde, fordi de kerte sammen med andre unge,
og de mistede kontrollen over knallerten. En var i faeerd med at skrive en
besked pa sin mobiltelefon og kerte derfor ind i en fast genstand. Endelig
var der en, som ville teste den knallert, han lige havde faet, som opsagte
speending, og som maske ville vise sig lidt for den, han fulgtes med, og
derfor var uopmaerksom pa trafikken omkring sig.
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Enkelte af de unge, som karte med for hgj hastighed i marke, havde samti-
dig en defekt forlygte og kunne derfor ikke orientere sig og kerte ind i faste
genstande. Der var 2, som kerte med hgj hastighed pé en knallert, og som
samtidig havde defekte bremser og derfor ikke kunne bremse tilstraekke-
ligt til at undga kollision, da en bil uventet svingede ind foran.

4 af de unge kerte uden hjelm ved ulykken, mens 3 havde taget hjelm p3,
men ikke havde spaendt den, og 1 havde spaendt hjelmen, men karte med
visiret opsldet. 8 ud af de 12 unge var séledes slet ikke eller ikke tilstraek-
keligt beskyttet af hjelm.

Der erikke et tydeligt skel mellem de 14-16 &rige og de 17-20 rige knallert-
karere, hvad angar deres risikoadfeerd ved ulykkerne.

Alle de unge korte pa konstruktivt &ndrede knallerter
Samtlige de 12 unge karte pé knallerter, der var konstruktivt eendrede, s
de kunne kare vaesentligt hurtigere end tilladt.

4 af de unge knallertkarere fortalte ved interviewene, at de havde kebt
knallerten konstruktivt sendret, 3 knallertkorere fortalte, at de selv havde
foretaget de konstruktive endringer, mens 2 havde l&nt knallerten sadan.
For de gvrige var det uoplyst, hvorvidt de selv havde foretaget zendringer-
ne, eller om de havde kebt eller lant knallerten sadan.

Nogle af de unge fortalte ved interviewene, hvorfor de valgte at kere pa en
konstruktivt eendret knallert. Begrundelserne var, at de syntes, at 30 km/t
simpelthen var for langsomt, og at det for eksempel tog for lang tid, nér de
skulle kare langt. Nogle neevnte, at de gerne ville kunne kere 45-50 km/t
og nogle endnu hurtigere.

Sanktioner ved konstruktivt endret knallert

Med indferelsen af knallertkarekortet i 2013 blev en ny sanktionsmulighed
at frakende fererretten til knallert, hvis knallerten er konstruktivt sendret
eller ved promillekarsel.

Hvis politiet standser en knallert, som er konstruktivt sendret, afhaenger
straffen af, hvor hurtigt knallerten kan kere. Hvis knallerten kan kare min-
dre end 30 % for steerkt, afgeres sagen med bede. Hvis den kan kgre mere
end 30 % for steerkt, vil knallertfereren tillige fa en betinget frakendelse af
forerretten til lille knallert.

Standses knallertkgreren igen pa en konstruktivt endret knallert, sa skeer-
pes straffen til at omfatte bade, konfiskation af knallerten samt fraken-
delse (ubetinget) af fgrerretten til lille knallert. For unge under 18 kan mu-
ligheden for at tage kerekort til bil desuden blive udskudt.
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Flere forzaeldre vidste, at knallerten var konstruktivt sendret

4 af de unge knallertkerere karte rundt pé deres egen knallert, selvom de
ikke havde taget knallertkarekort. Dette m& man formode, at deres foreel-
dre har veeret vidende om.

Gennem interviews med de unge selv eller deres foraeldre har Havarikom-
missionen féet indtryk af nogle af foreeldrenes holdninger til, at deres unge
sen/datter kagrer pa en konstruktivt eendret knallert, og af, hvordan de har
handlet i forhold til det.

Indtrykket var, at flere foraeldre var vidende om, at deres sgns/datters
knallert var konstruktivt eendret, men at de ikke s& det som et problem,
eller at de s& igennem fingre med det. Nogle foreeldre syntes, at det var
sveert at skride ind i forhold til den unge péa dette punkt. Forzeldrene havde
i flere tilfeelde ogsa selv kart pé konstruktivt eendrede knallerter som unge,
hvilket deres sgn/datter godt vidste.

Enkelte forzeldre billigede abenlyst den konstruktive sendring af knaller-
ten, for som en mor sagde: "Sa kan den da kaere!". En far havde hjulpet sin
sen med at foretage den konstruktive sendring og desuden tidligere l&nt
sin egen konstruktivt eendrede knallert ud til ham, mens han var under
15 &r og ikke havde noget knallertkerekort. Et par af de samme forzeldre
havde dog samtidig en klar og udtalt forventning om, at deres segn/datter
skulle bruge hjelm, hvilket kan tolkes sadan, at disse forzeldre interessere-
de sig for den unges sikkerhed, men ikke mente, at risikoen ved at kare for
hurtigt var stor.
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Ulykker - voksne knallertkorere

Af de 12 voksne knallertkerere var de 8 pavirkede af alkohol eller narkotika
pé ulykkestidspunktet. | 7 ud af de 12 ulykker var det med til at forklare,
at ulykkerne skete. Pévirkning var séledes den mest gennemgaende ulyk-
kesarsag for de voksne knallertkerere.

Ulykkerne, hvor pavirkning bidrog (7 ulykker)

Alle ulykkerne p& nezer en enkelt skete i dagslys oftest pa veje i bymaes-
sig bebyggelse. Ulykkerne skete efter fest til den lyse morgen eller efter
veertshusbesgg om dagen eller forst pa aftenen. | andre tilfeelde efter be-
seg hos familie. Et par af knallertkarerne var, udover pavirkningen, psykisk
ude af balance pé ulykkestidspunktet i form af steerk vrede og/eller ned-
trykthed.

Knallertkerernes pavirkning beted, at de ikke opfattede trafiksituationen
omkring sig, at de reagerede langsomt eller ikke var i stand til at styre eller
kegre udenom en forhindring. | de fleste tilfzelde karte de pa steder, hvor de
ikke burde kere: P& fortovet, pa cykelstien i den forkerte retning eller pa
kgrebanen et sted, hvor der var cykelsti.

Modparterne bidrog stort set ikke

Nogle af ulykkerne var soloulykker, hvor knallertkgreren veeltede eller ker-
te ind i en kantsten eller en signalstander. | et par af ulykkerne pékarte
knallerten fodgeengere. | en enkelt ulykke korte knallertkereren frem i et
kryds, hvor han ikke overholdt sin vigepligt, og blev pakert af modparten.
| en anden ulykke var det modparten, der havde vigepligt og karte frem
uden tilstraekkelig orientering. Kun i yderligere én ulykke bidrog modpar-
ten til ulykken. Det var en fodgaenger, som ikke orienterede sig tilstreekke-
ligt, inden han trédte ud i fodgeengerfeltet.

Cirka halvdelen kerte under eller omkring 30 km/t

Der var 4 ud af de 7 pavirkede knallertkarere, som karte under eller lige
omkring 30 km/t. Der var 3, som karte et godt stykke over hastigheds-
graensen for lille knallert. | det ene tilfeelde beted det, at han ikke kunne né
at standse eller undvige inden kollisionen. | det andet tilfselde var knallert-
kareren steerkt pavirket, hvilket i sig selv betad, at han forulykkede. | det
tredje tilfeelde var der stor usikkerhed om haendelsesforlgbet og dermed
ogsa om hastighedens betydning.

Uhensigtsmeessige vejforhold i 3 ulykker

| 3 ulykker var der uhensigtsmaessige forhold ved vejen, som enten var
afgerende for, at ulykken skete, eller som gjorde det vanskeligere for knal-
lertkereren at placere sig korrekt: En midterhelle var ikke afmaerket og hav-
de et hgjt kantstensopspring, som udgjorde en fast genstand for en knallert.
| yderligere en ulykke var det i forbindelse med et helleanlaeg ikke afmaerket
tydeligt nok for knallerter/cyklister, hvor pé kerebanen de skulle placere sig.
En ulykke i 8bent land skete i et firebenet kryds, som var sveert at erkende
for knallertkgreren fra sidevejen, sa han fortsatte lige over uden at orientere
sig eller nedseette farten.
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Voksne knallertkerere pakort bagfra eller under overhaling (3 ulykker)
| 3 ulykker blev knallerten ramt af en bilist, der kerte i samme retning pa

en smal landevej med smalle eller ingen kantbaner. Knallerten ramtes en-
ten bagfra eller under overhaling. De 2 ulykker skete i dagslys. En skete i
maorke.

Kun i én ulykke medvirkede knallertkereren selv til, at ulykken skete ved at
placere sig langt til venstre for kerebanekanten og uden samtidig at veere
seerligt opmeaerksom pa, om der kom biler bagfra.

Bilisterne karte uforsigtigt eller chancebetonet
Bilisterne i de 3 ulykker karte uforsigtigt eller decideret chancebetonet.

| de 2 tilfeelde havde de fokus péd andet end karslen/trafikken og sé ikke
knallerten forude. Den ene var optaget af at kere om kap med en kam-
merat og kerte vaesentligt over hastighedsgreensen. Den anden var fuldt
optaget af andre aktiviteter i kabinen og burde vaere holdt ind til siden. |
begge ulykker var det muligt at se knallerten i god tid far kollisionen.

Den tredje bilist indledte overhalingen af knallerten pa et sted med fuldt
optrukne linjer, hvor han ikke kunne se, om der var modkgrende pa vej. Han
karte derfor forbi knallerten med for lille afstand i tilfelde af, at der skulle
dukke modkgrende op.
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Smalle karebaner og kantbaner havde betydning i de 3 ulykker

| alle 3 tilfzelde var der forhold omkring vejen, som havde afggrende eller
en vis betydning for, at ulykkerne skete. Alle veje havde smal kerebane
(smallere end anbefalet i vejreglerne), og der var ingen eller kun meget
smalle kantbaner, s& knallerter var nadt til at kere pa selve karebanen.

| det ene tilfeelde var der ingen kantlinje p& ulykkestidspunktet pé grund
af et nyligt asfaltarbejde, hvilket havde afgerende betydning for ulykken:
Ulykken skete i marke, og der var ingen vejbelysning. Det var sandsynligvis
medvirkende til, at knallertkareren valgte at placere sig langt til venstre for
kerebanekanten - formentlig for at veere mere sikker pé ikke at kere ud i
rabatten.

Pakorsel af parkeret koretgj og glatfereulykke (2 ulykker)

Der var 2 ulykker, som ikke har feelles traek med de gvrige ulykker med
voksne knallertkarere. | den ene kerte knallertkareren ind i en varebil par-
keret pa cykelstien, hvilket varebilsfgreren havde faet tilladelse til i forbin-
delse med et vejarbejde. Det kan ikke ud fra de tilgeengelige data forklares,
hvorfor knallertkgreren oversa varebilen, som var korrekt afmeerket og
fuldt synlig i god tid inden kollisionen. | den anden ulykke veeltede knallert-
kereren pa grund af glat fere og kurede over i det modgéende kerespor,
hvor han blev pékert. Modparten havde ikke mulighed for at standse eller
undvige. Der var kun glat fare pa seerligt udsatte steder, og der var ikke
noget i omgivelserne, der tydede pé glat fere, sa knallertkereren kunne
ikke forudse det glatte fgre og tage hgjde for det.

Ulykkesfaktorer - knallertkarere pd over 20 dr

Ulykkesfaktorer

Manglende bevidsthed (kraftig pavirkning)
Orienterings-/tolkningsfejl

Forkert placering

For hej hastighed

Generel trafikantfaktor

Bagvedliggende faktorer

Alkohol
Narkotika
Risikoblind
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Ulykkesscenarie 3

Kraftigt beruset knallertkerer vaelter og rammer fodgaenger

En knallertkgrer pé 35 ar har veeret pé bodega hele eftermiddagen og er nu
pa vej hjem pé sin konstruktivt 2endrede knallert. Han kerer den saedvanli-
ge vej hjem — det er nemmest ikke at krydse vejen, men i stedet trille hjem
pa cykelstien mod feerdselsretningen. Han kerer ca. 25 km/t. Han rammer
kantstenen og veelter ind i en fodgeaenger pé fortovet. Han har ikke hjelm pa
og kommer alvorligt til skade - fodgeengeren kommer let til skade.

Hyppigste ulykkesfaktorer
+ Nedsat bevidsthedsniveau
+ Alkoholpéavirkning
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Ulykkesscenarie 4

Bilist overser knallert pa smal landevej

En 29-3rig knallertkgrer er pa vej til job og kerer i vejsiden pé en smal lan-
devej med 30 km/t. En bilist er pé vej til fitness. Han er sent pa den og har
ikke ndet at spise morgenmad. Han har en pose med morgenbrgd pé seedet
ved siden af og reekker ud efter den. Bilen slar et lille slag mod hejre. Han
rammer knallertkareren, som han slet ikke havde set. Knallertkgreren har
hjelm pa, men der ved ulykken.

Hyppigste ulykkesfaktorer

- Utilstraekkelig orientering (modpart)
- Distraktion (modpart)

+ Risikobetonet kersel (modpart)
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Om de voksne
knallertkerere

12 af knallertkererne — dvs. halvdelen — var over 20 ar. 3 knallertkarere var
i 20'erne, 4 var i 30'erne, mens i alt 5 var 40-80 ar. Alle pa neer en enkelt
var maend. 4 af de voksne knallertkerere var i ufagleert arbejde, mens 3
var arbejdslese, og 3 var pensionister. Beskaeftigelse hos de sidste 2 var
uoplyst.

Knallert var det primzaere transportmiddel for de voksne

For de voksne knallertkerere i ulykkerne var knallerten deres primeere
transportmiddel, for enkelte suppleret med offentlig transport. De havde
alle i kraft af deres alder (fadt fer 18. januar 1995) ret til at kare lille knallert
uden at have taget knallertkerekort. At de havde valgt lille knallert som
deres transportmiddel, skal bl.a. forstés i lyset af, at de fleste af dem ikke
havde kerekort til hverken bil eller stor knallert. Kun én enkelt havde B-ke-
rekort, men ejede ingen bil eller stor knallert.

Da ulykken skete, karte de voksne knallertkarere alle alene, pé& nzer én en-
kelt, som havde en passager bag pa knallerten. De fleste kerte i et fritids-
relateret eerinde, f.eks. pa vej hjem fra veertshus eller familiebeseg. Enkelte
var sandsynligvis péa vej til arbejde.

To tredjedele af de voksne var pavirkede pa ulykkestidspunktet
8 af de 12 voksne knallertkerere var pavirkede ved ulykkerne. De 6 af dem
var pavirkede af alkohol, mens 2 var pévirkede af narkotika ved ulykken.

Pavirkningen var i 7 tilfeelde medvirkende til, at ulykkerne skete, mens en
enkelt pavirket knallertkerer ikke havde nogen andel i ulykkens opstéen.

Alkoholpromillerne var hos denne gruppe knallertkgrere alle over 2,0. Den
hajest malte promille var 3,4. | 5 tilfeelde havde knallertkgrerne p& grund
af deres hgje alkoholpromille et meget nedsat bevidsthedsniveau op til
ulykkerne.

De pavirkede knallertkarere havde et vedvarende hojt alkoholforbrug

De 8 pévirkede knallertkgrere havde tilsyneladende et vedvarende hejt
forbrug af alkohol eller narkotika, da ulykken skete. Heraf havde en del
0gsa andre sociale problemer sdsom arbejdslgshed, hjemlashed og dérlige
familierelationer, ligesom nogle havde psykiatriske diagnoser.

| alt 9 af de voksne knallertkarere var tidligere demt bade efter feerdsels-
loven og efter anden lov, i det store hele de samme fgrere, som havde et
vedvarende hgjt forbrug af alkohol eller narkotika samt andre psykosociale
problemer.
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Alkoholpavirkning
Hgje alkoholpromiller afstedkommer bl.a., at fereren har en nedsat evne til

synsmaessigt at fokusere, en leengere reaktionstid og en besvaeret motorik

- bl.a. dérlig balance og kontrol over bevaegelser.
Hertil kommer symptomer pé treethed, nedsat opmeaerksomhed og arva-
genhed samt ringere demmekraft og evne til beslutningstagning.

Pavirkningen beted enten, at farerne ikke orienterede sig tilstraekkeligt, at
de fejlfortolkede trafiksituationen, eller at de ikke var i stand til at styre
knallerten. Det medferte, at de pakerte en fodgeenger pé et fodgeenger-
areal eller en fast genstand pa vejen, eller at de kerte ud foran en bil eller
veeltede.

TR A T g —
Dt

—_—

Fy 1

Lt L T

'

3 8 Temarapport nr. 15, 2018, Knallertulykker



Halvdelen af de voksne knallertkerere havde faet frakendt fererretten

6 af de knallertkgrere, som var pavirkede ved ulykken, og som tilsyne-
ladende havde et vedvarende hajt forbrug af alkohol eller narkotika, var
tidligere blevet frakendt fererretten til personbil i forbindelse med domme
for spirituskarsel. 2 af dem var ogsa blevet frakendt retten til at kare knal-
lert og var det stadig pé ulykkestidspunktet.

Kun en enkelt knallertkgrer havde tidligere som del af sin dom for spiritus-
karsel faet et sakaldt vilkér, hvor han fik 1ars sakaldt "kontrolleret alkoho-
listbehandling”.

En del af de knallertkarere, som var péavirkede ved ulykken, havde séledes
et vedvarende hgjt forbrug af alkohol eller narkotika, og havde ogsa tidli-
gere faet en dom for karsel under pavirkning af alkohol eller narkotika, ofte
blot i et andet keretgj. Den dom, de tidligere havde faet, afholdt dem ikke
fra at kere igen, mens de var pavirkede.

Misbrugsbehandling ved dom for kersel i pavirket tilstand

Behandling for alkohol- eller narkotikamisbrug kan veere et betinget eller
ubetinget saervilkar i en betinget faengselsdom. En farer kan fa et sadant
saervilkar i sin dom, hvis han bliver demt for kersel med en alkoholpromille
over 1.2 eller for gentagne gange at kare i pavirket tilstand, og Kriminal-
forsorgen vurderer, at personen har et vedvarende misbrug. Da behand-
lingen er knyttet til dommen, vil den farst blive iveerksat efter domsaf-
sigelsen. Der kan saledes gé lang tid, fra fereren bliver taget i at kare i

pavirket tilstand, til behandlingen pabegyndes.

Der findes tillige et Alkohol, Narko- og Trafikkursus (ANT-kursus), som
skal gennemfares ved generhvervelse af karekort efter en dom for kar-
sel i pavirket tilstand. Kurset er imidlertid ikke malrettet mennesker med
misbrugsproblemer, og mader en kursist pavirket op, vil han blive bortvist.
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Vejenes betydning

Ud af de 24 ulykker skete 11 pa streekninger. 9 skete i vejkryds, 3 skete i
eller i forbindelse med ind- eller udkersel fra en privat grund, og én ulykke
skete i en krydsning mellem cykelsti og fodgeengerfelt.

Uhensigtsmaessige vejforhold spillede en rolle i flere ulykker

| 6 ulykker var uhensigtsmeessige forhold ved vejene afgerende for, at
ulykkerne skete. Der var bl.a. tale om uhensigtsmaessig udformning af hel-
leanleeg eller firebenede kryds i &bent land, som var vanskelige at erkende
for trafikanterne fra sidevejen. Desuden var forhold i omgivelserne afge-
rende i 4 ulykker: | de 3 ulykker var marke en ulykkesfaktor, og én ulykke
skyldtes udelukkende glat fore.

| én ulykke betad en stor sten placeret for teet pa vejen i forhold til vejreg-
lernes anvisninger, at knallertkererens skader blev forveerret. Knallertka-
rere og andre ubeskyttede trafikanter er seerligt udsatte i forhold til faste
genstande pa og ved vejen. Der var séledes ogsé eksempler pg, at gen-
stande og vejelementer, som levede op til vejreglernes krav til placering og
udformning, gav skader hos knallertkgrerne.

| yderligere 12 ulykker var der uhensigtsmaessige omsteendigheder ved
vejene, som havde en vis betydning for ulykkerne, men som ikke var afge-
rende for, at de skete. Knallertkererens mulighed for at se og blive hjulpet
af vejens udformning, afmaerkning og belysning var begraenset i flere af
ulykkerne. For eksempel var der i én ulykke et kryds, som var godt afmeer-
ket i forhold til bilisternes feerdsel, men for knallert/cykeltrafik var det ikke
s tydeligt, hvordan man skulle placere sig. | andre tilfeelde var der forhold,
som vanskeliggjorde bilistens orientering mod knallertkareren.
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Knallertkoreren placerede sig forkert i 7 af de 24 ulykker

En lille knallert skal feerdes i trafikken efter samme regler som cykler. Det
betyder, at knallertkareren skal bruge cykelsti eller cykelbane, hvis det fin-
des, og ellers feerdes i vejens hgjre side. Fagreren skal ogsa felge de signaler
og skilte, der geelder for cyklister.

| de fleste af de undersegte ulykker feerdedes knallerten korrekt pa cykel-
sti/cykelbane eller i vejsiden. | 7 af de 24 ulykker var det dog ikke tilfeeldet.
Der var et par knallertkerere, der karte pa fortovet, eller som keorte i forkert
retning pa cykelstien eller ude pé kerebanen et sted, hvor der var cykelsti.

| 3 af de 7 ulykker, hvor knallerten ikke var korrekt placeret, havde det af-
gerende betydning for, at ulykken skete. Bl.a. betad den forkerte placering,
at modparten ikke var opmaerksom pé knallerten. | et andet tilfeelde var
knallertkgreren meget udsat for at blive ramt af den bagvedkerende, fordi
han placerede sig langt ude pé kerebanen for at veere sikker pa ikke at kare
ud i rabatten. Efter et vejarbejde var der endnu ikke lavet afstribning ud
mod rabatten, hvilket medvirkede til, at knallertkereren placerede sig et
godt stykke fra rabatten.

5 ulykker kunne have varet undgaet med cykelsti eller bred kantbane
Som hovedregel forbedres knallertkareres sikkerhed, nér de faerdes pa en
separat cykelsti/cykelbane. Det skyldes dels, at knallertkareren ikke faer-
des pé samme areal som bilerne, dels at der ofte er en rabat eller kantsten,
der adskiller stien fra vejen. De er saledes mindre udsat for at blive ramt
af bilerne. Dette er iseer vigtigt pé landeveje, hvor bilernes hastigheder er
heje. Op til kryds og lige fer indkersler er det derimod ikke nedvendigvis
en fordel, at knallerterne faerdes adskilt fra bilernes faerdselsareal. Adskil-
lelsen kan betyde, at parterne ikke bliver opmaerksomme pa hinanden i
tide, nér de skal krydse hinandens areal.
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Blandt ulykkerne pé landeveje kunne 5 kollisioner med en modpart have
vaeret forebygget, hvis vejen havde haft cykelsti eller bred kantbane, og
knallertkgreren havde benyttet denne. | 3 af disse ulykker blev knallerten
ramt bagfra, hvilket ikke ville vaere sket, hvis de havde kert pa en separat
cykelsti/cykelbane. | de 2 gvrige ulykker kom knallerten i forbindelse med
en kurve over i det modgéende karespor af forskellige &rsager og blev ramt
af en modkerende. En separat cykelsti/-bane adskilt fra vejen med rabat
eller kantsten ville dels have skabt sterre afstand til den modkerende, dels
vaere en tydelig afgreensning, som knallertkereren skulle holde sig inden
for under sin manevre gennem kurven.

Blandt de ulykker, som skete i kryds i forbindelse med, at en modpart svin-
gede ind ad en indkersel eller sidevej, var der 4 tilfeelde, hvor knallerten
karte pé en cykelsti/cykelbane. | et par af disse tilfeelde var den rabat/det
parkeringsspor, der adskilte kerebanen fra cykelstien, medvirkende til, at
bilisten ikke fik gje pa knallerten, og i et andet tilfeelde betad cykelstiens
udformning som dobbeltrettet cykelsti, at bilisten rettede opmaerksomhe-
deniden anden retning. Sa i disse tilfaelde var det ikke en fordel, at knaller-
ten feerdedes pa en separat sti.

Uhensigtsmaessig krydsudformning havde betydning

| undersggelsen var der 2 ulykker i et firebenet vigepligtsreguleret kryds
pé en landevej, hvor trafikanterne oversa krydset og modparten og karte
frem — i det ene tilfeelde med hej hastighed. Hvis det firebenede kryds
havde veeret udformet, s& det var nemmere at erkende for trafikanterne
fra sidevejen, s& kunne disse ulykker have veere forebygget.

Som naevnt var det i nogle kryds/indkersler uhensigtsmeessigt, at et bredt
areal eller et parkeringsspor adskilte karebanen fra cykelstien og gjorde
det vanskeligere for bilisten at fa gje pa knallerten.

Flest alvorlige skader i landzone
Af de 24 ulykker skete 11i landzone.

Sammenlignet med ulykkerne i byzone kom knallertkarerne mere alvorligt
til skade i landzone: 6 blev dreebt og 6 kom alvorligt til skade, herunder en
passager pa knallert. | byzone blev 1 draebt, og 7 kom alvorligt til skade.
| byzone kom yderligere et par knallertkgrere moderat eller let til skade.

Forskellen skyldes bl.a., at modparterne i de fleste ulykker i landzone korte
pé streekninger med 80 km/t hastighedsbegraensning, og deres hastighed,
nar de kolliderede med knallerten, var derfor oftest hej. | ulykkerne i byzo-
ne var modparterne langt nede i fart i forbindelse med svingmanevrer, og i
gvrigt var over halvdelen af ulykkerne i byzone soloulykker eller kollisioner
med parkerede karetgjer eller fodgeengere.

5 af de 12 unge og 6 ud af de 12 voksne knallertkarere feerdedes i landzone
pa ulykkestidspunktet. Alle ulykkerne pa landeveje var alvorlige, dog blev flere
af de voksne dreebt i forhold til de unge. Der var ikke p& andre omréder markante
forskelle mellem de 2 aldersgrupper set i relation til vejenes udformning.
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Faste genstande gav alvorlige skader

| de danske vejregler er det defineret, hvilke genstande pé vejene og deres
sidearealer, der er til fare for bilisterne, og som derfor bar fjernes, placeres
i en vis afstand fra vejen eller afskeermes med autoveern. Det geelder f.eks.
sterre treeer og stolper samt opspring over en vis hgjde.

Situationen for ubeskyttede trafikanter (som knallertkgrere) er anderle-
des. Neesten alt ved en vej udger en fast genstand for en knallertkerer.
Forhold ved vejen, som er ufarlige for en bilist, kan have stor betydning for
en knallertkerer bade i forhold til ulykkens opstéen og skaderne.

Der skal ikke sa meget til for, at man som knallertkarer mister balancen.
En kantsten kan medfere, at knallertkareren veelter. Dette var tilfeeldet i
to soloulykker i undersggelsen. Her var kantstensafgraensede helleanlaeg
udformet pd en made, s& de var afgerende for, at ulykken skete. Det ene
helleanleeg havde en meget smal passage for knallerter. Begge helleanlaeg
var utilstraekkeligt afmaerkede, og kantstenene omkring dem var for heje
og udgjorde en "fast genstand”, der var farlig ved pakersel.

| flere af soloulykkerne ramte knallertkereren en fast genstand, hvilket
medferte alvorligere skader. | en ulykke var en stor kampesten placeret for
teet pé vejen jf. vejreglerne og betad, at knallertkareren kom alvorligere til
skade. | andre tilfeelde var de faste genstande placeret i overensstemmelse
med vejreglernes anvisninger og udgjorde ikke en szerlig risiko for bilister,
men medfarte alligevel alvorligere skader for knallertkererne. F.eks. ram-
tes et vejtrae og en signalstander i et kryds.

7 gode rad til mindre forbedringer pa veje og stier

Ofte er vejene udformet med fokus pé bilers feerdsel og sikkerhed, og derfor kan der veere
detaljer i udformningen, som gger knallertkarernes risiko for ulykker eller skader. For at
afhjeelpe dette kan vejmyndigheden gennemga sit vej-/stinet med fokus pé knallertkare-
res sikkerhed. Nedenstdende rad bygger pa undersegelsens ulykker.

Forbedringerne vil ogsé kunne gavne cyklisters sikkerhed.

1. Afmeerkning i forbindelse med vejarbejder skal veere tydelig ogsé for knallertkarere.

2. Lest grus skal fjernes jeevnligt, specielt i kurver, pa bakker og op til kryds.

3.Undga steler og heller pé kerebanen i forbindelse med hastighedsdeempning.
4.Undgé kampesten o.l. teet pé kerebane/sti.

5. Afmerkningigennem kryds skal ogsé tydeliggere, hvorknallerter skalfeerdes, sd def.eks.

ledes udenom standere og kantsten.

6.Glatferebekeempelse ber prioriteres pa landeveje, hvor knallerter feerdes pa vejen.

7. Vejbelysning i mindre kryds kan forbedres, s& krydsets udformning bliver tydeligere for

knallertkarere.
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Knallerterneiulykkerne

Langt de fleste knallerter var konstruktivt eendrede

I lovgivningen bruges betegnelsen "konstruktiv eendret” om knallerter, der
er ombygget, sa de kan kare hurtigere. Denne betegnelse bruges ogsa i
denne rapport. | andre forbindelser kalder man det, at knallerten er "tunet”.

20 af de 24 knallerter i undersegelsen var konstruktivt sendrede, sé de
kunne kare langt hurtigere end tilladt.

| alt kunne 8 ulykker veere undgéet, hvis knallerterne ikke havde veeret kon-
struktivt eendrede. | disse ulykker medvirkede knallertens for heje hastig-
hed (i forhold til hvor hurtigt en lovlig knallert kan kere) afgerende til, at
ulykkerne skete.

19 af de 20 konstruktivt endrede knallerter havde en tophastighed pa over
43 km/t (greensen for betinget frakendelse af fererretten). Heraf kunne
de 10 kagre mere end 60 km/t. En enkelt knallert af de ulovlige knallerter
havde en tophastighed pa omkring 40 km/t.

Langt de fleste knallerter er konstrueret, sa de kan kere ca. 45 km/t, og de
er séledes som udgangspunkt store knallerter, der begraenses til hejst at
kunne kare 30 km/t. | de fleste tilfeelde var knallerterne i undersagelsen
konstruktivt eendrede ved at fjerne de hastighedsbegreaensende elementer.
Det er relativt let og koster ikke noget at fjerne dem.

| nogle tilfeelde sds endvidere montering af uoriginale udstedninger og/
eller varianter af "tunseet” (pakker til tuning/konstruktiv eendring), som
givetvis var kgbt p& nettet, hvor de er almindeligt forekommende. Disse
endringer kan foretages for relativt beskedne belab.

| nogle fa tilfeelde var den konstruktive sendring foretaget ved sendring af

bagdaekkets starrelse eller ved manipulation af motorstyreboksen (boks,
som elektronisk styrer motoren).
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Mere end en femtedel havde gvrige fejl
Udover de konstruktive aendringer havde lidt over en femtedel af knaller-
terne andre fejl. Der var tale om fejl ved bremserne eller ved lygterne, og

i et enkelt tilfeelde manglede blinklygterne bagpa. Fejlene skyldtes enten
manglende vedligeholdelse/justering, eller at enkeltdele bevidst var af-
monteret.

| 3 tilfeelde medvirkede disse fejl afgerende til ulykkerne. En uvirksom for-
bremse beted, at knallerten ikke kunne nd at standse inden kollisionen.
Forbremsen var af ukendte arsager afmonteret, s& knallerten kerte helt
uden bremsevirkning péa forhjulet.

| 2 ulykker i merke beted defekte forlygter, at knallertkereren ikke kunne
se faste genstande eller vejens forleb. Fejlen ved lygterne skyldtes i det
ene tilfeelde manglende vedligeholdelse. | det andet tilfselde var der een-
dret i knallertens ledningssystem, sé forlygten var frakoblet, og det ledige
stremudtag séledes kunne benyttes til opladning af f.eks. en mobiltelefon.

De fleste var af scootertypen og under 10 ar gamle

Knallerterne var pa nzer 3 alle af "scootertypen”, der bl.a. er kendetegnet
ved forholdsvis sma hjul og ved ikke at have manuelt gearskifte. Karslen
foregar dermed alene ved, at der gives "gas” eller bremses.

Langt de fleste knallerter i undersggelsen havde konventionel 2-takts for-
breendingsmotorer. Enkelte havde 4-takts motorer.

Halvdelen af knallerterne var under 5 &r gamle, og kun enkelte var mere
end 10 &r gamle pa ulykkestidspunktet. For 4 knallerters vedkommende
var det ikke muligt at bestemme deres alder.

Knallertens alder har ikke i nogen af undersagelsens ulykker haft betyd-
ning for ulykkens opstéen og forlgb. De fejl, der blev fundet ved knaller-
terne, var ikke relateret til deres alder. De konstruktive &ndringer er ogsa
blevet konstateret pa naesten fabriksnye knallerter.

| undersegelsens ulykker var der séledes ikke eksempler p4, at gamle knal-
lerter udgjorde et seerligt sikkerhedsmaessigt problem.
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Under halvdelen var registrerede

En lille knallert skal registreres og have nummerplade, pd samme méade
som biler. Dog ikke, hvis knallerten er anskaffet for 1. juli 2006, hvilket var
tilfeeldet for en enkelt knallert i undersegelsen.

Kun 10 knallerter i undersagelsen, svarende til godt 40 %, var registeret pa
ulykkestidspunktet og havde nummerplade pa.

Blandt de 13 resterende knallerter i undersegelsen var der 4, som ikke hav-
de monteret en nummerplade pa ulykkestidspunktet, men som var regi-
strerede. Der var 9, som ikke var registreret. Heraf var en brugsstjalet pa
ulykkestidspunktet, og 3 havde veeret registeret hos den tidligere ejer, men
registreringen var ikke opretholdt ved ejerskiftet.

Nar en knallert ikke er registreret, betyder det bl.a., at politiets indsats for at
begrzense korsel med for hgj hastighed og konstruktivt zendrede knallerter
kompliceres, idet de ikke uden videre kan kontrollere keretgjsart, ejer- og
forsikringsforhold. Desuden kan de ikke identificere knallertejeren og op-
sege vedkommende pa bopeelen, hvis knallertkareren stikker af fra politiet.

Havarikommissionens undersggelse af keretgjerne
De 24 knallerter er alle undersggt af Havarikommissionen. Bl.a. er neden-
stéende forhold undersagt:

Tophastighed

For de knallerter, der efter ulykken stadig kunne starte, blev tophastig-
heden bestemt ved praktisk afpravning pa et kalibreret knallertrullefelt.
| de ovrige tilfeelde kunne de konstruktive sendringer konstateres ved
adskillelse af knallerten, sd de fundne eendringer kunne sammenlignes
med de praktisk afprgvede knallerter, og en teoretisk tophastighed der-
med vurderes.

Bremserne

| denne undersagelse er knallerternes bremser sa vidt muligt undersegt
ved praktisk afprevning. Fejl pa bremsesystemet har ikke kunnet bestem-
mes i de tilfeelde, hvor knallertens beskadigelse var s omfattende, at
et eller begge hjul ikke kunne rotere. Typisk har manglende vedligehold/
justering medfert reduceret bremsevirkning pé for- og/eller baghjul, hvil-
ket i nogle tilfeelde ikke kunne bestemmes med sikkerhed.

Lygtefering
Normalt underseges gledetrddenes deformationer. Nar gledetrddene

bliver opvarmede (det vil sige, nar lyset er teendt), endres gladetradens
egenskaber, s& de ved tilstraekkeligt store stedpavirkninger far blivende
deformationer. Retningen af deformationen kan dokumentere hovedsted-
kraftens retning, og om lyset har veeret teendt i kollisionsgjeblikket. | de
tilfeelde, hvor knallertens lygter var kraftigt beskadigede ved kollisionen,

har det dog ikke veeret muligt at dokumentere knallertens lygtefaring.
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Ansvarsforsikring af knallerten er lovpligtig
Ifglge feerdselsloven har den ansvarlige for en knallert erstatningspligt,

hvis keretgjet ved kersel volder skade pa andre personer eller deres ejen-

dele. Derfor er det lovpligtigt at have en knallertansvarsforsikring, hvis
man ejer en knallert.

Forsikringen deekker modpartens omkostninger, tab o.l. - tabt arbejds-
fortjeneste, svie og smerte og tab af erhvervsevne. Den samlede erstat-
ning kan selv ved mindre ulykker veere pé mere end en halv million kr.

Ansvarsforsikringen daekker ikke skader pa egen knallert eller knallertkg-
reren selv. Disse skader kan daekkes via en ulykkes- og kaskoforsikring,
som ikke er lovpligtig.

Dekker ikke ved uforsvarlig karsel

Hvis en knallertkerer i forbindelse med en ulykke har kert pa en ulovlig
knallert, veeret fuld eller handlet uforsvarligt eller hensynslest, kan man
risikere, at knallertens ansvarsforsikring ikke deekker. Ejeren af knallerten
skal sa selv betale hele erstatningen til modparten.

De fleste knallerter var potentielt ikke daekket af ansvarsforsikring
| denne undersggelse var kun 15 ud af 24 (lidt over 60 %) knallerter an-
svarsforsikrede. De resterende 9 knallerter (knap 40 %) var ikke forsikrede.

Af de 15 knallerter med ansvarsforsikring kerte 11 knallertkarere pa kon-
struktivt endrede knallerter, og 4 af dem var samtidig alkoholpévirkede.
Yderligere en knallertkgrer med ansvarsforsikret og lovlig knallert var
alkoholpavirket. For i alt 12 af de 15 knallertkerere med ansvarsforsikret
knallert ville forsikringen muligvis ikke daekke i tilfeelde af en ulykke, hvor
modparten fik skader.

| alt var der saledes 271 ud af 24 knallertkerere, dvs. naesten 90 %, som
kunne risikere selv at skulle betale erstatning til en modpart.

Af de 9 knallertkarere uden knallertansvarsforsikring var 3 hjemmeboende
og under 20 ar. Det er uvist, om foreeldrene var klar over den manglende
forsikring.
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Modparternes keretgjer
Der blev ikke fundet fejl og mangler ved modparternes karetgjer.

Det har ikke i alle tilfeelde veeret muligt for Havarikommissionen at under-
sege modparternes keretgjer, da kommissionen ikke har veeret pa ulykkes-
stedet umiddelbart efter, og da modparterne af politiet har faet lov at kere
videre. | disse tilfeelde er oplysninger om modparternes keretgjer baseret
pa de undersggelser, som politiets bilinspekter har foretaget.

Modparternes keretgjer var i 3 tilfeelde konstrueret, sé knallertkererens
personskader blev forveerret ved kollisionen med keretgjet. | forbindelse
med kollisionen ramte knallertkgreren henholdsvis et ldgebeslag pa en p&-
haengsvogn, et mekanisk stop under et lad og en bagspoiler oven over bag-
ruden (med det forméal at mindske regnvand pa bagruden). Konstruktio-
nerne er almindeligt forekommende, men medferte i disse tilfeelde storre
personskade. Kommissionen finder ikke, at der med udgangspunkt i de 3
ulykker er baggrund for at anbefale, at sddanne konstruktioner eendres el-
ler undlades.

Avanceret noadbremse ville have hjulpeti 5 ulykker

Der er i dag udviklet avancerede, automatiske ngdbremsesystemer, der
gennem ekstra sensorer og et kamera monteret i og omkring bilens front/
forrude er i stand til ikke kun at detektere andre keretgjer, men ogsé fod-
gaengere, cyklister og knallerter. Disse systemer kan ogsé aktivere bilens
bremser, nér der er trafikanter pa vejind i bilens bane, og de er virksomme
ved hgjere hastigheder end de systemer, der blev udviklet tidligere.

En gennemgang af undersagelsens ulykker har vist, at en avanceret, au-
tomatisk nedbremse ville have potentiale til at kunne afveerge kollisionen
i 2 ulykker og kunne have reduceret alvorlige skader hos knallertkererne i
yderligere 3 ulykker. Over en tredjedel af undersegelsens ulykker var so-
loulykker eller ulykker, hvor knallerten pakerte et parkeret karetej, hvilket
forklarer det forholdsvis begraensede potentiale.
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Om hjelmbrug og betydningen

for personskaderne

Mange alvorlige hovedskader med varige mén

En hgj andel af knallertkarerne blev dreebt (7 ud af de 24). Desuden fik en
hoj andel af de resterende 17 knallertkerere alvorlige hovedskader (7 ud af
de 17 samt en knallertpassager). For flere af disse har det sandsynligvis
givet varige mén med invaliditet og nedsat funktionsniveau. Den manglen-
de hjelmbrug betad i alle tilfzelde alvorligere hovedskader, og manglende
fastspeending af hjelmen gav ogsa i flere tilfeelde alvorligere hovedskader.

To tredjedele havde ikke hjelm pa eller spaendte den ikke
Naesten to tredjedele af bade de unge knallertkerere og de voksne knal-
lertkagrere havde enten ikke hjelm pa eller havde ikke speendt den.

Kun 9 af knallertkererne bar hjelm, som var speendt. 5 af disse var unge,
mens de sidste 4 var over 20 ar. En af de unge, som havde spaendt hjelmen,
karte dog med visiret oppe.

8 knallertkarere bar ikke hjelm, heraf 4 voksne samt 4 unge knallertfarere.
Yderligere var der en ung passager bagpéa en knallert, som ikke bar hjelm. 6
af de 8 knallertkarere uden hjelm var pavirkede af alkohol ved ulykken. Der
kan veere en vis sammenhang mellem de pavirkede knallertkgreres mang-
lende hjelmbrug og den glemsomhed, ligegyldighed og risikovillighed, som
kommer af alkohol- og narkotikap&virkning.

"For ulykken glemte jeg ofte at spaende hjelmen.”

De sidste 7 knallertkgrere bar faktisk hjelm, men havde ikke spaendt den.
Hjelmen rag af i forbindelse med kollisionen og ydede dem séledes ingen
beskyttelse. 4 af disse knallertkarere var voksne, heraf 2 med alkoholpro-
miller, mens 3 var unge.

Et par af de unge knallertkerere udtalte i forbindelse med interview, at
de simpelthen — ikke kun ved ulykken, men ofte - havde glemt at spaende
hjelmen, og én fortalte, at man ikke kunne maerke, hvorvidt hjelmen var
speendt eller ). En anden sagde, at han kun tog hjelmen pé for ikke at blive
taget af politiet, eller fordi andre mente, han skulle bruge hjelm, og at han
ikke havde overvejet sikkerhedshensynet. En af de voksne knallertkerere
fortalte, at han ikke spaendte hjelmen, idet den sad sa stramt, at han ikke
mente, at den ville kunne ryge af.
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De fleste knallertkorere har hjelm p3, viser hjelmtzelling

Den hgje andel af knallertkarere uden hjelm i undersagelsen kan ikke ses
som udtryk for hjelmbrug blandt knallertkgrere generelt. Hjelmtzellinger
gennemfart over en arreekke af Radet for Sikker Trafik viser, at langt de
fleste knallertkerere har hjelm pa. F.eks. kerte 98 % med hjelm i bytrafik
i 2017. Dette tal er baseret pa observation af 374 knallerter i bytrafik. Det
har ikke veeret muligt at teelle, hvor mange der havde hjelmen spaendt.

“Man kan ikke maerke, om hjelmen er
spaendt eller ej."

Manglende hjelm betad alvorligere skader i alle tilfaelde

| alle 9 tilfeelde, hvor knallertkereren/knallertpassageren ikke havde hjelm
pa, beted den manglende hjelmbrug, at hovedskaderne blev forveerret.
Hvis de 9 havde brugt hjelm, ville deres hovedskader have veeret signifi-
kant reduceret.

Den manglende fastspaending af hjelmene beted ogsé forveerring af
hovedskaderne. Det sds i 3 af de 7 tilfeelde, hvor hjelmen ikke var spaendt
og reg af ved kollisionen.

En enkelt knallertkgrer, som havde hjelm p3, fik alvorligere hovedskader,
fordi visiret ikke var sldet ned, og han ramte en udragende del af bilen. En
anden knallertkgrer havde en hjelm pa, som var slidt og af darlig kvalitet,
og som derfor ikke ydede tilstreekkelig beskyttelse.

| 3 tilfeelde kunne knallertfgrerne have reddet livet, hvis de havde kert med
en speaendt hjelm af god kvalitet.
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"Jeg syntes ikke, det var vigtigt, om hjelmen var spaendt,
- jeg havde den kun p4, fordi man skal.”

| 3 tilfeelde, hvor knallertkgrerne havde hjelm pé og havde speendt den,
dede de af leesioner andre steder pa kroppen, eller pavirkningen var sé
kraftig, at hjelmen ikke kunne beskytte tilstraekkeligt.

En hej andel af knallertkarerne fik alvorlige hovedskader: 7 af de 24 fere-
re og en knallertpassager fik alvorlige hovedskader (skadesgrad: AIS pé 3
eller derover). Det indebzerer kvaestelser af hjernevaev eller starre bladnin-
ger i hjernen og giver oftest varige mén med invaliditet og nedsat funk-
tionsniveau.

De fleste af de benyttede hjelme var integralhjelme. Kun 2 af knallertke-
rerne brugte en hjelm, der ikke var en integralhjelm, men hjelmtypen i sig
selv betad i de padgeeldende ulykker ikke, at skaderne blev forveerret.

"Hjelmen sidder sa stramt, at jeg ikke troede,
den kunne ryge af.”
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@vrigt om personskaderne
og sikkerhedsudstyr

| denne undersegelse var det udelukkende knallertkgrere og en knallert-
passager, der kom alvorligt til skade eller blev draebt. Blandt modparterne
var der 2 fodgeengere, som kom til skade, og det var let tilskadekomst. Alle
forere og passagerer i modparternes keretejer var uskadte. Dette skades-
billede skyldes, at knallertkerere er ubeskyttede i forhold til bilister og
samtidig kerer med forholdsvis hej fart.

Blandt de draebte knallertkerere var flest i den voksne gruppe (5 ud af de
7). Blandt de alvorlige tilskadekomne var de fleste unge (8 ud af de 12).

Skadesgraden af de draebtes skader ikke kortlagt

De 7 draebte knallertkarere fik alle meget svaere skader i flere kropsregio-
ner. De 5 dade efter kollision med et karetgj, og 2 dede efter kollision med
en fast genstand.

Der blev ikke foretaget obduktion af nogen af de draebte. Det har derfor
ikke vaeret muligt at vurdere de enkelte skader i disse ulykker eller selve
dedsérsagen. Havarikommissionen har séledes ikke kunnet udarbejde en
vurdering af skadesgraden (AlS- og ISS-klassifikation) i disse tilfeelde. For
trafiksikkerhedsforskningen er det uheldigt, at der s sjeeldent foretages
obduktion af draebte efter trafikulykker. Der er séledes ikke preecis viden
om skaderne i de alvorligste ulykker, og dermed ikke detaljeret viden om,
hvad der eventuelt kan forebygge disse skader.
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Scooterbekladning kunne have forebygget lettere sarskader
Motorcyklister bruger oftest motorcykeltej, handsker og andet beskyt-
telsesudstyr. Det ses sjeeldent hos knallertkerere og betragtes normalt
ikke som ngdvendigt.

Havarikommissionen har gennemgéet knallertkerernes skader og vur-
deret, at 8 af de involverede knallertkgrere og passagerer ville have und-
gaet lette sarskader pa arme og ben, som for eksempel hudafskrabninger
pé knze og albuer, hvis de havde haft scooterbekleedning pa. Men alle 8
havde udover sarskader andre alvorligere skader, f.eks. knoglebrud, som
ikke ville kunne veere forebygget af scooterbeklzedning. For de 7 draebte
ville scooterbeklaedning ikke have haft nogen betydning.

Betydningen af terbeklaedning for knallertkerere og passager Antal
Mod skader pa arme 3
Mod skader pa ben 3
Mod skader pa bade arme og ben 2
Ingen effekt 10
Knallertkerer draebt - scooterbekleedning uden betydning 7
lalt 25

Skadesfaktorer for de unge knallertkerere

Manglende hjelm/fejl ved hjelmbrug

Hastighed for hgj
Fast genstand

Skadesfaktorer for de voksne knallertkorere

Manglende hjelm/fejlved hjelmbrug _

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
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Ulykker med stor knallert

| undersegelsen indgik fra start ogsé ulykker med stor knallert (knallert

45). Hensigten var at belyse ulykker med begge knallerttyper, herunder
den eventuelle betydning af de forskellige regelseet, der er for hver af dem,
f.eks. aldersgreense, regler for karekort og feerdselsregler (en stor knallert
skal folge feerdselsreglerne for biler og f.eks. kare pé vejen i stedet for pa
cykelstien).

| undersggelsesperioden blev der imidlertid kun indberettet 4 ulykker med
stor knallert, s& der var ikke tilstreekkeligt grundlag for at belyse og sam-
menligne ulykker med begge knallerttyper.

Feelles traek med ulykkerne med lille knallert

De 4 ulykker havde flere traek til feelles med ulykkerne med lille knallert.
Dels var der ulykkessituationer, som svarede til ulykkerne med lille knal-
lert. Dels var der faktorer, som gik igen f.eks. forkert placering, manglende
hjelmbrug og risikobetonet karsel. 3 af de 4 knallertkgrere havde i gvrigt
faet frakendt deres kerekort til bil/stor knallert — en tendens, der ogsa sés
hos knallertkarerne (lille knallert) i undersegelsen.

Ulykkerne med stor knallert skete i situationer eller p& steder, hvor en
lille knallert kunne have haft samme placering. De 2 skete pé veje uden
cykelsti, hvor en lille knallert ogsé skal kere pé vejen. | én ulykke kerte
knallertkgreren mod feaerdselsretningen, og i den sidste krydsede han vej-
en henover en midterhelle. Ingen af de store knallerter kerte med hgjere
hastighed end knallerterne i undersegelsen — de kerte hgjst 40-45 km/t.
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Undersogelsens ulykker
i forhold til statistikken

Havarikommissionen har undersegt, om de 24 knallertulykker afspejler
knallertulykker generelt i ulykkesstatistikken. De 24 ulykker er sammen-
lignet med alle knallertulykker med dreebte og alvorligt tilskadekomne,
der er registreret i 5-arsperioden 2013-2017. P& nogle punkter er der god
overensstemmelse, mens der pd andre er en vis afvigelse. Disse afvigelser
er en del af begrundelsen for, at man ikke kan bruge dybdeanalysens kon-
klusioner, som om de med sikkerhed er geaeldende for ulykkesbilledet med
knallerter generelt.

Der er relativt mange drzebte i de dybdeanalyserede ulykker

De knallertulykker, som Havarikommissionen har dybdeanalyseret, er
mere alvorlige end knallertulykker generelt er i Danmark. Der var 7 draebte,
svarende til naesten 30 % af knallertkagrerne i undersggelsen, mens der i
den landsdaekkende statistik kun er ca. 5 % draebte ud af det samlede antal
dreebte og alvorligt tilskadekomne knallertkarere. Dette er den sterste for-
skel mellem de dybdeanalyserede ulykker i denne rapport og de alvorlige
knallertulykker i Danmark generelt.

Den hgje alvorlighedsgrad blandt de undersegte knallertulykker kan bl.a.
ses i sammenhaeng med, at mange skete i landzone. Det er velkendt, at
den gennemsnitlige skadesgrad er hgjere i ulykker sket i landzone end i
byzone. De analyserede ulykker var ligeligt fordelt mellem by- og landzo-
ne, mens kun en omkring en tredjedel af ulykkerne i ulykkesstatistikken er

sket i landzone.

Flere ulovlige knallerter i undersegelsen end i statistikken

Umiddelbart ses en stor afvigelse med hensyn til, hvor mange knallerter,
som er ulovlige. Af de 24 involverede knallerter var 20 (83 %) konstruktivt
e@ndrede med henblik pa at fa knallerten til at kere hurtigere end tilladt.
Ser man pé ulykkesstatistikken, er kun ca. 15 % af de ulykkesinvolverede
knallerter registreret som ulovlige.
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Sammenfald - forhold, der var repraesentative
« En fjerdedel var soloulykker bade blandt de undersagte ulykker og pa

landsplan. Fordelingen pé frontalkollisioner, bagendekollisioner, de for-
skellige typer af krydsulykker og andre varianter svarede ogsé til forde-
lingen i ulykkesstatistikken.

- Vejr, fare, sigt og lysforhold i de undersagte ulykker svarede til det gene-
relle billede. Nzesten alle ulykkerne skete i tert og sigtbart vejr. En fjerde
del skete i marke.

+ 2 ud af 3 forulykkede knallertkerere brugte hjelm, béde i dybdeunder-
segelserne og i ulykkesstatistikken.

+ Kgnsfordelingen var den samme. | undersegelsen var 2 ud af 24 knal-
lertkerere kvinder, svarende til 8 %. | statistikken var 8 % af knallertkerer-
ne kvinder.

Afvigelser — forhold, der var mindre repraesentative

- Dataindsamlingens forlgb i adskilte perioder gjorde, at de undersggte
knallertulykker ikke fik helt samme fordeling hen over aret som i ulyk-
kesstatistikken. | den periode af aret, hvor der typisk forekommer vinter-
vejr, (november-april), var der saledes kun 3 af de undersagte ulykker
(12 %) mod 37 % af ulykkerne i ulykkesstatistikken. Undersggelsen
mangler dermed ulykker i vinterforhold for at veere repraesentativ for
alle alvorlige knallertulykker.

+ Der var forskelle i ulykkernes fordeling hen over ugen og over degnet.
De undersagte ulykker skete i hgjere grad lerdag og sendag (38 %) end i
statistikken (23 %); og de undersegte ulykker skete ogsa i lidt hgjere grad
om morgenen og om natten og i mindre grad om eftermiddagen i for-
hold til fordelingen i ulykkesstatistikken.

+ | undersagelsen var ulykkerne ligeligt fordelt mellem by- og landzone,
mens kun omkring en tredjedel af ulykkerne i ulykkesstatistikken er sket
i landzone.

+ Knallertkarerne i undersegelsen var yngre. De var i gennemsnit 28 &r
gamle mod 36 ar i ulykkesstatistikken.

+ Knallertkgrerne i undersggelsen var lidt oftere og lidt kraftigere pévirket
af spiritus (29 % havde promille over 1,2 mod 16 % i ulykkesstatistikken).

+ | de undersggte ulykker var modparterne i en tredjedel af ulykkerne
varebiler og tunge kaeretgjer. | ulykkesstatistikken var disse karetejskate-
gorier kun modpart i tilsammen 7 % af ulykkerne.
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Faktoroversigt

ULYKKESFAKTORER
Knallertkarere

Hastighed for hgj ift. hastighedsgreensen
Hastighed for hgj ift. manevren
Hastighed for hgj ift. forhold

Manglende orientering

Utilstraekkelig orientering

Forkert placering

Manglende bevidsthed

Generel trafikantfaktor

Trafikant

Fejltolkning/orientering
Mangvre/ reaktion forkert
Fejltolkning/manavre/reaktion forkert

Ulykker med unge knallertkerere

m 3| 8 |11 | 14 | 15

1 1

24

Manglende afmeerkning

Vej

Uhensigtsmaessig vejudformning - evrigt

Uhensigtsmeaessig vejudformning — sideforsaetning

Merke
Glat fore

Vejr

Bremser

Keretoj

Lygter/reflekser fejl

Alkohol

Narko

Risikovillig kersel
Risikoblind
Distraktion

Trafikant

Manglende erfaring/rutine
Ledsager/passagerpavirkning

N P N R OODN NN PRI WD PP RERPR RSO PO 200

Tuning/konstruktiv eendring

©

Kontrol i evrigt: manglende/utilstraekkelig

System | Keretoj

[y
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Ulykker med voksne knallertkorere

20
1
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SKADESFAKTORER
Knallertkorere Ulykker med unge knallertkorere

Ulykkenr./faktor

Manglende hjelm/fejl ved hjelmbrug 14 1 2
Hastighed for hgj ift. hastighedsgreense 1 1

Fast genstand 1

ULYKKESFAKTORER
Modparter Ulykker med unge knallertkerere

- et 2 | 3 | 8 |11 ] 24 ] 15 ] 24 ] 25 ]
Utilstreekkelig orientering 1 1
Hastighed for hgj ift. mangvren
For kort afstand til forankerende

Trafikant

Forkert placering
Fejltolkning

Manglende mangvre/reaktion

Uhensigtsmaessig vejudformning - oversigt

Vej

Uhensigtsmaessig vejudformning - evrigt

Risikovillig kersel
Risikoblind
Distraktion

Trafikant

Manglende agtpdgivenhed
2 Ledsager/passagerpavirkning
Travlthed

N SV N (S N N = S S,
=

SKADESFAKTORER
Modparter Ulykker med unge knallertkerere

Ulykkenr./faktor

Hastighed for hej ift. hastighedsgraense 1
Hastighed for hgj ift. forhold 1 1
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Ulykker med voksne knallertkorere

1

1
1

1

1
1

Ulykker med voksne knallertkerere
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Ulykkesfaktorer, Modparter

Orienteringsfejl

Tolkningsfejl

For kort afstand til forankerende
For hgj hastighed

Forket placering

Manglende mangvre/reaktion

Bagvedliggende faktorer, Modparter

Risikovillig/risikoblind
Distraktion/ledsagerpévirkning
Travlhed

Manglende agtpagivenhed
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Tidslinje

Udviklingen i alders- og kerekortskrav samt krav til registrering m.v. af knallerter

Aldersgrzense og kerekortskrav

1/51971

Aldersgreensen nedszettes
fra16 artil 15 ar

1/11980

Aldersgreaensen seettes op
til 16 ar
Krav om knallertbevis,
hvis fereren er under 18 ar

1/4 1994

Den nye knallert 45 indferes
og kreever enten knallert-
kerekort (stort), mc-kerekort
eller bilkgrekort. Man skal
minimum veere 18 &r

19/1 2013

Krav om knallert-
karekort (lille) til knallert 30
for personer fadt efter 18/1 1995,
som ikke har andet kerekort

1/10 2016

Aldersgreensen for
kersel med knallert 30
nedsaettes fra 16 til 15 &r

1970

2000

2010

2020

V' 4V 4 4V 4V 45 4V 4 4V 4V 45 4V 4V 4V 4V 45 45 4V 4 4V 4V 4V 4V 4V 45 45 4V 4V 4V 45 45 45 4V 4V 4V 45 4V 4V 4V 4V 4V 45 45 4 4V 45 4V 4V 45 45 4 4

1/51971

Der ma ikke leengere medtages
passager pa en knallert

1/51977

TUM-godkendelse aflgses af
K-godkendelse. Knallert ma nu

maks. veje 60 kg og have 2 gear.

Der ma ikke leengere veere plads
til en passager

1/4 1994

Knallerter kan nu EF-typegodkendes.
Betingelser vedrgrende veegt, gear og
passagerplads falder vaek. Ny kategori:
Knallert 45, som skal registreres
(hvid nummerplade). Der ma fortsat
ikke medtages passager pa en knallert

1/7 2006

Knallert 30 skal nu ogséa
registreres (gul nummerplade).

Krav til knallertens registrering og godkendelse
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