Transport-, Bygnings- og Boligudvalget 2018-19
TRU Alm.del - Bilag 76
Offentligt

Korridorer

ool Ny vestfynbane
(timemodel)

Det Fynske S-tog

Udviklingsstraeknin-
ger (BRT/letbane)

e X-bus
e R-busnettet

Knudepunkter

. Odense (OBC)

Hovedterminaler

Kommunale
terminaler

. Byregionale
terminaler
o

Basis S-togsstationer

Den kollektive trafik

Kortet viser det kollektive trafiksystem pa Fyn
som kan sikre betjening af alle egne. | det
kollektive netvaerk sammentankes Timemodel,
regionaltog, Det Fynske S-tog, X- og R-busser.
Kortet viser et samlet billede af de indsatser, der
bgr prioriteres i de naeste 20 ar.

Det er de mest hgjklassede tilbud, der vises, nar
der er flere tilbud pa samme strakninger.




Kollektiv trafik

Hierarki i det kollektive system

@verst i det kollektive hierarki er Timemo-
dellens superlyntog. Superlyntogene bliver
den hurtigste, direkte forbindelse pa de lan-
ge afstande til nationale rejsemal, med blot
en time til Kgbenhavn, Aarhus og Esbjerg.
Timeforbindelsen til Kgbenhavn vil vaere en
realitet i 2019, mens timeforbindelsen ftil
Aarhus og Esbjerg tidligst vil veere en realitet
i 2025, nar en nye Vestfynbane er etableret
fra Blommenslyst til Kauslunde langs E20.
Odense Banegard Center er udpeget som
Fyns stop pa Timemodellen, og bliver et vig-
tigt center for den kollektive trafik. Planerne
for Timemodellen og hgjhastighedstogdrift
pa Fyn, angar ikke alene hurtigere forbindel-
se fra Odense. Med elektrificering, nye spor
og signalprogram skabes generelle forbed-
ringer bredt pa togsiden. Der vil blive flere
afgange og en stgrre fleksibilitet pa jernbane-
nettet. IC-tog vil derfor i stgrre udstraekning
kunne anvendes som direkte tog fra Middel-
fart, Langeskov og Nyborg mod Aarhus og
Kgbenhavn.

Det Fynske S-tog og forbedret regional tog-
drift

For at sikre en bedre intern sammenhang
pa Fyn samt skabe en staerkere udveksling
mellem Trekantsomradet og Fyn, foreslas
der etableret et fynsk/gstjysk S-tog med
hgj frekvens. Timemodellens nye straekning
pa Vestfyn vil betyde ledig kapacitet. Denne
kapacitet anbefales udnyttet til etablering af
Det Fynske S-tog pa den eksisterende Vest-
fynsbane.

| fgrste omgang vil S-toget saledes besta af
den eksisterende Vestfynsbane og Svend-
borgbanen. | den lange planhorisont 2035,
kan S-tognettet udvides til ogsa at omfatte
@stfynsbanen. Allerede nu bgr der udarbej-
des en samlet plan for de pagaeldende straek-
ninger. Her med szerlig fokus pa analyser af
stationsmg@nsteret, samt perspektiver for en
overtagelse af togdriften.

De Fynske Hurtigbusser og letbane

| de fynske omrader uden jernbane, skal mo-
biliteten sikres med buslinjer. Her introduce-
res (BRT-Igsninger) Bus Rapid Transit, der ser
bussen som en letbane pa gummihjul. Straek-
ningerne fra hhv. Kerteminde, Sgndersg og
Glamsbjerg til Odense, er udpeget som ud-
viklingsretninger med szerlige perspektiver.
Disse bgr i fgrste omgang sikres effektiv bus-
betjening og kan pa sigt teenkes som egent-
lige letbanelinjer. For at betjene det gvrige
Fyn forslar strategien, i trad med Fynbus’ pla-
ner, at der etableres et regionalt busnet pa
Fyn- R-busnettet. R-busnettet sikrer kobling
mellem de byregionale terminaler, centrale
S-togsstationer og OBC. Med R-busnettet til-
bydes: Hgj frekvens, fast minuttal, fast stop-
menster, fremkommelighed og gode stoppe-
steder. Timemodellen skal komme hele Fyn
til gode. Derfor bgr R-busnettet suppleres
med X-busser. X-busserne skal med feerre
stop og dermed hgj rejsehastighed sikre de
byregionale terminaler direkte adgang til Ti-
memodellen. R-busnettet, lokale busruter og
bestillingstrafik kan benyttes som ftilbringer
til X-busnettets stoppesteder.

Fladedakning

De tyndt befolkede omrader, og fladerne
uden for de store korridorer, kan ikke tilbydes
de samme kollektive tilbud som i den teette
by. Nye teknologier, initiativer, deleordninger
og smartlgsninger kan imidlertid a2endre om-
steendighederne for fladedaekning. Her kan
delebglgen og i szrdeleshed selvkgrende
biler pa sigt betyde et radikalt skift. Som fla-
dedaekningsinitiativ kan de selvkgrende biler
supplere, og maske pa sigt, erstatte busser
og telekgrsel, som tilbringer til S-tog, letbane
og timemodel.

Kollektive rejser og kombinationsrejser

| ambitionen om at ggre kollektive rejser og
kombinationsrejser mere attraktive, er der
seerligt to forhold, som er betydende. Det
ferste forhold handler om, at det bliver en-
kelt og overskueligt at benytte sig af de kol-
lektive tilbud, lige fra evt. delebiler og -cykler
til busser, letbane, S-tog og Timemodel. En
Igsning kan veere at de mange aktgrers til-
bud ift. pris, rejseinformation mv. samles ét
sted (eks. rejseplanen.dk). Et andet forhold
handler om at tilbyde den rejsende en bed-
re rejseoplevelse. Her spiller omdannelse og
lokalisering af hverdagsfunktioner i knude-
punkterne en central rolle. Eksisterende bus-
holdepladser, togperroner, bilparkering mv.
bgr omdannes til terminaler, som kan tilby-
de komfortable adgangs- og opholdsforhold,
der kan medvirke til at skiftet mellem trans-
portmidler sker let, hurtigt og i kombination
med korte opholdstider.
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Kommunerne sammen (Byregion Fyn)

Igangseette en proces for udvikling af de
fynske terminaler med udgangspunkt i
strategiens terminalkatalog (bilag).

Igangseette en proces, hvor der vurderes
hvilken mobilitetsmaessig rolle de enkelte
udviklingsterminaler skal varetage.

Etablere en fzlles interessevaretagelse
for Timemodellen i samarbejde med
Region Syddanmark.

Sammen med andre

Drage nytte af Region Nordjyllands
erfaringer med overtagelse af den lokale
togdrift. Fordele og ulemper ved en
lokal overtagelse af driften af et S-tog pa
Svendborgbanen og Vestfynsbanen skal
analyseres i sambejde med Region Syd-
danmark med henblik pa anbefaling til
den videre proces mod skabelsen af “Det
Fynske S-tog”.

Udvikle busproduktet i samarbejde med
FynBus og Region Syddanmark, og sikre at
potentialerne udnyttes. Etablere et R-bus-
net, afprgve X-busserne i drift samt tilpas-
se og videreudvikle uddannelsesruterne.

Skabe fremkommelighed i byregionale
korridorer til/fra Odense med bus og prio-
ritere de vigtigste korridorer.

Undersgge om Fynbus kan tildeles opga-
ven med at samarbejde og skabe synergi
med offentlige og private aktgrer samt
andre trafikselskaber.

Nyvurdere stationsmgnsteret pa Vestfyns-
banen og Svendborgbanen med hensyn til
driftsforhold, straekningsoptimeringer og
rejsehastighed, nu og ved et kommende
fynsk/jysk S-tog.

Udvikle fladedaeknings- og bestillings-
trafikkens eksisterende tilbud yderligere
under indtryk af de nye teknologier og
strgmninger: Telependlerordning, flex-
trafik, deleordninger mv.
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Indsatser 2017-21

Feelles fynsk interessevaretagelse
Strategiens kort- og langsigtede indsatser
skal fremme de fynske interesser pa mobilitet
oginfrastrukturomradet. Det gaelderiforhold
til de store landsdaekkende infrastruktur-
projekter, samt feelles Fynsk prioritering af
infrastrukturudbygningen pa tveers af kom-
munegranser. | strategien anvises hvordan
samarbejdet kan organiseres og successivt
opbygges med politiske og administrative
netvaerk og dannelse af partnerskaber.

Prioritering ud fra Det Fynske Mobilitets-
kort 2017-35.

Den anden store indsats i infrastruktur-
strategiens fgrste periode er at opbygge
viden og feelles fynsk afklaring, sa der kan
prioriteres mellem de mange indsatser i de
fynske korridorer og knudepunkter. Der skal
tages beslutninger om udbygningsraekkefgl-
gen af trafikale korridorer og etablering af
supercykelruter, og de fynske terminaler skal
opgraderes til moderne behov ved kombina-
tionsrejser.

Moderne individuel transport

Bilen er den mest udbredte transportform
og skal derfor have stor opmaerksomhed, nar
det geelder fremkommelighed pa de byregio-
nale veje og tilgeengeligheden til gode P-mu-
ligheder iseer i Odense. De opgraderede by-
regionale korridorer skal give bilen nye tilbud
om at kunne indga i en kombinationsrejse
med busser eller tog pa de lengere straek-
ninger. Cyklen skal opprioriteres som den
mest udbredte transportform til arbejde og
uddannelse pa de kortere ture, og samtidig

kan cyklen ggres til den bedste tilbringer til
stationer med busser og tog.

Adgangen fra alle egne til E 20 og Odense
inkl. Banegardscentret

Langt de fleste st@rre byer pa Fyn har adgang
til E20 og Odense via to eller tre regionale
korridorer. Korridorerne skal give muligheder
for at kunne komme hurtigt til og fra E20 og
Odense (Timemodellen). Der bgr foretages
en naermere prioritering af raekkefglgen i
nettets opgradering. Det kan ske ved i fgrste
omgang at sikre én opgraderet straekning fra
hver af de byregionale terminaler (Bogense,
Assens, Faaborg og Kerteminde).

Forberedelser til Det fynske S-tog

Med etablering af Timemodellens nye straek-
ning pa Vestfyn vil det fynske S-tog kunne
etableres fra 2025. Allerede nu bgr der dog
udarbejdes en samlet plan for effektivisering
af de pageeldende straekninger til gavn for lo-
kaltrafikken. Herudover bgr der arbejdes for
en hurtig opgradering af signaler, overha-
lingsspor og materiel samt elektrificering pa
den hardt ramte Svendborgbane.

Busbetjening

Fynbus vil i den kommende mobilitetsplan bl.
a. arbejde videre med styrkelse af R-bus og
X-busnettet. Det vil inden for fa ar kunne re-
sultere i at udvalgte byregionale korridorer
kan indrettes med seerlige baner, som prio-
riterer bussernes fremkommelighed — ogsa
kaldet BRT-Igsninger eller +WAY. Derudover
bgr busbetjeningen i fremtiden i hgjere grad
rettes mod betjeningen af det fynske S-tog.

Erhvervstransport

Der er behov for at opgradere hele det byre-
gionale net til de modulvogntog, der udggr
en stadig voksende del af al erhvervskgrsel.
Samtidig er der brug for at udforme en felles
politik for etablering af kommunale/private
omladningsstationer, for at lette tilbringning
af varer til byerne og i omrader med mindre
veje. Endelig bgr der snarest ses pa mulig-
heder og udfordringer for det "bla” gods i
forbindelse med de fynske havne. Herunder
fokusere pa behovet for udvidelse af sejlren-
den til Lindg Industripark

Tyndt befolkede omrader

En forbedret fladedaekning i omraderne mel-
lem de byregionale korridorer vil skulle sikres
af de enkelte kommuner. Der bgr arbejdes
for mere ensartede Igsninger pa tveers af
kommunerne pa baggrund af de erfaringer,
der allerede er indhgstet. Det vil sandsynlig-
vis snart veere muligt at forbedre forholdene
ved at indlaegge og styre diverse samkgrsels-
ordninger, sa som tele-bus/flextrafik og Go-
More-lignende lgsninger via Rejseplanen.

Monitorering og vidensdeling
Kommunerne bgr samarbejde om at indsam-
le ngdvendig supplerende viden for at kunne
udvikle strategien til konkrete planer. Det
drejer sig f.eks. om data om samkgrselsplad-
ser, modulvognstog, omladningspladser for
erhvervskgrsel, det “bla” gods m.m. Der vil
vaere behov for Igbende at fglge udviklingen.
Her vil etablering af en feelles byregional vi-
densbank veere afggrende. Kommunerne og
gvrige aktgrer kan levere data, viden og fakta
til de fremtidige analyser.
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Kommunerne sammen (Byregion Fyn)

Udarbejde grundlag for at prioritere
indsatserne og fysiske opgraderinger
af de byregionale korridorer.

Udarbejde feelles manual for udform-
ning og indhold af attraktive termina-
ler.

Sikre rettigheder til anvendelse af
Landstrafikmodellen til brug for ana-
lyser og prioriteringer for at styrke
argumentationen for nationale infra-
strukturinvesteringer pa Fyn.
Udarbejde detaljeret analyse af er-
hvervstransporten, herunder fokuse-
re pa havnene og det “bl3” gods.
Udarbejde plan for samkgrselspladser
pa Fyn.

Sammen med andre

Tilvejebringe data til feelles byregio-
nal vidensbank for trafikafvikling af
samtlige trafikarter fra kommunerne,
vejdirektoratet, DSB, FynBus, feerge-
selskaber m.v.

Arbejde for etablering af "Det fynske
S-tog”, herunder huritg indsats for
Svendborgbanen.

Udarbejde plan for omladningsplad-
ser for varetransport sammen med
transporterhvervet og vejdirektora-
tet.

Skabe optimale betingelser for frem-
kommelighed af R- og X-busser.

Optimere og ensarte tele-/flexordnin-
gerne for kommunerne.

Kommunerne hver for sig

Tilvejebringe opgraderede og attrakti-
ve terminaler.

Prioritere de byregionale korridorer i
den kommunale trafikplanlaegning

Anlaegge samkgrselspladser i forbin-
delse med kommunale veje.

Planlaegge og udforme byregionale
supercykelruter pa tveers af kommu-
nerne. | fgrste omgang etablere to
forsggsstraekninger. 37



