Transport-, Bygnings- og Boligudvalget 2018-19
TRU Alm.del - Bilag 283
Offentligt

Udbygning af E45 (bilag b)

Afsgger man GOOGLE Maps Trafik midt pa dagen er der "grgnt lys” naesten overalt pa det dan-
ske motorvejsnet. De trafikale problemer som fx traengsel synes langt borte.

Ser man det tilsvarende billede i morgen- og eftermiddagstimerne, kan man naesten fornemme
frustrationerne blandt de mange bilister, der sidder i kg - iseer omkring de stgrre byer. De bruger
maske hver vej 30 minutter ekstra med at snegle sig afsted til og fra arbejde, fordi motorvejens
kapacitet er opbrugt, og fordi de politiske beslutningstagere har nedprioriteret udbygningen af
vej-infrastrukturen i forhold til andre investeringer.
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Min s@n og svigerdatter bor i Greve i et kvarter planlagt som en del af Kgge Bugt planen tilbage i 60-
erne. Her er alt fra bgrnepasning, indkgb, stisystemer, motorvej og S-tog, men ikke mange arbejdsplad-
ser af den type, de to efterspgrger. De arbejder i henholdsvis Rambgll og Kgbenhavns Lufthavn. For at
drengene kan komme i institution og skole, og der skal laves mad osv., har de indrettet sig med to biler
og kerer tidsforskudt i myldretiden mellem Greve og @restaden. De skiftes til at hente og bringe.

Sadan har tilsyneladende mange tusinde familier gjort tilsvarende, for der er naeermest kaos hver mor-
gen og eftermiddag pa straekningen - isaer ved Amagermotorvejen.

Den moderne familie med meget hgj skattebetaling ma fgle sig ladt i stikken, nar traengselssituationen
bare bliver veerre og vaerre. Arbejdet skal jo passes!

Nogle mener, at man ikke kan bygge sig ud af treengselssituationen pa det danske motorvejsnet,
men det er en sandhed med modifikation. Trafikken over Vejle Fjord blev en helt anden efter ud-
videlsen til 3 spor. Kgge Bugt Motorvejen fungerer langt bedre nu med de 4 spor i hver retning.

Ved Skanderborg er forholdene nu meget bedre end fgr. Sa selvfglgelig kan man bygge nye veje,
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eller ombygge de eksisterende veje og derved lette traengslen. At trafikken vender tilbage i et
vist omfang er en samfundsgkonomisk gevinst, idet det betyder aflastning af det kommunale vej-
net, tidsbesparelser for den enkelte og samfundet, bedre fremkommelighed for erhvervstrafik-
ken samt bedre muligheder for afsggning af et stgrre arbejdsmarkedsopland.

Traengsel pa motorvejene opstar af mange arsager. Grundlaeggende kan vejens kapacitet vaere
opbrugt af den stigende trafikale efterspgrgsel, men mange steder er problemet lokalt i form af
"flaskehalse”, som kan fjernes. Nogle steder kan tilslutningsanlaeg ikke laengere klare trafikpres-
set. Andre steder skyldes traeengslen problemer i forbindelse med ind- og udfletning eller sam-
menfletning af motorveje. Alt det kan der ggres noget ved.

Lad mig pege pa et par eksempler:

V/an

Heanedal

Ved Bouet — Vendsysselkrydset — er der la-
vet en udformning af tilslutningsanlaegget,
som er helt uden for almindelig vejstan-
dard. To motorveje og en vejtilslutning
med i alt 5 spor skal klemmes ned til 3 spor
pa en meget kort straekning. Der gar natur-

olm o ligvis ikke godt. Her starter den daglige
':"\;.\_“ treengsel langt fgr Limfjordstunnelen.
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Pa Amagermotorvejen er der hver dag
fra ca. 14.45 trengsel ved sammenflet-
ningen mellem @resundsmotorvejen og
motorvejen fra centrum. Pa en straek-
ning pa 100 meter skal to hardt bela-
stede motorveje finde sammen. Tilsva-
rende skal de adskilles igen vest for
Avedgre Holme. Det gar ikke godt.

Treengsel ophgrer efter kl. 17.00.

| det fglgende fremleegges eksempler pa, hvad man kan ggre for at reducere traengslen pa E45

forbi Aalborg — herunder forbedring af forholdene omkring Limfjordstunnellen med henblik pa at
g¢ge kapaciteten og dermed udsaette tidspunktet for etablering af en 3. forbindelse over fjorden.
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Udbygning af E45 ved Aalborg
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Vendsysselkrydset

Ved Vendsysselkrydset skal trafikken i retning mod Limfjordstunnelen sammenflettes fra rute 11
(Thisted), E39 og E45 pa en straekning pa ca. 300 meter. Trafikken ankommer til flette-
straekningen i 1 spor fra rute 11, 2 spor fra E39 og 2 spor fra E45. De flettes sammen til 3 spor
frem mod Limfjordstunnelen.

&= )
W En motorvej med 2 x 3 spor vil under normale omstaendig-

heder kunne afvikle ca. 90.000 kgretgjer i dggnet. Ved
Vendsysselkrydset er der et sammenfald af uheldige om-
- ' 26.000 steendigheder:

9.000 1. Hverdagsdggntrafik er 10 — 12 % hgjere end Arsdggntra-
34.000 fik

2. Retningsfordelingen er meget skaev med ca. 60 % af den
s samlede trafik om morgenen i retning mod Limfjordstunne-
len.

- 3. Flettestraekningen er alt for kort og medfgrer meget uro-
lig trafikafvikling med opbremsninger, traengning og i vaer-

69.000 ste fald kollision.
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Som den efterfglgende tidsserie fra GOOGLE Maps Trafik viser, er det tydeligt, hvor traengsels-
problemerne starter, nemlig i Vendsysselkrydset. Det bgr derfor ogsa veere her, overvejelserne
om en indsats for at gge kapaciteten tager sit udgangspunkt.

Det fremgar tydeligt, at der pa vej mod tunnelen kommer stadig mere trafik til fx fra
Ngrresundby C, (tilslutning 22), saledes at traengslen breder sig til Limfjordstunnelen.
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Forslag:

Der lzegges et ekstra kgrespor
pa motorvejens vestside frem til
afkgrsel 21, Ngrresundby N,
hvor ca. 5.000 kgretgjer kgrer
fra. Kan udfgres som eksempel:
Afkgrsel til Tarnby pa @resunds-
motorvejen, afkgrsel 18.

Pa denne made gges
flettestraekningen til godt 1 km,
hvilket vil vaere tilstraekeligt til,
at trafikken kan “falde til ro”
inden Limfjordstunnelen.

Ombkostningerne vil veere til at
overse, men en lille lokal bro ma
sandsynligvis nedrives.
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Limfjordstunnelen

Motorvejen med Limfjordstunnelen blev anlagt under det davaerende Aalborg Amt, men fra
1970 er ansvaret Vejdirektoratets — og i den sidste ende trafikministerens.

Motorvejen blev til i en uhensigtsmaessig politisk proces, hvor mange interessenter sggte indfly-
delse med det resultat, at motorvejsanlaegget blev udformet pa en — matte man tidligt erkende -
ret uheldig made.

Aalborg Amt, Aalborg Kommune og Ngrresundby Kommune havde alle specifikke gnsker til mo-
torvejsanlaegget. Ved Limfjordstunnelen fgrte det i nord til anlaeg af det sakaldte "Borgmester-
sving”, som skulle skabe forbindelse til havnen i Ngrresundby, men som blev placeret alt for teet
pa den nordlige tunneldbning. | syd er der tilsvarende det sdkaldte ”Kridtsving”, som skulle skabe
forbindelse fra motorvejen til det centrale Aalborg. Denne afkgrsel er ligeledes placeret alt for
teet ved den sydlige tunneldbning.

Alle er enige i, at indfletning af lokaltrafik fra Kridtsvinget i venstre side af E45 nordgdende spor
ikke er nogen heldig Igsning, ligesom der er en raekke andre forhold, som kan karakteriseres som
darlige vejtekniske Igsninger, og som er med til at skabe en urolig og usikker trafikantadfzerd. |
gennemsnit er der “haendelser” i tunnelen et par gange om ugen. Det er fortvivlende mange, og
det er ubegribeligt, at der ikke gennem tiden er gjort noget serigst for at bringe dette til ophgr.

Limfjordstunnelen har i ar 50 ars fgdselsdag. Det er ogsa i ar, der falder dom i sagen om satnin-
gerne i den nordlige del af seenketunnelen. Om det bliver en “dgdsdom” eller en "bgdestraf” har
vi endnu til gode at hgre.

Borgmestersvinget nord for tunnelen har en arsdggntrafik pa godt 6.000 kgretgjer.
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Der indfgres “rampedosering” pa
Borgmestersvinget, sdledes at
der i hardt belastede perioder pa
E45 i sydgaende retning lukkes
for trafik mod Limfjordstunnelen.

Den afviste trafik har mulighed
for i stedet at vaelge Limfjords-
broen eller tilslutning 21.

Ved at lukke for trafik fra Borg-
mestersvingeti1l—1,5time om
morgenen skabes der ro i trafik-
ken pa en ca. 1 km lang straek-
ning af E45, mod syd.
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Rampedosering

Nar der stremmer meget trafik fra en tilkgrselsrampe
ind pa en staerkt belastet motorvej, kan det medfgre
kedannelser pd motorvejen. Resultatet er kgdannel-
ser pa motorvejen, hvilket medfgrer gget risiko for
bagendekollisioner. Samtidig reduceres den samlede
kapacitet pa motorvejen.

Problemet kan sgges afhjulpet vha. et rampedose-
ringsanlaeg. Det er et trafiksignal pa rampen, hvis
funktion er at udjaevne og evt. begraense den til-
stremmende trafik til motorvejen.

Citat: Vejdirektoratet

Stigsborg Havnefront

Aalborg Kommune har planer om at udvikle et stort omrade umiddelbart nordvest for Lim-
fjordstunnelen. Stigsborg Havnefront er et af Danmarks stgrste kystneaere udviklingsprojekter og
en helt ny bydel i Aalborg. Omradet er pa 54 hektar og straekker sig fra Limfjordsbroen i vest,
Ngrresundby i nord, Limfjordstunnelen i gst og Limfjorden i syd.

Limfjordstunnelen

Udviklingen af Stigsborg Havnefront forventes at vare 25-30 ar og resultere i 4.000 boliger pa
samlet 400.000 etagemeter til 7.500 indbyggere. Boligerne vil primaert veere leje- og ejerboliger i
4-6 etager samt Town houses/raekkehuse i 2-3 etager. Offentlige institutioner sdsom skole, pleje-
hjem og daginstitutioner samt mindre erhverv vil ogsa fa plads i omradet.

Der skabes 7 - 8.000 bilture pr. dggn, hvoraf den stgrste del vil veere rettet mod den anden side
af Limfjorden. Det betyder en ekstra belastning pa Borgmestersvinget pa 5 - 6.000 kgretgjer i
dggnet. Det betyder forgget traengsel i Limfjordstunnelen og en forvaerring af trafiksikkerheden.

En realisering af Stigsborg Havnefront og andre stgrre byggeprojekter i Aalborg vil kreeve en
fremskyndelse af kapacitetsudvidelsen i Limfjordstunnelen. Det kan kun ske ved en opgradering
af E45 og pa sigt bygning af en ekstra tunnel ved siden af den eksisterende.
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Borgmestersvinget E45

ADT: 70.300
HDT: 78.200

ADT: 6.100
HDT: 7.400

Limfjorden \ ADT: 76.400
HDT: 85.600

M N

ADT: 22.400
HDT: 26.900

Kridtsvinget E45

ADT: 54.000
HDT: 58.700

Syd for Limfjorden er det isaer eftermiddagstrafikken, der giver problemer.
Trafikken gennem Limfjordstunnelen er i eftermiddagsspidstimen retningsfordelt med ca. 60 %
af trafikken rettet mod nord.

Et seerligt problem er flettende trafik fra Kridtsvinget til Borgmestersvinget (Aalborg C til Ngrre-
sundby C). Denne trafik, som i spidstimen udggr et par hundrede kgretgjer, skal krydse fra ven-
stre spor til hgjre spor i tunnelen.

Indfletning af lokaltrafik fra Kridtsvinget i venstre side af E45 nordgaende er en uheldig I@sning,
som er med til at skabe en urolig og usikker trafikantadfeerd. Ved indfletningen skal langsomt kg-
rende trafik fra Kridtsvinget flette sammen med hurtigt kgrende biler pa E45 pa en ganske kort
straekning. Hastighedsprofilet pa tveers over de tre kgrespor er meget uheldig og er sandsynligvis
arsag til mange af de mindre trafikuheld som traengningsuheld og bagendekollisioner, Lim-
fiordstunnelen er sa belastet med.

Som den efterfglgende tidsserie fra GOOGLE Maps Trafik viser, er det tydeligt, hvor traengsels-
problemerne starter, nemlig i forbindelse med sammenfletningen af trafik fra Kridtsvinget og E
45. Det bgr derfor ogsa vaere her, overvejelserne om en indsats tager sit udgangspunkt.

Det fremgar tydeligt, at kedannelsen pa E45 bygges op fra Limfjordstunnelen og sydpa. Det er
meget uheldigt, at det er den ”"nationale” trafik pa E45, hvoraf en del skal na feergeforbindelser
til Norge og Sverige, som bliver ramt af forsinkelse, medens lokaltrafikken fra Aalborg C stort set
traengselsfri kan passere Limfjordstunnelen. Kun i en kort periode og pa en kort straekning af
Kridtsvinget er der kgdannelse.
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De efterfglgende Igsningsforslag har som udgangspunkt at flytte kedannelsen vaek fra motorve-
jen. Som situationen er i dag, har biler fra Kridtsvinget en slags “forkgrselsret”. Kridtsvinget er
den sekundzre vej, og evt. kddannelse bgr fastholdes her.

Via dette Igsningsforslag fijernes venstreindfletning fra Kridtsvinget, saledes at der kommer
bedre styr pa flettemangvrer og hastighed i tunnelen.
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Forslag:

Der anlaegges en tilslutning fra
Kridtsvinget i form af en "halv
trompet”, som bringer trafikken
fra Aalborg C under E45 med
indfletning i hgjre side som nor-
malt.

Denne Igsning vil sikre frem-
kommeligheden for trafikken pa
E45, medens evt. kgdannelse vil
ske pa tilslutningen.

Det er gnskeligt, at tilslutningen
traekkes sa langt tilbage mod syd
som muligt, saledes at indflet-
ningen kan ske over sa lang en
straekning som muligt fgr tunne-
len.

Det kan diskuteres, om udvidelsen af E45 fra 2 spor til 3 spor i nordgdende retning skal ske helt
tilbage fra tilslutningen til @. Uttrup Vej.

Den viste Igsning kan suppleres med fglgende tiltag:

a. Overhalingsforbud i tunnelen (findes fx i tunnel under Elben)
b. Straekningshastighedskontrol gennem Limfjordstunnelen.

c. Rampedosering pa tilkgrsel fra Kridtsvinget.

d. En planlagningsmaessig indsats for etablering af arbejdspladser nord for Limfjorden fx pa
Stigsborg Havnefront som vil kunne medvirke til reduktion af de betydelige spidstimeproblemer.
Ligeledes vil en mobilitetsindsats, der omfatter initiativer til forskydning af arbejdstider — maske
blot med % time — kunne lette problemerne pa E45 og i Kridtsvinget.

En langsigtet I@sning med et ekstra tunnelrgr gst for den eksisterende tunnel er knyttet til tre
forhold:

1. Skaebnen for den eksisterende tunnel i forbindelse med de alvorlige seetningsproblemer. Skal
der foretages st@grre reparationsarbejder med lukning af det ene eller begge rgr i en kortere eller
leengere periode, er det ngdvendigt med ny kapacitet i forbindelse med E45. Overslagsberegnin-
ger viser, at det for mange ikke vil vaere muligt at fastholde et arbejde syd for fjorden, hvis tun-
nelen lukkes helt eller delvist. Kapaciteten af et enkelt rgr vil slet ikke kunne klare presset, og en
gennemsnitlig ventetid pa mindst en time hver vej ma forventes. Det er naeppe acceptabelt.
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En evt. vestlig forbindelse over Egholm er af flere arsager ikke en reel Igsning. Mulighederne for
at komme pa tvaers mellem @st og vest er meget begraensede bade nord og syd for fjorden.

2. En genberegning af trafikudviklingen over Limfjorden forventes, i lyset af byudviklingen pa
Stigsborg Havnefront, i Gug-omradet samt ikke mindst i Aalborg @st, at pege pa behovet for
yderligere kapacitet pa E45. Allerede nu er trafikpresset i tunnelen pa kanten af det acceptable

3. En evt. ny forbindelse vest om Aalborg vil ifglge Vejdirektoratet have sa ringe aflastende effekt
for trafikken i Limfjordstunnelen, at yderligere kapacitet pa E45 er ngdvendig blot fa ar efter en
abning af en evt. vestforbindelse.

Et 3. Rgr

Lgsningen for Kridtsvinget kan
uden problemer suppleres med et
3. tunnelrgr. Ekstra tunnelrgr er
ikke en nyhed: Elbtunnelen er udvi-
det med et ekstra rgr. Coentunne-
len i Amsterdam har faet en ekstra
tunnel ved siden af den oprindelige
til at klare det ggede trafikpres.

Den enkle Igsning er et ekstra rgr
med 3 spor, som bringer antallet af
spor op pa 9 med mulighed for re-
versible kgrespor, hvilket skulle
kunne klare behovet meget lang
tid fremover. Elbtunnelen har i dag
8 spor og en trafik pa ca. 150.000
keretgjer i dggnet.

E45 ma naturligvis samtidig udvi-
des bade mod syd og mod nord.
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City Syd

Motorvejsanlaegget i Adalen syd for Aalborg var fra starten praeget af en konflikt mellem
vejmyndigheder. Det fgrte til Mariendals Mglle indfgringen, som Aalborg Amt insisterede p3, og
Senderbro indfgringen, som Aalborg Kommune gnskede til Aalborg C, for at lette presset pa
Vesterbro og g¢ge attraktiviteten af den igangvaerende gstlige udviklingsretning for midtbyen.

Udfletningsanlaegget i Adalen har fra begyndelsen haft en uheldig udformning, idet de to afgre-
ninger mod Aalborg er placeret meget taet pa hinanden. Allerede fgr abningen i 70-erne var der
rgster fremme om den uheldige udformning, anlaegget ville fa. Nu bygges anlaegget om i
overens-stemmelse med den udvikling, Aalborg er inde i med Universitet og det kommende
Universitetshospital i gst og City Syd i sydvest.

Det problem, der star
tilbage, er en mang-
lende forbindelse mel-
lem E45 og City Syd.
Ogsa her har det takti-
ske spil mellem
vejmyndigheder spillet
en rolle - med det re-
sultat at intet er sket.

Flere forslag har vaeret
fremme:

1. Afgrening fra Adals-
krydset

2. Rasteplads Dall
3. Syd for Dall Villaby

4. Motorvej over Eg-
holm

Uanset hvilken Igsning, man veaelger for en 3. Limfjordsforbindelse, bgr de alvorlige traeengselspro-
blemer i krydset mellem Ny Nibevej og Hobrovej Igses. Vejdirektoratets forslag om en motorve;j
vest om Aalborg indebarer, at der skabes en forbindelse mellem E45 og City Syd. Men alene mo-
torvejsstraekningen fra E45 til Hobrovej koster omkring 1 mia kr., hvorfor billigere og enklere I@s-
ninger bgr overvejes.

Den billigste Igsning pa problemet at skabe forbindelse mellem E45 og City Syd er uden tvivl en
afkgrsel ved rasteplads Dall. Alligevel er denne Igsning “blevet borte” i processen. Igen kan det
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ikke udelukkes, at en konflikt mellem vejmyndigheder har forhindret, at denne billige I@sning er
blevet realiseret.

Krydset mellem Ny Nibe-
vej og Hobrovej hari
mange ar veeret et af de
mest traengselsramte
kryds i Aalborg. Proble-
met er de betydelige tra-
fikstremme mellem mo-
torvej E45 og Hobrovej
mod City Syd ad ”Skal-
borg Bakke”.

1. Afgrening fra Adalskrydset. Denne Igsningsmulighed blev opgivet i forbindelse med

udbygningen af Adalskrydset.

2. Rasteplads Dall.

3. Syd for Dall Villaby

Tilslutningen ved rasteplads
Dall kan udformes som en
trompettilslutning med en stor
rundkersel, som samtidig giver
adgang til rasteplads vest.

Ved Hobrovej udbygges det lys-
regulerede kryds. Trafik i st@r-
relsesordenen 10.000 biler flyt-
tes fra Skalborg Bakke til den
nye vej. Der laegges et ekstra
spor pa begge sider af motorve-
jen frem til Adalskrydset.

Rasteplads Dall vest udvides
med nye faciliteter som restau-
rant mv. Den lille rasteplads pa
gstsiden af motorvejen opgives.

Hele dette notet har sigtet pa at vise, at man kan komme et stykke vej gennem en gradvis
udbygning af E45 og ved opgradering af en reekke tilslutninger til E45. Lgsningen med tilkobling
af E45 tiol City Syd syd for Dall Villaby har en raekke indbyggede fordele. Den skaber trafikal
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forbindelse for de stgrste trafikstremme mellem E45 nord og Hobrovej nemlig til City Syd og til
den stgrre by Svenstrup. Samtidig kan den, hvis man pa et tidspunkt skulle gnske at bygge en
motorvej vest om Aalborg, indga som det nordlige ben i et udfletningsanleeg mellem de to
motorvejgrene E45 og E39.

"e

"74

Forslaget har mange positive
effekter:

a. Den overvejende del af tra-
fikken til City Syd kommer fra
nord (Aalborg).

b. Hobrovej aflastes for trafik
mellem Svenstrup (stgrste by
uden for Aalborg) og Aalborg.

c. Byerne omkring Dallvej far
tilslutning til motorvejen og
forbindelse over Adalen.

d. Dall Villaby aflastes for gen-
nemkgrende trafik.

e. Vejen kan indga som det ene
ben i en afgrening for en evt.
vestforbindelse.

Det skpnnes, at vejen vil fa en trafik i stgrrelsesordenen 7.000 biler i dggnet. De to store
trafikstromme vil vaere trafik til og fra Svenstrup og trafik til og fra City Syd. Skalborg

Bakke/Hobrovej vil fa en aflastning af samme stgrrelsesorden.

4. Motorvej vest om Aalborg over Egholm udggr en sa voldsom investering, at den falder uden

for rammerne for emnet: Udbygning af E45.

Civilingenigr Anker Lohmann-Hansen, lektor emeritus i trafik- og byplanlaegning * anker@lohmann-hansen.dk




