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Punktlighed pa ERTMS-straekningen i Nordjylland
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Status for IC3

v IC3-toget fra Langa har faet ibrugtagningstilladelse og den
forste palidelighedstest er gennemfgrt.

v' For at sikre tilstraekkelig fremdrift og fokus har Banedanmark,
DSB og Alstom nedsat en task force.

v Gruppen mgdes ugentligt og der er netop opndet enighed om
at fremrykke p@begyndelsen af serieudrustning fra juli til
slutningen af maj/starten af juni, sa det ikke kommer i konflikt
med sommerferien.

v Med den reviderede plan fra Alstom er bade sandsynligheden
for en forsinkelse og konsekvensen, hvis den skulle indtraeffe
faldet. Der er dog en forsinkelse pa 1-2 maneder. Planen
understgtter fortsat, at de seks fgrste IC3 kan blive udrustet
inden udgangen af aret.

v Det er fortsat forventningen, at de 96 1C3-tog vil veere
udrustet ultimo 2023.
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Status pa ombordudrustningsprojektet

DSB MQ:

Udrustningen af de fgrste 12 MQ tog til Roskilde-Kgge er overordnet lettere udfordret, da udrustningen har veeret sat pa
pause i en uge. Det skyldes fundet af en ny fejl i oversaettelsesmodulet (STM) ifm. en testkgrsel, som potentielt kunne fa
indvirkning pa driften. Togene skal vaere klar til maj, hvilket de med den nuvaerende plan lige praecis vil vaere.

Pga. STM fejlen valgte DSB at tage de fire allerede udrustede togsaet ud af drift. Disse blev genindsat i driften i uge 3, og
udrustningen af togene blev genoptaget den 15. januar. Banedanmark og DSB har i samarbejde fundet en made, hvorpa
STM fejlen kan handteres indtil en varig rettelse kan implementeres i STM’en. Fejlen medfgrer dog en lille forggelse i
risikoen for en forsinkelse. Banedanmark afventer Alstoms forslag til en justeret plan, hvor der kan tilfgres buffer.

Det er forventningen, at de resterende otte tog, der skal bruges pa Odense-Svendborg, vil vaere klar i august 2020 og
dermed i god tid inden togene skal bruges pa straekningen Odense-Svendborg primo 2021.

Lokaltog Lint 41:
Der er indgdet en politisk aftale om udskyde overdragelsen af trafikken til Region Sjzelland med et ar.

Banedanmark vurderer, at der er god fremdrift, og de 12 tog forventes klar i september 2020 og dermed i tide til
trafikoverdragelsen af Roskilde-Kgge i december 2020

DSB’s Abs’er:

Banedanmark forventer, at DSB’s ABs’er vil vaere klar til ibrugtagning af Kgge-Naestved medio 2021. Der er en buffer p3 8
maneder til de pakraevede 12 tog forventes at veere udrustet til de skal saettes i drift mellem Kgge-Naestved.




Status pa ombordudrustningsprojektet

Arriva Lint41:

Serieudrustningen af Arrivas Lint41 fortseetter og forlgber planmaessigt. Der er nu udrustet 15 ud af 41 tog, og de 29
tog, som Arriva har gnsket udrustet til at befare straekningen Struer-Thisted forventer Banedanmark vil vaere klar i juni
2019. Udrustningen bliver gennemfgrt pd under 6 dage, hvilket er den aftalte varighed.

@resundstogene:

Udrustningen af @resundstogene er under afklaring i @resundstogenes ejerkreds (DSB og de svenske
jernbanevirksomheder). Der er taget kontakt til Skanetrafikken for at drgfte, hvordan de dansk- og svenskejede
@resundstogseet sikres rettidigt ombygget.

IR4:

Ba&de Banedanmark og DSB gnsker at holde muligheden for at kunne udruste IR4 dben indtil Alstom viser, at de kan
levere pd IC3-toget. Derfor arbejder Alstom videre pa designet og indkeb til First of Class med henblik pa at kunne
udruste IR4.

Banedanmarks arbejdskgretgjer:

Det fgrste arbejdskgretgj er udrustet. Alstom skal nu gennemfgre nogle retrofitaktiviteter, inden det kan gennemfgre
dynamiske test. Alstom forventer at gennemfgre disse aktiviteter i slutningen af januar/start februar.




Status pa infrastrukturprojekterne i Vest og Ost

Vest:

Den fgrste ERTMS-straekning Lindholm-Frederikshavn blev planmaessigt sat
i drift den 21. oktober 2018 og Vestprojektet arbejder nu pa at kunne
implementere den planlagte softwareopgradering p& streekningen i efteraret
2019.

Naeste straekning der skal saettes i drift er Struer-Thisted i medio 2020 jf.
Anlaegsplanen.

Ost:
Banedanmark planlaegger fortsat med ibrugtagning af Roskilde-Kgge fra maj
2019. Afsluttende testaktiviteter gennemfgres i marts.

Det er fortsat Banedanmarks vurdering, at ibrugtagning af Kgge-Naestved
kan finde sted fra fjerde kvartal 2020 og dermed indenfor deadline medio
2021.

Odense-Svendborg:

Installationsarbejdet pa Odense-Svendborg er forsinket, hvilket har
indvirkning pa de efterfglgende aktiviteter. Alstom har endnu ikke leveret
deres endelige tidsplan, og har dermed ikke vist, hvordan og om de allerede
opstéede forsinkelser kan hdndteres inden for den aftalte plan.

Banedanmark er derfor i teet dialog med Alstom herom, men det er
Banedanmarks vurdering, at det ikke vil vaere muligt at handtere hele
forsinkelsen, og at ibrugtagning sandsynligvis m& udskydes.



S-banen

+ Arbejdet med at undersgge mulighederne for at afslutte
projektet i 2021, som forudsat, pagar fortsat.

+ Banedanmark er i teet dialog med Siemens og vurderer,
at der er stor sandsynlighed for, at udrulningen bliver
forsinket til 2022.

+ Den naeste streekning der saettes i drift er
Jeegersborg/Klampenborg-Ryparken/Svanemgllen
planlagt til maj 2019.

« Siemens har vanskeligt ved at levere pakraevet
dokumentation til tiden, hvilket presser Banedanmarks
proces. P& den baggrund vurderer Banedanmark, at
risikoniveauet er gget. Safremt en forsinkelse skulle
blive en realitet, vurderer Banedanmark, at der vil vaere
tale om 3-4 maneder.

« Banedanmark drgfter med Siemens, om en eventuel
. o .
forsinkelse af leverandgrens leverancer kan handteres i
den samlede plan.

banedanmark
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Branchepanelet for Jernbanegodstransport

I regi af Branchepanelet for Jernbanegodstransport fremhaevede
jernbanegodsvirksomhederne nogle udfordringer i forbindelse
med Signalprogrammets udrulning.

Jernbanegodsvirksomhederne ser udfordringer med, at:

+ finansiere det ngdvendige ombordudstyr

« transportere godset rundt i visse dele af landet pga. den
reviderede strategi for Signalprogrammet.

Derfor har Banedanmark tilbudt, at kortlaeegge godsbranchens
udfordringer og behov samt udarbejde trafikale lgsningsforslag.

Der er endnu ingen jernbanegodsvirksomheder, som har sggt
om stgtte fra den pulje pa 55 mio. kr., som blev afsat til en
refusionsmodel med aftale om "En ny Storstrgmsbro,
Holstebromotorvejen mv.” af 21. marts 2013.

Arbejdet forventes afsluttet i foraret. 8



Veterantogsrapport

Indfgrelsen af nye signalsystemer medfgrer udfordringer for h%ndteringen af den
fremtidige kgrsel med veterantog.

Muligheder for veterantogskersel efter
Ibrugtagning af nye signalsystemer

Dette er i udgangspunktet kun muligt, hvis veterantogene ligesom andre tog
udstyres med togkontrolsystemer, der lever op til de krav, som fglger af
udrulningen af Signalprogrammet.

Ved beslutningen om ivaerksaettelse af Signalprogrammet blev der ikke sat penge
af til at sikre muligheden for veterantogsdrift efter Signalprogrammets udrulning.

P& baggrund af veterantogsorganisationernes bekymring, blev der i “Aftale om en
ny Storstrgmsbro, Holstebromotorvejen mv.” afsat 1 mio. kr. (ekskl. moms) til
udarbejdelsen af en analyse af mulighederne for opretholdelsen af
veterantogsdriften.

Der har veeret et godt og konstruktivt samarbejde mellem Signalprogrammet og
Danske Veterantogsoperatgrers Feellesrepraesentation (DVF), som har
repraesenteret veterantogsklubberne.

Der er en raekke udestdender, der skal afklares fgr rapporten afleveres, hvilket
forventes at ske inden sommerferien.

Andre lande har ogsa udfordringer med at udruste deres veterantog, og i Frankrig
arbejdes der pd en lIgsning, der potentielt kan Igse udfordringen. Det kan derfor
overvejes at fglge det franske arbejde.



