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ske fra Lisbeth Bech Poulsen.
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Spergsmal

Ministeren bedes oversende en beregning pa resultaterne, herunder CO2-effekten, af en
bilafgiftsmodel, det folger aftalen af 21. september 2017 bortset fra, at belonningen for at
kore en ekstra km pr. liter oges til a) 6.000 kr. og b) 8.000 kr., finansieret ved en mindre
forhojelse end aftalt af knakpunktet for registreringsafgiften.

Svar

Aftalen om Omzlagning af bilafgifterne af 21. september indebearer bl.a., at knekpunktet for
kilometergranserne for fradrag og tilleg for god brandstofokonomi forhejes fra 16 km/1
for benzinbiler og 18 km/1 for dieselbiler til hhv. 20 km/1 og 22 km/1. Tillegget for darlig
brandstofokonomi forhejes fra 1.000 kr. til 6.000 kr. for hver km/1, bilen tilbagelegger
mindre end knakpunktet, mens fradraget for god brendstofokonomi er uendret. Initiati-
vet skal tilskynde til at valge mere energivenlige biler.

Det fremgir af L 4, at det med betydelig usikkerhed skonnes, at CO2- udledningen fra
vejtransporten foreges med i storrelsesordenen 0,001 mio. t CO2 érligt som folge af om-
leegningen for personbiler. Efterhdnden som @ndringen slir i gennem pé hele bilparken,
skonnes CO2-effekten at udgore i storrelsesordenen 0,013 mio. t drligt.

Hertil kommer, at omlagningen for de mindre varebiler indebzerer, at stramningen af fra-
drag og tilleg for braendstofekonomi i registreringsafgiften i gennemsnit kompenseres via
en forhojelse af skalaknakket for betaling af afgift. Det tilskynder til oget energieffektivi-

sering og mé derigennem forventes at bidrage til en reduktion af CO2-udledningen.

I lyset af at den samlede skonnede CO2-udledning fra vejtransporten udgjorde ca. 11,4
mio. t CO2 12015, vurderes omlegningen af registrerings- og ejerafgiften ikke at have
nevnevardige effekter pd CO2-udledningen.

Det skal bemerkes, at der ikke er skonnet over CO2-effekterne af de initiativer pa bilaf-
giftsomrédet i aftalen, der ligger efter 2017 og 2018, fx pris- og teknologiregulering af
ejerafgiften.

Den aftalte bilomlagning skennes at medfere et mindreprovenu efter tilbagelob og ad-
feerd pa 0,6 mia. kr. 1 2018 faldende til 0,3 mia. kr. 1 2025.

Der sporges til andre modeller end den aftalte.

Det kan oplyses, at en forhejelse af fradraget for god brandstofekonomi fra 4.000 kr. pr.
km/1 til 6.000 kt. km/1, skonnes at ligge inden for aftalens provenuramme i 2025, hvis
skalaknakket samtidig nedszttes med 1.800 kr. fra 106.600 kr. (2017-niveau) til 104.800
kr.

CO2-udledningen fra vejtransporten skonnes med betydelig usikkerhed mindsket med i
storrelsesordenen 0,003 mio. t CO2 arligt som folge af den foresliede model for person-
biler. Efterhanden som xndringen slar 1 gennem pa hele bilparken, skennes CO2-effekten
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at udgore en reduktion i CO2-udledningen i storrelsesordenen 0,046 mio. t arligt, jf- fabe/
1.

Det kan endvidere oplyses, at en forhgjelse af fradraget for god brendstofokonomi fra
4.000 kr. pr. km/1 til 8.000 kt. km/1, skonnes at ligge inden for aftalens provenuramme i
2025, hvis skalaknzkket samtidig nedsattes med 22.500 kr. fra 106.600 kr. (2017-niveau)
til 84.100 kr.

CO2-udledningen fra vejtransporten skonnes med betydelig usikkerhed mindsket med i
storrelsesordenen 0,005 mio. t COZ2 drligt som folge af den foresliede model for person-
biler. Efterhdnden som zndringen slar i gennem pa hele bilparken, skonnes CO2-effekten
at udgore en reduktion i CO2-udledningen i storrelsesordenen 0,067 mio. t érligt, jf fabel
1.

Tabel 1. Skannende CO2-effekter for personbiler ved aftale om Omlzegning af bilafgifterne af 21.

september samt variationer af modellen for omlaegningen

Skalaknaek

Model for omlaegning (2017-niveau)

/Endring i CO2-udledning mio. ton

Kr. Arligt  Arligt efter fuld tilpasning
Aftale af 21. september 185.000 0,001 0,013
Fradrag forhgjes til 6.000 kr. pr. km/I 104.800 -0,003 -0,046
Fradrag forhgjes til 8.000 kr. pr. km/I 84.100 -0,005 -0,067

Kilde: Egne beregninger.

Det skal hertil bemerkes, at begge af sporgerens foresliede modeller skonnes i forhold til
modellen, der folger aftalen af 21. september 2017, at indebzre, at mindre biler opnir de
storste relative lempelser i registreringsafgiften, mens storre familievenlige biler stiger i af-
gift i forhold til aftalemodellen. Dette skyldes hovedsageligt nedsattelsen af skalaknakket,
som indebzrer, at flere biler skal betale registreringsafgift efter registreringsafgiftens hoje-
ste sats pa 150 pct.

Dette er ikke 1 overensstemmelse med lovforslagets formal om at give danske familier
bedre mulighed for at kebe en mere trafiksikker bil, som i hejere grad afspejler deres be-
hov.

Med lovforslaget nedswttes den lave registreringsafgiftssats fra 105 pct. til 85 pct., mens
skalaknakket for betaling af den hoje afgiftssats heves betydeligt. For rigtic mange, som
kober en familiebil, betyder det, at afgiften pa sikkerhedsudstyr og energi- og miljovenlig
teknologi falder fra 150 pct. til 85 pct.
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