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Hgring over udkast til lov om andring af lov om trafikselskaber
Arriva Danmark takker for muligheden til at kommentere pa overstdende udkast til lov.

Takster og billetteringssystemer

Det foresl3s i hgringsudkastet (§ 6 stk. 4 og 5), at: “For rejser over Storebzelt har, medmindre andet er
aftalt med trafikselskabet, de jernbanevirksomheder, der udfgrer offentlig servicetrafik p& kontrakt med
staten, takstkompetencen for togrejser samt for alle typer af rejser med mere end et transportmiddel,
hvor tog indgar...".

Hertil skal Arriva bemaerke, at lovteksten efter vores opfattelse bedre bgr udtrykke, at takstkompetencen
for disse rejser lovfaestes til at ligge hos togoperatgrerne, men at et trafikselskab ved aftale kan indtreede
i togoperatgrernes kompetence. Den nuveerende formulering udtrykker efter vores opfattelse, at
togoperatgrernes kompetence vil fortabes ved en sddan aftaleindgdelse (og ikke midlertidigt stilles til
radighed, som det efter vores opfattelse burde vaere intentionen).

I opregning af takstkompetencer finder Arriva at forholdet for rejser i Vest, der krydser en
trafikselskabsgraense, er utilstreekkeligt redegjort for. Lovforslagsteksten fastsaetter, at togoperatgrerne
og trafikselskaberne deler takstkompetencen inden for trafikselskaber. P8 rejser mellem
trafikselskabsomrdder m8 i medfar af stk. 4 forstds, at kompetencen ligger hos togoperatgrerne for
rejser, hvor tog indgdr. For at undgd en tvivl om kompetenceforhold for produktet tvaergdende
periodekort, som giver ret til benyttelse af bade bus og tog, men efter kundernes valg kan benyttes
eksklusivt i den ene eller den anden transportform, finder vi, at det eksplicit bgr lovfaestes, at
takstkompetence for trafikselskabskrydsende periodekort tilfalder togoperatgrerne.

Arriva Danmark - de bedste rejseoplevelseriden kollektive trafik



Ungdomskortet

Det fremgar af lovforslaget § 6 ¢, at transport-, bygnings- og boligministeren fastsaetter naermere regler
om Ungdomskortet. Dette uddybes i de almindelige bemaerkninger afsnit 2.2.2., hvori det hedder: "Efter
implementering af denne foresl8ede aendringslov af lov om trafikselskaber er Ungdomskortets

frirejseomr8de og rabatter for gvrige fritidsrejser fortsat knyttet til de tidligere gaeldende takstomr8der.”

Arriva skal hertil bemaerke, at Takst Vest takstreformen tilsiger ophgr af interne takstomrader; kun
opretholdes de for s3 vidt angdr Ungdomskortholderes frie rejse inden for deres bopaelstakstomrade. Med
Takst Vest er det aftalt, at rabattering af rejser uden for frirejseomrddet ikke laengere vil afhaenge af
passage af en for kunden arbitraer takstgraense. I stedet behandles disse ensartet inden for hver af
parternes kompetencegivende modalitet. Der vil herefter blive givet Ung rabat pa alle rejser under
togoperatgrernes kompetence uden for frirejseomradet, mens alle andre rejser uden for frirejseomradet
kan ske til bgrnetakst.

Arriva finder, at lovtekst og understgttende bekendtggrelser, der matte fglge i medfar heraf, bgr justeres
for bedre at afspejle det aftalte.

Overtagelse af trafikkgberansvar

Samdrift af regionale straekninger og statslige straekninger bgr grundlaeggende ske ud fra passagerbehov
og rejsestrgmme for at optimere netvaerksgevinster og materielgevinster. Samdrift af straekninger skal
veere til gavn for passagererne, som vil kunne opleve bedre sammenhaeng i trafikken, kortere rejsetid og
faerre skift.

Det geelder uanset, om trafikkgberansvaret overdrages til en region/regioner eller om trafikkgberansvaret
overdrages til staten. Det skal vaere passagerernes behov for et sammenhangende og attraktive net, der
er afggrende, hvilket ogsd indbefatter den videre transport uden for de baner, der omfattes af
samdrift/trafikoverdragelse.

Inden beslutning om overdragelse af ansvaret for trafikkgb, bgr der derfor foretages en analyse af
passagerstreomme, rejsetid, skifteforbindelser, materielforbrug etc., sa en omlaegning er til gavn for flest

mulige passagerer.

Endelig vil vi opfordre til, at ogsd baner, hvor trafikkgberansvaret overdrages, konkurrenceudszettes for
at fa at opna den bedste kvalitet og den mest gkonomisk rentable drift.

Med venlig hilsen

Nikolaj Wendelboe Marianne Bgttger
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RADET FOR BZREDYGTIG TRAFIK

14. august 2017

Kommentarer til forslag til Lov om a&ndring af lov om trafikselskaber

Radet for Baeredygtig Trafik har fglgende kommentarer til forslaget til Lov om aendring
af lov om trafikselskaber:

Radet finder, at bestemmelsen i § 6 om, at det vest for Storebzelt er
jernbaneselskaberne og ikke trafikselskaberne, der har takstkompetencen for
togrejser, herunder kombinerede rejser hvor tog indgar er forkert.

Med muligheden af forskellige takster for en rejse mellem samme destinationer, f.eks.
mellem Aarhus og Silkeborg, kan der opstd et utilsigtet konkurrenceforhold mellem
togselskaberne hhv. trafikselskaberne, der i sidste ende kan ga ud over kunderne,
ligesom gkonomien i selskaberne kan pavirkes negativt.

Forskellige takster vil ogsa ggre det svaerere for kunderne at finde ud af priserne for
den kollektive trafik mellem to destinationer, hvor der kan valges mellem tog og bus.

Radet finder, at der i stedet bgr gaelde samme regler som gst for Storebaelt, hvor man
deler takstkompetencen.

Med venlig hilsen
Radet for Baeredygtig Trafik

Kjeld A Larsen
Formand

Niels Wellendorf
Bestyrelsesmedlem
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Lov om a&ndring af ”lov om trafikselskaber”

Passagerpulsen hos Forbrugerradet Taenk har 30/6 modtaget udkastet til lov om an-
dring af "lov om trafikselskaber” og har falgende bemarkninger.

Passagerpulsen hos Forbrugerradet Taenk finder det positivt, at der gennemfores refor-

mer, som gor takstsystemerne mere ensartede, logiske og overskuelige for passagererne.
Ligeledes mener vi, at princippet om, at rejsekort skal veere billigere end enkeltbillet, og
at det skal kunne betale sig at kebe et periodekort, bidrager til at skabe et gennemskue-

ligt billetsystem.

Vi finder det imidlertid problematisk, at den eksisterende §6a ikke medtages i lovforsla-
get. Den tilsiger, at trafikselskaber og jernbanevirksomheder skal indgéa aftale, der sikrer,
at passagererne kan foretage rejse med én transporthjemmel.

Det er afgorende for passagerernes sammenhangende rejse at de kan anvende bade bus
og tog pa én og samme rejsehjemmel. Uden denne formulering i lovgivningen, vil det
fremover vare op til trafikselskaberne og jernbanevirksomhederne, hvorvidt de ensker
et sddant samarbejde pa billetomradet. Det risikerer at ga ud over passagererne.

Det er vores opfattelse at §6a i sin nuveerende form ikke modsiger nogle af de foreslaede
e@ndringer, hvorfor vi anbefaler at beholde formuleringen i sin helhed i den nye be-
kendtgarelse.

Nar det foreslas, at trafikkeberansvaret bliver et regionalt anliggende, er det vigtigt at
sikre dialog og samarbejde mellem regionerne, sa passagerernes rejse pa tvers af regio-

ner forleber gnidningsfrit. Det er séledes centralt, at overdragelse af trafikkeberansvar
ikke farer til forringet sammenhang for passagerernes samlede rejse.

Med venlig hilsen

Asta Ostrowski Niels Martin Madsen
Projektchef Politisk medarbejder

Forbrugerradet
Taenk
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Heringssvar vedr. endring af lov om trafikselskaber

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet har 30. juni 2017 udsendt haringsudkast til forslag
til lov om zendring af lov om trafikselskaber. Movia er enig i de forslaede aendringer, og skal
knytte nedenstaende yderligere bemaerkninger til haringsudkastet:

Ad punkt 2 vedrarende lovens § 6 b

Movia skal pege pa, at det vil veere en naturlig konsekvens af princippet om ét takstomrade i
et trafikselskab at gare den nuveerende § 4 om indtaegtsdeling i hovedstadsomradet univer-
sel, sa den omfatter hele Takst Sjaellands omrade.

Vedrgrende transport-, bygnings- og boligministerens takstbefgjelse ved uenighed om takst-
fastsaettelsen foreslar Movia, at den nuveerende formulering fastholdes, saledes at taksterne
skal fastsaettes i overensstemmelse med den forventede pris- og lgnudvikling. Hermed fast-
holdes, jf. bemeerkningerne, at der tages hensyn til trafikvirksomhedernes indteegtsgrundlag.

Movias gvrige bemaerkninger

Momsspergsmalet i relation til trafikselskaberne

| forbindelse med revision af lov om trafikselskaber i 2014 anfgrte Transportministeriet i ho-
ringsnotatet, at ministeriet i samarbejde med Jkonomi- og Indenrigsministeriet ville under-
sgge mulighederne for, hvorvidt det er hensigtsmaessigt og muligt at eendre momsvilkarene
for trafikselskaberne.

Problemstillingen er senest behandlet i rapport fra 18. april 2017 om de gkonomiske ramme-
vilkar for trafikselskaberne, som er udarbejdet KORA. KORA anfarer, at undtagelsen fra
momsrefusion har en naturlig baggrund i, at der ikke er moms pa offentlig persontransport.
Det er imidlertid til skade for den konkurrencemaessige ligestilling, at trafikselskaberne har

Trafikselskabet Movia Gammel Koge Landevej 3 Telefon 36 13 14 00 movia@moviatrafik.dk 1/2
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gkonomisk incitament til egenproduktion af en raekke driftsnedvendige momsbelagte ydelser
som f.eks. kundecenter, bogholderi, billetkontrol, konsulentopgaver, etc. Kommuner og regio-
ner, som ejer trafikselskaberne, har ikke samme incitament til egenproduktion, da kommuner
og regioner far refunderet moms i en momsrefusionsordning.

Movia skal hermed genfremsaette momsspargsmalet til ministeriets overvejelse.

Finansiering af ombytning af rejsekort

De geeldende rejsekort udlgber efter 5 ar, og kunderne skal i dag betale 50 kr. i forbindelse
med fornyelsen af rejsekortet. Dette har givet anledning til kritik, fordi kunderne sammenlig-
ner med de typer af betalingskort, hvor fornyelsen normalt betales over den Igbende drift.
Movia foreslar, at der gives hjemmel til at afholde udgifterne til fornyelse af rejsekort inden for
takststigningsloftet, jf. lovforslagets § 6 b, stk. 6.

Venlig hilsen

Dorthe Nghr Pedersen
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Transport-, Bygnings- og Boligministeriet

Hering af forslag til Lov om aendring af lov om trafikselskaber

Med indfgrelsen af Takst Sjeelland i januar 2017 er takstsystemet i den kollektive
trafik gst for Storebzelt med undtagelse af Bornholm blevet mere ensartet, logisk og
overskueligt, og det samlede kollektive transportsystem pa Sjaelland fremstar af den
grund nu som mere sammenhangende for kunderne. Metroselskabet kan derfor
grundlaeggende stgtte en lovaendring, der lovfaester de harmoniseringer DSB, Movia
og Metroselskabet er blevet enige om med Takst Sjeelland — sa det sikres, at
selskaberne ogsa fremadrettet samarbejder om at sikre kunderne et logisk og
sammenhangende kollektiv trafiksystem pa tvaers af transportmidlerne.

Metroselskabet noterer sig, at hensigten med det fremsendte forslag til &ndring af
lov om trafikselskaber er at formalisere den harmonisering af taksterne, der er sket
med Takst Sjelland — ikke at aendre grundlzeggende ved det aftalebaserede
samarbejde, der er lovfaestet i den gaeldende lov om trafikselskaber (jf.
bemaerkninger til den gaeldende lovs §6a), og som sikrer samarbejde om
fastsaettelse af alle takster i den kollektive trafik, undtaget enkelte seerprodukter.
Metroselskabet gar derfor ud fra, at de krav, der er til generelt billetsamarbejde
mellem selskaberne fortsat understgttes med det nye lovforslag.

Det skal dog bemaerkes, at | og med at den gldende lovs §6a, stk. 1,2, 3 0g 5
udgar og i forslaget erstattes med nye formuleringer af §6a og §6b, vil lov om
trafikselskaber i en snaever tolkning ikke laengere specifikt kraeve samarbejde
mellem selskaberne om andre produkter end standardprodukterne eller om
generel fri omstigning mellem transportmidlerne. | bemaerkningerne til den
gaeldende lovs §6a, stk. 2 (som med lovforslaget foreslas at udga) blev det saledes
specificeret, at selskaberne gennem aftaler forpligtes til billetsamarbejde med
henblik pa at passagererne kan opna hgj tilgaengelighed pa tveers af selskaberne.
Samtidig er der i den gaeldende lovs §7 specificeret en raekke krav til samarbejde og
koordinering pa tveers af selskaberne (vedr. DOT), herunder ift. billetsalg, bl.a. (jf.
bemaerkningerne til fremsaettelse af lovforslag vedr. §7) for at forebygge
konkurrence mellem selskaberne om hinandens kunder frem for at tiltraekke nye
kunder til den kollektive trafik. Da ovenstaende tolkning ikke specifikt er naevnt i
bemaerkningerne til lovforslaget, gar Metroselskabet ud fra, at det ikke er hensigten
med lovforslaget at lempe kravene til samarbejdet mellem selskaberne. Hvis
lovforslaget mod Metroselskabets forventning skal tolkes, sa der gives friere
rammer for selskaberne til at kunne lancere selskabsspecifikke seerprodukter uden
fri omstigning til de gvrige transportmidler, vil det i givet fald kunne fa gkonomiske
konsekvenser for Metroselskabet i den eksisterende indtaegtsdelingsmodel.

Metroselskabet 1/S
Metrovej 5

DK-2300 Kgbenhavn S
m.dk

T  +4533111700
E m@m.dk

2017-08-14
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| lovforslaget specificeres det i §6a, stk. 1 at "Trafikselskabet pa Sjeelland,
Metroselskabet I/S og de jernbanevirksomheder, der udfgrer offentlig servicetrafik
pa kontrakt med staten inden for trafikselskabet pa Sjaellands geografiske omrade
deler takstkompetencen”. Formuleringen “deler takstkompetencen” er ny, men
Metroselskabet antager, at formuleringen blot daekker over en fortsaettelse af det
eksisterende aftalebaserede system mellem selskaberne til fastsaettelse af takster
pa alle feelles produkter (dvs. standardprodukter og andre feelles produkter).

"'Rejsekort’ bliver i lovforslaget (savel lovtekst som bemaerkninger) implicit
beskrevet som en produkttype pa linje med enkeltbilletter og pendlerkort. Dette
ber i bemaerkningerne fremhaeves eksplicit, da lovforslaget ellers utilsigtet vil kunne
komme til at regulere fremtidige produkter pa rejsekort-salgsplatformen.
Salgsplatformen Rejsekort kan potentielt rumme mange andre typer af billetter end
de produkttyper, som Metroselskabet opfatter som dem, man med lovforslaget
gnsker at definere som standardbillet (p.t. Rejsekort Personligt, Rejsekort Anonym,
Rejsekort Flex og Rejsekort Erhverv).

Endelig noterer Metroselskabet sig, at forslaget til &ndring af lov om trafikselskaber
ikke sendrer ved Metroselskabets muligheder for at opkraeve et kvalitetstillaeg ved
Cityringens abning (jf. lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn

I/S samt lov om en Cityring).

Metroselskabet har ingen bemaerkninger til de gvrige dele af lovforslaget.

Med venlig hilsen

Jesper Overgaard
Chef for Analyser og Passagergkonomi
Metroselskabet
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www.handicap.dk

Taastrup, den 14. august 2017
Sag 19-2017-00442 — Dok. 330642/mol_dh

Horingssvar: Udkast til lov om andring af lov om trafikselskaber

Danske Handicaporganisationer (DH) har fglgende bemarkninger:

DH’s bemarkninger er til § 11 om individuel handicapkersel, hvor Transport-, Bygnings—
Boligministeriet foreslar to endringer i den indledende s@tning. DH mener, at begge
@ndringer er gode og til fordel for mennesker med handicap.

For det fgrste er det godt at praecisere den indledende s@tning, sa der ikke opstar tvivl om,
hvorvidt 18-arige er omfattet af bestemmelsen.

For det andet har der varet meget forskellig praksis i kommunerne i forhold til, om det er
muligt at bruge handicapkgrsel til behandlinger som f.eks. tandlegebesgg, der ikke er
dakket af andre befordringsordninger. Derfor mener vi, det er godt, at s@tningen ’som
rekker ud over transport til behandling, terapi og lign.” udgar. Vi har eksempler pd mange
borgere med handicap, der er kommet i klemme pa grund af den nuvarende lovgivning, der
er blevet fortolket indskreenkende i nogle kommuner.

Det er desuden vigtigt, at ministeriet understreger, at ordningen om individuel
handicapkgrsel ikke har betydning for visitering til andre kgrselsordninger. Det er vigtigt, at
kommuner og regioner ikke ma lade en visitering til individuel handicapkgrsel indga i
overvejelserne, nar en borger visiteres til andre befordringsordninger.

Ministeriet n&vner i bema&rkningerne, at individuel handicapkgrsel er en minimumsordning,
hvor kommuner har mulighed for at abne ordningen op for andre grupper af handicappede
eller tilbyde brugerne af ordningen flere den de 104 ture, som de har krav pa efter §11, stk.
2qr. 1.

DH ser det som meget problematisk, at knapt halvdelen af landets kommuner maksimalt
bevilger 104 ture, og at minimumslovgivningen i mange kommuner hermed bliver til
maksimumbevilling. Det samme ggr sig gaeldende for malgruppen, hvor kun fa kommuner

DH’s medlemsorganisationer: ADHD-foreningen * Astma-Allergi Danmark « Danmarks Blgderforening « Lungeforeningen « Psoriasisforeningen « Dansk Blindesamfund « Foreningen Danske
DgvBlinde - Epilepsiforeningen « Dansk Fibromyalgi-Forening « Dansk Handicap Forbund + Dansk Landsforening for Hals- og Mundhuleopererede * Danske Dgves Landsforbund ¢

Diabetesforeningen ¢ Stammeforeningen i Danmark <« Gigtforeningen <« Hjernesagen + Hjerneskadeforeningen <« Hereforeningen < Landsforeningen  Autisme
Landsforeningen LEV ¢ SIND - Landsforeningen for psykisk sundhed <« Cystisk Fibrose Foreningen <« Muskelsvindfonden <« Nyreforeningen <« Ordblinde/
Dysleksiforeningen i Danmark <« Osteoporoseforeningen + Parkinsonforeningen + UlykkesPatientForeningen og PolioForeningen « Sammenslutningen af Unge Med

Handicap « Scleroseforeningen « Spastikerforeningen « Stomiforeningen COPA - Stofskifteforeningen
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har udvidet ordningen til ogsa at gaelde andre grupper af mennesker med handicap. F.eks.
kan bl.a. blinde og svagsynede, personer med udviklingsh&mning og personer med
hjerneskade ogsa have brug for individuel handicapkgrsel, da de kan have svert ved at
benytte den ordinare kollektive transport. Mulighed for kollektiv transport er med til at
sikre, at man kan vere en del af samfundet og ikke bliver isoleret pga. manglende mulighed
for transport.

Skulle ovenstaende give anledning til spgrgsmal, kan disse rettes til chefkonsulent, Monica
Lgland, pa tlf.: 3638 8524 eller e-mail: mol @handicap.dk.

Med venlig hilsen

Aol Ol

Thorkild Olesen

Formand


mailto:mol@handicap.dk

-- AKT 286810 -- BILAG 2 -- [ HSV trafikselskaber ] --

DANSK ERHVERV T.+45 3374 6000
B@RSEN =

DK-1217 KBABENHAVN K =
WWW.DANSKERHVERV.DK INFO@DANSKERHVERV.DK

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet

14. august 2017
Horing over udkast til lov om s&ndring af lov om trafikselskaber
Dansk Erhverv har modtaget ministeriets hgring af 30. juni 2017 vedrerende ovennavnte.

Vi har ingen serlige bemerkninger til heringen.

Med venlig hilsen
e A =
Jesper Hgjte Stenbak

Fagchef - Transport & Infrastruktur

JHS/JHS
jhs@danskerhverv.dk

DANSK sideas

E R H\IE R\I Deres ref.: 2017-3125
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Til: dtj (dtj@trm.dkoglla), Transportministeriet (trm@trm.dk)

Fra: Claus Mgller Frederiksen (cmf@djf.dk)

Titel: Vs: Hgring fra Transport-, Bygnings- og Boligministeriet vedr. forslag til 2endring af lov om trafikselskaber

Sendt: 14-08-2017 12:59:05

Bilag: Udkast til lovforslag om aendring af lov om trafikselskaber 30. juni 2017.pdf; Hagringsbrev.pdf; bilag 1 Heringsliste.pdf;

Dansk Jernbaneforbund har med interesse laest forslag til @ndring af lov om trafikselskaber. | forslaget bliver det muligt at
overdrage trafikkgberansvaret for straekningen Roskilde-Kage-Naestved til Region Sjaelland og ditto for Straekningen Holstebro-

Skjern til Region Midtjylland.

Forslaget indeholder derimod intet omkring, hvordan driftspersonalets Ion- og arbejdsforhold sikres ved en overdragelse,
herunder hvorvidt Virksomhedsoverdragelsesloven vil blive bragt i anvendelse. Dansk Jernbaneforbund skal derfor anmode om,
at det i lovaendringen bliver indskrevet, at Virksomhedsoverdragelsesloven bringes i anvendelse, sa vores medlemmers

rettigheder herved sikres. Herudover gnsker vi uddybet, hvordan et eventuelt udlan af tienestemaend vil blive handteret.

Med venlig hilsen

Claus Mgller Frederiksen
Faglig konsulent

Dansk Jernbaneforbund
Sendermarksvej 16
2500 Valby

+45 5363 39 13

cmf@dif.dk

Fra: trm@trm.dk

Til: "Ankenzevnet for Bus,Tog og Metro" <mail@abtm.dk>, "Arriva (inkl. Vestbanen)" <info@arriva.dk>, "post@bat.dk" <post@bat.dk>, "mail@busogtog.dk"
<mail@busogtog.dk>, Dansk Arbejdsgiverforening <da@da.dk>, Dansk Erhverv <hoeringssager@danskerhverv.dk>, "dhf@danskhandicapforbund.dk"
<dhf@danskhandicapforbund.dk>, Dansk Industri <di@di.dk>, "Dansk Jernbaneforbund" <dj@dijf.dk>, "db@db-dk.dk" <db@db-dk.dk>, "Danske
Handicaporganisationer" <dh@handicap.dk>, Danske Regioner <regioner@regioner.dk>, "dch@dch.dk" <dch@dch.dk>, DI — Transport <transport@di.dk>, DSB
<dsbpost@dsb.dk>, "fynbus@fynbus.dk" <fynbus@fynbus.dk>, HK Trafik og jernbane <trafik-jernbane@hk.dk>, "info@jernbanenaevnet.dk"
<info@)jernbanenaevnet.dk>, Kommunernes Landsforening <kl@kl.dk>, "post@]lokaltog.dk" <post@lokaltog.dk>, Metroselskabet I/S <m@m.dk>, "Midtjyske Jernbaner
(Lemvig- og Odderbanen)" <mjba@mijba.dk>, "midttrafik@midttrafik.dk" <midttrafik@midttrafik.dk>, Movia <movia@moviatrafik.dk>, "info@NTmail.dk"
<info@NTmail.dk>, "passagerpulsen@fbr.dk" <passagerpulsen@fbr.dk>, "kontakt@regionmidtjylland.dk" <kontakt@regionmidtjylland.dk>,
"regionsjaelland@regionsjaelland.dk" <regionsjaelland@regionsjaelland.dk>, RA¥det for bA!redygtig Trafik <kjeld.a.larsen@lic-mail.dk>, Réadet for Sikker Trafik
<info@sikkertrafik.dk>, Sammenslutning af Danske Smager <sekretariatet@danske-smaaoer.dk>, "post@sydtrafik.dk" <post@sydtrafik.dk>, Trafikforbundet

<trf@trf.dk>, "mba@moviatrafik.dk" <mba@moviatrafik.dk>
Dato: 30-06-2017 15:04

Emne: Hering fra Transport-, Bygnings- og Boligministeriet vedr. forslag til z2ndring af lov om trafikselskaber (Id nr.: 276256)

Hermed fremsendes udkast til lovforslag om @ndring af lov om trafikselskaber, hgringsbrev samt hgringsliste.

Eventuelle bemarkninger til udkastet skal vere Transport-, Bygnings- og Boligministeriet i hande senest mandag den 14.
august 2017 k1. 12.00.

Bemerkningerne bedes sendt til trm@trm.dk, dtj@trm.dk og lla@trm.dk.



-- AKT 286797 -- BILAG 2 -- [ Haring om udkast til 2endring af lov om trafikselskaber ] --

NOTAT

14-08-2017
EMN-2017-01397
1075741

Henrik Severin Hansen

Hering af udkast til 22ndring af lov om trafikselskaber

Danske Regioner har modtaget hgring af udkast aendring af lov om trafiksel-
skaber i hgring.

Danske Regioner har fglgende bemaerkninger til hgringen:

| § 5 foreslas en tilfgjelse med stk. 13 og 14, der ligesom stk. 10 omhandler
bemyndigelse til, at ministeren indgar aftaler med regioner om overtagelse
trafikkgberansvaret for nogle konkrete straekninger. Danske Regioner vil fore-
sla, at dette aendres til en generel bemyndigelse til ministeren, saledes at
eventuelt kommende overdragelser af ansvar for banestraekninger til regioner
kan foretages uden lovaendringer.



-- AKT 286737 -- BILAG 2 -- [ DSB's hgringssvar - lov om trafikselskaber ] -

Notat

Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Horingssvar vedr. udkast til lovforslag om &ndring af lov om trafikselskaber Direktions-
sekretariatet

DSB har modtaget Transport-, Bygnings- og Boligministeriets udkast til lovforslag

om &ndring af lov om trafikselskaber. 14, august 2017

DSB finder overordnet, at udkastet understgtter de takstreformer, der er fundet DSB

enighed om i hhv. Takst Sjelland- og Takst Vest-regi. DSB finder dog, at enkelte Telegade 2

elementer i lovforslaget bgr praciseres. Disse gennemgas nedenfor. 2630 Taastrup

1. Ungdomskort: Pracisering af prissatning af gvrige fritidsrejser CUR 25 05 00 53

Det fremgar af udkastet til lovforslagets § 6 c., at transport-, bygnings- Direkte 24689692

boligministeren fastsaetter na@rmere regler for Ungdomskortet, herunder om isle@dsb.dk

rabatsatser og frirejseomrader. | forleengelse af dette fremgar af de almindelige
bemaerkninger til udkastet til lovforslaget (afsnit 2.2.2.) falgende:

www.dsb.dk

"Efter implementeringen af denne foresldede andringslov af lov om trafikselskaber
er Ungdomskortets frirejseomrdde og rabatter for gvrige fritidsrejser fortsat knyttet
til de tidligere gaeldende takstomrdder.”

DSB skal til dette bemeerke, at de takstreformer, som parterne er blevet enige om
i bdde Ostdanmark og Vestdanmark, indebaerer, at takstomraderne mister deres
betydning for gvrige fritidsrejser - dvs. fritidsrejser uden for frirejseomradet.
Dette skal ses i forleengelse af, at takstreformerne generelt indebarer, at
takstomraderne ikke l&ngere er afggrende for takster og rabatter.
Ungdomskortindehavere vil dog fortsat kunne rejse frit inden for det takstomrade,
hvor de har bopzl.

Ophavelsen af takstomradernes betydning uden for frirejseomradet betyder
konkret, at den rabat, der ydes til ungdomskortindehaveren ikke langere vil
afhenge af om rejsen krydser en takstomradegraense. Dermed medfarer
takstreformerne en @ndring i forhold den tidligere ordning, hvor
ungdomskortindehavere kan rejse til barnetakst (50 pct. rabat) inden for
takstomraderne og med bus, lokaltog og letbane mellem takstomrader, mens de
tilbydes DSB Ung- eller Arriva Ung-takster (25-50 pct. rabat) pa togrejser mellem
takstomraderne.



| @stdanmark har parterne bag Takst Sjelland besluttet, at ungdomskortet giver
adgang til barnerabat til alle fritidsrejser uden for frirejseomradet, der sker inden
for trafikselskabet pa Sjaellands omrade - uanset om rejsen matte krydse en
takstomradegranse. Dette sker som konsekvens af, at alle kollektive rejser
internt i @stdanmark foregar til de samme takster og rabatter, uanset hvilket
transportmiddel rejsens gennemfares med. Andringen er allerede tradt i kraft.

| Vestdanmark opdeles takstkompetencen mellem trafikselskaber og
jernbanevirksomhederne som konsekvens af at bus-, privatbane- og
letbanetakster adskilles fra togtakster. Parterne bag reformen er blevet enige om,
at rabatter til ungdomskortindehavere uden for frirejseomrade fortsat skal folge
takstkompetencen, saledes at der tilbydes ungdomsrabatter pa rejser, hvor
jernbanevirksomhederne har takstkompetencen, og barnetakster pa rejser, hvor
trafikselskaberne har takstkompetencen. Da takstkompetencen &ndres betyder
parternes aftale i praksis, at ungdomskortindehavere tilbydes ung-rabatter pa alle
togrejser uden for frirejseomradet (lokaltog mv. undtaget) og barnetakster pa alle
andre rejser uden for frirejseomradet. Safremt der skulle tilbydes bernetakster pa
togrejser, ville prishierarkiet mellem rejsekort og enkeltbilletter ikke kunne
opretholdes pa disse rejser.

DSB finder pa denne baggrund, at forslaget til endringsloven bgr justeres, saledes
at bemarkningerne vedrgrende gvrige fritidsrejser for ungdomskortindehavere
mere tydeligt afspejler de oplaeg til takstreformer, parterne er blevet enige om, og
det geeldende princip om, at rejser pa jernbanevirksomhedernes takster giver
adgang til ung-rabatter. Dette galder ogsa bekendtgorelser, der efterfalgende
udstedes i medfar af loven.

2. Periodekort: Pracisering af takstkompetence

Det fremgar af udkastet til lovforslagets § 6. stk. 4 at jernbanevirksomhederne i
udgangspunktet har takstkompetencen for alle rejser, hvor tog indgar, vest for
Storebelt, og af stk. 1 og 2, at trafikselskaberne vest for Storebzelt har
takstkompetencen for rejser med bus, privatbane og letbane. Af stk. 5 fremgar
dog, at trafikselskaberne og jernbanevirksomhederne vest for Storebzlt deler
takstkompetencen for periodekort inden for det enkelte trafikselskabs omrade.

DSB finder, at der bor tilfgjes en bestemmelse om, hvem der har
takstkompetencen for periodekort til relationer, der krydser
trafikselskabsgranserne vest for Storeblt. Der er i Takst Vest-regi fundet
enighed om, at jernbanevirksomhederne har takstkompetencen for sadanne
periodekort. DSB finder, at dette bar fremga utvetydigt af loven.

| det foreliggende udkast finder DSB ikke, at ovenstaende kan udledes entydigt af

de gvrige bestemmelser, da periodekort vest for Storebalt har gyldighed i bade
tog og lokaltog, busser og letbaner. Dermed kan det ikke udledes direkte af
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kortet, om det anvendes til tog, bus, lokalbane, letbane eller en kombination, og
dermed hvilken part, der har takstkompetencen.

Side 3/2



-- AKT 286738 -- BILAG 2 -- [ Hgringssvar fra DKT og DI Transport - Lov om trafikselskaber - Takstreform og trafikk... -

KOLLEKTIV

Den 14. august 2017

Til Transport,- Bygnings- og Boligministeriet

Hgringssvar vedrgrende udkast til Lov om andring af lov om trafikselskaber (implementering af takstreformer i
@st- og Vestdanmark samt mulighed for overdragelse af trafikkgberansvar m.v.)

Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik (DKT) og DI Transport har modtaget ovennavnte udkast til &ndring af lov.
Nedenstdende bemaerkninger afgives pa vegne af begge organisationer,

| lovudkastet lzegges der op til, at trafikkgberansvaret for straekningen Skjern-Holstebro kan overdrages til Region
Midtjylland. Zndringer i ejerskabet, som kan pavirke sammenhangen i driften i det pagaeldende omrade, bgr ske
med udgangspunkt i passagerstrgmme og netvaerksgevinster. Hvis den kollektive trafik skal vaere en attraktiv
transportform i dagligdagen, skal det vaere effektivt, og passagererne skal opleve sa fa skift som muligt. DKT og DI
Transport opfordrer til, at man genovervejer om en overdragelse af straekningen Skjern-Holstebro vil sikre den
bedste betjening og den stgrste driftssikkerhed af banedriften i det pageeldende omrade.

| det tilfelde at det besluttes, at straekningen skal overdrages til Region Midtjylland, bgr det undersgges, om det vil
veere til fordel for passagererne og sammenhangen i kgreplanerne, hvis straekningen i stedet drives i samdrift med
den gvrige banedrift i det Midt- og vestjyske omrade og af den samme privat operatgr. En sadan Igsning kender
man fra Vestbanen (Varden-Ngrre Nebel).

Der laegges ligeledes op til, at streekningen Kgge-Roskilde kan overdrages til Movia. Passagerstréemme, stgrre
sammenhang i den kollektive trafik og bedre betjening af passagererne bgr ogsa her veere grundlaget for en
andring af trafikkgberansvaret.

Vi opfordrer derudover til, at der i begge tilfeelde indarbejdes en forpligtelse til at undersgge gevinsterne ved

konkurrenceudsaettelse af straekningerne. Vi skal i den forbindelse ogsa henvise til de nye bestemmelser i PSO-
forordningen (4. jernbanepakke).

Med venlig hilsen

Lise Bjgrg Pedersen
Sekretariatsleder for Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik/DI Transport

Brancheforeningen Dansk Kollektlv Trafik
INDUSTRIENS HUS | H C ANDERSENS BOULEVARD 18 | 1787 KOBENHAVN YV | TIf +45 3377 3377 | E-mall Info@danskkollektivtrafik dk



-- AKT 286739 -- BILAG 2 -- [ Haringssvar - lov om trafikselskaber 14082017 ] --

Fremsendt pr. mail 14.08.2017
til rm@trm.dk Cc dtj@trm.dk og lla@trm.dk

Horingssvar vedr. forslag til @ndring af lov om trafiksel-

skaber

Det fglgende er de vestdanske trafikselskabers bemaerkninger til for-

slag til 2endring af lov om trafikselskaber.

Der fremsendes et selvsteendigt hgringssvar fra Movia.

Betegnelsen privatbaner og takstkompetence

Den 6. august 2017 blev lokalbanerne i Nordjylland integreret i regio-

{ TRAFIKSELSKABERNE

Haringssvar

14. august 2017

Morten Brennum Andersen
Telefon: 2320 6131
mba@moviatrafik.dk

naltogstrafikken, og generelt forekommer betegnelsen ’privatbaner’ at vaere en

foraeldet betegnelse, der kan afstedkomme uklarhed for, om trafikselskabet har

takstkompetencen for den togtrafik, som trafikselskabet er trafikkgber for.

Det foreslas derfor, at formuleringerne vedr. privatbaner konsekvensrettes i hele

lovteksten. | lovforslaget anvendes formuleringen fgrste gang i § 6, stk. 1, som

foreslas aendret:

e Fra: "Trafikselskaberne vest for Storebeelt har takstkompetencen for rejser

med bus, privatbane og letbane i trafikselskabets omrade"

e Til: "Trafikselskaberne vest for Storebaelt har takstkompetencen for rejser

med bus samt jernbane og letbane, der udferes pa kontrakt med trafiksel-

skabet, i trafikselskabets omrade."

Trafikselskaberne i Danmark « Gammel Kgge Landevej 3 « 2500 Valby


mailto:trm@trm.dk
mailto:dtj@trm.dk
mailto:lla@trm.dk

@J-kommuner og takstomrader

J-kommuner har mulighed for at treede ud af trafikselskaberne. Det fremgar af
de generelle bemaerkninger til forslaget under pkt. 2.2.2, at g-kommunerne "ved

deres udmeldelse af trafikselskabet er blevet eget takstomrade”.

Nar en g-kommune melder sig ud af trafikselskabet, er det hensigtsmaessigt at
fastholde trafikselskabets oprindelige geografiske omrade, idet det giver hjem-
mel for trafikselskabets fortsatte Igsning af eventuelle opgaver for den udtradte

g-kommune.

Samtidig skal det tydeliggeres, at trafikselskabets takstomrade ikke leengere

omfatter g-kommunen, der ved udmeldelsen bliver eget takstomrade.

Derfor foreslas fglgende justering af forslaget:

e /Endre § 6 b, stk. 1: §6 b: Et trafikselskabs geografiske omrade udger ét
takstomrade, jfr. dog §§6 c, 6 dog6 e.

e Ny § 6 e: En g-kommune, der ikke er med i et trafikselskab, udger ét selv-

staeendigt takstomrade.
Justeringen af lovteksten sikrer handteringen af problemstillingen omkring -
kommunernes takstmeessige status, samt sikrer fortsat hjemmel for trafikselska-

bernes Igsning af opgaver for udmeldte g-kommuner.

Rabatsatser oq frirejseomrader pa Ungdomskort

| de almindelige bemaerkninger til udkastet til lovforslaget (afsnit 2.2.2.) vedr.
fritidsrejser pa Ungdomskortet, star det beskrevet, at fritidsrejser er knyttet til de

tidligere geeldende takstomrader.
| Vestdanmark opdeles takstkompetencen mellem trafikselskaber og jernbane-

virksomhederne. | takstreformen er der enighed om, at i de omrader, hvor tra-

fikselskaberne har takstkompetencen, tilbydes der barnetakster pa rejser uden
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for frirejseomradet pa et Ungdomskortet. | de omrader hvor jernbanevirksomhe-
derne har takstkompetencen, tilbydes der DSB Ung/Arriva Ung-takster pa rejser

uden for frirejseomradet pa et Ungdomskort.
Dette betyder, at der pa Ungdomskortet tilbydes ung-rabatter pa alle togrejser
udenfor frirejseomradet og bagrnetakster pa alle andre rejser udenfor frirejseom-

radet.

Trafikselskaberne finder derfor, at lovforslaget bar eendres, sa det er i overens-

stemmelse med oplaegget til takstreformen.
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-- AKT 285852 -- BILAG 2 -- [ Haringssvar til Transport- Bygnings- og Boligministeriet d. 10-08-2017 ] --

Region Center for Regional
Hovedstaden Udvikling

Kongens Vaenge 2
3400 Hillergd

HORINGSSVAR

Telefon +45 38 66 50 00
Web www.regionh.dk

Til: Transport-, Bygnings- og Boligministeriet
Dato: 10. august 2017

Heringssvar fra Region Hovedstaden vedr. ”Forslag til lov om zndring af lov om
trafikselskaber”

Region Hovedstaden fremsender hermed hgringssvar til Transport-, Bygnings- og Bo-
ligministeriet vedr. ”Forslag til lov om @ndring af lov om trafikselskaber”. Region
Hovedstaden er opmarksom p4, at regionen ikke er hgringsberettiget i den konkrete
hgrring, men regionen har alligevel fundet behov for at sende et selvstendigt hgrings-
svar som supplement til Danske Regioners samlede hgringssvar. Region Hovedstaden
opererer inden for lov om trafikselskaber og generelt har et stort fokus pa udviklingen
af infrastruktur og mobilitet serligt i hovedstadsomradet, herunder kollektiv trafik.

En metropolregion skal trafikalt h&nge ordentlig sammen. En af forudsatningerne for
at kunne klare sig i den internationale konkurrence og fortsat vere et vaekstlokomotiv
er, at der er en moderne og effektiv infrastruktur, og en sammenhangende kollektiv
transport.

Sjelland er i dag én stor samlet pendlerregion og selv om afstandene kan vere store,
sa fylder den kollektive trafik rigtig meget. 74 % af hele Danmarks offentlige transport
sker her. Ca. 415 mio. passagerer om aret rejser med bus, fjerntog, lokaltog, regional-
tog, S-tog og metro.

Pa Sjelland er aktgrerne i den kollektive trafik hver for sig rimeligt velfungerende,
men da ejerkredsen er forskellig for de tre trafikselskaber, og da deres ’scope’ er nati-
onalt (DSB), lokalt/ regionalt (Movia) og lokalt (Metroselskabet), er der meget for-
skellige interesser knyttet til det operationelle niveau. Fx er borgernes tilfredshed med
det storkgbenhavnske kollektive trafiksystem klart lavere end i de andre nordiske me-
tropoler. Arsagen skal bl.a. findes i manglende sammenhzng og koordinering pa tvars
af selskaber, trafiksystemer og transportformer.

Trangselskommissionen paviste i sin betenkning fra 2013, at man ikke kan bygge sig
ud af de voksende traengselsproblemer ved at gge kapaciteten pa vejnettet. Derfor skal
den kollektive transport 1gfte en meget stgrre del af den udfordring. Et af resultaterne
af kommissionens arbejde var DOT - Din Offentlige Transport, som er et samarbejds-
forum omkring de kundevendte aktiviteter (kan og skal-opgaver).

Region Hovedstaden finder ikke, at det fremlagte lovforslag er ambitigst nok. Skal den
kollektive trafik ggres mere attraktiv for kunderne og tiltrekke flere nye brugere, er
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der imidlertid en rekke omrader, som rekker ud over de kundevendte aktiviteter, som
bgr indga i overvejelserne:

1. En felles vision for, hvordan hovedstadsomradet og resten af Sjelland hanger
sammen trafikalt og understgtter videreudvikling af DOT-samarbejdet. Falles
servicemal og malfastleggelse pa tvers af transportformer og geografi vil va-
re et skridt pa vejen. En sadan enighed kan bruges i forhold til at tilpasse det
kollektive transporttilbud til behovet for integration mellem hovedstadsomra-
det og resten af Sjelland. Yderligere kunne det vaere relevant at drgfte, om der
kan skabes opbakning til et falles minimumsserviceniveau.

2. En samlet strategisk planlegning ikke kun pa tvers af bus og bane, men ogsa
mellem individuel og kollektiv transport kan bidrage til at fa et samlet over-
blik over trafikselskabers og staten/kommunernes investeringer. Et sadant
overblik lgser dog ikke hele udfordringen, men den kunne sztte en dialog i
gang mellem parterne om mere koordinering, samarbejde og falles investe-
ringer pa tvers af kommuner, regioner og staten.

3. Organiseringen af den samlede kollektive transport bgr revurderes med hen-
blik pa at sikre et politisk og trafikalt ansvar i forhold til at udvikle den kollek-
tive transport pa tvers af transportformerne. Det skal ske under hensyntagen
til de nuvaerende ejerforhold, og at ansvaret for trafikbestillingen for busser
fortsat ligger hos kommunerne og regionerne.

For at styrke disse sammenhange skal selskabernes samarbejde have en mere forplig-
tende karakter, og samarbejdet skal omfatte flere omrader, end det ggr i dag. For at
sikre, at selskaberne har klar hjemmel til at varetage en reekke opgaver i fellesskab, vil
Region Hovedstaden foresla, at den forggede pligt til samarbejde mellem selskaberne
fastsattes direkte i loven.

Region Hovedstaden indgar gerne i en dialog om en mere dybtgaende revision af lov

om trafikselskaber, end den som ministeren laegger op til med den igangverende hg-
ring.

Med venlig hilsen

Clu Ble AU ey
Claus Bjgrn Billehgj
Direktgr for Center for Regional Udvikling
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-- AKT 285366 -- BILAG 2 -- [ Region Nordjylland - Hgringsvar pa aendring af lov af trafikselskaber ] --

®

REGION NORDJYLLAND Regional Udvikling
- i gode hander

Mobilitetskontoret

Specialkonsulent
Jens Mogensen

Region Nordjylland, Direkte +45 2941 8499
Transport-, Bygnings- og Boligministeriet J.Mogensen@RN.dk
Frederiksholms Kanal 27 F

1220 Kgbenhavn K 9. august 2017

Horing over udkast til lov om g&endring af lov om trafikselskaber

Gennem Danske Regioner har Region Nordjylland modtaget Udkast til lov om aendring af lov om trafiksel-
skaber til hgring.

Region Nordjylland har falgende bemaerkning:

Gennem aendringen af lov om trafikselskaber oprettes hjemmel for Region Sjeelland og Region Midtjylland,
til at overtage trafikkgberansvaret for den regionale togdrift pa henholdsvis Kage-Roskilde og Holstebro
Skjern.

Den eksisterende lov giver i forvejen Region Nordjylland hjemmel til at varetage trafikkeberansvaret pa
straekningen Skarping — Frederikshavn.

Det er Region Nordjyllands hab pa sigt at kunne overtage ansvaret for den regionale togdrift pa hovednettet
i hele regionen. For at undga senere at skulle lave en ny loveendring, for at etablere det lovgivningsmaessige
grundlag herfor, foreslar Region Nordjylland derfor, at man i forbindelse med den igangvaerende lovaendring
andrer bestemmelsen i lovens § 5 stk. 10 fra Skerping — Frederikshavn til at omfatte straekningen Hobro —
Frederikshavn.

Med venlig hrilsen
Jens Mogéh_sen
Specialkonsulent
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