Liste over heringssvar fra organisationer, myndigheder m.v. som blev afgivet vedrerende forslag til
lov om @ndring af lov om sikkerhed til sgs og seloven (Skaerpede regler for sejlads med speedbade,
vandscootere og lign. og justering af den drlige afgift for mindre erhvervsfartojer)

Erhvervs-, Veekst- og Eksportudvalget 2017-18

1. Advokatradet

2. CO-Sefart

3. | Danmarks Fritidssejler Union

4. Danmarks Idrets Forbund

5. Danmarks Motor Union

6. Danmarks Naturfredningsforening

7. Dansk Byggeri

8. Dansk Erhverv

9. Dansk Forening for Rosport

10. | Dansk Industri (feelles horingssvar med Skibs- og Badebyggeriernes
Arbejdsgiverforening (Skib & Bad)

11. | Dansk Kano og Kajak Forbund

12. | Dansk Sejl Union

13. | Dansk Seredningsselskab

14. | Dansk Vandski & Wakeboard Forbund

15. | Danske Tursejlere

16. | Duelighedsklubben

17. | Finanstilsynet

18. | Fiskeriets Arbejdsmiljerad

19. | Fiskimalaradio (Fiskeministeriet pa Faeroerne)

20. | Forbrugerradet TAENK

21. | Forsikring & Pension

22. | Friluftsradet

23. | Jetski.dk ApS

24. | Jet-Trade Powersport

25. | Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen

26. | Nicklas Nielsen (en borger)

27. | Rigspolitiet

28. | Roald Poulsen (en borger)

29. | Skibs- og Badebyggeriernes Arbejdsgiverforening (Skib & Bad) (felles heringssvar med
Dansk Industri, se nr. 10)

30. | Seassurancen Danmark

31. | Sefartens Ledere

32. | Sevarnets Skole, Center for Dykning

33. | Traeskibs Sammenslutningen
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Advokatradet ADVOKATE

SAMFUNDET
Sefartsstyrelsen KRONPRINSESSEGADE 28
Carl Jacobsens Vej 31 1306 KGBENHAVN K
2500 Valby TLF. 33969798

DATO: 22. november 2017
SAGSNR.: 2017-2987
mrij@dma.dk + big@dma.dk ID NR.: 493700

Hgring over udkast til lov om a&ndring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven
(Skeerpede regler for sejlads med speedbade, vandscootere og lign. og justering
af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer)

Ved e-mail af 27. oktober 2017 har Sgfartsstyrelsen anmodet om Advokatradets
bemarkninger til ovennavnte udkast.

Det fremgar af lovudkastet, at der indfgres en regel om objektivt ansvar for skader i
forbindelse med sgulykker. Ansvaret pahviler ejere af speedbade, vandscootere og
lignende fartgjer, hvortil der er foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets fgrer eller
eventuelle styrmand. Advokatradet har noteret, at det fremgar af lovforslaget, at
reglen svarer til ansvarsreglen i ferdselslovens § 101. Advokatradet skal i den
anledning bemarke, at man kunne overveje behovet for at sondre mellem henholdsvis
ejer, bruger og fgrer af fartgjet som i ferdselslovens § 101, stk. 1, og § 104, stk. 1.

Med venlig hilsen

e

(6] cnsen

samfund @advokatsamfundet.dk
www.advokatsamfundet.dk



Sofie Eistorp Jorgensen

Fra:
Sendt:
Til:
Cc:
Emne:

AppServerName:

Hej Birgit Gilland,

H@ringssvar:

Jesper Holmgren Sveegaard <jhs@co-sea.dk>

23. november 2017 14:21

Birgit Gilland

Maritim regulering og jura

Vedr. Hgring - udkast til lov om aendring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven
(Skeerpede regler for sejlads med speedbdde, vandscootere og lign. og justering af
den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).

esdh-evm-sfs

Vedr. udkast til lov om aendring af lov om sikkerhed til s@s og sgloven (Skaerpede regler for sejlads med speedbade,
vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).

Sag nr. 2017031864

Vi er meget enige og har derfor ikke yderligere bemaerkninger herfra.

P& vegne af CO-S@FART
Med venlig hilsen

Jesper Sveegaard Holmgren
Faglig konsulent

Co-Sgfart/ Metal Maritime
Direkte tele: 36365595
Hoved tele:36365585

Direkte e-mail: jhs@co-sea.dk

Hoved e-mail: cosea@co-sea.dk
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METAL
MARITIME

CO-Sofart er et fagligt kartel bestaende af:
- Metal Maritime (tidl. navn: Dansk Metals Maritime Afdeling (DMMA))

- Metal Vest

- FOA-sgfart

- Dansk El-Forbund (DEF)
- Serviceforbundet

- CS, Centralforeningen for Stampersonel



Danmarks Fritidssejler Uni n

The Danish Leisureboating Association
Sakskgbing, den 28. november 2017

Hgringssvar for forslaget om aendring af lov om sikkerhed til

sgs og sgloven.
Sag nr.20117031864.

DANMARKS FRITIDSSEJLER UNION fremsaetter hermed Unionens mening om det fremsendte
@ndringsforslag.

Obligatorisk ansvarsforsikring for Vandscooter, Jet ski og speedbade (defineret efter
speedbadsbekendtggrelsen) anser vi ikke for relevant af fglgende arsager:

v' P3 vandet er De Internationale Sgvejdsregler gaeldende ret, der klart afgor
ansvarsfordelingen af handelser, der medfgrer ansvar efter Culpa reglen.

v’ Fravigelse fra De Internationale Sgvejsregler vil medfgrer forviringer blandt sejlere
og ikke mindst turist sejlere.

v Ref. ovenstdende argument. Om andringerne fastholdes bgr dette medfgre en
betydelig informations og oplysnings aktivitet, der ma gentages i det uendelige,
fordi det skiftes fra Sgfartsreglerns ansvarsopggrelse efter culpa reglen til objektivt
ansvar.

v Enkelte handelser (vandscooter vandvidet i Kgbenhavn) berettiger ikke indfgrsel af
en obligatorisk ansvarsforsikring for speedbade. Det er urimeligt og savner
begrundelse i haendelser. Begrundelsen for, at inddrage denne badtype og fek. Ikke
sejl- eller motorbade, kajakker og rorer, der ydermere ror baglaens, er
uargumenteret og understgttes naeppe af forsikringsselskaberne.

v’ Forsikrings omkostningerne for de bergrte fartgjestyper vil uungaeligt stige
vaesentligt, som fglge af overgangen til objektivet ansvar, idet
forsikringsselskabernes skadesstatestik, hvoraf preemien beregnes, ikke har samme
valitet som nu. Usikkerheden betales af badejerne.

v’ Fritidssejler universet fungerer i dag ved frivillighed , hvor mindre joller og robade i
kun begraenset omfang tegner en ansvarsforsikring. Ingen kan med retfaerdighed
pasta den nuvaerende frivillihed, om der tegnes en ansvarsforsikring eller ej, har
medfgrt en belastende skadesstatestik.

Parkvej 27, DK-4990 Sakskgbing, Denmark
www.dk-dfu.dk e dfu@dk-dfu.dk e +457022 9195



v Indfgrslen af objektiv ansvar kan forventes, at medfgre forsikringsbranchen
fravaelger denne type af forsikring, hvilket igen vil medfgrer preemiestigninger,
grundet den mindre konkurance pa markedet.

v' Konfiskation efter vandvidssejlads bifalder vi, som et opdragende element overfor
uansvarlige elementer vi pa ingen made beskytter. Den afsmittende virkning ,pa
vandscootere og jetski sejlere med flere, vurderer vi som positiv.

Med venlig Hilsen

Bent Hansen, Formand



Sofie Eistorp Jorgensen

Fra:
Sendt:
Til:
Cc:
Emne:

AppServerName:

Willy Rasmussen <wr@dif.dk>
24. november 2017 10:54
Birgit Gilland

Maritim regulering og jura
Hgringssvar

esdh-evm-sfs

Sefartsstyrelsen
Att. Chefkonsulent Birgit Gilland

Hgring over udkast til lov om a&ndring af lov om sikkerhed til s@s og séloven (Skzaerpede regler for sejlads med
speedbade, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer)

Sgfartsstyrelsen har sendt ovennavnte lovudkast i hgring. | den anledning fremsender Danmarks Idraetsforbund
(DIF) her vores bemaerkninger til lovforslaget.

Det fremgar af de almindelige bemaerkninger til lovforslaget, at baggrunden for lovforslaget er den tragiske,
alvorlige vandscooterulykke, der skete i Ksbenhavns Havn i maj 2017. Regeringen gnsker at styrke sikkerheden ved
sejlads med vandscootere, ligesom man gnsker at forbedre skadelidtes gkonomiske stilling efter en ulykke. Dette
skal ske ved at indfgre krav om obligatorisk, lovpligtig ansvarsforsikring samt gget mulighed for konfiskation af
fartgjer pa grund af vanvidssejlads eller ved gentagne overtraedelser.

Den overordnede hensigt med lovforslaget, at forsgge at styrke den sakaldte svage parts retsstilling i tilfaelde af
personulykker, hvor vandscootere eller hurtigtgdende speedbade er involveret, stgtter DIF naturligvis op om. Det
fremgar af bemaerkningerne, at den foreslaede ordning svarer til ansvarsreglen i faeerdselslovens § 101 — dvs. objektiv
ansvar i tilfeelde af personskade. Som DIF ser det, er der dog den store forskel, at nar der er tale om indregistrerede
(danske) kgretgjer, sa har man et offentligt registreringssystem, sa det altid kan slas fast, hvem der er ejer af et
givent kgretgj, og hvem der sa har pligt til at tegne minimum lovpligtig ansvarsforsikring for kgretgjet. Da et sadant
system ikke eksisterer i forhold til ejere af vandscootere og speedbade, er det DIF’s vurdering, at den foreslaede
ordning ikke pa tilstraekkelig vis vil kunne sikre, at alle "fartbgller” (eller maske kun et fatal af dem), der ejer en
vandscooter eller speedbad, far tegnet den foresldede obligatoriske ansvarsforsikring. Hvis vi har ret i vores
antagelse, vil resultatet af lovforslagets gennemfgrelse blive, at det vil veere de lovlydige personer, sejlklubber og
vandskiklubber, der ejer sddanne fartgjer, som vil sgrge for at fa tegnet den obligatoriske ansvarsforsikring. Det
betyder s3, at man kan frygte, at man med lovforslaget slet ikke sa at sige far ram pa dem, som de overordnede
intentioner i forslaget fgrst og fremmest ellers er rettet i mod.

Sejlklubber og vandskiklubber, der er medlem under DIF, har som hovedregel i dag allerede en ansvarsforsikring pa
de klubejede bade, hvor forsikringen daekker ansvarspadragende handlinger efter lovgivningens almindelige regler.
Safremt der fremover vil veere krav om en lovpligtig ansvarsforsikring med hgjere erstatningssummer end dem, der i
dag er i almindelige lystfartgjsforsikringer, vil lovforslagets gennemfgrelse betyde, at de naevnte vandsportsklubbers
udgifter til forsikring af f.eks. fglgebade i en amatgrsejlklub eller en traekbad i en vandskiklub vil blive vaesentligt
forgget.

Dansk Forening for International Motorkgretgjsforsikring (DFIM) er en garantifond, der behandler sager, hvor
skaden er forvoldt af ukendte og/eller uforsikrede motorkgretgjer. Foreningens medlemmer er alle
forsikringsselskaber, som tegner ansvarsforsikringer for motorkgretgjer. Hvis et uforsikret eller ukendt motorkgretgj
forvolder skade i Danmark, kan DFIM som garantifond daekke skaderne. | forhold til regeringens gnske om at
forbedre skadelidtes gkonomiske stilling, og DIF’s skepsis med hensyn til om alle der efter lovforslagets ordlyd
fremover skal tegne obligatorisk, lovpligtig ansvarsforsikring, foreslar DIF, at der i forhold til denne type forsikring
etableres en ordning a la DFIM-garantifonden.



Risikoen for pasejling af andre "trafikanter” pa vand, og dermed ogsa risikoen for alvorlige personulykker, er selvsagt
stgrst der, hvor der faerdes flere forskellige fartgjer og/eller personer i vandet (svgmmere, dykkere m.fl.) samtidig.
Det forholder sig sadan, at en del af de aktiviteter, som forestas at vandsportsklubber under DIF, f.eks.
vandskiklubber, foregar pa lukkede baner/vandarealer, hvor der ikke er risiko for pasejling af andre bade/personer.
Det kan f.eks. veere i en s@ i en nedlagt grusgrav eller en kunstig anlagt s@, som alene bruges til vandskisport. |
sadanne tilfeelde finder DIF det ikke rimeligt, at der fremover stilles krav om en lovpligtig ansvarsforsikring og skal
derfor foresl3, at der inden lovforslagets fremsaettelse indsaettes en bestemmelse om, at kravet om lovpligtig
ansvarsforsikring ikke geelder ved sejlads pa lukkede anlaeg, hvor der alene foregar en sportsaktivitet. En sddan
undtagelsesbestemmelse vil svare til det, man kender fra f.eks. traeningsk@rsel med gokarts pa lukkede baner.

Venlig hilsen

WILLY RASMUSSEN
SPECIALKONSULENT

¥
DiF BEVEGER DANMARK

WWW.DIF.DK WR@DIF.DK
T 43 26 20 36 M 24 61 98 88




&b Danmarks
dmu ) | Motor
Union

Til Sgfartsstyrelsen
Brgndby 23/11-2017

Hgringssvar vedr. udkast til lov om andring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven (Skaerpede regler for
sejlads med speedbade, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).

Danmarks Motor Union har med interesse laest udkastet til de fremsendte bekendtggrelser.
Vi er forst og fremmest tilfredse med indfgrelsen af et nyt krav omkring skaerpning af bevis til
vandscooterfgrer samt ansvarsforsikringer efter den ulykkelige handelse i Kgbenhavns Havn i foraret.

Danmarks Motor Union (DMU) er specialforbundet under Danmarks Idraets-Forbund (DIF), som organiserer
motorcykel og powerboat-sporten i Danmark. DMU bestar af over 9.000 medlemmer hvoraf over 5.000 har
kerer/sejl-licens. DMU-sporten er opdelt i 5 sportsomrader (sportskommissioner): Motocross - Off-Track
(Enduro, Trial) — Road Racing/Drag Racing, Speedway og Powerboat (Jetski og Vandscooter). For nogle af
sportsomradernes vedkommende er der yderligere opdelt i forskellige specialdiscipliner.

Vandsportsarrangementer i Verdensklasse i Danmark

Danmarks Motor Union er internationalt organiseret under FIM (Fédération Internationale de
Motocyclisme), FIM-Europa og Union Internationale Motonautique (Verdensforbund for
Powerboat/Vandscooter/Jetski). Det giver mulighed for at danske elitekgrere under DMU kan deltage i
internationale steevner og ligeledes, at klubber organiseret under DMU far mulighed for at arrangere
internationale elitearrangementer (f.eks. EM- VM eller Grand Prix-staevner).

| Danmark findes der 3-5 topkgrer (top 10 i verden) som deltager internationalt i verdensmesterskabsserien
for Aquabike (Vandscooter/Jetski). Med flotte internationale resultater, er Danmark et forgangs land for
denne aktivitet, pa trods af de noget udfordrende vejrmaessige forhold i Danmark.

Undtagelse for vandsport pa lukkede baner

| forbindelse med den fremsendte information vedr. kommende krav i forbindelse med lov om andring af
lov om sikkerhed til sgs og s@loven, ser Danmarks Motor Union, det som ngdvendigt at man indfgrer
muligheden for en undtagelse for idraetsforeninger, som under skaerpede forhold ved lukkede baner, med
politigodkendelse, miljghandtering, sikkerhedsreglementer og ikke mindst arranggransvarsforsikringer,
praecis som i dag, kan tilbyde udgvelsen af vandscooter og Jetski under ordnede forhold.

| afvejningen af de mange forhold, der ggr sig geeldende omkring den nye loveendring, mener vi derfor at
ovenstaende undtagelse skal ngje overvejes for at sikre de foreningsmaessige og sportslige aktiviteter so
foregar rundt i landet.

Med venlig hilsen
as Nygaard

Generalsekretcer

Danmarks Motor Union
Mob.: (+45) 4044 9554

Mail: jn@dmusport.dk



Sofie Eistorp Jorgensen

Fra: Birgit Gilland

Sendt: 20. november 2017 17:46

Til: Sofie Eistorp Jgrgensen; Nanna Elm Bille Adamsen

Emne: VS: Hegring - udkast til lov om eendring af lov om sikkerhed til s@s og sa@loven

(Skeerpede regler for sejlads med speedbade, vandscootere og lign. og justering af
den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).

Fra: Henning Mgrk Jgrgensen [mailto:hmj@dn.dk]

Sendt: 20. november 2017 15:59

Til: Birgit Gilland; Maritim regulering og jura

Emne: SV: Hgring - udkast til lov om aendring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven (Skaerpede regler for sejlads
med speedbdde, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).

Til
Sgfartsstyrelsen

Danmarks Naturfredningsforening har ingen bemaerkninger til ovennaevnte velbegrundede lovaendringer
mvh

Henning Mgrk Jgrgensen
havbiolog

vandpolitik - 3, s¢ og hav

+45 3119 3235, hmj@dn.dk
Danmarks Naturfredningsforening
Masnedggade 20

2100 Copenhagen

Vi ta'r naturens parti.

Stgt og meld dig ind pa her

Danmarks
Naturfredningsforening

=ses Vi ta'r naturens part

Fra: DN Hovedpostkasse

Sendt: 27. oktober 2017 14:53

Til: Henning Mgrk Jgrgensen

Emne: VS: Hgring - udkast til lov om aendring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven (Skaerpede regler for sejlads
med speedbdde, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgijer).

Fra: Helle Diring [mailto:HED@dma.dk]

Sendt: 27. oktober 2017 14:43

Cc: Birgit Gilland

Emne: Hgring - udkast til lov om aendring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven (Skaerpede regler for sejlads med
speedbdde, vandscootere og lign. og justering af den &rlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).




Til
Hgringsparterne

Pa vegne af chefkonsulent Birgit Gilland fremsendes hgring over udkast til lov om andring af lov om sikkerhed til sgs
og sgloven (Skaerpede regler for sejlads med speedbade, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for
mindre erhvervsfartgijer).

Eventuelle bemaerkninger til lovudkastet bedes fremsendst til chefkonsulent Birgit Gilland pa big@dma.dk med
kopi til mri@dma.dk senest

fredag den 24. november 2017 kl. 12.00.

Med venlig hilsen
Helle Diiring (SFS)
Kontorfuldmaegtig

Segfartsstyrelsen

Maritim Regulering og Jura (MRJ)
Dir. tif.: 72196179

E-mail: HED@dma.dk

i e
SORARTSSTYRILSEN

Carl Jacobsens Vej 31
2500 Valby

TIf.: 7219 60 00
Fax: +453197 60 01
Web: www.sofartsstyrelsen.dk




Sofie Eistorp Jorgensen

Fra: Britt Rasmussen <bra@danskbyggeri.dk>

Sendt: 31. oktober 2017 08:38

Til: Birgit Gilland

Cc: Maritim regulering og jura

Emne: VS: Hegring - udkast til lov om eendring af lov om sikkerhed til s@s og sgloven

(Skeerpede regler for sejlads med speedbdde, vandscootere og lign. og justering af
den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).

AppServerName: esdh-evm-sfs

Horing af udkast til lov om sendring af lov om sikkerhed til sos og seloven

Dansk Byggeri takker for muligheden for at svare pa ovenngevnte haring. Vi har imidlertid ingen bemaerkninger til
haringen.

Venlig hilsen

Britt Rasmussen
Sekreteer

TIf. direkte: 72 16 02 34

dansk oer

Vi samler byggeri, anleeg og industri

Norre Voldgade 106 - 1358 Kgbenhavn K
www.danskbyggeri.dk - Abonner pa nyheder

T

Nu kerer den nye

Byg Garanti-kampagne . | 1500 0_‘_”.-

Fra: infoDB

Sendt: 27. oktober 2017 16:54

Til: Torben Liborius; Britt Rasmussen

Emne: VS: Hgring - udkast til lov om aendring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven (Skaerpede regler for sejlads
med speedbdde, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).

Fra: Helle Diiring [mailto:HED@dma.dk]

Sendt: 27. oktober 2017 14:43

Cc: Birgit Gilland

Emne: Hgring - udkast til lov om endring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven (Skaerpede regler for sejlads med
speedbdde, vandscootere og lign. og justering af den darlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).

Til
Hgringsparterne

Pa vegne af chefkonsulent Birgit Gilland fremsendes hgring over udkast til lov om andring af lov om sikkerhed til s@s
og seloven (Skaerpede regler for sejlads med speedbade, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for
mindre erhvervsfartgijer).



Eventuelle bemaerkninger til lovudkastet bedes fremsendt til chefkonsulent Birgit Gilland pa big@dma.dk med
kopi til mri@dma.dk senest

fredag den 24. november 2017 kl. 12.00.

Med venlig hilsen
Helle Diiring (SFS)
Kontorfuldmaegtig

Sefartsstyrelsen

Maritim Regulering og Jura (MRJ)
Dir. tlf.: 72196179

E-mail: HED@dma.dk

SOPARTSETYRILSIN
Carl Jacobsens Vej 31

2500 Valby

TIf.: 7219 60 00

Fax: +453197 60 01

Web: www.sofartsstyrelsen.dk



DANSK ERHVERV www.danskerhverv.dk D AN S I(
Borsen info@danskerhverv.dk

DK-1217 Kebenhavn K T. +45 3374 6000 E R H‘IE R‘I

Sefartsstyrelsen
Carl Jacobsens Vej 31
2500 Valby

Att: Birgit Gilland

24. november 2017

Horingssvar til hering om udkast til lov om sendring af lov om sikkerhed
til sgs og seloven.

Dansk Erhverv har modtaget styrelsens hering af 27. oktober 2017 vedrerende ovennavnte og har
folgende bemarkning hertil.

Dansk Erhverv er helt enig i, at der skal ske en regulering af visse hurtige fartgjer til sgs. Den tra-
giske dadsulykke i Kebenhavns Havn tydeliggjorde, at der var et direkte behov for at se pa, hvor-
dan havets brugere kunne sikres bedst muligt imod en situation som denne.

Ansvarsforsikring

Dansk Erhverv er dog ikke enig i, at det enskede mal om bedre sikkerhed for alle til sgs, vil blive
opnaet ved at indfere en obligatorisk ansvarsforsikring baseret pa et objektivt ansvar.

Som det er nu her udbydes der en frivillig ansvarsforsikring der bygger pa et culpaansvar. Denne
forsikring kan erhverves til en pris, hvor alle kan veere med. En sddan kan pa nuvaerende tids-
punkt erhverves for et sted mellem DKK 85 og DKK 300.

Dansk Erhvervs bekymring er, at den lovpligtig ansvarsforsikring pa objektivt grundlag vil pafere
alle ejere af de i forslaget omhandlede fartgjer en urimelig hgj omkostning, der slet ikke star mal
med forslaget erklaerede mal og som ikke vil forhindre, at lovbrydere stadig vil forarsage skader og
ulykker uden at veere forsikrede.

Der er endnu ingen forsikringsselskaber, der udbyder den gnskede fremtidige forsikringstype,
hvorfor der alene kan gattes pa, hvad en sddan vil koste. At preemien vil blive vaesentligt hgjere er
indlysende grundet det vaesentligt udvidede ansvarsomrade.

Det er, fra flere aktarer, estimeret at op mod 40.000 fritidssejlere vil blive ngdsaget til at tegne
den gnskede forsikring. I den sammenhéeng er det centralt at bemaerke, at kun en meget lille del
af disse forsikringer bliver for en vandscooter. Langt de fleste af fartgjerne vil veere speedbéade og
andre planende fartgjer.

cgr@danskerhverv.dk Side 1/3

Sag nr. 2017031864 CGR/KKR



DANSK ERHVERV

Denne ekstraomkostning kan betyde, at flere fraveelger en kaskoforsikring, der allerede er beko-
stelig grundet en statslig afgift, og dermed udsatter sig selv for potentielt store skonomiske tab.

Alternative lgsningsforslag

Losningsforslag 1:

Dansk Erhverv er af den opfattelse, at lovforslaget vil opna den gnskede virkning, at styrke sikker-
hed til s@s, ved alene at lade vandscootere og andre turbinedrevne fartgjer omfatte af pligten til at
tegne lovpligtig ansvarsforsikring, da den iboende fare fra de resterende fartgjer er minimal til
sammenligning med vandscootere.

Alle andre fartgjer, der omfattes af lovforslaget, kunne sa blive madt med et krav om at tegne den
nuvaerende ansvarsforsikring pa culpa-grundlag.

Losningsforslag 2:

Alternativt kunne man udvide den nuvearende frivillige ansvarsforsikring pa culpa-grundlag til at
blive lovpligtig for alle fartgjer.

Losningsforslag 3:

Safremt der indferes en obligatorisk ansvarsforsikring for alle fartgjer vil Dansk Erhverv foresla,
at den nuvarende statslige afgift pa kaskoforsikringer flyttes over pa de lovpligtige ansvarsforsik-
ringer. Pa denne made vil man sikre det budgetterede belob og sprede den gkonomiske byrde ud
over et langt storre antal forsikringstagere. Det vil samtidig havde den positive effekt, at flere vil
tegne kaskoforsikringerne, da disse vil blive langt billigere end det er tilfeeldet nu her.

Forsikringers udformning mv.

Dansk Erhverv anbefaler, at lovforslaget § 156, stk. 3, udgéar, da det vil kunne medfere ungdven-
dige administrative byrder for alle involverede.

Konfiskation
Dansk Erhverv bifalder, at der vil kunne ske konfiskation i forbindelse med *"vanvidssejlads”.
Nedszaettelse af arlig afgift for mindre erhvervsfartgjer

Dansk Erhverv ser positivt pa dette forslag.

Side 2/3



DANSK ERHVERV

Med venlig hilsen

i

Christoffer Greenfort
Chetkonsulent

Side 3/3



Dansk Forening for Rosport
www.roning.dk

Dansk Forening for Rosport.

Heringssvar til Hering over udkast til lov om @ndring af Lov om sikkerhed til sos og
Seloven (Skzrpede regler for sejlads med speedbade, vandscootere og lign. etc.)

Dansk Forening for Rosport finder det af vaesentlig betydning, at der i forbindelse med indfe-
relse af de skerpede bestemmelser ogsé blev indfert krav til at alle vandscootere og speedba-
de og lignende, omfattet af krav til uddannelse af forer og krav til lovpligtig forsikring, skal
registreres og vere synligt markede. Dette saledes, at man pd en rimelig afstand (méske 50
m), skal kunne identificere fartgjet der sejles med. Dette vil gere, at man fra land vil kunne
tage billeder af farlige faerdsel som dokumentation i et videre sigtelsesforleb. Uden tydeligt
identifikation vil det betyde, at en effektiv indsats normalt kun vil vaere mulig ved tilstedevae-
relse pa vandet.

Registreringen af fartgjer kunne eventuelt kaedes sammen med tegningen af den lovpligtige
objektive forsikring.

Horingsfrist den 24. november 2017 jf. horingsbrev dateret 27. oktober 2017. Sag nr.
2017031864.

e-mail bigiwdma.dk med cc til mrj@dma.dk

Sign.

17. november 2017.

Jorgen Grastrup-Hansen

Formand for Sikkerhedsudvalget 1 DFfR.

Side 1/1
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SKJ

DI-2017-14595

Deres sagsnr.: 2017031864

Sefartsstyrelsen Dansk Industri
Confederation of Danish Industry

big@dma.dk
cc: mrj@dma.dk

Horingssvar

DI og Skibs- og Badebyggeriernes Arbejdsgiverforening (Skib & Bad) har faet udkast til
lov om &ndring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven i hgring DI og Skib & Bad afgiver
feelles hgringssvar. DI og Skib & Bad stetter generelt bestrabelserne pé at styrke sikker-
heden til sgs og kan i udgangspunkt tilslutte sig lovforslaget.

Organisationerne anbefaler dog, at man udvider lovkravet om ansvarsforsikring, sa det
gores lovpligtigt at have en ansvarsforsikring for hovedparten af fritidsfartgjerne. Séle-
des kan der ogsa opsta betydelig person- og tingskader i forbindelse med sejlbade. Orga-
nisationerne anbefaler samtidig, at reglen om objektivt ansvar ikke udvides til deekke
sejlbaddene, men at der i stedet for er tale om en almindelig ansvarsforsikring, der tage
udgangspunkt i culpa ansvar. Konkret foreslas det, at der indferes lovpligtig ansvarsfor-
sikring for alle sejlbdde over 4,5 meter.

DI og Skib & Béd skal derudover opfordre til, at ministeriet underseger eventuelle erfa-
ringer med et register for fritidsfartgjer i vores nabolande.

Endvidere skal DI og Skib & Bad opfordre til, at man ser pa badeniveauet i forbindelse
med overtraedelse af hastighedsgraenserne ved sejlads i havne og inden for 300 meter fra
kystlinjen.

Det er positivt, at en stadig starre del af befolkningen seger oplevelser pa og ved vandet,
men den ggede brug af vandarealet - ikke mindst i havnene - gger ogsa risikoen for
uheld, nar de forskellige brugertyper blandes. DI og Skib & Bad skal derfor endelig op-
fordre til, at repraesentanter fra myndighederne, erhvervet og foreningslivet gar sammen
om en styrket informationsindsats overfor befolkningen om sikker adfserd ved og pa
vandet.

Med venlig hilsen

Sune K. Jensen

H. C. Andersens Boulevard 18 (+45) 3377 3377
1787 Kebenhavn V di@di.dk
Danmark di.dk

*SAGDI-2017-14595%

CVR:16 077593



Idreettens hus TIf. +45 43262094

Brgndby Stadion 20 Fax.+45 43262095
DK.-2605 Brgndby dkf@kano - kajak.dk
Danmark www.kano - kajak.dk

dansk kano & kajak forbund

Dansk Kano og Kajak Forbunds hgringssvar til forslag til Lov om andring af
lov om sikkerhed til sgs og sgloven (Skaerpede regler for sejlads med
speedbade, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for mindre
erhvervsfartgijer):

Dansk Kano og Kajak Forbund stgtter op om hgringssvarene fra Friluftsrddet, Dansk
Idreets Forbund og Dansk Sejlunion.

Vi foreslar desuden:

Ad) »§ 156

Dansk Kano og Kajak Forbund foreslar, at man opretter en fond, der kan yde
erstatning til ofre i de tilfaelde, hvor skadevolder er ukendt, ikke har den lovpligtige
forsikring og ikke har betalingsevne. Efter forbillede i Bekendtggrelse om
ansvarsforsikring for motorkgretgjer mv. Kap 5.

Med venlig hilsen

Lisbet Praém,
Sekretariatsleder,
Dansk Kano og Kajak Forbund

Medlem af Danmarks Idreets-Forbund e International Canoe Federation e European Canoe Association



A

Brpndby, den 23.11.2017

Sefortsstyrelsen
Burgut GUlland

Cowl Jacobsens Vej 31
2500 Valbpy

T byg@dma.dk
Kopu murj@diman.dk

Hgring over udkast til lov om andring af lov om sikkerhed til s@s og sgloven

Dansk Sejlunion er posit- overfor, ot loven U fremtfiden guer
hjermmel HL at konfuskere fartpjer ovwendt il uforswarlig
sejlacls.

Dansk Sejlunion hor Ugeledes sympate for gnsket om ot sikre
erstotning tl dew skadelidte U skadessitunationer. Dansk
Sejlundion kan sdledes stptte forslaget om opligatorisk
ansvarsforsikring for vandscootere og speedbdole.

Dansk Sejlunion: Objektiv- doekning rommer skoenvt

Derumodl kan Dansk Sejlunion tkke stptte forslagets punkt om,
dekining. Objektiv- deekining vil med sikkerhed medfpre
mavkant hgjere forsikiringspremier for alle speedbdde - og det
vil betyde markante merudgifter for bla. de foreningshaserede
sejikdibber, hwor sypeedbide er ngdaendige unstrukitprveerkitsjer
ved fr jolletrening for bgrn og unge

At indfpre objektin-dekning vil efter Dansk Sejlunions klare
opfottelse pdfpre ekstrandgifter L et alt for bredt og
whensigtumeessigt omfang set i forholo til, at der &urligh i

DANSK
SEJLUNION

Danish Sailing Assaciation

Idreettens Hus
DK-2605 Brandby
+45 8020 7000
ds@sejlsport.dk
www.sejlsport.dk

Bank 4440 4535 211000
IBAN DKO7 3000 4535 211000
SWIFT DABADKKK

Member of Sports Confederation
of Denmark


mailto:big@dma.dk
mailto:mrj@dma.dk
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DANSK

SEJLUNION

Danish Sailing Assaciation
Danwmark kuw skew gonske fé haendelser, hwor speedbide er ldreettens Hus
uwolveret U wlykker med. personskadle. DK-2605 Brgndby

+45 8020 7000
ds@sejlsport.dk

Forsikringshrancien forventer, at kirowet om objektiv- deekining www.sejlsport.dk
vl tredoble prisen pd speedbddes avsyorsforsikringer. For ems  Bank 4440 4535 211000

. . o . . . IBAN DKO7 3000 4535 211000
y%Ud/wlo/, oer +yp4/yk/ har ﬂ,@ra &P’W‘«b v k/‘/l/v{%f&gv, vl dette SWIFT DABADKKK
MM mu%e/ tusinde kroner C ekstra MWMWW Member of Sports Confederation
Vel at meerke, woew der pd nogen made kan anwises grunodlag of Denmark
for, at sefjlklbbers brug of speedbioe sker pd andet end

hensigtmeessig og forsvarlig vis

Tveertumod er det veerd: ot bemeerke, ot brug af speedbdde gger
sikkerieden, ndr f bprn og unge har jolletrening pi vandet

Dansk Sejlunion: Gget politiindsaty er vejen frem
Vandscooter-uwlykken U Kgbenjrayng Hovw, hwor to- unge
kvinder mistede Unet, kunne efter Dansk Sejlunions opfottelse
veere undgdet, hwisy politiet havde haft mulighed og
prioriterede ressonrcer HL ot varetage deresy politlopgoner pd
vanoet:

Ulykken skete som fplge af groft wagtsom adfeerd blandt
unansvorlige enkeltpersoner. Det er Dansk Sejlunions klave
opfattelse, at gget patruljering fra politiets side, herunder
mudighed for at konfiskere fortpjer, er den bedste og mest
effektive made, hworpd wansvarlige enkeltpersoners
wagtsomme frerosel pd vandet ko bremses.

For wansvarlige ejeve af en vandscooter eller en sypeeddpdol il
forsikringsproemieny stprrelse veere en motivation for helt at
undgé at tegne en ansvorsforsikiring.

Enkelte narsyarlige menneskers sejlads betyoder efter Dansk
Sejlundiony vurdering, ot en meget stor gruppe skal pifpres en
markont ekstrondgift fl forsikring - woew at der er sot en
effektn- stopper for gentagelse af hoendelser, som den ¢
Kgbenonng Harwn



& DANSK
SEJLUNION

Danish Sailing Assaciation

Lpsning: Pget politi, mulig konfiskering og obligatorisk \dreettens Hus
forsikring DK-2605 Brandby

+45 8020 7000
Dawnsk Sejluunion ser gerne en traditionel ohligatoriusk ds@sejlsport.dk
MWVM%CO’VWM kombpineret medl Lk ¢gm www.sejlsport.dk

. o Sy . Bank 4440 4535 211000

tstedeveerelse pd vandet, herwnder adgang HL U yderste EAN DKO7 3000 4535 211000
konseknens at konfiskere fartgjer, der fpres uforsvarligt SWIFT DABADKKK

Member of Sports Confederation
Med. gget potruljering og marvkant konsekaens kan Loven of Denmark

roamune de relevante enkeltpersoner, der woviser uforsvorlig
adfoerd - somtidig med, at sejlklubher og det stove flertal af
almindelige og ansyarlige speedbdosejere kke piairkes woen
grundlag.

Det hgrer med L billedet; at danske bédejere - bide private
séwvel som klubber - U forvejen er Woawrdt belastet af afgiften pi
lysthddes kaskoforsikiringer - hwiket gpr sejlsporten til den
eneste afgiftsypdlagte Wretsaktiitet U Danmark.

Der knytter sig et seerligt forihold il wdenlandske speediiole,
der kovmer +l Danmark som treenerbdoe o forbindelse meol
untfernationale sejlportsstrenner. Dovnsk Sejlundion gnsker

Med vendig hilsen
Steen Wintley—Jensen

Sejladsciref
Dawrusk Sejlunion



DANSK
SEJLUNION

Danish Sailing Assaciation

Idreettens Hus
DK-2605 Brandby
+45 8020 7000
ds@sejlsport.dk
www.sejlsport.dk

Brgndby, den 15.12.2017

Sgfartsstyrelsen

Birgit Gilland Bank 4440 4535 211000
Carl Jacobsens Vej 31 IBAN DKO7 3000 4535 211000
2500 Valby SWIFT DABADKKK

Member of Sports Confederation
Til: big@dma.dk of Denmark

Kopi: mrj@dma.dk

Dansk Sejlunion advarer mod forslag om obligatorisk
ansvarsforsikring af alle fartgjer

Dansk Sejlunion er arienteret om, at Sgfartsstyrelsen pr. 13.12.2017 har
modtaget et brev fra Danske Tursejlere - sendt som appendix til Danske
Tursejleres hgringssvar i relation til lovforslaget om indfaring af
vandscooterkgrekort og obligatoriske ansvarsforsrikringer for
vandscootere og speedbade.

| brevet anbefaler Danske Tursejlere at indfgre obligatorisk
ansvarsforsikring for alle fartgjer, herunder sejlbade og mindre
motorbade, som ikke er omfattet af lovforslaget.

Ja til lovforslagets afgraensede skarpelse

Dansk Sejlunion bakker op om lovforslagets skraerpelse i forhold til at
indfgre obligatorisk ansvarsforsikring for vandscootere og speedbade
med hgj motorkraft. Dette er uddybet i Dansk Sejlunions h@ringssvar
sendt til Sgfartsstyrelsen 23.11.2017.

Derimod kan Dansk Sejlunion ikke statte det aktuelle appendix-forslag
fra Danske Tursejlere om generelle obligataoriske ansvarsforsikringer.

Nej til generel obligatorisk ansvarforsikring

Dansk Sejlunion anbefaler badejere at tegne ansvarsforsikring. Men det
sker pa basis af en frivillig og individuel vurdering, hvor den enkelte
badejer opgar sin egen skadesrisiko malt i forhold til bddens stgrrelse,
fart, anvendelse m.v.

At indfgre obligatorisk ansvarsforsikring for alle fartgjer vil som
udgangspunkt ogsa omfatte bl.a. sejlklubbers joller til bgrn og unge,
foruden helt sm3 sejl- og motorbade, der anvendes til ganske korte
lokalture, fx i forbindelse med fritidsfiskeri.


mailto:big@dma.dk
mailto:mrj@dma.dk

DANSK
SEJLUNION

Danish Sailing Assaciation

Idreettens Hus
o DK-2605 Brgndby
Efter Dansk Sejlunions klare opfattelse er der en nedre granse for, +45 8020 7000
hvorndr det er relevant at tegne ansvarsforsikring i forbindelse med et ds@sejlsport.dk

badejerskab www.sejlsport.dk

Bank 4440 4535 211000
IBAN DKO7 3000 4535 211000

Her skal en begreenset skadesrisiko ses i forhold til den udgift, som
SWIFT DABADKKK

forsikringspraemien indebaerer - og som skal la2agges oven i gvrige
udgifter i relation til badejerskabet, herunder bl.a. den afgiftsbelagte Member of Sports Confederation
kaskaoforsikring. of Denmark

Dansk Sejlunion har et godt og taet samarbejde med Danske Tursejlere.
De to orgsanisationer har mange interessesammenfald og fzlles
bergringsflader.

Dansk Sejlunion vil gerne konstruktivt deltage i drgftelser om en
obligatorisk ansvarsforsikring, som bygger pa culpa-princippet. Men der
er en reekke vigtige forhold, som skal afklares - fx objektive krav til hvilke
bade, der omfattes af kravet, fglgeomkostninger ved kravet m.v.

Dansk Sejlunion skal papege, at Danske Tursejlere som organisation
hovedsagligt organiserer stgrre kgl- og motorbadsejere og derfor ikke
naturligt fokuserer pa mindre bade, joller og dermed det arbejde, som
drives af frivilige i sejlklubberne

Dansk Sejlunion ser frem til at blive inddraget, hvis man fra politisk side
gnsker at drgfte indforelse af obligatoriske ansvarsforsrikringer for alle
fartgjer.

Med venlig hilsen
Steen Wintlev-Jensen

Sejladschef
Dansk Sejlunion



Dansk Seredningsselskab - DSRS

Sofartsstyrelsen Kebenhavn - November 2017
Birgit Gilland

: Sagsnr. 047290-0001 jam/jam/bin
Carl Jacobsens Vej 31 S Ba04955 1
2500 Valby

Til: big@dma.dk
Kopi: mri@dma.dk

Sagsnummer 2017031864: Hgring over udkast til lov om
a&endring a lov om sikkerhed til sgs og sgloven

Dansk Seredningsselskab ("DSRS") er ikke inviteret til at afgive bemaerkninger i ovennaevnte haring,
men tillader sig alligevel at komme med et indlaeg i relation til forslaget om indferelse af
obligatorisk ansvarsforsikring for ejere af speedbade, vandscootere og lignende fartgjer, hvor der er
foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets farer eller eventuelle styrmand.

1. Dansk Sgredningsselskab

DSRS er en almennyttig forening, som yder (forebyggende) 24-timers assistance til ngdstedte
fritidssejlere og andre badejere ved ikke-livstruende situationer til s@s. DSRS bliver kaldt ud omkring
450 gange arligt. Derudover star DSRS til radighed for Forsvarets officielle redningsberedskab (via
Forsvarets Operationscenter) i forbindelse med redningsopgaver til s@s.

DSRS opererer et antal redningsbade ud fra sine indtil videre 11 stationer i Danmark. DSRS'
udrykningstid fra alarmeringen modtages til redningsbaden(e) forlader havnen er pa under 20
minutter. DSRS har faste procedurer for sine redningsaktiviteter og stiller krav om saerlig uddannelse
for de frivillige, som sejler redningsbadene.

Foreningen drives frivilligt af en bestyrelse og af medlemmerne i lokalafdelinger pa grundlag af
kontingenter og donationer fra private, virksomheder og fonde. Ved udgangen af 2016 var antallet af
registrerede (betalende) medlemmer pa mere end 2300. Det er DSRS' vision at udvide antallet af
redningsstationer, saledes at foreningen er operativ i hele landet.

Dansk Sgredningsselskab (DSRS) Ole Lyngenbo (formand) Sekretariat (medlemsregistrering mv.)
Hjemmeside: www.dsrs.dk Allegade 7A, 1. Th. H.C. QOrstedsvej 6

Bank: Nordea 3000 Helsingar 3000, Helsinger

Stengade 45 TIf.: 27 60 11 12 TIf.: 27 60 11 00

3000 Helsingar E-mail: formand@dsrs.dk E-mail: sekretariat@dsrs.dk

Reg.: 2255 konto 4374 953 961
CVR: 2899 75 07


http://www.dsrs.dk/
mailto:big@dma.dk
mailto:mrj@dma.dk

Dansk Seredningsselskab - DSRS

2. AEndringsforslaget

Zndringsforslaget indebaerer en lovpligtig ansvarsforsikring for speedbade, vandscootere og lignende
fartajer', hvilket DSRS overordnet set statter op om med de begrundelser, som fremgar af
bemaerkningerne til lovforslaget.

Imidlertid vil en vedtagelse af lovforslaget i sin nuvaerende form for DSRS indebaere en voldsom
stigning i forsikringspraamierne pa redningsbadene, som falge af skaerpede forsikringskrav, herunder
pa grund af forsikringsselskabernes ggede udgifter til ivaerksattelse og drift af forsikringsordningen
og erstatningsudbetalingen, som formodes at skulle daekkes via praemiebetalingerne.

For DSRS vil en stigning i forsikringspraemien udgere en sa vasentlig omkostningsforggelse, at det vil
ngdvendiggare en indskraenkning af foreningens redningsaktiviteter, idet foreningen ganske enkelt
ikke besidder de skonomiske midler, som vil skulle servicere en sadan forsikringspraemiestigning.
DSRS vil ikke kunne opna midler fra velggrende fonde, da disse ikke uddeler stgtte til almindelig
drift.

DSRS' aktiviteter er til gavn for en stor gruppe fritidssejlere og for Forsvarets Operationscenter. En
indskraenkning af DSRS' aktiviteter vil bade vaere uhensigtsmaessig for de nadstedte fritidssejlere,
som DSRS ellers ville assistere, og for Forsvarets Operationscenter, som kan traekke pa DSRS efter
behov. Imidlertid vil en lovpligtig ansvarsforsikring, som forudsat i lovforslaget, medfere en
vaesentlig indskraenkning af DSRS aktiviteter.

3. Forslag om undtagelse for visse typer aktiviteter

DSRS gnsker fortsat at drive forening og udfere redningsaktiviteter til ses som hidtil og i stigende
omfang, herunder at forfelge sin vision om at udbrede aktiviteterne til at vaere landsdaekkende.
Derfor og i forlaengelse af ovenstaende, vil DSRS indstille til, at der bliver indfart en undtagelse til
kravet om udtagelse af lovpligtig ansvarsforsikring for de speedbade og andre fartgjer, der alene er
redningsfartgjer og drives som sadan.

*hdkd

Med venlig hilsen
Ole Lyngenbo
Formand, DSRS
+45 27601112

! Lovforslagets § 2, nr. 3 og 4, indebaerer dels et for ejeren af en speedbad, vandscooter og lignende fartgj, hvortil der er foreskrevet
uddannelseskrav til fartgjets ferer eller eventuelle styrmand, objektivt ansvar for skader forvoldt i forbindelse med en sgulykke, jf. ny §
152 a, stk. 1, og dels et krav om en lovpligtig ansvarsforsikring for fartejer omfattet af § 152 a, stk. 1, til daekning af personskade eller tab
af forsgrger pa indtil 50 mio. kr. og tingsskade pa indtil 10 mio. kr. for den ved en enkelt begivenhed forarsagede skade, jf. ny § 156, i lov
om sikkerhed til sgs. DSRS redningsbade vil blive omfattet af den foreslaede bestemmelse i 152 a, stk. 1, og dermed af
ansvarsforsikringspligten i § 156.

Dansk Sgredningsselskab (DSRS) Ole Lyngenbo (formand) Sekretariat (medlemsregistrering mv.)
Hjemmeside: www.dsrs.dk Allegade 7A, 1. Th. H.C. QOrstedsvej 6

Bank: Nordea 3000 Helsingar 3000, Helsinger

Stengade 45 TIf.: 27 60 11 12 TIf.: 27 60 11 00

3000 Helsingar E-mail: formand@dsrs.dk E-mail: sekretariat@dsrs.dk

Reg.: 2255 konto 4374 953 961
CVR: 2899 75 07
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Forbund

Sofartsstyrelsen

Maritim regulering og jura
Carl Jakobsens vej 31
2500 Valby

Att.: Birgit Gilland
Brandby den 23. november 2017.

Indeveerende indeholder Dansk Vandski & Wakeboard Forbunds (DVWF) hgringssvar til
aendring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven (skaerpede regler for sejlads med
speedbade, vandscootere og lign og justering af den arlige afgift for mindre
erhvervsfartojer)

Dansk Vandski & Wakeboard Forbund har med stor interesse laest udkast til

1. Indfgrelse af obligatorisk ansvarsforsikring for ejere af speedbade, vandscootere og
lignende fartgjer, hvor der er foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets farer eller
eventuelle styrmand

2. Mulighed for konfiskation af speedbade, vandscootere og lignende fartgjer bl.a. i
forbindelse med dom for sakaldt vanvidssejlads

3. Nedseettelse af den arlige afgift for mindre erhvervsfartajer

DVWEF anerkender vigtigheden i, at alle trafikanter pa havet skal fale sig sikre og trygge. Vi
bakker derfor op om en optimering af de nuveerende regler. DVWF har fglgende
kommentarer til de tre lovforslag.

Ad. 1.: Den obligatoriske ansvarsforsikring

DVWEF udbyder en forsikring til sine medlemsforeninger, som indeholder en ikke-lovpligtig
ansvarsforsikring. Ansvarsforsikringen bygger pa et culpaansvar. Skadevolder skal altsa
have handlet culpgst for at der kan placeres et ansvar.

| det fremsendte lovforslag laegges der op til, at der indfares en obligatorisk objektiv
ansvarsforsikring for speedbade, vandscootere og lignende fartajer. DVWF mener ikke, at
denne lgsning kommer det egentlige problem til livs. Udgverne af det sékaldte
"vanvidssejlads” vil ikke tilkabe den obligatoriske ansvarsforsikring. Regningen for
loveendringen tilfalder dermed alle os andre brugere af havet, da vi blive ngdsaget til at
kabe en fordyrende obligatorisk ansvarsforsikring med objektivt ansvar, som aldrig har
veeret nogdvendig i forhold til vores aktiviteter. Igen ser vi tendensen, hvor en uagtsom og
vanvittig handling rammer de foreningsbaserede sejladsaktiviteter.

En ansvarsforsikring med objektivt ansvar er et produkt, som endnu ikke findes hos
forsikringsselskaberne. Der hersker derfor usikkerhed om tarifferne pa disse nye
forsikringer. Prisen vil bero pa statistikker og muligvis indeksreguleres i forhold til effekten
af fartejets motor. | DVW benyttes vandskibade, som har en hgj ydeevne for at kunne sejle
stabilt og sikkert pa vandet. Det er sandsynligt, at de foreslaede forsikringer vil blive ekstra
dyre for vores bade, da man vurderer, at hgjere ydeevne er forbundet med hgjere risici.
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Sandheden er, at den hgjere ydeevne er forbundet med starre sikkerhed. Indfarslen af
den obligatoriske ansvarsforsikring med objektivt ansvar vil fa store gkonomiske
konsekvenser for de foreningsbaserede vandskiklubber under DVWF.

Den vanvittige handling, der ligger til grund for indeveerende lovforslag, blev udfgrt pa en
vandscooter. DVWF finder det urimeligt, at en handling pa en vandscooter skal ga ud over
aktiviteterne i speedbade. Historisk set sker der meget fa personskader ved brug af
speedbade og DVWF ser ikke belaegget for, at de to forskellige fartajer skal reguleres pa
samme facon.

Det er vigtigt, at et nyt lovindgreb tager hojde for eksistensberettigelsen af de
foreningsbaserede aktiviteter pa vandet og samtidig underbygger tryghed og sikkerhed for
alle parter der faerdes pa soterritoriet. DVWF vil derfor komme med fglgende tre forslag til
loveendringen:

1. Dansk Vandski & Wakeboard Forbund vil anbefale, at der indfores en
obligatorisk ansvarsforsikring for alle brugere af sgterritoriet baseret pa den
nuveerende ikke-lovpligtige ansvarsforsikring.

Traekker vi en parallel til den tragiske ulykke i Kgbenhavns Havn i maj 2017 vil der efter
vores opfattelse vaere tale om en handling, hvor der er udvist bade simpel og grov
uagtsomhed samt forsaetlig adfeerd, hvilket efter Culpa retspraksis ogsa vil veere
ansvarspadragende saledes de skadelidte ville have faet erstatning efter reglerne for den
ikke-lovpligtige ansvarsforsikring forudsat, at sejladsen var foregaet pa et tilladt omrade
samt at fareren af vandscooteren havde haft sit kompetencebevis (speedbadskarekort)

Den foreslaede forsikringsmodel baseret pa det nuvaerende ikke-lovpligtige
ansvarsforsikringsmodel har veeret tilstreekkelig gennem mange ar og sejlerne,
havnemyndigheder m. fl. har haft fuld tryghed til denne model. Samtidig indebaerer
modellen, at denne forsikringstype normalt kan tegnes til en acceptabel praemie.

2. Hvis myndighederne er ufravigelige i deres krav om en obligatorisk
ansvarsforsikring med objektivt ansvar, sa bor denne kun gaelde for
vandscootere.

Det synes ikke at vaere rimeligt, at der drages paralleller til sejlads med speedbade i denne
sammenhaeng. Som tillaeg til kravet om objektiv ansvarsforsikring pa vandscootere bar
myndighederne stille krav om, at alle andre brugere af sgterritoriet tegner den nuvaerende
ikke-lovpligtige ansvarsforsikring baseret pa culpaansvar.

3. Hvis myndighederne er helt ufravigelige i deres krav om obligatorisk
ansvarsforsikring med objektiv ansvar, sa bor dette ikke gaelde for sejlads i
lukkede sger, hvor der ikke foregar anden aktivitet pa vandet.

Halvdelen af vandskiklubberne under DVWF har deres aktiviteter pa lukkede sger, hvor
der ikke foregar anden aktivitet. Der er ikke andre "blgde trafikanter” eller andre fartgjer.
Kravet om den nuveerende ikke-lovpligtige ansvarsforsikring bar bibeholdes, da det

udviser rettidig omhu uden at fa store skonomiske konsekvenser. Sejlads i lukkede sger
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uden andre aktiviteter bar dog undtages fra kravet om den obligatoriske ansvarsforsikring
med objektivt ansvar.

Ad 2.: Konfiskation af fartejer i forbindelse med dom for vanvidssejlads
DVWF har ingen kommentarer til dette lovforslag og finder tiltaget godt

Ad 3.: Nedseaettelse af den arlige afgift for mindre erhvervsfartojer
DVWEF har ingen kommentarer til dette lovforslag og finder tiltaget godt.
Bedste hilsner,

Rasmus Mikkel Sgndergaard
Dansk Vandski & Wakeboard Forbund
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Sefartsstyrelsen

Maritim regulering og jura
Carl Jakobsens vej 31
2500 Valby

Att.: Birgit Gilland
Nyborg den 23. november 2017.

Danske Tursejleres horingssvar til udkast til lov om @&ndring af lov om sikkerhed til sgs og seloven
(skaerpede regler for sejlads med speedbdde, vandscootere og lign og justering af den arlige afgift for
mindre erhvervsfartgjer)

Danske Tursejlere har med stor interesse laest udkast til

1. Indferelse af obligatorisk ansvarsforsikring for ejere af speedbéde, vandscootere og lignende
fartgjer, hvor der er foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets forer eller eventuelle styrmand

2. Mulighed for konfiskation af speedbade, vandscootere og lignende fartgjer bl.a. i forbindelse
med dom for sdkaldt vanvidssejlads

3. Nedsattelse af den érlige afgift for mindre erhvervsfartojer
Danske Tursejlere er generelt enig 1 den politiske opbakning til at indfere nye regelsat for forere af
hurtigt sejlende fartgjer m.v. via en obligatorisk ansvarsforsikring séledes havets "’blede trafikanter”

og andre brugergrupper kan fole mere sikkerhed og tryghed 1 forbindelse med Deres sejlads.

Danske Tursejlere har dog felgende kommentarer til de tre lovforslag.

Ad. 1.: Obligatorisk ansvarsforsikring

Danske Tursejlere har gennem mange ar haft den holdning, at det skal vaere lovpligtigt med en
ansvarsforsikring for alle typer fartejer, der sejler pa seterritoriet.

Alle typer fartojer definerer vi som fartejer med en leengde over 4,5 meter eller med en motorkraft
over 10 HK.

Det altafgerende spergsmal er pa hvilket ansvarsgrundlag en lovpligtig forsikring skal baseres?

Culpa reglen som vi kender det 1 dag fra de ikke-lovpligtige ansvarsforsikringer eller pé et nyt
skaerpet grundlag med objektivt ansvar.

I dag er der heldigvis mange sejlere, der frivilligt har tegnet en ikke-lovpligtig ansvarsforsikring for

deres fartgj. Disse ansvarsforsikringer bygger pa Culpa retspraksis — dvs. at skadevolder skal have
handlet culpgst for, at der kan placeres et ansvar.
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I det fremsendte lovforslag er det tanken at indfere en obligatorisk ansvarsforsikring for ejere af
speedbdde, vandscootere og lignende fartgjer, hvor der er foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets
forer. Tanken er, at skadevolder skal kunne palaegges et objektivt ansvar 1 lighed med
bestemmelserne i feerdselsloven, jagtloven, hundeloven etc.

Herudover har vi en tredje gruppe sejlere som slet ikke har tegnet nogen form for ansvarsforsikring.

Safremt lovforslaget vedtages i den foreliggende form vil der saledes fremover vare tre grupper af
sejlere pa seterritoriet.

- Sejlere med en lovpligtig ansvarsforsikring baseret pa et objektivt kriterie
- Sejlere med en ikke-lovpligtig ansvarsforsikring baseret pa ansvar efter Culpa retspraksis
- Sejlere der ikke har nogen ansvarsforsikring

Danske Tursejlere finder, at denne tre deling vil give anledning til stor forvirring blandt mange
sejlere, blandt havnemyndigheder og andre brugere af saterritoriet.

Herudover vil der fortsat vaere en fjerde gruppe af kriminelle personer, der ikke har tegnet en
lovpligtig ansvarsforsikring. Hvem skal deekke skader 1 disse situationer? Ved kriminelle
ansvarsskader efter faerdselslovens bestemmelser eksisterer, der en ”vejfond” som dakker skadelidte
1 disse situationer. En sddan model for sejlere er ikke omfattet af lovforslaget.

Derfor er det Danske Tursejleres opfattelse, at det fremlagte lovforslag i hej grad tilgodeser
kriminelle personers handlinger og beskytter ofrene pa bekostning af alle andre lovlydige sejlere.

Samtidig far det fremsendte lovforslag store eskonomiske konsekvenser for mange fritidssejlere.
Umiddelbart vurderer vi, at en ansvarsforsikring som bygger pé objektivt ansvar arligt vil koste
minimum kr. 2.000,- for et fartej, hvortil der kraeves et speedbadskerekort og forsikringspraemien vil
antagelig ligge markant hejere for et fartej, hvortil der kreeves vandscooterbevis.

Men da det foreslaede produkt slet ikke tilbydes af forsikringsselskaberne p.t., hersker der naturligvis
stor usikkerhed om fremtidige premier.

Disse ansldede belab skal sammenlignes med den nuverende ikke-lovpligtige ansvarsforsikring,
hvor praeemien alt athengig af forsikringsselskab ligge mellem kr. 85,- og 300,- nér forsikringen
tegnes som en gruppeordning.

Danske Tursejlere har godt 10.000 fritidssejlere som medlemmer. Ser vi pa den demografiske
fordeling af vore medlemmer efter fartejstype vil det foreliggende lovforslag berere ca. 3.500 af vore
medlemmer og heraf er der ingen vandscootere.

Overforer vi disse fakta til resten af fritidssejlerne i Danmark vil det fremsendte lovforslag angiveligt

medfere, at 30.000 — 40.000 fritidssejlere vil fa en markant sterre udgift til ansvarsforsikring end det
er tilfeldet 1 dag.
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Det fremsendte lovforslag medforer sdledes en eget udgift til forsikring pa minimum kr. 1.500,- for
et fartgj og da vi vurderer, at lovforslaget omfatter 30.000 — 40.000 fartejer betyder det en oget udgift
til forsikringspraemier omkring 50. mio. kr.

Dette kan méske anspore fritidssejlere til at undvaere en kaskoforsikring og dermed mister staten
efterfolgende provenu fra statsafgiften pa lystbadeforsikring.

Ligeledes vil mange af sejlklubbernes felgebdde som supporterer ungdomssejlads og andre vandsport
baserede klubber blive ramt gkonomisk af det fremsatte forslag. Ifelge vore oplysninger har vi ingen
statistikker, der tilsiger at sdidanne bade ikke fores forsvarligt i dag.

Det er derfor vigtigt, at et nyt lovindgreb tager hojde for disse udfordringer men alligevel serger for,
at der sikres en sikkerhedsmassig og en skonomisk tryghed ved at feerdes pa soterritoriet.

Danske Tursejlere skal derfor fremsatte 2 alternativer forslag og vi stér gerne til radighed for en
uddybning af disse.

Alternativ 1:

Danske Tursejlere anbefaler, at der indferes en obligatorisk ansvarsforsikring for alle fartejer
baseret pa den nuvaerende ikke-lovpligtige ansvarsforsikring.

Alle fartgjer definerer vi som fartgjer med en lzengde over 4,5 meter eller med en motorkraft over
10 HK uanset om det er motorbdde, trailerbdde, sejlbdde eller andet. Nar vi medtager sejlbade
skyldes det, at vi over drene har set mange ansvars skader, hvor ogsa sejlbade er involveret - bade
med person- og tingskader til folge.

Traekker vi en parallel til den tragiske ulykke 1 Kebenhavns Havn 1 maj 2017 vil der efter vores
opfattelse ogsa vare tale om en handling, hvor der er udvist bade simpel og grov uagtsomhed samt
forseetlig adfzerd, hvilket efter Culpa retspraksis ogsé vil veere ansvarspadragende séledes de
skadelidte ville have fiet erstatning efter reglerne for den ikke-lovpligtige ansvarsforsikring forudsat,
at sejladsen var foregéet pa et tilladt omrade samt at foreren af vandscooteren havde haft sit
kompetencebevis (speedbadskerekort)

Den foresldede forsikringsmodel baseret pa det nuvarende ikke-lovpligtige ansvarsforsikringsmodel
har veeret tilstreekkelig gennem mange ar og sejlerne, havnemyndigheder m. fl. har haft fuld tryghed
til denne model. Samtidig indebarer modellen, at denne forsikringstype normalt kan tegnes til en
acceptabel premie.

Alternativ 2:
Onsker myndighederne er kraftig skerpelse af reglerne for vandscootersejlads kunne man forestille

sig en model, hvor den objektive ansvarsforsikring efter de foresliede kriterier udelukkende
tegnes for forere, der har erhvervet et vandscooterbevis.
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Dette bor sa efter Danske Tursejleres anbefaling kombineres med et lovforslag, hvor alle andre
skal tegne den nuvzerende ikke-lovpligtige ansvarsforsikring, som beskrevet i alternativ 1.

Denne model vil i vores optik ogsa give stor mening samt hente anerkendelse og forstielse blandt de
fleste brugere af seterritoriet.

Overgangsordning

Det fremsendte lovforslag er til ikrafttreeden den 1. marts 2018.

Alle Danske Tursejleres godt 10.000 medlemmer har tegnet en ikke-lovpligtig ansvarsforsikring som
folger kalenderaret — dvs. 1. januar — 31. december.

Forsikringen er tegnet gennem Lloyds i London og administreres af Danske Tursejlere.
Opkrevninger for forsikringspremien for 2018 er genereret og sidste betalingsdato er 31. december
2017 séledes forsikringspremien er betalt nar forsikringsperioden starter.

Det fremsendte lovforslag vil derfor i dets nuverende form fi store konsekvenser for Danske
Tursejlere og organisationens medlemmer, hvorfor vi foreslir en overgangsordning.

Ovrige bemzerkninger

Endvidere anfores det I lovforslagets § 156 stk. 3, at Sefartsstyrelsen kan fastsatte nermere regler
om forsikringen, herunder krav til den n&rmere udformning og udstedelse af det 1 stk. 2 nevnte
certifikat.

Danske Tursejlere skal opfordre til, at der ikke indferes nye bureaukratiske regler og certifikater idet
en simpel kvittering for betalt premie ber vare tilstreekkeligt.

Ad 2. Konfiskation af fartejer i forbindelse med dom for vanvidssejlads

Danske Tursejlere har ingen kommentarer til dette lovforslag og finder tiltaget godt

Ad 3. Nedszttelse af den rlige afgift for mindre erhvervsfartejer

Danske Tursejlere har ingen kommentarer til dette lovforslag og finder tiltaget godt.

Med sejlerhilsen

Leif Nielsen
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Sefartsstyrelsen

Maritim Regulering Og Jura
Carl Jakobsens vej 31

2500 Valby

Att.: Birgit Gilland
Nyborg den 12. december 2017.

Appendix til Danske Tursejleres
heringssvar til udkast til lov om @ndring af lov om sikkerhed til sos og seloven

Danske Tursejlere indsendte heringssvar til ovennavnte lovforslag den 24. november 2017.
Efterfolgende er der to udfordringer der har vakt vores interesse sa derfor dette appendix som
omhandler disse og som vi héber Sefartsstyrelsen vil inddrage i det nuverende lovforarbejde.
1 Ansvarsforsikring for alle fartojer

Det nuvarende lovforslag omhandler indferelse af en obligatorisk ansvarsforsikring for ejere af
fartgjer, hvortil der kraeves et kompetencebevis: vandscooterbevis eller speedbadsbevis.

Danske Tursejlere anbefalede i vort tidligere heringssvar, at der indferes en obligatorisk
ansvarsforsikring for alle fartgjer baseret pa den nuvarende ikke-lovpligtige ansvarsforsikring.

Danske Tursejlere vurderer, at der findes mellem 150.000 og 180.000 aktive fartgjer med en leengde
pa over 4 meter.

V1 vurderer, at ca. 2 delen af disse fartgjer allerede har en ikke-lovpligtig ansvarsforsikring som
baseres pé culpa retspraksis.

Derfor anbefaler Danske Tursejlere fortsat denne model som fremadrettet ber omfatte alle fartojer
(sejlbade, planende motorbade og deplacement motorbade) saledes der er ens regler for alle og hvor

ansvarsforsikring baseres pé culpa retspraksis.

Denne anbefaling understottes ogsé af vedlagte statistik over ansvars ulykker i perioden 2015 —2017
blandt Danske Tursejlere’s godt 10.000 medlemmer.

Af statistikken fremgér det, at halvdelen af de anmeldte ansvars ulykker sker med sejlbade og den
anden halvdel fordeler sig n@sten ligeligt mellem planende motorbade og deplacement motorbad.

Ca. 80 % af ulykkerne skyldes pasejling af faste genstande.
For vandscootere som kan betragtes som et hgj hastigheds fartej (og derfor bedre kan sidestilles med

et motorkeretej pa landjorden) finder vi fortsat, at det er rimeligt med en obligatorisk
ansvarsforsikring baseret pd objektivt ansvar.
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Det ville dog vere enskvaerdigt om der samtidig blev etableret en form for en “’sejladsfond” i stil
med “vejfonden” og "hundefonden”, som dakker skader i de tilfaelde, hvor man ikke kan udpege en
ansvarlig for ulykken.

2 Tvivlsspergsmal om planende fartgejer

Speedbéddsbekendtgorelsen beskriver i § 1 stk. 4 definitionen pé et planende fartoj. I tvivlsspergsmal
afgor Sefartsstyrelsen om et fartej er omfattet af denne bekendtgorelse.

Gennem flere ar har politiet fort sager ved domstolene, hvor der ikke er opnaet enighed om, hvornér
det er en planende fartgj og hvor sefartsstyrelsen inddrages som rddgivende myndighed.

I det foreliggende udkast til lovtekst er det kravet om et speedbddskerekort, der er udslagsgivende for
kravet om en obligatorisk ansvarsforsikring baseret pd objektivt ansvar.

Hvis dette krav fortolkes forskelligt blandt badejerne risikerer vi skades situationer, hvor der skulle
veaere tegnet en obligatorisk ansvarsforsikring uden at dette er sket.

En anden gruppe sejlere er dem, der har ”sprunget” et speedbddsbevis over og i stedet har uddannet
sig frivilligt pa et hejere kompetenceniveau som f. eks. et duelighedsbevis eller et yachtskipper bevis
og stadig sejler et fartgj under 15. meter. Skal disse sejlere nu kategoriseres som sejlere, der skal
tegne en obligatorisk ansvarsforsikring baseret pa objektivt ansvar safremt fartejet opfylder kravene i
speedbddsbekendtgerelse til et speedbadsbevis.

Derfor vores anbefaling om ens regler for alle fartojer.

Konklusion

Derfor anbefaler Danske Tursejlere fortsat, at der indferes en obligatorisk ansvarsforsikring baseret
pa culpa retspraksis for alle fartejer (eksklusiv vandscootere)

Denne losning vil give alle sejlere en storre tryghed omkring ansvarsforsikring end det er tilfeldet 1
dag og samtidig pa et gkonomisk rimeligt preemieniveau.

Danske Tursejlere deltager gerne 1 en dialog om at finde den optimale losning.

Med sejlerhilsen

Leif Nielsen
Danske Tursejlere
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Udvikling antal ansvars skader pa badtyper (blandt 10.000 DT medlemmer)

Antal skader 2015 2016 2017
*ult. nov.
skader skader skader
Sejlbade 21 19 20
Motorbade, planende & halvplanende 12 12 11

(Som ifalge lovforslaget fremadrettet kraever en ansvarsforsikring
baseret pa objektivt ansvar)

Motorbide, deplacement (ikke planende) 7 10 8
Andet
Antal skader i alt 40 41 39

Danske Tursejlere har tegnet en kollektiv ansvarsforsikring fro alle medlemmer. De anmeldte ansvarsskader er primert pasejling
eller kollision.

Ansvarsforsikringen er tegnet pa de vilkir som i det fremlagte lovforslag betegnes som ikke-lovpligtig ansvar, hvor
ansvarsgrundlaget baseres pa culpa reglen og selovens bestemmelser.

05.12.2017 Leif Nielsen, Danske Tursejlere
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Sefartsstyrelsen

Maritim Regulering Og Jura
Carl Jakobsens vej 31

2500 Valby

Att.: Birgit Gilland
Nyborg den 30. januar 2018.

Appendix 2
Ny tilgang til heringssvar til “udkast til lov om s&endring af lov om sikkerhed til sos og seloven”

Danske Tursejlere foreslés, at begreberne personskade og tingskade adskilles siledes det
kommende lovforslag kunne udformes mere enkelt og forstaeligt.

Lovpligtig ansvar personskade forsikring:
Forsikringen baseres pa et objektivt ansvars grundlag.

Forsikringen skal tegnes af alle personer, der forer et fartej / har ansvaret for et fartej, der benytter
seterritoriet.

Lovpligtig ansvar tingskade forsikring:

Forsikringen baseres (som 1 dag) pa Culpa retspraksis og Selovens bestemmelser.
Forsikringen tegnes for alle fartgjer, der benytter seterritoriet og hvor Seloven er geldende.

Konklusion:

En sadan opsplitning i to forsikringstyper vil i vor optik give god mening idet lesningen understotter
de politiske intentioner omkring:

- Qget sikkerhed til sos

- Tilsikrer objektive personskade erstatninger

- Let forstéelig lasning

- Stor opbakning 1 sejlerkredse

- Okonomisk acceptable forsikringspreemier

Definition: Ved fartgjer forstas alle former for fartgjer, der benytter seterritoriet.

Vi haber disse bemarkninger kan danne basis for en ekstra dimension ved udarbejdelsen af
lovforslaget

Med sejlerhilsen

Leif Nielsen
Danske Tursejlere
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Sofie Eistorp Jorgensen

Fra: Duelighedsklubben <admin@duelighed.dk>

Sendt: 24. november 2017 04:53

Til: Helle During; Birgit Gilland; Maritim regulering og jura

Emne: Fwd: Haringssvar: udkast til lov om eendring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven

(Skeerpede regler for sejlads med speedbdde, vandscootere og lign. og justering af
den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer)

AppServerName: esdh-evm-sfs

Sefarsstyrelsen,
Chetkonsulent Birgit Gilland.
Skelskgr den 27-10-2017.
Kere Birgit Gilland.

Hgringssvar: Udkast til lov om &ndring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven (Skaerpede regler for sejlads
med speedbade, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer)

Tusinde tak fordi vi i Duelighedsklubben bliver hgrt i denne sag.

Vi har fglgende bemarkninger vedr. skerpede regler for sejlads med speedbade, vandscootere og lign. :
Set i et sgmandsfagligt perspektiv, og baseret pa dokumenterede pastande i de igangvarende
retsforhandlinger, ville intet i de foreslaede regeleendringer have forhindret "vanvidssejladsen" i
Kgbenhavns Havn i foraret.

Nar dette er sagt, hilser vi de nye regler velkommen, idet disse i vores optik vil styrke retsbevidstheden
blandt borgerne, og dette i sig selv berettiger &ndringerne i regels@ttet. Dertil kommer, at vi med
erfaringerne fra ferdselsloven som grundlag, anser lovforslaget som absolut solidt.

Glade sejlerhilsner :-)
DUELIGHEDSKLUBBEN

Benjamin Kristensen, bestyrelsesformand,
Gerdrupvej 150, 4230 Skalskgr.



Sofie Eistorp Jorgensen

Fra: Finanstilsynet - Ministerbetjening <ministerbetjening@ftnet.dk>

Sendt: 1. november 2017 09:40

Til: Birgit Gilland

Cc: Ministerbetjening (FT)

Emne: SV: Haring - udkast til lov om andring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven

(Skeerpede regler for sejlads med speedbdde, vandscootere og lign. og justering af
den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).

AppServerName: esdh-evm-sfs

Finanstilsynet har ingen bemaerkninger.

Med venlig hilsen
Belal Yassin

Specialkonsulent, cand.jur.
Juridisk Kontor

FINANSTILSYNET
Arhusgade 110, 2100 Kebenhavn @
TIf.: +45 33 55 82 82 / Fax: +45 33 55 82 00
Direkte tIf.: +45 41 93 35 54
mailto:bya@ftnet.dk

www.finanstilsynet.dk

Fra: SEKO5-Postkasse

Sendt: 30. oktober 2017 08:27

Til: Ministerbetjening (FT) <Ministerbetjening@FTNET.DK>

Emne: VS: Hgring - udkast til lov om andring af lov om sikkerhed til s@s og sgloven (Skaerpede regler for sejlads med
speedbade, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgijer).

Tvf.

Hilsen Mia

Fra: Lone Madsby (FT) Pa vegne af Finanstilsynets officielle postkasse (FT)

Sendt: 27. oktober 2017 14:54

Til: SEKO5-Postkasse <SEKO5-Postkasse @FTNET.DK>

Emne: VS: Hgring - udkast til lov om andring af lov om sikkerhed til s@s og sgloven (Skaerpede regler for sejlads med
speedbade, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgijer).

Fra: Helle Diiring [mailto:HED@dma.dk]

Sendt: 27. oktober 2017 14:43

Cc: Birgit Gilland <big@dma.dk>

Emne: Hgring - udkast til lov om a&ndring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven (Skaerpede regler for sejlads med
speedbade, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgijer).

Til



Hgringsparterne

Pa vegne af chefkonsulent Birgit Gilland fremsendes hgring over udkast til lov om andring af lov om sikkerhed til sgs
og sgloven (Skaerpede regler for sejlads med speedbade, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for
mindre erhvervsfartgijer).

Eventuelle bemaerkninger til lovudkastet bedes fremsendt til chefkonsulent Birgit Gilland pa big@dma.dk med
kopi til mri@dma.dk senest

fredag den 24. november 2017 kl. 12.00.

Med venlig hilsen
Helle Diiring (SFS)
Kontorfuldmaegtig

Se¢fartsstyrelsen

Maritim Regulering og Jura (MRJ)
Dir. tif.: 72196179

E-mail: HED@dma.dk

SOPARTSSTYRILSIN

Carl Jacobsens Vej 31

2500 Valby

TIf.: 7219 60 00

Fax: +45 31 97 60 01

Web: www.sofartsstyrelsen.dk




Sofie Eistorp Jorgensen

Fra: Helle Diring

Sendt: 30. oktober 2017 13:00

Til: Birgit Gilland

Emne: VS: Birgit - SV: Haring - udkast til lov om eendring af lov om sikkerhed til s@s og

sgloven (Skaerpede regler for sejlads med speedbdde, vandscootere og lign. og
justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).

AppServerName: esdh-evm-sfs

Med venlig hilsen
Helle Diiring (SFS)
Kontorfuldmaegtig

Se¢fartsstyrelsen

Maritim Regulering og Jura (MRJ)
Dir. tif.: 72196179

E-mail: HED@dma.dk

SOPARTSSTYRILSIN

Carl Jacobsens Vej 31

2500 Valby

TIf.: 7219 60 00

Fax: +45 31 97 60 01

Web: www.sofartsstyrelsen.dk

Fra: Flemming Nygaard Christensen [mailto:flemming@f-a.dk]

Sendt: 30. oktober 2017 08:46

Til: Helle Diiring

Emne: Birgit - SV: Hgring - udkast til lov om aendring af lov om sikkerhed til s@s og sgloven (Skaerpede regler for
sejlads med speedbdde, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).

Keere Helle.
Efter en gennemgang af fremsendte, har jeg ingen kommentarer.

Med venlig hilsen
Direktor
Flemming Nygaard Christensen

FISKERIETS o
ARBEJDSMILJBGRAD

Auktionsgade 1b
6700 Esbjerg, Denmark

Telefon: +45 75 18 05 66
Direkte: +45 751193 12
Mobil: +45 51 52 77 66
Mail: flemming@f-a.dk
Web: www.f-a.dk




iy

x)

Fiskeriets Arbejdsmiljptjenestes kvalitetsledelsessystem er certificerede i henhold til
DS/EN 1SO 9001:2008. Alle konsulent ydelser og produkter er omfattet herom.

Fra: Helle Diiring [mailto:HED@dma.dk]

Sendt: 27. oktober 2017 14:43

Cc: Birgit Gilland

Emne: Hgring - udkast til lov om andring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven (Skaerpede regler for sejlads med
speedbdde, vandscootere og lign. og justering af den &rlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).

Til
Hgringsparterne

Pa vegne af chefkonsulent Birgit Gilland fremsendes hgring over udkast til lov om andring af lov om sikkerhed til sgs
og seloven (Skaerpede regler for sejlads med speedbade, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for
mindre erhvervsfartgijer).

Eventuelle bemaerkninger til lovudkastet bedes fremsendt til chefkonsulent Birgit Gilland pa big@dma.dk med
kopi til mri@dma.dk senest

fredag den 24. november 2017 kl. 12.00.

Med venlig hilsen
Helle Diiring (SFS)
Kontorfuldmaegtig

Sefartsstyrelsen

Maritim Regulering og Jura (MRJ)
Dir. tif.: 72196179

E-mail: HED@dma.dk

SOPARTSSTYRILSIN

Carl Jacobsens Vej 31

2500 Valby

TIf.: 7219 60 00

Fax: +45 31 97 60 01

Web: www.sofartsstyrelsen.dk




Sofie Eistorp Jorgensen

Fra: Halla Djurhuus <Halla.Djurhuus@fisk.fo>

Sendt: 22. november 2017 17:20

Til: Birgit Gilland; Maritim regulering og jura

Cc: Rigsombuddet

Emne: SV: Haring hos UVMR og FISK - udkast til lov om aendring af lov om sikkerhed til

s@s og sgloven (Skeerpede regler for sejlads med speedbade, vandscootere og lign.
og justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer). (RIGS-FO Sagsnr.: 2015

-71)
Opfelgningsflag: Opfelgning
Flagstatus: Fuldfart
AppServerName: esdh-evm-sfs

Fiskimalaradid har ikke bemaerkninger til udkast til lov om andring af lov om sikkerhed til sgs og s@loven.

Vinarliga / Kind regards

Halla Djurhuus
Logfredingur

Fiskimalarddid / Ministry of Fisheries
Yviri vid Strond 15 « P.O. Box 347 « FO-110 Térshavn ¢« Faroe Islands
Tel. (+298) 55 32 61 « Fax (+298) 35 30 35 « Halla.Djurhuus@fisk.fo « www.fisk.fo

Fra: Rigsombuddet [mailto:ro@fo.stm.dk]

Sendt: 31. oktober 2017 08:39

Til: VMR-Journal <uvmr-journal@uvmr.fo>; Fiskimalaradid Journal <fisk@fisk.fo>

Emne: Hgring hos UVMR og FISK - udkast til lov om andring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven (Skzerpede regler
for sejlads med speedbade, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgijer). (RIGS-
FO Sagsnr.: 2015 - 71)

Til Uttanrikis- og Vinnumalaradioé og Fiskimalaradid

Pa vegne af Sgfartsstyrelsen fremsendes i haring lov om aendring af lov om sikkerhed til sgs og sagloven. Bemeerk, at
dele af lovmaterialet kan ved kongelig anordning saettes i kraft for Feergerne.

Sofartsstyrelsen har sat haringsfristen til at vaere senest 24. november 2017 ki. 11

Eventuelle haringssvar bedes sendt med mail til big@dma.dk, mri@dma.dk med kopi til Rigsombuddet pa
ro@fo.stm.dk

Med venlig hilsen

John Johannessen

Administrativ kontorleder

e 108 E 1] Postboks 12

Rigsambudsmanden FO-110 Térshavn
piFereeme  Tel: +298 201200

Fax: +298 201220

E-mail (journal): ro@fo.stm.dk




www.rigsombudsmanden.fo

Til:

Cc: Birgit Gilland (big@dma.dk)

Fra: Helle Diiring (HED@dma.dk)

Titel: Haring - udkast til lov om aendring af lov om sikkerhed til sgs og saloven (Skeerpede regler for sejlads med
speedbade, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).

Sendt: 27-10-2017 14:43:23

Til
Haringsparterne

Pa vegne af chefkonsulent Birgit Gilland fremsendes haring over udkast til lov om gendring af lov om sikkerhed til sgs
og sgloven (Skaerpede regler for sejlads med speedbade, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for
mindre erhvervsfartojer).

Eventuelle bemaerkninger til lovudkastet bedes fremsendt til chefkonsulent Birgit Gilland pa big@dma.dk med
kopi til mri@dma.dk senest

fredag den 24. november 2017 kl. 12.00.

Med venlig hilsen
Helle Diiring (SFS)
Kontorfuldmaegtig

Sofartsstyrelsen

Maritim Regulering og Jura (MRJ)
Dir. tIf.: 72196179

E-mail: HED@dma.dk

SOPARTSSTYRILSIN

Carl Jacobsens Vej 31

2500 Valby

TIf.: 7219 60 00

Fax: +45 31 97 60 01

Web: www.sofartsstyrelsen.dk




Sofie Eistorp Jorgensen

Fra: Birgit Gilland

Sendt: 22. november 2017 16:35

Til: Sofie Eistorp Jargensen; Nanna EIm Bille Adamsen

Emne: VS: Hegring - udkast til lov om eendring af lov om sikkerhed til sg@s og s@loven

(Skeerpede regler for sejlads med speedbdde, vandscootere og lign. og justering af
den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).

Opfelgningsflag: Flag for follow up
Flagstatus: Fuldfart

Fra: Helen Amundsen [mailto:ha@fbr.dk]

Sendt: 22. november 2017 16:28

Til: Birgit Gilland

Cc: Maritim regulering og jura; Vagn Jelsge; Pia Saxild; Asta Ostrowski; Helen Amundsen

Emne: SV: Hgring - udkast til lov om aendring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven (Skaerpede regler for sejlads
med speedbdde, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgijer).

Forbrugerradet Teenk har modtaget Sgfartsstyrelsens brev af 27. oktober 2017, j.nr. 2017031864 vedr. hgring over
udkast til lov om andring af lov om sikkerhed til s@s og sgloven (skaerpede regler for sejlads med speedbade,
vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer) og har fglgende bemaerkninger.
Forbrugerradet Taenk stgtter, at der sker en opstramning af reglerne. Vi har ingen yderligere kommentarer til
lovudkastet.

Med venlig hilsen

Vagn Jelsge Helen Amundsen
Vicedirektgr / Deputy Executive Director Seniorradgiver/Senior Technical Adviser
T +45 7741 7720 / M +45 2280 6106 / taenk.dk T +45 7741 7732 / M +45 2715 7431

Fiolstraede 17 B / Postboks 2188 / 1017 Kgbenhavn K

Forbrugerradet
Taenk

Danish Consumer Council

Fra: Helle Diiring [mailto:HED@dma.dk]

Sendt: 27. oktober 2017 14:43

Cc: Birgit Gilland

Emne: Hgring - udkast til lov om andring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven (Skaerpede regler for sejlads med
speedbdde, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).

Til
Hgringsparterne

Pa vegne af chefkonsulent Birgit Gilland fremsendes hgring over udkast til lov om aendring af lov om sikkerhed til s@s
og seloven (Skaerpede regler for sejlads med speedbade, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for
mindre erhvervsfartgijer).



Eventuelle bemeerkninger til lovudkastet bedes fremsendt til chefkonsulent Birgit Gilland pa big@dma.dk med
kopi til mri@dma.dk senest

fredag den 24. november 2017 kl. 12.00.

Med venlig hilsen
Helle Diiring (SFS)
Kontorfuldmaegtig

Sefartsstyrelsen

Maritim Regulering og Jura (MRJ)
Dir. tif.: 72196179

E-mail: HED@dma.dk

e —— e
SOPARTSSTYRILSON

Carl Jacobsens Vej 31
2500 Valby

TIf.: 7219 60 00
Fax: +4531 97 6001
Web: www.sofartsstyrelsen.dk



Sgfartsstyrelsen

Hgringssvar til udkast til lov om aendring af lov om sikkerhed
til sgs og soloven (skzerpede regler for sejlads med speedba-
de, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for
mindre erhvervsfartgjer)

Forsikring & Pension vil gerne takke for muligheden for at komme med bemaerk-
ninger til forslaget om aendring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven (skaerpede
regler for sejlads med speedbdde, vandscootere og lign.).

Forsikring & Pension stgtter op om forslaget om en lovpligtig ansvarsforsikring
for speedbdde, vandscootere o.l., da disse fartgjer - blandt andet pga. deres
hgje fart - udger en gget risiko pa vandet. Vi kender allerede den lovpligtige
ansvarsforsikring pa motorkgretgjer, der sikrer de skadelidte erstatning i tilfaelde
af uheld p3 vejene. Vi mener derfor, det er naturligt at sikre borgerne den sam-
me tryghed, nar de faerdes pa vandet.

Forsikring & Pension mener, det er helt rigtigt at lade alle typer af hurtige og
planende motordrevne fartgjer omfatte af forslaget. For det fgrste for at have en
klar afgraensning, sd der ikke kan opstd tvivl om, om et fartgj er omfattet af
forsikringspligten eller ej, og for det andet for at afdaekke hele risikoen ved hur-
tigtgdende fartgjer pa vandet og ikke kun for szerlige fartgjer.

Forsikring & Pension mener ogsa, det er vigtigt, at der sker en registrering af de
forsikrede fartgjer i et centralt register. Dette vil ggre det muligt for myndighe-
der at sld ejeren af et fartgj op, ligesom det vil give forsikringsselskaberne mu-
lighed for at give meddelelse om ophgr af forsikring, f.eks. ved misligholdelse.
Dette vil ogsa gare muligheden for konfiskation af speedbdde, vandscootere o.l.
nemmere at effektuere.

Forsikring & Pension har ud over de generelle bemarkninger en raekke konkrete
forslag og spergsmal til forslaget:

Forsikringspligten bgr pdhvile ejer eller bruger af fartgjet

I forslagets § 2, nr. 4 foresl3s det, at ejere af fartgjer, som er omfattet af § 152
a, stk. 1, skal have en forsikring til deekning af ansvar. Forsikring & Pension
foresldr, at ogsd en bruger, der benytter fartgjet eller lader det benytte, bliver

Forsikring
& Pension

24.11.2017

Forsikring & Pension

Philip Heymans Allé 1
2900 Hellerup

TIf.: 41919191

Fax: 41919192
fp@forsikringogpension.dk

www.forsikringogpension.dk

Marlene Lisa Eriksen
Konsulent, cand. jur.

Dir. 41919148
mle@forsikringogpension.dk

Sagsnr. GES-2010-00165
DokID 349856

Brancheorganisation
for forsikringsselskaber

og pensionskasser



omfattet af forsikringspligten, da der ellers i praksis kan opsta vanskeligheder
med at identificere den retmaessige ejer, og dermed hvem der har forsikrings-
pligten for det pageeldende fartgj. (Et lignende ansvar kendes fra feerdselsloven
§ 106, stk. 1-2).

Typer af uheld, der er omfattet

Det fremgar ikke af bemaerkningerne til forslaget, at der saerskilt er taget stilling
til typer af uheld, der skal vaere omfattet. Hvis man kigger pa feerdselslovens §
101 er ansvarsgrundlaget her afgreenset til uheld, hvor fartgjet har veeret i brug.

Uden en lignende afgraensning i sgloven, vil der veere risiko for at haefte pd ob-
jektivt grundlag for eksempelvis handelser, hvor fartgjet falder af en trailer eller
falder ned fra et opbevaringsstillads eller lignende, hvilket ikke anses at veere en
del af formalet med forslaget.

Forsikring & Pension foreslar, at der indsaettes en afgraensning af ansvarsgrund-
laget i sgloven, der ligner afgreensningen i feerdselslovens § 101 (for sd vidt
angar objektivt ansvar) og § 102 (for sd vidt angar culpa-ansvar).

Kontraheringspligt

Det fremgar ikke af forslaget, om der vil vaere kontraheringspligt for forsikrings-
selskaberne for den lovpligtige ansvarsforsikring. En kontraheringspligt, hvoref-
ter forsikringsselskabet er forpligtet til at tegne ansvarsforsikring for enhver
forsikringspligtig, der vil underkaste sig selskabets forsikringsvilkar, kendes bl.a.
fra motoransvar (Bekendtggrelse 2007-06-06 nr. 579 om ansvarsforsikring for
motorkgretgjer mv. § 1) og hundeansvar.

Det bgr afklares og fremga af bemaerkningerne til forslaget, om forsikringssel-
skaberne har kontraheringspligt for den lovpligtige ansvarsforsikring for speed-
bade, vandscootere o.l.

Forsikringsselskabets direkte haeftelse over for skadelidte samt adgang
til regres

Det fremgar ikke af forslaget, at forsikringsselskabet haefter direkte over for en
skadelidt. Dette betyder, at forsikringsselskabet fgrst heefter over for en skade-
lidt, ndr forsikringstageren har erkendt sin erstatningspligt og skadens stgrrelse,
jf. forsikringsaftaleloven § 95.

Forsikring & Pension foreslar, at der i sgloven indfgres haeftelsesregler som dem,
der findes i faerdselsloven § 108, stk. 1, hvor forsikringsselskabet haefter direkte
over for skadelidte.

Desuden er det i forslaget uklart, om forsikringsselskabet har regresret over for
forsikringstageren, nar denne har forvoldt en skade - og i hvilket omfang. For-
sikring & Pension foreslar derfor, at det preeciseres, at forsikringsselskaberne i
deres forsikringsvilkdr kan aftale, at der er regresret mod den skadevoldende
forsikringstager. (Regresretten kan evt. begranses til skader, der er forvoldt
ved uagtsomhed, der kan betegnes som grov hensynslgshed i lighed med be-
stemmelsen i feerdselsloven § 108, stk. 2).

Forsikring & Pension

Sagsnr.
DokID

Side 2

GES-2010-00165
349856



Garantiordning

Forsikring & Pension foresldr, at der allerede fra lovens ikrafttreedelse oprettes
en garantiordning for uforsikrede og ukendte speedbade, vandscootere o.l.

Det fremgar flere steder af bemaerkningerne, at det er afggrende, at skadelidte
reelt har mulighed for at opna en erstatning. P8 trods af dette, er der ikke taget
stilling til spgrgsmalet om, hvordan skadelidte er stillet i tilfeelde af skader forar-
saget af en uforsikret eller ukendt skadevolder. Er skadelidte sa uheldig at den
skadevoldende speedbdd, vandscooter e.l. ikke har tegnet forsikringen, eller
simpelthen stikker af uden mulighed for senere identifikation, vil skadelidte ikke
veere bedre stillet end i dag, hvor skadelidte reelt ikke har mulighed for at fa
erstatning fra skadevolderen.

Forsikring & Pension peger pa, at en garantiordning for uforsikrede og ukendte
speedbdde, vandscootere o.l. kan varetages af DFIM (Dansk Forening for Inter-
national Motorkgretgjsforsikring), der — ud over at varetage garantiordningen for
uforsikrede og ukendte biler - ogsd varetager garantiordningerne i FAH/FUH
(Garantifond for uforsikrede og ukendte hunde/Garantifond for uforsikrede og
ukendte heste).

Det er i den forbindelse ogsa vigtigt at lade finansieringen af garantiordningen
fglge de gvrige garantiordninger, dvs., at de forsikringsselskaber, der szlger de
pagaeldende forsikringer, haefter for ordningens udgifter.

Erstatningssummerne

Derudover bgr der korrigeres lidt i forhold til summerne, der bliver reguleret, sa
de i 2018 udggr 121 millioner kr. for personskade og 24 millioner kr. for ting-
skade.

Med venlig hilsen

Marlene Lisa Eriksen

Forsikring & Pension

Sagsnr.
DokID

Side 3

GES-2010-00165
349856



Frilufts
v Rdadet

Sefartsstyrelsen

Maritim regulering og jura

Carl Jacobsens vej 31

2100 Kgbenhavn @.

Att. Birgit Gilland

E-mail: big@dma.dk og mri@dma.dk

24. november 2017

Hgring vedr. udkast til lov om a&ndring af lov om sikkerhed til s@s og séloven
(skeerpede regler for sejlads med speedbade, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for
mindre erhvervsfartgjer)

Friluftsradet har indledningsvis veeret i dialog med Sgfartsstyrelsen om hgringerne vedr. lov om sikker-
hed til sgs og sploven samt tre bekendtggrelser om bevis- og prgvekrav til vandscooterfgrere mv.

| ingen af tilfeldene indgik Friluftsradet pa hgringslisten, hvilket vi ved direkte kontakt har faet oplyst er
en fejl.

Friluftsradet har fglgende kommentarer til lov om sikkerhed til s@s og sgloven:

Friluftsradet bakker op om indfgrelse af ansvarsforsikring for ejere af speedbade, vandscootere og lig-
nende fartgjer, hvor der er foreskrevet uddannelseskrav til fartgjets fgrer eller eventuelle styrmand.

Friluftsradet forholder sig ikke til, hvorvidt ansvaret i forsikringen skal vaere objektivt eller efter culpa
retspraksis. For Friluftsradet er det vaesentligste, at der i forbindelse med en ulykke der involverer vand-
scootere, speedbade eller lignende fartgjer, kan paleegges et ansvar hos skadeforvolder, der med be-
stemmelsen om en lovpligtig ansvarsforsikring, sikrer, at skadeslidte kan fa erstatning.

Friluftsradet vil gerne henstille til, at der med udstedelsen af de naermere regler for forsikringsordningen
tages hensyn til, at det nye krav om ansvarsforsikring ikke udggr en gkonomisk barriere for sejlads med
speedbade og vandscootere, som begge er attraktive friluftsaktiviteter.

Friluftsradet bakker ogsa op om mulighed for konfiskation af speedbade, vandscootere og lignende far-
tgjer bl.a. i forbindelse med dom for sakaldt vanvidssejlads. Friluftsradet forholder sig ikke til nedsaet-
telse af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer.

Friluftsradet haber, at de skaerpede regler vil gge sikkerheden for de mange forskellige friluftsudgvere
pa vandet herunder og i seerdeleshed de mere sarbare typer som kajakker, robade, kanoer og mindre
sejlbade.

Med venlig hilsen

Lars Mortensen
Formand
Scandiagade 13 - DK-2450 Kgbenhavn SV

Tel +45 33 79 00 79 (10-15/10-14)
fr@friluftsraadet.dk - www.friluftsraadet.dk
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Hgringssvar fra Jetski.dk 03.11.2017

Indledningsvist vil jeg gerne fremhave at Jetski.dk er dybt bergrt af den forfaerdelige ulykke der skete i
Kgbenhavns havn. Det var et fuldstaendig vanvittigt scenarie der udspillede sig og med et katastrofalt udfald
til fglge.

Vi er ogsa meget bergrt af den umiddelbare reaktion der efterfglgende har vaeret overfor de estimerede
(skgn) 8-10.000 Jetski/vandscooter sejlere i Danmark, med en generaliserende tilkendegivelse af at det er
majoriteten af disse der er “havets bgller”, hvilket jo selv sagt ikke er tilfaeldet.

Vi hari 27 ar arbejdet med denne type jet fremdrevne fartgjer. Os bekendt er det det f@grste dgdsfald der
har vaeret i alle disse ar, hvor en Jetski/vandscooter har veeret det afggrende element.

Trods det er det fgrste dgdsfald i alle disse ar, veelger politikere og myndigheder at agere og varsle med
lovaendringer som var det noget der var sket ofte.

Jaevnligt hgrer man om ulykker i trafikken, hvor motorcykler er impliceret og desvaerre ofte med dgdsfald til
felge, — men hver gang en person mister livet pa motorcykel i trafikken, endda hvor der har veeret tale om
tabelig og farlig kersel, hgrer man ikke politikerne varsle loveendringer pa dette omrade?

For os virker det som om at der maske handles mere med fglelser end reel fakta baseret viden og rettidig
omhu, med dette gnske om tilfgjelse af separat bevis for vandscooter sejlads.

Jetski.dk har gennem mange ar haft et braendende gnske om at komme de estimerede 1-3 procent af de
jetski/vandscooter sejlende mennesker der tilsyneladende er uden for paadagogisk raekkevidde til livs. Som
udgangspunkt er der ofte tale om unge og utilpassede mennesker og endda ofte med en

Kriminel baggrund. Personer der ikke har den store og endda ofte slet ingen respekt for ordensmagten,
autoriteter og ikke mindst andre menneskers velbefindende (denne type mennesker findes som bekendt,
indenfor de fleste omrader).

1-3 procent (estimeret) er ikke mange mennesker ud af maske op mod 8-10.000 sejlere der nyder livet pa
en jetski/vandscooter i det danske farvand. Men ikke desto mindre er det de fa procent, som politikerne i
denne sag veelger at agere ud fra, som et generelt billede af hvem det er der sejler

Jetski/vandscooter. Og endda vaelger at ga sa drastisk til veerk, at man vil &ndre lovgivning pa omradet
herfor.

End ikke har politikerne og myndighederne spurgt os Jetski.dk som en af de to stgrste og toneangivne
aktgrer pa det danske marked, om vores viden og erfaring pa omradet. Viden deling er essentielt pa sadan
et omrade her, specielt nar man gnsker at tage sa drastiske midler i brug som det er at ga ind og aendre
lovgivning.



Vi er rystede over at man veaelger at lade de estimerede 1 — 3 procent danne praecedens og indfgre
lovgivning, som generaliserer og far en reel indvirkning for de resterende 8-10.000 jetski/vandscooter
sejlere, som rent faktisk opfgrer sig fornuftigt og med respekt for sine medmennesker og omgivelser.

Havde myndighederne nu spurgt os, hvem vores typiske kunde var. Sa kunne vi oplyse at det er
familiefeedre og mgdre med en gennemsnits alder typisk omkring 45 til 65 ar og her taler vi ca. 85 % af
vores salg af fartgjer. Og man skal nok ikke taenke meget over det, fgr man godt kan se at det jo meget
sandsynligt ikke er dette segment der er uden for paedagogisk raekkevidde. Men det virker som om at
politikere og myndigheder tror at der primaert er tale om 18-25 arige kriminelle, der alle raeser rundt
ulovlige steder og er til fare for sine omgivelser. Men det kan vi mane til jorden, - for det er ikke tilfeeldet.
Og netop derfor det hele virker sa umadeligt ikke gennemtaenkt fra myndighedernes side, at man mener
der er et generelt problem.

Der vil altid (ogsa i trafikken pa motorcykel og i bil) veere personer der gdelaegger det for dem der er
ordentlige mennesker. Og desvaerre ligger man ikke maerke til og taenker over dem der kgrte fornuftigt pa
sin motorcykel eller i sin bil. Nej det er KUN ham taben som er til fare for sine omgivelser, som alle ligger
maerke til, — og netop samme er geeldende for Jetski/vandscootere.

Sa spgrgsmalet er om der skal ggres noget og i sa fald, hvad vil have en praeventiv virkning/effekt?

Jetski.dk har i mange ar stillet spgrgsmal overfor myndigheder, hvordan det kan vaere at man ikke har
nummerplade pa alle fartgjer til sgs. Det vaere sig sejlbade, motorbade herunder speedbade savel som
Jetski/vandscootere. Det har man i resten af Europa, hvorfor sa ikke i Danmark? Hertil har svarene blandt
andet lydt, at det er et omfattende stykke arbejde og yderst gkonomisk kreevende. Det er ikke korrekt vil
Jetski.dk postulere. Det er sa utroligt nemt og IKKE omkostningstungt at indfgre. Man kan blot paseette sit
sejlerbevis/kgrekort nummer med 10 cm hgje bogstaver pa sit fartgj. Har man to fartgjer da med -2 efter
speedbadscertifikats nummer. Det kraever sjovt nok ingen som i absolut ingen administration — blot at det
lovgives.

- Og hvad vil vi sa fa ud af det? Ganske enkelt vil det meget vel fa 1-2 procent af de 1-3 procent der
er uden for paedagogisk reekkevidde til at taeenke sig om en ekstra gang, naeste gang
personen/fgreren af et fartgj (taben om man vil) syntes det kunne vaere sjovt at sejle farlig sejlads,
hvor man er til fare for sine omgivelser. Den viden om at alle har en mobil telefon med video
kamera indbygget og derved hurtigt kan overdrage denne til analysering hos politiet, vil helt sikker
have en praeventiv effekt/virkning. Og det er jo netop dem som man gnsker at f& ramt pa og fa
stoppet! Det er vel ikke de estimerede 8-10.000 Hr. og Fru. Danmark Jetski/vandscootere sejlere
der nyder livet i respekt for sine omgivelser pa sgen, som er hensigten at ramme? Eller er Frank
Jensen fuldsteendig ligeglad med alle disse danske borgere der opfgrer sig ordentligt?

- Endvidere har Jetski.dk i mange ar, ogsa veeret stor fortaler for lovpligtig ansvarsforsikring pa alle
fartgjer pa spen. Ikke blot Jetski/vandscootere men ogsa motorbade og da i samme ombaering
sejlbade ligesa. (Kan se | ikke har medtaget sejlbade, - hvilket er os seerdeles uforstaende! Kan de
ikke ggre skade pa nogen? Eller rive sig Igs i havne og skade andre fartgjer?).



Begge ovennavnte punkter var vi i samtlige medier og proklamere efter ulykken, direkte TV nyheder pa
TV2 og DR og stort set alle skrevne aviser og online ligesa, sa den del bakker vi naturligvis 100 % op
omkring.

Men at mene der skal en sekundaer/ekstra kgrekort/certifikat til for at matte fgre en Jetski/vandscooter
lovligt, er simpelthen ikke blot at skyde langt over malet, — men decideret at skyde fuldstaendig ved siden
af. Et hvert fartgj sdvel som kgretgj er et vaben, og er en sa populaert omtalt “dgdsmaskine” i de forkerte
eller ikke kyndige haender. Det veaere sig en rendegraver, en motorbad, en motorcykel, en mejetaersker og
ja, naturligvis ogsa gaeldende for en Jetski/vandscooter. Men lad os forholde os til det faktuelle, og derved
det som netop skulle vaere grundlaget for, at det skulle kraeve en ekstra kompetence, i forhold til sejlads
med en speedbad, at kunne mangvrere et jetfremdrevet fartgj som i dette tilfaelde er en
Jetski/vandscooter. Nu har Jeg (Jon Floris) sejlet i alle disse ar, og jeg har bade haft flere sejlbade,
speedbade, store motorbade, Jetbdde og Jetski/vandscootere, sa jeg foler mig temmelig habil i alle typer
fartgjer pa spen/havet, og jeg vil rigtig gerne hgre fra jer eksperter pa omradet, hvori forskellen ligger i/pa
en Jetski/vandscooter og en speedbad pa de elementaere omrader, som kan omhandle: Slipper du gassen
pa eksempelvis en speedbad med 10 hk eller 300 hk pahangsmotor uanset antal hk motorstgrrelse og
slipper du gassen pa en vandscooter — sa mister du typisk samme omfang af evne til at mangvrere — pa
begge typer fartgjet. De begge har en naturlig nedbremsningstid via friktion i/pa vandet. De kan begge sejle
steerkt. Rammes du af skroget fra dem begge, kan det forvolde enorm skade pa mennesker/legeme og
genstand. Rent faktisk sa er der en skrue i vandet pa en pahangsmotor der kan forvolde uhyggelig
flensende skade pa mennesker og liv ved kontakt, hvilket der ikke er pa en Jetski/vandscooter da der er
tale om turbine fremdrift, og hertil kommer evnen til at mangvrer hurtigere ved fremdrift pa en
Jetski/vandscooter ved evt. fare forud og derved hurtigt kan dreje fra (jetdrev drejer simpelt hen vaesentligt
bedre end en bad/fartgj med eks. pahangsmotor). Sa skal vi skaere helt ind til benet, s er der intet som i
absolut intet grundlag for at man bgr indfgre ekstra "kgreprgve” for vandscootere.

Havde det da sa et reelt grundlag, sa ville vi naturligvis bakke 100 % op herom, da vi har en selv sagt meget
stor interesse som kommerciel aktgr, i at der sker mindst mulige ulykker pa vandet, hvor
Jetski/vandscooter er impliceret. Men det er allerede utrolig sjaeldent, at uheld sker med disse fartgjer
impliceret.

Det vi skal fokusere pa, er at fa stoppet de taber der sejler sakaldt “vanvidssejlads”. Disse savel som
"vanvidstrafikanter” pa vejen, kommer vi nok aldrig helt til livs, men vi kan med nummerplade pa fartgjerne
fa de 1 til 3 procent ned til maske 1 -2 procent.

Sa hold nu fokus pa manden og ikke bolden. (er bevidst om den omvendte formulering).

Flere af de store aktgrer der afholder speedbadskurser for erhvervelse af certifikater, var ogsa ude og
udtale ved TV interviews efter ulykken, at de mener ikke og kunne ikke se, hvori berettelsen 13 i at der
skulle en yderligere prgve til for at matte fgre en Jetski/vandscooter.

Ydermere vil vi gerne hgre hvad | har taenkt jer at ggre for alle de store og almindelige fartgjer/bade som
har jet fremdrift? Skal de ogsa have en tilfgjelse til deres prgve? Nej vel.



Med venlig hilsen

Jon Floris

Mail jon@jetski.dk

Jetski.dk ApS ®
Stenildhgjdalen 27
DK —9600 Aars

TIf. +45 21 79 99 40

info@jetski.dk

www.jetski.dk

by,

— One Wave Ahead!
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Haring vedr. sikkerhed til s@s

Sagsnr. 2017031864

Obligatorisk ansvarsforsikring er fornuftigt. Vigtigt er det dog at forsikringspreemien afspejler
skades historikken jf. nedenfor. Forsikringspraemien bgr derfor ligge pa et fornuftigt niveau, sdledes
at forsikringen ikke blot fraveelges pga. prisen. I Spanien koster en ansvarsforsikring med samme
vilkar til sammenligning €250-300 og ansvarsforsikring er lovpligtig pa ALLE bade.

http://minbaad.dk/nyhed/archive/2017/16/november/article/ansvarsforsikringer-paa-speedbaade-
kan-stige-til-det-tredobbelte/

Jet-Trade har solgt jetski og vandscootere i mere end 30 ar og antallet af ulykker med disse fartgjer
er fd. Omkomne i forbindelse med fritidssejlads i Danmark fra 2009-2016 er ifglge Sa@sportens
sikkerhedsrad 117 mennesker. Heraf var ingen af dem vandscootersejlere.

Forsikringsbranchens forelgbige udmeldinger/bekymring bl.a. i ovenstaende artikel er ubegrundet.
Obligatorisk ansvarsforsikring bar gaelde for alle fritidssejlere og ikke kun en lille gruppe af disse.

CE-godkendelse / CoC

Opmeerksomheden bgr henledes pa CE-godkendelserne pa badene, idet det er et krav for
forsikringsdaekningen pa ansvarsforsikringerne. Vores erfaring viser os, at mange bade i dag ikke
har de kreevede CE-godkendelser, hvorfor der pa disse ikke kan tegnes obligatorisk
ansvarsforsikring med mindre disse opnar en CE-godkendelse. Forsikringsselskaberne bar derfor
sarge for at tjekke dette ved tegning af forsikringerne. Vores erfaring viser at forsikringsbranchen
tegner forsikringer pa trods af manglende CE-godkendelser pa badene.

Pa vandscootere gaelder krav om CE-godkendelse fra 2006. Har man en vandscooter fra far 2006
skal det dog kunne dokumenteres, at vandscooteren er bygget eller indfert i EU (inkl. EFTA) far
2006. Det er op til ejeren at fremskaffe denne dokumentation.

Venlig hilsen

Jet-Trade
70 200 606

Importgr for Sea-Doo & Can-am Danmark
Siden 1986
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Sofie Eistorp Jorgensen

Fra:
Sendt:
Til:
Cc:
Emne:

AppServerName:

Johanne Vestergaard Oggesen (KFST)

23. november 2017 13:28

Birgit Gilland

Maritim regulering og jura

Hgringssvar: Hgring - udkast til lov om aendring af lov om sikkerhed til sgs og
sgloven (Skaerpede regler for sejlads med speedbdde, vandscootere og lign. og
justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).

esdh-evm-sfs

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen udggr sammen med Konkurrenceradet en uafhaengig konkurrencemyndighed.
De fglgende hgringsbemaerkninger afgives udelukkende som konkurrencemyndighed.

Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen har ingen bemaerkninger til Sgfartsstyrelsens hgring over udkast til lovom
a&ndring af lov om sikkerhed til s@s og sgloven (Skaerpede regler for sejlads med speedbade, vandscootere og lign.
og justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).

Med venlig hilsen

Johanne Vestergaard Oggesen
Student
Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen/

Danish Competition and Consumer Authority

Direkte +45 4171 5150
E-mail jov@kfst.dk

—— TTe—
KONKURRENCE- 0G FORBRUGERSTYRELSEN
Carl Jacobsens Vej 35
2500 Valby
TIf. +45 4171 5000

Vi arbejder for velfungerende markeder.



Sofie Eistorp Jorgensen

Fra: Sofie Eistorp Jargensen

Sendt: 17. november 2017 13:35

Til: Sofie Eistorp Jargensen

Emne: VS: Vedr. hgring over udkast til lov om skaerpede regler for sejllads med speedbade,

vandscootere og lign.

Fra: Nicklas Nielsen

Sendt: 16. november 2017 08:29

Til: Birgit Gilland

Cc: Maritim regulering og jura; info@jettradepowersport.com

Emne: Vedr. hgring over udkast til lov om skaerpede regler for sejllads med speedbdde, vandscootere og lign.

Keare Birgit Gilland,

Jeg skriver til dig, i forbindelse med det hgringsbrev der er udsendt i forbindelse med forslag til lov &ndring om sk@rpede regler for
sejllads med speedbade, vandscootere og lign.

Jeg skriver til dig, som frustreret vandscooter ejer. Jeg syntes at forslaget om et "vandscooter bevis", er et forsgg pa at forbedre folks
evner pa en vandscooter til sgs, som er ramt ved siden af malet. Et vandscooter bevis, er i mine gjne en gang varm luft pa et stykke papir,
da jeg ikke kan se hvordan man skulle kunne blive bedre til at sejle vandscooter, ved at til en prgve skulle kunne udvise tilstrekkelige
evner til at fgre en vandscooter pa sikker vis - der forefindes et hav af forskellige vandscootere med en effekt range pa 60Hk til de stgrste
pa 310 HK, hvor af ikke én af dem er ens at sejle pa. Derfor virker det for mig forkert, at man palegger folk der sejler vandscooter at
tage sadan et bevis, i stedet for méaske at gge niveauet pa speedbadscertifikatet i stedet for. Speedbads certifikatet er opreklameret, og
flere udbydere af dette speedbadscertifikat tilbyder endda bestaelses garanti, hvordan pokker er det muligt?! Jeg teenker endvidere at
dette forslag desverre ikke vil ramme dem som sejler for steekt og/eller hasarderet bade pa vandscooter eller i speedbad, da disse efter
min erfaring i forvejen er totalt ligeglad med love og regler og i forvejen sejler uden gyldigt bevis til deres fartgj (vandscooter)

Jeg syntes der imod, at det er rigtigt fornuftigt at der palaegges et krav om ansvars forsikring pa bade vandscootere og speedbade, da
dette i mine gjne altid har burdet veret obligatorisk.

Til sidst vil jeg gerne have lov til at ggre opmeerksom pa de meget strikse begransninger der er for vandscootere - heraf vil jeg gerne
have lov til at neevne forbuddet mod at sejle i diverse havne og iser natura 2000 omraderne. Dette er for mig set en kampe
diskriminitation at jeg ikke har lov til at sejle praecis samme sted, som store speedbade godt ma. Dette giver ingen mening fo mig da
speedbade og vandscootere igennem de sidste mange ér er blevet CE-godkendte pa samme vilkar, og da slet ikke nu, hvor der legges op
til at speedbade og vandscootere i endnu stgrre grad skal stilles pa lige fod, Jeg sammenligner det lidt med, at marguerit ruten blev lukket
for cabriolet biler, mens den stadigveek var aben for andre sportsvogne, busser og store forurenende lastbiler.

Ha' en dejlig dag

Med venlig hilsen
Nicklas Lynge Nielsen



RIGSPOLITIET POLITI

Justitsministeriet Dato: 24. november 2017 POLITIOMRADET

ForebyggelseSkontoret Journal nr.: 2017-9601-147 National Beredskabsafdeling

Sagsbehandler: BFA Beredskabsfaglig Stab

Telefon: 4515 3020
Telefax: 4515 0005
Mail: nba@politi.dk

Hering over udkast til lov om @ndring af lov om sikkerhed til sos og seloven

Justitsministeriet har ved e-mail af 30. oktober 2017 fremsendt en hering fra
Sefartsstyrelsen over udkast til lov om @ndring af lov om sikkerhed til sgs og
soloven (Skerpede regler for sejlads med speedbade, vandscootere og lign. og

justering af den drlige afgift for mindre erhvervsfartejer).

Rigspolitiet har felgende bemaerkninger:

Ifolge den @ndrede formulering af § 156 skal ejere af fartgjer, som er omfattet af
§ 152 a, stk. 1, have en ansvarsforsikring, og ejeren eller foreren skal vare i
besiddelse af et certifikat, som bekrafter, at der er tegnet forsikring for det fartgj
som benyttes, foruden hvilken fartgjet ikke ma benyttes.

Rigspolitiet bemerker hertil, at der pa nuvarende tidspunkt ikke findes et system,
som gor det muligt for politiet pa stedet at kontrollere forsikringsoplysninger uden
for forsikringsselskabernes normale abningstid. Det er endvidere endnu ikke
afklaret, hvilke oplysninger et forsikringscertifikat skal indeholde. Det er derfor
fortsat uafklaret, hvordan politiet effektivt skal handhave kravet om forsikring af
vandscootere og speedbade.

Hertil kommer, at det for s vidt angér speedbade er muligt at skifte savel skrog
som motor, hvilket kan vanskeliggore senere identifikation, idet det er uklart, om
det er motornummer, skrognummer eller begge dele, der skal registreres.
Rigspolitiet indgar gerne i en narmere dialog om, hvilke oplysninger et
kommende forsikringscertifikat ber indeholde.

I forhold til vandscootere kan det vise sig praktisk vanskeligt at kontrollere et
forsikringscertifikat pd vandet. Det er sdledes ikke afklaret, om alle typer af
vandscootere og jetski er forsynet med stel- eller motornummer, der gor det
muligt at konstatere, om et forsikringscertifikat galder for det fartej, der
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kontrolleres, eller om det eksempelvis kraever brug af varktej at f adgang til de

dele af fartgjet, hvor et eventuelt nummer er placeret.

Rigspolitiet skal endvidere henlede opmarksomheden pd, at politiet i tilfeelde,
hvor en forer af et fartoj ikke ensker at standse, har ringe muligheder for at
identificere fartgjet, da der ikke pa nuvarende tidspunkt er fremsat forslag til krav
om tydeligt identifikationsnummer eller lignende pé vandscootere og speedbade
mv. Da politiet som udgangspunkt ikke eftersetter vandscootere og speedbade,
der ikke onsker at standse, er det vanskeligt at identificere disse fartgjer pd afstand
med henblik péd at finde ejeren af fartejet pa et senere tidspunkt. Der henvises i
den forbindelse til dreftelsen mellem Justitsministeriet, Sefartsstyrelsen og
Rigspolitiet om at indfere krav om, at speedbdde og vandscootere skal pafores et
klistermaerke eller lignende med et unikt identifikationsnummer — eksempelvis et
forsikringsnummer. Dette vil lette politiets muligheder for at identificere og
kontrollere de enkelte fartojer.

Det fremgér af den @ndrede formulering af § 156, at et fartej uden gyldigt
certifikat ikke méd benyttes. Det ber 1 den forbindelse afklares, hvad politiet eller
andre myndigheder skal foretage sig i tilfaelde, hvor fartejet, efter at vaere blevet
kontrolleret, ikke mé benyttes til videre sejlads. P4 baggrund af bestemmelsens
ordlyd mé det antages, at foreren ikke ma sejle fartojet videre. Det er derfor uklart,
hvordan fartejet og fereren af fartojet skal komme i land.

I sager om motorkeretgjer vil et koretoj, der ikke er ansvarsforsikret, ikke fa lov at
kere videre, men vil pa stedet fa afmonteret nummerpladerne af politiet. I de fleste
tilfeelde, vil det vaere muligt at lade keretojet std, hvor det er bragt til standsning.

Idet det ikke pd samme made er muligt at efterlade et fartej pa vandet, ber det
overvejes at fastsatte naermere regler om, hvem der skal atholde udgifter til
bugsering af fartejer uden lovlig ansvarsforsikring ind til land, og om hvortil
transport af det enkelte fartoj skal ske — eksempelvis til narmeste havn.
Rigspolitiet bidrager gerne til en nermere dialog herom.

Med venlig hilsen

Karin Baunsgaard
chefkonsulent

Side 2



RIGSPOLITIET

Justitsministeriet Dato. 6. januar 2018

Forebyggelseskontoret Journal nr.: 2017-9601-147

Sagsbehandler: BFA

Ved e-mail af 9. januar 2018 har Justitsministeriet anmodet Rigspolitiet om at
redeggre for, hvilke handlemuligheder politiet har i dag i tilfelde, hvor det i
forbindelse med kontrol konstateres, at en fgrer af et fartgj pa vandet ikke lovligt
kan forts®tte med at sejle fra stedet.

Justitsministeriet har endvidere anmodet Rigspolitiet om at oplyse, om § 156 i lov
om @ndring af sikkerhed til sgs og sgloven bgr omformuleres, hvordan
bestemmelsen i givet fald bgr formuleres, eller om det er mere hensigtsmaessigt at
beskrive i forarbejderne, hvordan myndighederne bgr forholde sig i en situation,
hvor en fgrer af et fartgj ikke ma sejle videre.

Rigspolitiet har, henset til den korte frist, foretaget telefonisk hgring af
Kgbenhavns Politi og Syd- og Sgndetjyllands Politi. P4 baggrund heraf skal
Rigspolitiet bemarke fglgende:

Safremt det i dag i forbindelse med en maritim kontrol konstateres, at en person
ikke lovligt kan fgre det standsede fartgj videre, vil politiet undersgge folgende
muligheder:

- Er der andre ombord i det standsede fartgj, der lovligt vil kunne sejle det
videre?

- Huvis ingen af de ombordvarende i det standsede fart@j lovligt kan fgre det
videre, undersgges det, om det tilstedevarende politipersonale lovligt og
forsvarligt vil kunne sejle fartgjet til nermeste havn.

- I tilfelde, hvor politipersonalet ikke er i besiddelse af de forngdne
fgrerbeviser/certifikater, kan politiet valge at bugsere fartgjet til nermeste
havn eller sgge bistand til bugseringen. I helt szrlige tilfalde kan politiet
pa baggrund af en konkret vurdering, under henvisning til ngdret, valge
selv at sejle fartgjet til nermeste havn.

Det beror pi en konkret vurdering, hvorvidt politipersonale lovligt og forsvarligt
kan fgre eller bugsere et givent fartgj til n@rmeste havn, herunder en vurdering af
forhold som certificering og fartgjets stgrrelse og kompleksitet.

POLITI

POLITIOMRADET
National Beredskabsafdeling

Beredskabsfaglig Stab

Telefan: 4515 3020
Telefax: 4515 0005
Mail: nba @politi.dk



Det vil med de nye regler tillige indga som et vasentligt led i vurderingen, om det
pagaldende fartdj er forsikret i henhold til geldende lovgivning.

Rigspolitiet skal bemarke, at politiets muligheder og forpligtelser i forbindelse
med patruljering pd vandet pd nuverende tidspunkt ikke er sarskilt reguleret.
Henset til den ggede regulering pd omridet, og dermed ogsd stgrre krav til
politiets indsats, er det Rigspolitiets opfattelse, at de forhold, der relaterer sig
direkte til politiets opgaver pa vandet, bgr reguleres narmere.

Der bgr i den forbindelse tages stilling til, hvordan politiet skal stilles
forsikringsmassigt. Med politiets forventede ggede aktivitet pd vandet, vil der
over tid opsta flere situationer, hvor politiet skal sejle/bugsere stgrre og mindre
fartgjer, herunder i farvande med meget skibstrafik, eksempelvis @resund. Derved
vil der ogsd kunne opstd situationer, hvor der kan ske skader pa meget dyre
fartgjer i forbindelse med, at politiet sejler/bugserer disse.

Det er Rigspolitiets opfattelse, at disse forhold mest hensigtsmeassigt bgr indga i
bemazrkningerne til lovforslaget.

Endvidere bgr der efter Rigspolitiets opfattelse indfgres en bestemmelse, der
sikrer, at samtlige udgifter, der er forbundet med bugsering og eventuel
afhentning og senere opbevaring af et fartgj, til fulde kan palegges af ejeren af
fartgjet.

Med \@Jﬁilsen
|

Troels Jensen
afdelinfischef

Side 2



Birgit Gilland

Fra: Roald Poulsen <roald@dueholmegg.dk>
Sendt: 29. november 2017 10:11

Til: Birgit Gilland

Emne: Udkast til lov om sikkerhed til sgs
AppServerName: esdh-evm-sfs

DocumentlD: 2017031864-249

DocumentlIsArchived: -1

Hej,

Jeg ved godt at hgringsfristen er overskredet og at jeg ikke er pd listen over de hgringsberettigede.

Men resultatet af blot at anvende skarpelsen direkte pa de bade som i forvejen er underlagt uddannelseskrav
jeevnfer speedbadsbekendtggrelsen er lidt uheldig.

Da vurdering af skrogtype er et tungt administrativt emne, kan jeg forstd pa andre i spfartsstyrelsen at §1, stk. 4. i
speedbddsbekendtggrelsen ikke laengere benyttes men man henholder sig blot til lasngde og hk, fremfor at vurdere
om et skrog er planende eller af deplacement (ikke-planende) typen.

Dette er forstaeligt nok, men resultatet bliver at en motorbad som min, der er stor, tung og langsom (naesten
tilsvarende sejibad) men med relativt mange hk, kraever speedbadsbevis selvom den ikke er i stand til at plane {taenk
sleebebdd — mange hk men lav hastighed grundet vaegt og udformning)

Men den lille lette RIB (gummibad med hard fiberbund) jeg har haengende bagpa vejer under 100 kg og kan skyde en
fart af sma 25-30 knob med en enkelt mand ombord uden behov for speedbadsbevis eller forsikring for den sags
skyld og med dérligere styreegenskaber end en vandscooterl) Dette skyldes at det hk/leengde forhold man benytter
sig for at bestemme om der er uddannelseskrav for fgre en given bad er en anelse mangelfuldt.

Man burde i stedet kigge pa badens tophastighed.
Alternativt, hvis dette er for administrativt besvzerligt, burde hk/lzengde forhold have vaeret erstattet af en formel
som tager hgjde for badens leengde, antal hestekraefter, samt vaegt fremfor ensporet at kigge pa hk samt laengde,

hvis der skal vaere en saglig argumentation for at placere nogle bade under skrappere lovgivning og ikke alle bade
(inkl. dem pa sejl)

Visse sports katamaraner og trimaraner er ogsa i stand til plane med op til 20+ knob. Herudover kan der ogsa
argumenteres for at enhver bad over eksempelvis 5 tons (sejl/motor) burde have en form for mere praktisk rettet
uddannelseskrav end hvad der er i dag.

Til sidst, burde man overveje om kravet om objektivt ansvar skulle have vaeret placeret pé alle bade.

Med det nye forsikringskrav stiller man motorbadene vzesentligt anderledes i den situation hvor mange (sma) skader
opstar — under langsom sejlads ved havnemangvre.

Hvorfor skal sejlbadene kun vaere erstatningspligtige i denne situation, safremt der er handlet uagtsomt?
Med venlig hilsen / kind regards

Roald Poulsen
Mechanical Engineer, B. Eng. Intelligent Mechanics.
IT Engineer, B. Eng. Embedded Systems.



Dueholm Technology A/S
Mobil.: +45 42 42 42 92
Hovedgardvej 7 — 8660 Skanderborg. Tif.: +45 75 66 18 61
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Sgfartsstyrelsen

Maritim Regulering og Jura
Carl Jakobsens Vej 31
2500 Valby

Att.: Birgit Gilland

Arg, den 23.11.2017
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Sgassurancen Danmarks hgringssvar til udkast om andring af lov om sikkerhed til sgs og Sgloven
(skaerpede regler for sejlads med speedbade, vandscootere og lign.).

Sgassurancen Danmark har fglgende kommentarer:

Zndring i almindelige erstatningsprincipper:

Det fremsatte forslag, om indfgrelse af objektivt ansvar, andrer ensidigt fra dansk side pa hovedreglen for
ansvar (culpa) i dansk og international sgfart -— og man ma, uanset hvor gode intentioner der ligger bag
forslaget, henstille til, at man ikke handler i panik, men isolerer problemstillingen efter den faktiske verden
vi lever i, ogsa i vore farvande.

Vi er enige i at den katastrofale haendelse i Kgbenhavns havn i sommer var en helt utilgivelig haendelse, der
falder ind under betegnelsen: vanvidssejlads.

Men — vanvidssejlads vil i sagens natur oftest forega i omrader, hvor sejlads med badene er ulovlige og
derfor vaere i strid med godt sgmandskab og derfor vaere ansvarspadragende efter de hidtil gaeldende
regler (culpa). Vi mener, det er uforngdent at indfgre en objektiv ansvarsregel for ejere af de omhandlende
fartgjer og de dermed forbundne vanskeligheder, jfr. nedenfor. Vi mener malet med de foreslaede regler
kan sikres ved, at paleegge ejere af de omhandlende bade en almindelig lovpligtig ansvarsforsikring (for
culpa) og vi mener, at man samtidig kan benytte lejligheden til at indfgre en almindelig lovpligtig
ansvarsforsikring for alle danske lystfartgjer.

Det handler vel mere om at sikre alle skadelidte gkonomisk fra skadevoldende handlinger fra lystbade end
blot skader pafgrt fra en seerlig fartgjstype. Principielt burde udenlandske fritidsfartgjer der sejler i danske
farvande palaegges en lovpligtig ansvarsforsikring.

Lovpligtig ansvarsforsikring for vandscootere og lignende.

Safremt man ikke gnsker at indfgre en generel lovpligtig ansvarsforsikring for alle fartgjer der sejler i
danske farvande, ma man sikre at gruppen af danske og udenlandske — hvor kravet vil vaere geeldende -
defineres anderledes, end det der laegges op til i forslaget.

Det kan ikke vaere fartgjer hvortil der kraeves "spedsbadcertifikatet” som ligger til grund — idet dette er et
isoleret dansk krav, som ikke kan palaegges, de efterhanden mange udenlandske sejlende geaester vi har i
Danmark. Det bgr kunne specificeres ud fra ngjagtig hvilke typer fartgjer som man vil kunne stille kravet
overfor.
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Fastholdelse af kravet om lovpligtig forsikring kun til danske ejere/brugere og lejere.

Safremt man ikke gnsker at palaegge udenlandske gaestesejlere det lovpligtige krav, men kun til danske, bgr
man indfgre et szerligt krav til at enhver fgrer af fartgjer, hvor der er palagt lovkrav til forsikring,
gennemfgrer et bevis pa feerdigheder ved sejlads med disse szerlige fartgjer — gennem udstedelse af en
seerlig vandscooter-tilladelse.

Forsikringsselskabernes normale undtagelser.

Modsat, det foreslaede ved indfgrelse af det objektive ansvar, vil det nuveaerende ansvarsgrundlag
indeholde skadesituationer hvor selskaberne kan afvise daekning. For at imgdega dette, for isoleret at
beskytte de skaderamte, og isoleret til personskader, kunne der gennem forsikringsbranchen opbygges en
eventuel fellespuljeordning, eller ”sikre”, at de selskaber som fremover gnsker at daekke den isolerede
risiko undtager de normale deekningsmaessige undtagelser.

Generel konklusion /indstilling

Der er for Spassurancen Danmark magtpaliggende, at de nuvaerende erstatningsprincipper fastholdes. Vi er
af den opfattelse, at vi ogsa skal leve op til de forventninger som stilles til os i den igangvaerende
problemstilling — som blev aktualiseret ved haendelsen i sommer. Og det vil vi gerne. Men man kan ikke
mere eller mindre med et “pennestrgg”, eendre de grundlaeggende ansvarsprincipper bade i danske og
Internationale farvande. Det fremlagte forslag indeholder mange ubesvarede udfordringer som f.eks.: ingen
stillingtagen til udenlandske ejere (herunder selskaber) — udlejning — leasing af udenlandske bade der sejler
i danske farvande — ingen harmoni med Sglovens sammenstgdsregler, herunder sammenstgd med
udenlandsk skib/der synes at fa fordel af de skaerpede danske regler - surfere og kitesurfere er ikke
medtaget — erhvervsmaessig brug der ikke er fritidssejlads — indgriben i eventuelle almindelige
ansvarsforsikringer (privatansvar) for fgrere der kan blive mgdt med et regreskrav fra et objektivt ansvar -
etc.

Afsluttende bemaerkninger.

Sgassurancen Danmark har ngje vurderet de praktiske konsekvenser af det fremlagte lovforslag. Ved
indfgrelse af objektivt ansvar for “nogle” fritidssejlere, ville der opsta problemer for hvornar man hgrer
under det ene eller det andet erstatningsprincip. | forslaget er det speedbadskgrekortet der afggr hvilket
ansvar der pahviler. Herved rammer man omkring 10% af alle fritidssejlere — dvs. 10% af alle far en
vaesentlig dyrere ansvarsforsikring, for der hersker ingen tvivl om, at det objektive ansvar med naesten
ubegraenset daekningssum som fremlagt, bliver vaesentlig dyrere at forsikre. Som konsekvens heraf ma man
forvente, at endnu flere fritidssejlere vil afsta tegning af kaskoforsikring end tilfeeldet er i dag — (pt. er der
stadig alt for mange der fravaelger) - idet kaskoforsikring, som bekendt, palaegges en arlig punktafgift til
Staten pa 1,34% af kaskoforsikringssummen. Herved mister Staten en del af disse indtaegter.

Endvidere vil der opsta problemer indenfor eksisterende kunder, der er deekket under det almindelige
ansvar, hvis de seendrer motor etc. — og som konsekvens heraf, falder ind under kravet om
speedbadskgrekortet, uden at forsikringsselskabet er informeret om andringen. For det forekommer —
desvaerre — hvor vi ikke er informeret om dette. Hvis vi herefter skal gardere sadanne “huller” alts3, sikre
skadelidte mod sadanne situationer, sa skal de almindelige ansvarsforsikringer fremover daekke to
erstatningsprincipper — og det vil selvfglgelig ogsa pavirke den almindelige praemie — som sa for alle
fritidssejlere bliver dyrere. Det kan ikke vaere hensigten, at alle danske sejlere herefter straffes gkonomisk —
for delvis, at sikre enkeltstaende “kriminelle” handlinger.

Peter Lund
Sgassurancen Danmark



Sofie Eistorp Jorgensen

Fra: Per Gravgaard Hansen <pgh@soefartens.org>

Sendt: 24. november 2017 14:48

Til: Birgit Gilland

Cc: Maritim regulering og jura; Janni Wester-Andersen

Emne: SV: Haring - udkast til lov om andring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven

(Skeerpede regler for sejlads med speedbdde, vandscootere og lign. og justering af
den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).

AppServerName: esdh-evm-sfs

Sefartens Ledere skal herved meddele, at vi til selve lovudkastet ikke har nogen bemaerkninger.

Med hensyn til selve handteringen af reglerne f.s.v.a. certifisering og forsikring skal vi foresla, at de vandscootere og
lign. som har tegnet de ngdvendige forsikringer far tildelt et kaldesignal/nummerplade, som ggr det muligt pa
afstand at identificere det pagaeldende fartgj.

Alle fartgjer efter en fastsat dato, som ikke har kaldesignal/nummerplade opfylder ikke bestemmelserne og ma
betragtes som lovbrydere.

Med venlig hilsen

Per Gravgaard Hansen
Faglig sekretaer
pgh@soefartens.org

(+45) 33455565

(+45) 33 45 55 75 (direkte)
(+45) 20 26 68 52 (mobil)

N

Sofartens Ledere
Havnegade 55
1058 Kgbenhavn K
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Fra: Helle Diiring [mailto:HED@dma.dk]

Sendt: 27. oktober 2017 14:43

Cc: Birgit Gilland <big@dma.dk>

Emne: Hgring - udkast til lov om andring af lov om sikkerhed til sgs og sploven (Skaerpede regler for sejlads med
speedbade, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).

Til
Hgringsparterne

Pa vegne af chefkonsulent Birgit Gilland fremsendes hgring over udkast til lov om andring af lov om sikkerhed til sgs
og seloven (Skaerpede regler for sejlads med speedbade, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for
mindre erhvervsfartgijer).

Eventuelle bemarkninger til lovudkastet bedes fremsendt til chefkonsulent Birgit Gilland pa big@dma.dk
med kopi til mrj@dma.dk senest



Med venlig hilsen

Helle Diiring (SFS)
Kontorfuldmaegtig
Sefartsstyrelsen

Maritim Regulering og Jura (MRJ)
Dir. tif.: 72196179

E-mail: HED@dma.dk

e — e ——
SaPARTSSTYRILSIN

Carl Jacobsens Vej 31

2500 Valby

TIf.: 7219 60 00

Fax: +45 31 97 60 01

Web: www.sofartsstyrelsen.dk

fredag den 24. november 2017 kl. 12.00.



Sofie Eistorp Jorgensen

Fra:
Sendt:
Til:
Cc:
Emne:

Vedhaeftede filer:

AppServerName:

SSK-DYCNK Andersen, Kim Kyllebaek <SSK-DYCNK@mil.dk>

23. november 2017 13:39

Birgit Gilland

Maritim regulering og jura

VS: Hegring - udkast til lov om eendring af lov om sikkerhed til sg@s og s@loven
(Skeerpede regler for sejlads med speedbdde, vandscootere og lign. og justering af
den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).[4 vedhaeftede filer] [RELEASABLE TO
INTERNET TRA

Hgringsudgave eendring af lov om sikkerhed til s@s og sgloven 2
[DOK1445810].PDF; Haringsliste, lovforslag 2 [DOK1445809].PDF; Hgringsbreyv,
lovforslag 2 [DOK1445808].PDF; VS Hgring - udkast til lov om aendring af lov om
sikkerhed til sgs og s@loven (Skaerpede regler for sejlads med speedbade,
vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer)
[DOK1445806].pdf; image001 [DOK1445807].pdf; fesdPacket.xml

esdh-evm-sfs

RELEASABLE TO INTERNET TRANSMISSION

Keere Birgit.

Sovaernets Skole, Center for Dykning har haft udkastet i haring hos interessenter ved Center for Dykning. Udkastet
giver ikke anledning til bemaerkninger fra Center for Dykning.

Med venlig hilsen

Kim Kyllebaek Andersen
orlogskaptajn
Neestkommanderende

Soveernets Skole, Center for Dykning

P. Lowengrnsvej
1439 Kgbenhavn K

TIf.: +45 728 55700
TIf. direkte: +45 728 55702
Mobil: +45 7221 6652

E-mail: SSK-DYCNK@MIL.DK

RELEASABLE TO INTERNET TRANSMISSION

Vi goer opmaerksom paa, at denne e-mail kan indeholde information, der kun er beregnet for modtageren. Hvis du
ved en fejltagelse har modtaget e-mailen, maa du ikke anvende indholdet i nogen sammenhaeng og vi beder dig

1



venligst informere afsender om fejlen ved at bruge besvar-funktionen. Samtidig beder vi dig slette alle kopier af e-
mailen i dit system uden at videresende eller kopiere den. Selvom e-mailen og enhvert vedhaeftet fil efter vores
overbevisning er fri for virus og andre fejl, som kan paavirke computeren eller it-systemet, hvori den modtages og
laeses, aabnes den paa modtagerens eget ansvar. Vi paatager os ikke noget ansvar for tab eller skade, som er
opstaaet i forbindelse med at modtage eller aabne e-mailen. Hvis du har problemer med at aabne vedhaeftede filer,
kan du finde information paa dette link hitp://www.fmi.dk/Pages/winmail.aspx.

Please note that this message may contain confidential information. If you have received this message by mistake,
please inform the sender of the mistake by sending a reply, and then delete the message from your system without
making, distributing or retaining any copies of it. Although we believe that the message and any attachments are free
from viruses and other errors that might affect the computer or IT system where it is received and read, the recipient
opens the message at his or her own risk. We assume no responsibility for any loss or damage arising from the
receipt or use of this message. If you are having trouble opening attached files, you can get further information via this
link http://www.fmi.dk/Pages/winmail.aspx.




Sofie Eistorp Jorgensen

Fra: Birgit Gilland

Sendt: 20. november 2017 14:35

Til: Nanna Elm Bille Adamsen; Sofie Eistorp Jgrgensen

Emne: VS: Hegring - udkast til lov om eendring af lov om sikkerhed til sg@s og s@loven

(Skeerpede regler for sejlads med speedbdde, vandscootere og lign. og justering af
den arlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).

Vedhaeftede filer: Hgringsbrev, lovforslag 2.pdf; Haringsliste, lovforslag 2.pdf; Hgringsudgave
andring af lov om sikkerhed til sgs og seloven 2.pdf

Opfelgningsflag: Opfelgning
Flagstatus: Afmeerket

Fra: sek@ts-skib.dk [mailto:sek@ts-skib.dk]

Sendt: 20. november 2017 14:29

Til: Birgit Gilland

Cc: Maritim regulering og jura

Emne: VS: Hgring - udkast til lov om aendring af lov om sikkerhed til sgs og sgloven (Skaerpede regler for sejlads
med speedbdde, vandscootere og lign. og justering af den 3rlige afgift for mindre erhvervsfartgjer).

Hgringsmaterialet omfattende blandt andet speedbade, vandscootere og lignende fartgjer vil foreningen gerne
kommentere med fglgende betragtninger:

Der omtales straffesanktioner, hvis fartgjet feres ansvarslgst. Eksemplificeret ved forskellige formuleringer,
- i strid med godt sgmandskab

- ved grov overtraedelse af lov om sikkerhed til sgs

- szerlig hensynslgs sejlads

- vanvidssejlads.

Veluddannede navigatgrer og befarne sgfolk er helt pa det rene med, hvad godt sgmandskab er, og hvad lov om
sikkerhed til s@s indebaerer. Det er nok mere usikkert for mennesker med et nyerhvervet speedbadscertifikat og
dermed adgang til et let mangvrerebart fartgj med et voldsomt fartpotentiale.

En hjzelp til dem i forbindelse med de mest almindelige forsyndelser, kunne veere et par enkle regler om, hvad godt
sgmandskab er i relation disse specielle fartgjer, som frister til hgj hastighed.

1

| tillaeg til geeldende hastighedsbestemmelser i havne og sejlrender, ma hastigheden ikke overstige 7 knob inden for
en afstand af 500 m fra havnens molehoveder eller fra vandkanten.

1

Ved hastighed over 5 knob ma afstanden til et andet fartgj aldrig vaere mindre end 10 m.

Venlig hilsen

f/Karsten Heide
Traeskibs Sammenslutningen

Lis Jensen
Sekretaer

Traeskibs Sammenslutningen
Landsforeningen til bevarelse af ldre brugsfartgjer
TIf.: 7023 4049



Fra: Helle Diiring [mailto:HED@dma.dk]

Sendt: 27. oktober 2017 14:43

Cc: Birgit Gilland <big@dma.dk>

Emne: Hgring - udkast til lov om andring af lov om sikkerhed til sgs og sploven (Skzaerpede regler for sejlads med
speedbade, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for mindre erhvervsfartgijer).

Til
Hg@ringsparterne

Pa vegne af chefkonsulent Birgit Gilland fremsendes hgring over udkast til lov om andring af lov om sikkerhed til sgs
og sgloven (Skaerpede regler for sejlads med speedbade, vandscootere og lign. og justering af den arlige afgift for
mindre erhvervsfartgjer).

Eventuelle bemeerkninger til lovudkastet bedes fremsendt til chefkonsulent Birgit Gilland pa big@dma.dk med
kopi til mri@dma.dk senest

fredag den 24. november 2017 kl. 12.00.

Med venlig hilsen
Helle Diiring (SFS)
Kontorfuldmaegtig

Sefartsstyrelsen

Maritim Regulering og Jura (MRJ)
Dir. tif.: 72196179

E-mail: HED@dma.dk

COPARTSETYRILSIM

Carl Jacobsens Vej 31

2500 Valby

TIf.: 7219 60 00

Fax: +4531 97 6001

Web: www.sofartsstyrelsen.dk



