Transport-, Bygnings- og Boligudvalget 2017-18
TRU Alm.del §||agg 9 Bolg 9
Offentligt

Camilla Bruun Djarnis

Fra: Jesper Clemensen

Sendt: 10. november 2017 13:05

Til: Leif Funch; Camilla Bruun Djarnis

Emne: VS: Kersel uden dedmandsanordning i strid med SR § 78 pkt. 3.3Akt uden titel (BDK
ID: 495612)

Kaere begge

Her blot til orientering, om Jesper Ravns umiddelbare svar til Bdk.

Med venlig hilsen
Jesper Clemensen, Jernbaneinspektar

Trafilk-, Bygge- og Boligstyrelsen

Edvard Thomsens Vej 14
DK-2300 Kgbenhavn S

TIf.: +45 41780127
e-mail: jec@ ihst.dk
www thst.dh

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsens hovednummer:+45 72 21 88 00

Fra: Jesper Ravn [mailto:Jesper@ravn-bane.dk]

Sendt: 8. november 2017 18:27

Til: Niels Hansen (NHAN) <nhan@bane.dk>

Cc: TS Helbred <helbred @tbst.dk>

Emne: Re: Kgrsel uden dpdmandsanordning i strid med SR § 78 pkt. 3.3Akt uden titel (BDK ID: 495612)

Her har i rsagen til, at jeg ikke stoler pd jeres uvildighed.
Og samtidigt til hvorfor jeg ikke kunne finde nedvendigt personale sd jeg kunne have aflost allerede i Nyborg.

Anderkender mit ansvar fuldt ud, men er nok ikke helt mig selv lngere.
Og har ikke rigtig lyst til meget mere modgang end jeg allerede har oplevet :-(

Jeg har ingen &rsag til at tro darligt om dig Niels.
Tror du er fair og kompetent.

Men er paranoid med god grund!

Med venlig hilsen
Kind regards
Mit Freundlichen Gruf3en

Jesper Ravn
Adm. Direktor

RAVN Bane ApS
Roholmsvej 12F
2620 Albertslund

Tel: +45 3111 6660
Dir: +45 3111 6666

www.ravn-bane.dk



jesper@ravin-bane, dk

Den 8. nov. 2017 kl. 17.49 skrev Niels Hansen {(NHAN) <phangibane.dk>:

Ravn Bane 2016 ApS
Roholmsvej 12F
2620 Albertslund

att: Jesper Ravn,

Hermed fremsendes Banedanmarks afgereiser i sagen af 19. september 2017 omhandlende
arbejds- og placeringskersel med kereplan BM 236020.

Jeg skal henlede opmaerksomheden p8, at vi i afgarelsen til Ravn Bane 2016 beder om nogle
oplysninger. Ravn Bane ApS skal i medfer af § 22 stk. 2, i bekendtgerelse nr. 13 af 4. januar 2007
om sikkerhedsgodkendelse af jernbaneinfrastrukturforvaltere, til Kvalitet & Sikkerhed oplyse 8rsag
til, hvorfor haendelsen er opstaet, samt hvilke tiltag virksomheden har gjort for at hindre
gentagelsestilfaelde i fremtiden.

Oplysningerne skal fremsendes til jernbanesikkerhed-@bane.dk senest den 22, november 2017,

Med venlig hilsen

Niels Hansen
Sektionschef

Banedanmark

Kvalitet & Sikkerhed,

Haendelser og Analyser

Amerika Plads 15

2100 Kgbenhavn @

T: 44582349655 | M: +4525235275
nhanatare.dk

vwvi batedanmuark Jdk

1ank pd miljoet, behgver du at printe denne mail?
<Afgprelse - Ravn Bane ApS-7.pdf>
<Afgorelse - Jesper Ravn-3.pdf>



banedanmark

Ravn Bane 2016 ApS 08.11.2017
Roholmsve) 121
2620 Albertslund

Afgorelse — Ravn Bane 2016 ApS

Afgorelse
Banedanmark satter hermed Ravn Bane 2016 ApS (CVR nr. 37441562) under skacrpet tilsyn.

Skarpet tilsyn gennemfares i 4 ar fra dags dato, dvs. indtil 8. november 2021.

Skarpet tilsyn indebarer, at Ravn Bane 2016 ApS i perioden vil kunne blive underlagt hyppigere
audits og tilsyn fra SR-koordinatorer.

Sagens faktiske omstendigheder

Banedanmark har faet kendskab til, at Ravn Bane 2016 ApS den 19, september 2017 foretog en
arbejds- og placeringskorsel med koreplan BM 236020 tillyst fra IFredericia mod Glostrup i sit
arbejdskoreto]. en 10-tons trolje. Det pagseldende arbejdskoretoj er ikke forsynet med en virksom
dodmandsanordning. hvorfor der foruden foreren skal vacre en anden person i forerrummet, jt. SR.
Sikkerhedsreglement af 1975, § 78. pkt. 3.3.

Banedanmark har endvidere faet kendskab til. at lokomotivioreren Jesper Ravn. ansat i Ravn Bane
2016 ApS, under den planlagte korsel til at starte med havde en anden person med t forerrummet, men
at denne anden person blev sat af arbejdskoretojet i Nyborg. Herelter fortsatie Jesper Ravn alene
gennem Storebaltstunnelen, indtil han blev stoppet af stationsbestyreren i Korsor. Stationsbestyreren
{1k af’ Banedanmarks undersogelsesvagt besked pa, at BM236020 skulle tilbageholdes. indtil der var
en ekstra person med i fererrummet.

Pa baggrund af heendelsen har Banedanmark den 26. september 2017 atholdt en samtale med Jesper
Ravn om korslen med henblik pa, at belyse sagens faktiske omstandigheder. Under samtalen blev de
faktiske omstandigheder omkring korslen, som beskrevet ovenfor, bekraftet af Jesper Ravn.
Iigeledes bekrafiede Jesper Ravn, at han pa tidspunkiet for korslen var fuldt ud bekendt med de
sikkerhedsmassige regler, herunder SR § 78, pkt. 3.3. Jesper Ravn forklarede endvidere, at han
alligevel foretog korsien, selvom han vidste, handlingen var forkert og i strid med de
jernbanesikkerhedsmaessige regler i SR, Sikkerhedsreglement af’ 1975,

Retsgrundlag

SR Sikkerhedsreglement af 1975

SR Sikkerhedsreglement af 1975 regulerer i § 78 anvendelsen af arbejdskoretojer. herunder troljer. |
pkt. 3.3 beskrives kravet om, at ¢t arbejdskoretoj skal vacre forsynet med en virksom
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dodmandsanordning, og under hvilken betingelse, et sddant koretoj ma anvendes uden
dodmandsanordningen:

“3.3. Dodmandsanordning:

Lt arbejdskoretoj skal vare forsynet med virksom dodmandsanordning.

Har et koretoj undtagelsesvis ikke virksom dodmandsanordning pa grund af fejl ved anlagget cller
fordi koretojet ikke er udstyrel med dodmandsanordning, skal der foruden foreren veere en anden
person i forerrummet.

Denne person skal ikke nodvendigvis vaere sikkerhedsuddannet. men skal vaere instrueret i at standse
koretojet, hvis foreren Jar forfald.

Banedanmarks ansvar for sikkerheden pa jernbanen

Banedanmark cr som infrastrukturforvalter ansvarlig for sikkerheden pa sin del af jernbanesystemet,
jl. jernbanelovens § 57. Banedanmark skal endvidere have en sikkerhedsgodkendelse, der udstedes af
Trafik-. Bygge- og Boligstyrelsen. jl. jernbanclovens § 59, stk. 1. I medfor al jernbanelovens § 39, stk.
2. fastsetter transport-. bygnings- og boligministeren regler om kravene til at opnd
sikkerhedsgodkendelser. herunder regler om sikkerhedsledelsessystemer. m.v.

Bestemmelsens indhold er for sd vidt angér Banedanmarks gacldende sikkerhedsgodkendelse naermere
reguleret i bekendtporelse nr. 13 at’ 4. januar 2007 om sikkerhedsgodkendelse af
jernbancinfrastrukturforvaltere (herefter “bekendtporelsen™).

Banedanmark er i medfor bekendtgorelsen godkendt som jernbancinfrastrukturforvalier af statens
jernbane. Bekendtgorelsen fastsaetter de krav og forpligtelser, som Banedanmark som
sikkerhedsgodkendt infrastrukturforvalter skal efterleve under tilsyn af ‘Trafik-, Bygge- og
Boligstyrelsen,

I forhold til nervacrende atgorelse cr saerligt bekendtgorelsens §§ 8. 17 og 22 refevante for sagens
bedommelse.

Af bekendtgorelsens § 8 folger det. at infrastrukturlorvalteren har ansvaret for en sikker drift af
jernbanesystemet og kontrollen med de risict. der opstdr i systemet. Infrastrukturforvalteren har pligt
til at ivaerksztte nodvendige risikostyringsforanstaltninger. og hvor det er relevant i samarbejde med
organisationer som udforer sikkerhedsklassificerede funktioner pa samme infrastruktur.

P4 baggrund heraf har Banedanmark siledes ansvaret {or sikkerheden pa jernbanen og skal kunne
kontrollere de risici. der matte opsta i jernbanesystemet. Dette indebarer. at Banedanmarks
sikkerhedsledelsessystem indeholder nodvendige barrierer for at sikre en sikker drift under bade
normale og unormale driftstorhold.

At bekendtgorelsens § 17 folger endvidere, at infrastrukturforvalteren skal udforme og vedligeholde
procedurer, der sikrer. at relevant behov for uddannelse og trasning bliver identificeret, og at
medarbejderne opnir de nodvendige fzerdigheder. der hensigtsmarssige eller kravede for
gennemforslen af deres arbejde.

Med udgangspunkt i § 17 i bekendtgorelsen udbyder Banedanmark en raekke infrastrukturuddannelser,
herunder om sikkerhedsklassiticerede kompetencer til sikring af jernbanesikkerheden. Banedanmarks
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infrastrukturuddannelser er nacrmere beskrevet i “Samlet uddannelseskompendium for
infrastrukturuddannclser™ version 2.0 af 30. januar 2017, samt "Retningslinjer for Banedanmarks
korelaereruddannelse™. version 3 af 1. december 2016.

Uddannelse af medarbejdere med sikkerhedsklassificerede hvery anses for at viere udovelse af
Bancdanmarks faktiske forvaltningsvirksomhed, hvor Banedanmark traeffer beslutninger om
uddannelsens gennemforelse, herunder bl.a. om forudsatninger for deltagelse pd kursus, pensum,
prove og regler for omgangere.

Endelig folger det af bekendtgorelsens § 22, at infrastrukturforvalteren skal udforme og vedligeholde
procedurer til at registrere, undersoge og rapportere jernbanculykker, haendelser og andre
sikkerhedsmassige forhold. 1 medfor af bestemmelsen i stk. 2, folger det endvidere, at
infrastrukturforvalteren skal sikre. at der gennemtores korrigerende og forebyggpende handiinger.

Bekendtgorelsens § 220 stk. 2, indebawerer. at Banedanmark skal foretage passende handlinger, som
sikrer, at en jernbanesikkerhedsmassig haendelse korrigeres for at eliminere drsagen og undgi
gentagelse. Banedanmark vil i denne sammenhang kunne tildele sanktioner til de personer eller
virtksomheden. som forarsager ulykken. haendelsen eller de sikkerhedsmarssige forhold.

I det tilfelde. at en jernbanesikkerhedsmassig haendelse resulterer i en sanktion. vil der vare tale om
en algorelse i forvaltningslovens forstand, hvilken indebarer, at forvaltningslovens regler om
partshoring, klagevejledning, m.v. iagttages.

Samlet set er det siledes Banedanmarks ansvar at sikre en sikker drift af jernbanen. Dette hdndteres
ved uddannelse og traening af sikkerhedsklassificerede medarbejdere. saledes at de opnar de
nadvendige fardigheder, der er hensigtsmassige og pakravede for at handtere og kontrollere
sikkerheden péa jernbanen. T det omfang en sikkerhedsmaessig haendelse opstar, som omhandler de
pigacldende sikkerhedsklassificerede medarbejdere, er det Banedanmarks ansvar at sikre, at der
foretages forebyggende handlinger, herunder eventuclle sanktioner.

Bancdanmarks begrundelse for afgorelsen

Den danske jernbane er kendetegnet ved et meget hojt sikkerhedsniveau med omfattende
sikkerhedsmassig repulering, som den enkelte virksomhed cller person. der udforer arbejde pi
jernbanenettet, er forpligtet til at kende og anvende. Baggrunden for den omfatiende regulering er, at
hvis noget gar galt. er der stor risiko for alvorlige konsekvenser.

Samtidig er en vassentlig del af de jernbancsikkerhedsmassige regler bygget pa tillid til de
medarbejdere og entreprenorer, der opereret pd jernbanen. Dette skyldes, at reglerne kan vaere svacre at
kontrollere. Det forventes. at medarbejdere og entreprenorer, ndr de arbejder pé jernbanen, overholder
reglerne til fulde af hensyn til sikkerheden. Denne tillid og bevidstheden om sikkerhedsreglerne
opbygges ved uddannelse, efteruddannelse. moder mv.

Nir reglerne overtraedes, kan konsekvenserne vare meget alvorlige, og Banedanmark ser derfor med
meget stor alvor pi overtradelserne, saerligt hvis der er tale om bevidste handlinger.

Korsel med trolje uden dodmandsanordning er en risiko pa jernbanenettet, idet der ikke er noget il at
stoppe troljen, hvis foreren far et ildebefindende. Reglen i SR § 78, pkt. 3.3, om at der skal vare en
ckstra mand i forerhuset, har til formal at handtere denne fare. Nar man undlader en ekstra mand i
forerhuset, accepterer man risikoen for den alvorlig fare, der vil kunne opsté.
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Det er Banedanmarks opfattelse, at bestemmelsen i SR § 78, pkt. 3.3, bygger pd et tillidsforhold til
entreprenorer og. medarbejdere. Bestemmelsen indeholder ikke et krav om, at den ekstra mand skal
registreres eller vaere synlig udefra. Der er saledes en regel der er vanskeligt at kontrollere. | stedet er
Banedanmark afluengig af. at entreprenorer og medarbejdere gennem uddannelse og
holdningspavirkning har fact tilstrickkelig sikkerhedsbevidsthed til at folge reglerne. Denne
sikkerhedsbevidsthed er af afgorende betydning. Samtidig er overholdelse al’ bestemmelsen er
fordyrende for entreprenoren. Safremt det bliver et konkurrenceparameter at reducere omkostninger
ved ikke at folge reglerne, kan det ta alvorlige konsckvenser for jernbanesikkerheden.

Banedanmark er i medfor af sikkerhedsreglerne beskrevet oventor forpligtet til at handtere og
eventuelt sanktionere Ravn Bane 2016 ApS™ handling. saledes at det sikres, at Ravn Bane 2016 ApS
ikke udgor en risiko for jernbancsikkerheden.

I bedommelsen al. om Ravn Bane 2016 ApS skal fratages retten til at levere sikkerhedsklassiticeret
ydelser pa jernbanen, har Bancdanmark lagt vaegt pd Ravn Bane 2016 ApS” sikkerhedshandtering og
sikkerhedsbevidsthed hos virksomhedens ejer. direktor og sikkerhedsansvarlige Jesper Ravn, jf. udkast
til afporelse af dags dato til Jesper Ravn om samme sag. Banedanmark har endvidere lagt vaegt pa
formdlet med sikkerhedsbestemmelsen i SR § 78, pkt. 3.3. Bestemmelsen handterer den potentielle
alvorlige fare. som kunne opsta. safremt lokomotivforeren i forerrummet matte th et ildebefindende
eller lignende. T sa tilfelde vil der vere betydelig risiko for alvorlig fare.

Samtidig har Banedanmark lagt vacgt pa, at der ved gerningen ikke har varet direkte og aktuel risiko
for alvorlig fare. Ierudover er det efter Banedanmarks opfattelse et meget vidtgacende skridt at fratage
en entreprenor retten til at levere sikkerhedsklassificerede ydelser til Banedanmark. szrligt nar der
ikke ses en dokumenteret gentagelseshistorik for manglende sikkerhedsbevidsthed.

Pa denne baggrund er det Banedanmarks vurdering, at Ravn Bane 2016 ApS sacttes under skarpet
tilsyn.

Satremt der kommer gentagelsestillzelde i perioden for skaerpet tilsyn, vil der blive lagt vacgt pd. om
det er forhold. der ligeledes indikerer en mangelfuld sikkerhedshandtering og -bevidsthed. Ved
gentagelsestilfalde vil Ravn Bane 2016 ApS’ sikkerhedsmaessige forhold blive vurderet, og silremt
omstandighederne taler derfor, kan Ravn Bane 2016 ApS udelukkes fra at levere
jembanesikkerhedsmaessige ydelser for en nxrmere angiven periode eller permanent.

Opfelgning til Kvalitet & Sikkerhed

I medfor af § 22, stk. 2,1 bekendtgorelse nr. 13 af 4. januar 2007 om sikkerhedsgodkendelse af
jernbaneinfrastrukturtforvaltere skal Kvalitet & Sikkerhed i Bancdanmark bede dig oplyse dryag til
hvorfor handelsen er opstaet, samt hvilke #il/fag virksomheden har gjort for at hindre
gentagelsestilfaelde i fremtiden.

Oplysningerne skal fremsendes til jernbanesikkerhed@bane.dk senest den 22. november 2017.
Klagevejledning

Safremt Ravn Bane 2016 ApS ikke er enig i Banedanmarks afgorelse. kan du klage over afgorelsen til
Transport-. Bolig- og Byganingsministeriet. Frederiksholms Kanal 27F, 1220 Kobenhavn K.

Der geelder ingen Klagefrist for klage over nervarende algorelse.

1lvis du har sporgsmal. er du velkommen til at kontakte mig

Side 4 3



Med venlig hilsen

Martin Harrow
Omradechefl
Kvalitet & Sikkerhed
Banedanmark
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banedanmark

Jesper Granzau Ravn 08.11.2017
Ravn Bane 2016 ApS

Roholmsvep 121

2620 Albertslund

Afgorelse - Jesper Ravn

Afgorelse
Banedanmark tildeler hermed Jesper Ravn en jernbanesikkerhedsmaessig advarsel

Den jernbanesikkerhedsmassige advarsel relaterer sig til Jesper Ravns sikkerhedsklassificerede
kompetencer.

Advarslen galder i 4 ar fra dags dato. dvs. indtil den 8. november 2021.

Sagens faktiske omstaendigheder

RBanedanmark har fdet kendskab til. at du med lokomotivforerlicens DK7120132689 den 19,
september 2017 foretog en arbejds- og placeringskorsel med koreplan BM 236020 tillyst fra Fredericia
mod Glostrup i dit arbejdskoretoj. en 10-tons trolje. Det pagaldende arbejdskoretoj var ikke forsynet
med en virksom dodmandsanordning, hvorfor der foruden foreren skulle vaere en anden person i
forecrummet, jf. SR. Sikkerhedsregiement af 1975, § 78. pkt. 3.3,

Banedanmark har endvidere faet kendskab til. at du under den planlagte korsel til at starte med havde
en anden person med i forerrummet. men at denne anden person blev sat at arbejdskoretojet i Nyborg,
Herefter fortsatic du alene gennem Storebaltstunnelen, indtil du blev stoppet af stationsbestyreren i
Korsor. Stationsbestyreren fik at Bancdanmarks undersogelsesvagt besked pa, at BM236020 skulle
tilbageholdes. indtil der var en ekstra person med i forerrummet.

Pa baggrund af hiendelsen har Banedanmark den 26. september 2017 atholdt en opklarende samtale
med dig om korslen med henblik pi. at belyse sagens faktiske omstandigheder. Under samtalen blev
de ovenfor beskrevne omstendigheder omkring korslen bekracltet af dig. Ligeledes bekraftede du, at
du pé tidspunktet for korslen var fuldt ud bekendt med de sikkerhedsmacssige regler. herunder SR §
78. pkt. 3.3. Du forklarede endvidere, at du alligevel foretog korslen. selvom du vidste. handlingen var
forkert og i strid med de jernbanesikkerhedsmassige regler i SR, Sikkerhedsreglement af 1975,

Retsgrundlag

SR Sikkerhedsreglement af 1975

SR Sikkerhedsreglement af 1975 regulerer i § 78 anvendelsen af arbejdskoretojer. herunder troljer. 1
pkt. 3.3 beskrives kravet om. at et arbejdskoretoj skal vaere forsynet med en virksom
dodmandsanordning, og under hvilken betingelse, et sadant Koreto] méa anvendes uden
dodmandsanordningen:

"3.3. Dodmandsanordning:

Lt arbejdskoretoj skal vare forsynet med virksom dodmandsanordning.

Har et koreto) undtagelsesvis ikke virksom dodmandsanordning pa grund af fejl ved anlaegget eller
fordi koretojet ikke er udstyret med dodmandsanordning, skal der foruden foreren vaere en anden
person i forerrummet.

Batcedanmark Teleton mhroBbane. dk CVER 8632276
Fvalitet & Sikkerhesd 234 0000 banedanmar k. dk
Zmicraka Plads 19 Jourrnalnr. KBrevsskabelon 1.0
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Denne person skal ikke nodvendigvis vaere sikkerhedsuddannet, men skal vacre instrueret i at standse
koretojet, hvis foreren far forfald.

Gy

Banvedanniarks ansvar for sikkerheden pa jernbanen

Banedanmark er som infrastrukturforvalter ansvarlig for sikkerheden pa sin del af’ jernbanesystemet,
it jernbanelovens § 57. Banedanmark skal endvidere have en sikkerhedsgodkendelse. der udstedes af
Tralik-, Bypge- og Boligstyrelsen, jf. jernbanclovens § 59, stk. 1.1 medfor af jernbanclovens § 59, stk.
2, fastsatier transport-. bygnings- og boligministeren regler om kravene til at opnd
sikkerhedsgodkendelser. herunder repler om sikkerhedsledelsessystemer, m.v.

Bestemmelsens indhold er for sa vidt angar Banedanmarks gacldende sikkerhedsgodkendelse nawermere
reguleret i bekendtgorelse nr. 13 af 4. januar 2007 om stkkerhedsgodkendelse af
jernbancinfrastrukturforvaltere (herelter “bekendtgorelsen™).

Bancdanmark er i medtor bekendtgorelsen godkendt som jernbaneinfrastrukturforvalter af statens
jernbane. Bekendtgorelsen fastsztter de krav og forpligtelser. som Banedanmark som
sikkerhedsgodkendt mfrastrukturforvalter skal efterleve under tilsyn af Trafik-. Bygge- og
Boligstyrelsen.

| forhold til nervarende afgorelse er saerligt bekendtgorelsens §§ 8, 17 og 22 relevante for sagens
bedommelse.

Af bekendtgorelsens § 8 folger det. at infrastrukturforvalteren har ansvaret for en sikker drift af
jernbanesystemet og kontrollen med de risici, der opstar i systemet. Infrastrukturforvalteren har pligt
til at ivaerksactte nodvendige risikostyringsforanstaltninger, og hvor det er relevant i samarbejde med
organisationer som udforer sikkerhedsklassificerede funktioner pd samme infrastruktur.

Pa baggrund heraf har Banedanmark sdledes ansvaret for sikkerheden pa jernbanen og skal kunne
kontrollere de risici. der matte opsta i jernbanesystemet. Dette indebarer, at Banedanmarks
sikkerhedsledelsessystem indeholder nodvendige barrierer for at sikre en sikker drift under bade
normale og unormale driftsforhold.

AT bekendigorelsens § 17 folger endvidere, at infrastrukturforvalteren skal udforme og vedligeholde
procedurer. der sikrer. at relevant behov for uddannelse og traning bliver identificeret. og at
medarbejderne opnar de nodvendige faerdigheder, der hensigtsmassige eller kravede for
gennemlorslen af deres arbejde.

Med udgangspunkt i § 17 i bekendtgorelsen udbyder Banedanmark en rackke infrastrukturuddannelser,
herunder om sikkerhedsklassilicerede kompetencer til sikring af jernbanesikkerheden. Banedanmarks
infrastrukturuddannelser er nermere beskrevet i "Samlet uddannelseskompendium for
infrastrukturuddannelser™ version 2.0 al 30, januar 2017, samt “Retningslinjer for Banedanmarks
korelareruddannelse™, version 3 af 1. december 2016.

Uddannelse af medarbejdere med sikkerhedskiassificerede hverv anses for at vacre udovelse af
Banedanmarks faktiske forvaltningsvirksomhed. hvor Banedanmark traffer beslutninger om
uddannelsens gennemforelse, herunder bl.a. om forudsatninger for deltagelse pd kursus, pensum.
prove og regler for omgasngere,
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I'ndelig folger det af bekendigorelsens § 22, at infrastrukturforvalteren skal udforme og vedligeholde
procedurer til at registrere. undersoge og rapportere jernbaneulykker. handelser og andre
sikkerhedsmassige forhold. | medtor af bestemmelsen i stk. 2, folger det endvidere, at
infrastrukturforvalteren skal sikre, at der gennemfores korrigerende og forebyggende handlinger.

Bekendtgorelsens § 220 stk. 20 indebaerer. at Banedanmark skal forctage passende handlinger, som
sikrer, at en jernbanesikkerhedsmassig handelse korrigeres for at eliminere arsagen og undgi
pentagelse. Banedanmark vil i denne sammenhang kunne tildele sanktioner til de personer eller
virksomheden, som fordrsager ulykken, handelsen eller de sikkerhedsmaessige forhold.

I det tilfaelde. at en jernbanesikkerhedsmasssig handelse resulterer 1 en sanktion. vil der vare tale om
en afgorelse i forvaltningslovens forstand. hvitken indebacrer, at forvaltningslovens regler om
partshoring, klagevejledning, m.v. iagitages.

Samlet set er det saledes Banedanmarks ansvar at sikre en sikker drift af jernbanen. Dette hindteres
ved uddannelse og traening af sikkerhedsklassificerede medarbejdere. saledes at de opnar de
nadvendige faerdigheder, der er hensigtsmasssige og pakravede for at handtere og kontrollere
sikkerheden pd jernbanen. | det omfang en sikkerhedsmaessig handelse opstér, som omhandler de
pagacldende sikkerhedsklassificerede medarbejdere. er det Banedanmarks ansvar at sikre. at der
foretages forebyggende handlinger. herunder eventuelle sanktioner.

Banedanmarks begrundelse for afgorelsen

Den danske jernbane er kendetegnet ved et meget hojt sikkerhedsniveau med omfattende
sikkerhedsmaessig regulering. som den enkelte virksomhed eller person. der udforer arbejde pa
jernbanenettet. er forpligtet til at kende og anvende. Baggrunden for den omfattende regulering er. at
hvis noget gir galt. er der stor risiko for alvorlige konsckvenser.

Samtidig er en vaesentlig del al de jernbanesikkerhedsmassige regler bygget pa titlid til de
medarbejdere og entreprenorer. der opererer pa jernbanen. Dette skyldes. at reglerne Kan vacre svacre at
kontrollere. Det forventes. at medarbejdere og entreprenorer. ndr de arbejder pa jernbanen, overholder
reglerne til fulde at hensyn til sikkerheden. Denne tillid og bevidstheden om sikkerhedsreglerne
opbygges ved uddannelse, efteruddannelse, moder mv.

Nir reglerne overtredes. kan konsekvenserne vaere meget alvorlige, og Banedanmark ser derfor med
meget stor alvor pa overtredelserne, sarligt hvis der er tale om bevidste handlinger.

Korsel med trolje uden dodmandsanordning er en risiko pd jernbanencttet. idet der ikke er noget til at
stoppe troljen. hvis foreren far et ildebeflindende. Reglen i SR § 78, pkt. 3.3, om at der skal vare en
ekstra mand i forerhuset, har til formal at handtere denne fare. Nar man undlader en ckstra mand i
lorerhuset, accepterer man risikoen for den alvorlig fare, der vil kunne opsta.

Det er Banedanimarks opfattelse, at bestemmelsen i SR § 78, pkt. 3.3, bygger pi et tillidsforhold til
entreprenorer og medarbejdere. Bestemmelsen indeholder ikke et krav om. at den ckstra mand skal
registreres eller vaere synlig udefra. Der er sdledes en regel der er vanskeligt at kontrollere. [ stedet er
Banedanmark afhangig af, at entreprenorer og medarbejdere gennem uddannelse og
holdningspavirkning har fiet tilstrakkelig sikkerhedsbevidsthed til at folge reglerne. Denne
sikkerhedsbevidsthed er af afgorende betydning. Samtidig er overholdelse af bestemmelsen er
fordyrende for entreprenoren. Safremt det bliver et konkurrenceparameter at reducere omkostninger
ved ikke at folge reglerne, kan det fa alvorlige konsckvenser for jernbanesikkerheden.
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Banedanmark er i medfor af sikkerhedsreglerne beskrevet ovenfor forpligtet til at hiandtere og
eventuelt sanktionere din handling, saledes at det sikres. at du ikke udgor en risiko for
jernbanesikkerheden.

I bedommelsen al. om du skal fratages retten til at udfore sikkerhedsklassificeret arbejde pé jernbanen.
har Bancdanmark lagt vagt pa din sikkerhedsbevidsthed, det vil sige at du kendte reglerne, men
bevidst valgte at overtrede dem. Banedanmark har endvidere lagt vaegt pa formalet med
sikkerhedsbestemmelsen i SR § 78. pkt. 3.3. Bestemmelsen handterer den potenticlle alvorlige fare,
som kunne opsté. safremt lokomotivforeren i forerrummet matte [ et ildebefindende eller lignende. |
sa tilfalde vil der viere betydelig risiko for alvorlig fare.

Samtidig har Banedanmark lagt vaegt pa. at der ved gerningen ikke har vacret direkte og aktuel risiko
for alvorlig fare. Herudover er det efter Banedanmarks opfattelse et meget vidigdende skridt at fratage
kompetencerne fra en person, der ernacrer sig ved at arbejde pé jernbanen, sarligt nar der ikke ses en
dokumenteret gentagelseshistorik for manglende sikkerhedsbevidsthed.

P4 denne baggrund er det Banedanmarks vurdering, at du skal tildeles en jernbanesikkerhedsmassig
advarsel. som lober 4 ar fra dags dato.

Banedanmark er dog fortsat bekymrede for sikkerhedsbevidstheden. Safremt der kommer
gentagelsestiltalde 1 advarslens lobetid, vil der blive lagt vaegt pa, om det er forhold. der ligeledes
indikerer en mangeltuld sikkerhedsbevidsthed. Ved gentagelsestilfaelde vil dine sikkerhedsmassige
kompetencer blive vurderet. og safremt omstandighederne taler derfor, kan du udelukkes fra
sikkerhedsmassigt arbejde for en neermere angiven periode etfer permanent.

Klagevejledning
Safremt du ikke er enig i Banedanmarks atgorelse. kan du klage over afgorelsen til Transport-. Bolig-
og Bygningsministeriet, Frederiksholms Kanal 27F, 1220 Kobenhavn K.

Der galder ingen klagefrist for klage over nervacrende afporelse.

Fvis du har sporgsmiil. er du velkommen til at kontakte mig

Med venlig hilsen

Martin larrow
Omradechef
Kvalitet & Sikkerhed
Bancdanmark
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